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1. INTRODUCAO

Este Estudo de Viabilidade (EVTESAL) produzido no ambito do projeto
“Desenvolvimento de Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica, Social, Ambiental e
Juridico-Legal para a Implantacdo de Sistemas de Transporte Ferroviario de Passageiros de
Interesse Regional - Trecho Conceicdo da Feira — Salvador - Alagoinhas”, objeto do Convénio
N° 04/2011/SPNT/MT, firmado entre o Ministério dos Transportes e a Universidade Federal da
Bahia insere-se no Projeto Trens Regionais que integra o Programa de Regaste dos Transportes
Ferroviarios de Passageiros incluido do Plano de Revitalizacéo de Ferrovias, langcado em 2003 pelo
Governo Federal com o objetivo de resgatar o transporte ferroviario de passageiros em trechos

ociosos da malha ferroviaria brasileira, sem prejuizo ao transporte de cargas.

1.1 HISTORICO DAS FERROVIAS NO BRASIL E DA ESTRADA DE FERRO
BAHIA AO SAO FRANCISCO.

A efetiva introducdo das ferrovias no Brasil, a partir da segunda metade do século XIX,
como modo de transporte para carga e passageiros subordina-se ao surgimento desta tecnologia na
Inglaterra como resultado da revolugdo industrial liderada por aquele pais nos séculos XVIII e XIX.
Em que pese as frustradas tentativas de introduzir esta nova tecnologia de transporte no pais logo
apos a sua apresentacdo na Inglaterra no final dos anos 1820, através de incentivos estatais, as
ferrovias s6 foram implantadas no pais a partir de 1854, quando Irineu Evangelista de Souza, o
visconde de Maud, inaugurou a primeira secdo da estrada de ferro que ligaria um atracadouro ao
norte da Baia de Guanabara a Petrdpolis (RJ).

O decreto n° 641 de 26 de junho de 1852, que autorizava o Governo a conceder a uma ou
mais companhias a construcdo total ou parcial de um caminho de ferro que, partindo da capital
imperial terminasse em um ponto que mais convenientes fossem nas provincias de Sdo Paulo e
Minas Gerais, foi provavelmente um dos primeiros instrumentos institucionais de incentivo a
construgdo e operagdo de ferrovias no Brasil e a sua edigéo esta vinculada ao empreendimento do
visconde de Maua.

Porém, o decreto n° 641, conhecido como “lei da garantia de juros”, conheceu o seu
descenso apds a decada de 1930, logo, a partir de 1960, as ferrovias comegaram a sofrer o processo
de erradicacdo de ramais, notadamente aqueles considerados pela fala oficial como
“antiecondmicos”, devido a politica governamental de incentivo as rodovias e pela propria
concorréncia do transporte rodoviario.

A construcdo e operacéo das estradas de ferro a partir deste momento, no entanto, somente

foram viabilizadas mediante a entrada de capitais estrangeiros, notadamente ingleses, embora
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proprietarios rurais brasileiros tenham se movimentado para a inversdo em ferrovias. Na condicéo
de pais produtor de géneros agricolas voltados a exportacdo ndo € de surpreender o entusiasmo e 0
movimento de proprietarios rurais na disputa politica pela construcdo das estradas de ferro, tendo
em vista que os seus produtos exportaveis eram transportados por carros-de-bois e em lombos de
burros as cidades portuarias do litoral. Aos ingleses, a construcdo e operacdo destas ferrovias,
interessavam por levar no contra fluxo os seus artigos manufaturados.

Neste panorama que surge a Bahia and San Francisco Railway, empresa formada em
Londres por empresarios ingleses, que viria a viabilizar o empreendimento antes concedido pelo
Governo a Junta da Lavoura, uma associacdo de proprietarios rurais baianos. A concessao inicial foi
institucionalizada pela Lei Provincial n® 450, de 21 de junho de 1852, posteriormente transferida a
Joaquim Francisco Alves Muniz Barreto, representante da Junta da Lavoura, pelo Governo Imperial
atraves do Decreto 1.299, de 19 de dezembro de 1853 e, finalmente, aos ingleses pelo Decreto n°
1.615 de 9 de junho de 1855. Projetada para conectar Salvador, na Baia de Todos os Santos, a
Juazeiro, na margem direita do Rio Séo Francisco, a companhia inglesa s6 levaria a estrada de ferro
ao povoado de Alagoinhas (FERNANDES, 2006).

Salvador a Alagoinhas teve sua construcdo iniciada em 14 de maio de 1956, pela
companhia denominada Estrada de Ferro da Bahia até o rio de Sdo Francisco, cujos estatutos da
companhia, foram aprovados pelo Decreto 1.614 de 9 de junho de 1.855, concluindo-se o trecho até
Paripe em 28 de junho de 1860 e até Alagoinhas em 13 de fevereiro de 1863. Em 11 de outubro de
1911, apds passagem pela administracdo da Companhia de Viacdo Geral da Bahia, € transferida
para “Compagnie de Chemins de FerFédéraux de |’EstBrésilien”

Desta forma, a ferrovia, de Salvador a Alagoinhas, construida entre 1856 e 1863 e fruto de
intensa disputa politica pela sua concessdo, € parte do trecho Conceicdo da Feira — Salvador —
Alagoinhas objeto deste Estudo de Viabilidade Técnica, Econdmica, Social, Ambiental e Juridico-
Legal para a Implantacdo de Sistemas de Transporte Ferrovidrio de Passageiros de Interesse
Regional, e segundo Fernandes (2006), a sua construcdo, para além da mudanca dos habitos e dos
costumes na sociedade baiana ensejada pela existéncia da ferrovia e pela presenca inglesa,
vinculou-se também a formagdo de uma rede de cidades conectadas pela linha férrea e teria

provocado por indugdo o adensamento urbano no entorno das esta¢fes construidas.

Foram os casos dos povoados da Mata de S&o Jodo e de Santo Antdnio das Alagoinhas que
tiveram os seus ndcleos urbanos primitivos deslocados para junto das suas respectivas esta¢cdes com
a chegada da Estrada de Ferro Bahia ao S&o Francisco (FERNANDES, 2006). No caso de
Alagoinhas, hoje ainda esta evidente, o que foi possivel constatar em campo, a formagéo ferroviaria
da cidade, tendo o seu centro administrativo e comercial se desenvolvido no entorno da nova

estacdo “Alagoinhas”, mais recente, além de se constituir em importante entroncamento de linhas
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ferroviarias. O nucleo urbano primitivo da cidade de Alagoinhas que fora deslocado pelos trilhos da
ferrovia hoje se encontra incorporado a area urbana da cidade, levando o nome de Alagoinhas Velha
desde a chegada da ferrovia. E o novo nucleo urbano ficou conhecido como “Estagdo”
(FERNANDES, 2006):

A forca do processo de urbanizacdo, provocado por influéncia do fenémeno de
implantacdo das ferrovias e das estacdes, fica demonstrada quando a Resolugédo
Provincial n°® 1.013 de 16 de abril de 1866 determina a transferéncia da Vila para o
local onde fora construida uma Estagdo de Ferro” (FERNANDES, 2006, p. 132).

Vale ressaltar também que, o segmento de Mapele a Buranhém se constitui a outrora
Estrada de Ferro Centro-Oeste da Bahia, e construido entre 1898 e 1908, resultado de concessdo do
Governo da Provincia, em 1° de julho de 1981, para constru¢cdo de uma estrada de ferro que
partindo do Arraial do Passé fosse entroncar com a Estrada de Ferro Santo Amaro na estacdo de
Jacuipe, disposicdo esta, mais tarde 1895 foi alterada, modificando-se o ponto inicial para Agua
Comprida km 22 da Estrada de Ferro Bahia ao S&o Francisco e novamente em 1904, alterando-se o
tracado para entroncar com a Estrada de Ferro Santo Amaro Buranhém. Em 19 de dezembro de
1917 ¢ incorporado a rede federal a cargo da “Compagnie de Chemins de FerFédéraux de
[’EstBreésilien”.

Buranhém a Santo Amaro constitui segmento da Estrada de Ferro Santo Amaro, resultado
da concessdo do Governo da Provincia em 1870 para a constru¢do de uma estrada de ferro que
partindo de Santo Amaro, seguisse na direcdo mais conveniente por espaco de cinco léguas
atravessando a zona agricola da localidade. Apds trocas trés trocas de concessionario, foi a estrada
iniciada as expensas da Provincia em 7 de setembro de 1878, concluindo-se o de até Traripe em, 2
de dezembro de 1980, até Jacu no km 26 em 23 de dezembro de 1883 e finalmente em 16 de marco
de 1912, até Bom Jardim. Em 11 de janeiro de 1339 € incorporada a Viacdo Férrea Federal Leste
Brasileiro.

Santo Amaro a Conceicdo da Feira este segmento resultou da determinagdo expressa no
Decreto 12.764 de 19 de dezembro de 1917, para o prolongamento da Estrada de Ferro Centro
Oeste da Bahia, de Buranhém, até encontrar o Ramal de Feira da Santana. Em 18 de outubro de
1923 foi inaugurado o trecho entre Conceicdo da Feira e Afligidos e 31 de dezembro de 1942, foi
aberto ao trafego o trecho Afligidos a Santo Amaro, apds abandonar-se a projeto de ligacéo direta
de Afligidos a Buranhém, em razéao das dificuldades enfrentadas pela construcao.

Centralizadas as ferrovias brasileiras sob a administragdo do Governo Federal, a partir da
criacdo da Rede Ferroviaria Federal S.A. em 30 de setembro de 1957, retornou o trecho em questao
ao controle privado em 1996, mediante contrato de concessdo para exploracdo do servico de
transporte de carga a empresa Ferrovia Centro Atlantica - FCA.
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As estradas de ferro construidas no Brasil na segunda metade do século XIX foram
fundamentais & formacdo do capitalismo liderado pelo empresariado comercial que organizara a
producdo da aristocracia rural proprietéria de terras. A importancia da construgdo das estradas de
ferro no desenvolvimento do capitalismo brasileiro, no entanto, ndo se restringe a oferta da
infraestrutura e dos servigos de transporte de cargas e de passageiros, mas inclusive a formacéo de
um mercado de trabalho induzido pela restricdo legal de contratacdo de mao de obra escrava nas
construgdes ferrovidrias, instituida em 1835, embora nem sempre respeitada, e pela introducdo de
trabalhadores assalariados estrangeiros e brasileiros na construcéo dessas ferrovias, num pais ainda
dominado pelo regime de trabalho escravo.

As ferrovias que serviram aos interesses dos proprietarios rurais, vinculados a um modelo
de desenvolvimento agrario-exportador, durante a segunda metade do século XIX e a primeira do
século XX ndo foram adaptadas ao modelo de desenvolvimento econémico voltado a
industrializacdo e por isso perderam importancia e cederam espago ao transporte rodoviario na
matriz de transporte brasileira durante a segunda metade do século XX, resultado de décadas de
incentivo a concorréncia intermodal através da construcdo de estradas de rodagem paralelas as
ferrovias existentes e da introducdo da industria automobilistica estrangeira na base produtiva
nacional no final dos anos 1950 e inicio dos anos 1960.

As dificuldades advindas da perda da importancia relativa do setor ferroviario levou a
Unido a encampar diversas companhias existentes no pais, agrupando-as posteriormente numa unica
rede, a Rede Ferroviaria Federal Sociedade Anbnima - RFFSA, instituida pela Lei n® 3.115 de 16 de
mar¢o de 1957. Nesta época, em 1958, a malha ferroviaria brasileira atingiu a sua extensdo maxima

com um total de 37.967 km conforme figura 1.1.

Figura 1.1 - Evolucdo da Malha Ferroviéria Brasileira.
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Em 1984, num cenario de desativacdo das linhas de passageiros, cria-se a Empresa

Brasileira de Trens Urbanos (EBTU), posteriormente Companhia, oriunda do Departamento de

Trens Metropolitanos da RFFSA, desvinculando administrativamente as operacfes dos trens de

passageiros e trens de cargas. Em 1992, a RFFSA, como transportadora de cargas, € incluida no

Plano Nacional de Desestatizacdo (PND) e entre 1996 e 1998 a malha ferroviéria da companhia é

transferida a iniciativa privada, conforme o quadro cronolégico dos leil6es das malhas regionais da
RFFSA e FEPASA conforme o quadro 1.1.

Quadro 1.1 - Leildes das malhas regionais da RFFSA e Fepasa

Malhas Data do
Regionais =~ Leildo
Oeste 05.03.96

Centro-
Leste 14.06.96
Sudeste 20.09.96
Tereza
Cristina AL
Sul 13.12.96
Nordeste 18.07.97
Paulista 10.11.98
Total

Fonte: ANTT

Concessionarias
Ferrovia Novoeste S.A.
Ferrovia Centro-Atlantica S.A.
MRS Logistica S.A.
Ferrovia Tereza Cristina S.A.

ALL-América Latina Logistica do
Brasil S.A
Companhia Ferroviaria do Nordeste

Ferrovias Bandeirantes S.A.

Inicioda Extensdo

Operagao

01.07.96

01.09.96

01.12.96

01.02.97

01.08.97

01.01.98
01.01.99

(Km)
1.621

7.080
1.674

164

6.586

4.238
4.236
25.599

1.2 SITUACAO ATUAL DO SISTEMA FERROVIARIO BRASILEIRO

Atualmente, o transporte ferroviario de passageiros fora dos grandes centros urbanos se

limita as chamadas linhas sociais; a Estrada de Ferro Vitéria a Minas - EFVM, com 664 km entre
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Vitoria (ES) e Belo Horizonte (MG) e a Estrada de Ferro Carajas - EFC, com 892 km entre S&o
Luis (MG) e Parauapebas (PA), ambas outorgadas a Companhia Vale do Rio Doce - CVRD no seu
processo de privatizacdo, estradas também utilizadas no transporte de minério da companhia.

Nos grandes centros urbanos, ha operacGes de trens metropolitanos e urbanos de
passageiros, servigos prestados pela Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU, Companhia
Paulista de Trens Metropolitanos - CPTM, Empresa de Trens Urbanos de Porto Alegre — Trensurb e
Supervia.

O processo de transferéncia a iniciativa privada das malhas regionais da RFFSA, no
entanto, resultou em ociosidade de diversos trechos, ao se conceder ao operador a prerrogativa de
desativar as linhas remanescentes que ndo fossem de seu interesse. A ociosidade de trechos
ferroviarios abandonados pela falta de interesse das concessionarias operadoras de cargas levou o
Governo Federal a lancar em 2003 o Plano de Revitalizacdo de Ferrovias no qual se inclui o
Programa de Regaste dos Transportes Ferroviarios de Passageiros. O Projeto de Trens Regionais
que integra o Programa surgiu nos anos 1990 a partir de uma parceria entre 0 Banco Nacional de
Desenvolvimento Econdmico e Social - BNDES e a COPPE/UFRJ em funcdo do interesse de
mitigar a ociosidade desses trechos, ampliando a oferta de transporte ferroviario de passageiros.
Essa parceria resultou na elaboracdo de estudos que identificaram 64 trechos com potencial de
operacdo de trens regionais, dentre os quais foram selecionados 14 pelo Ministério dos Transportes
para que se fossem realizados os estudos de viabilidade conforme quadro 1.2.

Quadro 1.2 - Trechos selecionados para elaboragdo dos Estudos

Estado Trecho Extensédo (km)
BA Conceicdo da Feira — Salvador - Alagoinhas 238

MA/PI Cod6 — Teresina - Altos 205
MG Belo Horizonte - Conselheiro Lafaiete / Ouro Preto 149
MG Bocailva — Janalba 217
PE Recife — Caruaru 139
PR Londrina — Maringa 122
RJ Campos — Macaé 94
RJ Santa Cruz — Mangaratiba 49
RS Bento — Caxias 65
RS Pelotas — Rio Grande 52
SC Itajai — Blumenau - Rio do Sul 146
SE Séo Cristdvao — Laranjeiras 40
SP Campinas — Araraquara 192
SP Sdo Paulo — Itapetininga 199

Fonte: Ministério dos Transportes

1.3 JUSTIFICATIVA E OBJETIVOS DO ESTUDO

O processo de desmobilizagdo do transporte de passageiros no Brasil foi descrito no
relatorio “Trens Regionais de Passageiros — 0 renascimento de um vetor de desenvolvimento

econdmico no pais” elaborado pela Area de Inclusdo Social do BNDES em 2002. Esse processo de

16



desmobilizacdo do transporte ferroviario de passageiros de longa distancia, no Brasil, culminou, nos
anos 90, com a concessdo da prestagdo dos servicos de transporte ferroviario de carga e o
simultaneo arrendamento dos ativos operacionais das ferrovias, no &mbito da politica de concessdes

dos servicos de infraestrutura e do Programa Nacional de Desestatizacao.

Os Contratos de Concessédo exigiram a manutencao, pelos operadores privados de carga, de
apenas “duas janelas diarias” para a circulagdo de composi¢des de passageiros, ndo definindo
parametros operacionais nem delimitando horérios. Ao lhe dar alternativa de desativar as linhas
remanescentes que ndo fossem de seu interesse, ficou selada, a extin¢do do transporte de passageiros
por ferrovia. A eliminacdo dos servigcos existentes foi rapida e, no limiar do século XXI, com
excecdo das chamadas linhas sociais da Cia. Vale do Rio Doce, ja ndo mais havia Trens Regionais

de Passageiros no Pais.

Ao contrario, na Europa, a transferéncia dos servigcos ferroviarios regionais para as
autoridades locais, como ocorreu na Alemanha, Suica, Dinamarca, Italia, Austria, Espanha e até
mesmo no Japdo, com a modernizagdo de material rodante e o apoio do governo central, possibilitou
a melhoria desse servigo essencial. De fato, a desvinculagdo dos trens regionais das operadoras
estatais centrais, possibilitou a elas uma maior dedicacdo ao transporte de longa distancia de alta
velocidade ao mesmo tempo em que liberou a operacdo dos trens regionais para as comunidades,

estas mais afeitas as suas necessidades de transporte.

Esse exemplo bem sucedido fundamentou as diretrizes para 0 BNDES estudar o retorno

dos trens regionais de passageiros, segundo o seguinte modelo:

e Delimitacéo espacial do papel do trem regional;

e Utilizacdo de equipamento adequado;

e Conscientizacdo da importancia da ferrovia como instrumento de desenvolvimento
regional;

e Participagdo privada na modernizagéo e operagao.

Na etapa inicial do trabalho foram identificados 64 trechos com potencial, segundo o0s
aspectos empresariais, turisticos, desenvolvimento regional e desenvolvimento sécio-econdmico,
onde pequenos investimentos resgatariam o transporte de passageiros, sem prejuizo do transporte de

carga, em regides que tivessem ao menos uma cidade polo com mais de 100.000 habitantes.

A ligacdo Conceicdo da Feira — Salvador - Alagoinhas, constitui em uma diretriz
ferroviaria com uma extensdo total de 228Km, sendo o trecho Salvador — Mapele de 22,0km;
Mapele — Conceigédo da Feira de 106,00km e Mapele — Alagoinhas de 100,00km. Desta malha 8
(oito) km entre Salvador Mapele esté sob a responsabilidade da empresa CFA — Ferrovia Centro
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Atlantica e se encontra em estado de abandonado, requerendo providéncias por parte desta

Concessionaria.

Na Regido de abrangéncia do projeto estdo localizados o Centro Industrial de Aratu, no
Municipio de Simdes Filho, o Pdlo Petroquimico e o Pélo Automotivo da FORD, no Municipio de
Camacari, além das Cidades de Dias D’Avila, Mata de Sdo Jodo, Catt, Candeias ¢ outros centros

urbanos de importancia regional turistica e histérica.

De acordo com o mapa (figura 1.2) apresentado na sequéncia, verifica-se que a Ferrovia

Regional de Passageiros podera ter a seguinte composicédo de linhas:

1) 214 km em trecho de operacdo comum com a linha de carga existente;

2) 14 km de trecho de operagéo urbana, em Salvador, entre os bairros da Calcada e Paripe.

Figura 1.2 — Montagem de mapa do trecho sobre base

Google-

2. LEVANTAMENTOS DE DADOS E INFORMACOES.
Os resultados apresentados neste Relatorio compreendem desde os levantamentos de dados
obtidos de diversas fontes até a caracterizacdo dos principais aspectos do trecho ferroviario, da rede

viaria e de transportes da area de estudo obtidos através das seguintes atividades:

2.1 CARACTERIZACAO DA AREA DE ESTUDO
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As visitas foram realizadas no trecho entre Conceicdo da Feira - Salvador — Alagoinhas,
onde atualmente existe trilho e com trafego regular de transporte de carga e tiveram como principais
objetivos o levantamento e coleta de informacbes a cerca da operacdo e trafego ferroviario, bem
como caracteristicas e condi¢fes da via permanente, faixas de dominio estacdes existentes, obras de
arte, passagens de nivel, sinalizacdo, dentre outros elementos.

Estas visitas foram realizadas durante 03 (trés) dias, nas datas e locais abaixo listadas, com
a participacdo de todos os membros da equipe técnica.

Cronograma das visitas:

e Dia 26/julho/12 (quinta-feira) - Trecho: Simdes Filho — Pojuca.
e Dia 27/julho/12 (sexta-feira, das 16:00 as 18:30h) / Trecho: Alagoinhas — Pojuca
e Dia 03/Agosto/12 (sexta-feira, das 15:00 as 19:00h) / Trecho Séo Felix — Simdes Filho

As visitas foram feitas com o apoio da FCA — Ferrovia Centro-Atlantica, concessionaria e
operadora do trecho em estudo. O reconhecimento foi feito com a utilizacdo de um veiculo
ferroviario, um auto de linha cedido pela Concessionéaria, que também disponibilizou durante todo o
tempo o condutor, um gerente e uma equipe de apoio. A vistoria foi feita através de observacdes e
inspecOes visuais e 0s dados foram registrados através da utilizacdo de GPS, registro fotografico e
anotacbes em campo. As visitas foram antecedidas por reunides preparatorias quando foram
planejadas todas as atividades realizadas em campo com as defini¢des das datas para a realizacao,
escopo dos itens a serem inspecionados, além da divisdo do trabalho em campo entre cada
participante e selecdo dos instrumentos e materiais a serem utilizados na pesquisa.

Como produto destas visitas de reconhecimento foram georreferenciados, fazendo uso de
GPS, entre outros aspectos as estacBes ferroviarias em todos os trechos, assim como, o estado de
conservacao de ditas estacGes, passagens e cruzamentos em nivel, polos geradores de viagens e
principais impactos ambientais identificados nas areas urbanas. Estes dados levantados durante o
reconhecimento dos trechos em estudo possibilitaram alimentar uma base de dados
georreferenciada construida com um SIG, a qual foi possivel construir e analisar por mapas, ou seja,

espacialmente, diversos fendmenos. Nas Figuras 2.1 e 2.2 podemos observar estes mapas.

Figura 2.1 - EstacOes Ferroviarias e area de influéncia: Trecho Conceicéo da Feira - Salvador - Alagoinhas
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municipios existentes ao longo do trecho entre Alagoinhas, Salvador e Conceicdo da Feira e
com a concessiondria do trecho ferroviério;
e Fotografias aéreas disponiveis;

e Mapas existentes da area de estudo; etc.

2.1.2 Inventario Fotografico

Para melhor apresentacdo e analise dos servigos, area lindeira, infraestrura da rede viaria e
de transportes, durante as visitas de campo, fotografou-se aspectos importantes do trecho ferroviario

em estudo.

2.1.3 Reunides Tecnicas

O exercicio da interdisciplinaridade exige uma constante troca de informacdes e discussGes
entre as disciplinas envolvidas. Dessa forma para a execucao deste Estudo sobre a Viabilidade do
Trem Regional Conceicdo da Feira — Salvador — Alagoinhas buscou-se manter constante interacdo
atraves da troca de informacbes e reunides envolvendo todos os membros da equipe técnica.
Visando enriquecer o conhecimento a respeito do tema do Projeto foram agendadas e realizadas
uma serie de reuniBes com representantes das Secretarias Estaduais de Planejamento - SEPLAN,
Desenvolvimento Urbano - SEDUR, Infraestrutura — SEINFRA e da Superintendéncia de Estudos
Econdmicos e Sociais da Bahia — SEI, além da Companhia Brasileira de Trens Urbanos — CBTU, da
VALEC Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A., Ferrovia Centro-Atlantica — FCA, entre outros.

A agenda dessas reunides terd continuidade paralelamente ao desenvolvimento do estudo.

2.1.4 Formulacéo da Base de Conhecimento

2.1.4.1 Levantamento de dados demograficos e socioecondémicos dos municipios envolvidos

Os dados demograficos e socioecondmicos utilizados no estudo foram levantados junto ao
Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE), Superintendéncia de Estudos Econdmicos e
Sociais da Bahia (SEI), e Programa das Nagdes Unidas para o Desenvolvimento (PNUD).

No IBGE foram coletados dados referentes aos Censos Demograficos 2000 e 2010, a partir
dos quais foram calculados alguns dos indicadores demograficos listados a seguir:

As seguintes informagdes foram levantadas durante o estudo:
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e Populacdo residente, discriminada por tipo de uso do solo (urbano e rural) e por distrito
(habitantes);

e Area absoluta por municipio (km?);

e Densidade populacional (habitantes por km?);

e Taxa de urbanizacdo dos municipios

e Taxa média geométrica de crescimento anual da popula¢&o;

e Variacdo do crescimento populacional 2000/2010

e Indice de Renda de Chefes de Domicilio (em reais);

e Renda per capita

e Produto Interno Bruto (municipal e setorial)

e Indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDH-M 2000); indice de Desenvolvimento
Humano Municipal — Renda (IDH-M Renda 2000); indice de Desenvolvimento Humano
Municipal — Longevidade (IDH-M Longevidade 2000); indice de Desenvolvimento
Humano — Educagédo (IDH-M Educagéo 2000).

A base de dados do Relatério Anual de Informacdes Sociais (RAIS) e do Cadastro Geral e
Empregados e Desempregados (CAGED) do Ministério do Trabalho e Emprego esta sendo
trabalhada de modo que seja concluida a extracdo dos dados referentes ao estoque de empregos
segundo os distintos setores da atividade econémica.

Nesta atividade, apos a definicdo da area de influencia do projeto, foi iniciado um processo
de levantamento sistematico de dados e indicadores socioeconémicos, demograficos, fisicos e
ambientais. As unidades de agregacdo destes dados foram o municipio e 0s setores censitarios
municipais. Por exemplo, na Figura 2.3, podemos observar a malha de setores e o tracado da

ferrovia em estudo.

Figura 2.3- Malha de Setores e Tragado da Ferrovia de Estudo
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Contando com os dados do censo 2010, recentemente disponibilizados, estamos realizando
diversas analises que possibilitardo caracterizar e localizar melhor a demanda do trem regional. Na
escala municipal como produto do levantamento de indicadores socioeconémicos e produtivos, tais
como, IDH e PIB municipal entre outros, podemos também efetuar analises mais abrangentes, por
exemplo, na Figura 2.4, podemos observar a espacializacdo do indicador de desenvolvimento

social IDS, na area de estudo.

Figura 2.4 - Indicador de Desenvolvimento Social (IDS) na Area de Estudo
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2.1.4.2 Levantamento de invasfes da faixa de dominio e possiveis alternativas

para sua desobstrucdo

Metodologicamente como foi mencionado em item anterior, foram levantados diversos
pontos criticos nas areas urbanas, impactos ambientais e passagens e cruzamentos em nivel, (ver
Figura 2.5) Estas informacdes foram georreferenciadas em conjunto com o seu registro fotografico,
considerando este um passo preliminar para a deteccdo de irregularidades. As imagens
representaram um subsidio fundamental para identificar e sistematizar solucfes para estes trechos
criticos. Na Figura 2.5 podemos observar apenas os cruzamento e passagens em nivel, localizados

em area urbana.

Figura 2.5 - Passagens e cruzamentos em nivel
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Cruzamentos em area urbana

Os municipios onde perpassa o tracado da ferrovia tem historicamente um processo de

crescente de urbanizacdo e de crescimento populacional, contudo paralelamente a este processo

existe a periferizacdo da ocupacdo do solo de forma irregular atingindo &reas ambientalmente
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frageis e faixas de dominio da ferrovia, nas Gltimas décadas. Areas da periferia destas cidades sdo
carentes de equipamentos e servigos publicos e de infraestrutura urbana, como se observa na regido
do Suburbio Ferroviario de Salvador, desde a Calgada até Paripe, e que se estende até Simdes Filho,
como exemplo. Sdo municipios que tem apresentado altas taxas de desemprego nas ultimas
décadas, como na Regido Metropolitana de Salvador.

Na Regido Metropolitana de Salvador e entorno estdo concentrados complexos industriais,
destacando-se 0 Pdlo Petroquimico de Camacari - COPEC, o Centro Industrial de Aratu - CIA,0s
terminais portuarios de Salvador, Aratu e o Terminal Maritimo de Madre Deus - TEMADRE, a
Refinaria de petroleo Landulfo Alves — RLAM (municipio de Sdo Francisco do Conde), alem da
densa ocupacdo urbana, responsdveis pela supressdo ou modificacdo de quase todos o0s
componentes originais da paisagem, sem possibilidade de recuperagdo natural do equilibrio
original.

Trata-se de um novo ecossistema, construido artificialmente: ecossistema urbano
industrial. Nesses municipios podem ser observados diversas limitacdes de uso, potencialidades,
belezas cénicas e problemas ambientais de natureza e intensidade diversas. Dentre as principais
limitaces de uso pode-se destacar a presenca predominante de solos de baixa fertilidade e
vulneraveis a erosao, forte declividade decorrente do modelado de relevo esculpido sobre as rochas
cristalinas e sedimentares da regido, elevada pluviosidade, processos geoldgicos ativos em areas de
ocorréncia de sedimentos quaternarios, em geral associadas a bacias hidrograficas ou areas
litoraneas, diversas areas de protecdo de mananciais hidricos superficiais e subterraneos e unidades
de conservacao de carater estadual ou municipal.

O crescimento urbano e industrial da Regido Metropolitana de Salvador e municipios do
Recdncavo resultou na progressiva degradacdo de alguns trechos da zona costeira da Baia de Todos
0s Santos, fato que levou o Governo do Estado a realizar programas como o programa Viver melhor
e 0 programa de despoluicdo das aguas da Baia de Todos os Santos, através de projetos de
saneamento basico como o Bahia Azul e atuacdo fiscalizadora junto as indUstrias implantadas no
seu entorno.

O Governo do Estado da Bahia criou a Area de Protecio Ambiental — APA - da Baia de
Todos os Santos (Dec. Estadual no 7.595 de 05 de Junho de 1999), que engloba todas as ilhas ali
inseridas, possibilitando a realizacéo de estudo técnico de diagnostico das caracteristicas ambientais
e resgate dos valores socio-culturais da regido. Seu Plano de Manejo estd em elaboracdo, o qual
devera nortear as formas de ocupacéo das diversas ilhas inseridas neste contexto.

Parte destes municipios dispde de Instrumentos de Gestdo e Acesso a Terra Urbana tais
como: Lei de Ordenamento do Uso e ocupacdo do solo e Plano Diretor de Desenvolvimento
Municipal (ou de desenvolvimento urbano). Em alguns destes planos e leis de ordenamento

constam, instrumentos instituidos pelo Estatuto da Cidade com especial énfase na Transferéncia de
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Direito de Construir — TRANSCON, contudo na maior parte dos municipios que dispdem destes
instrumentos ndo ha regulamentagdo dos mesmaos.

O trecho entre Salvador (Subtrecho Calcada-Paripe) e Mapele (municipio de Simdes Filho
é um trecho comum aos dois trechos: SALVADOR/ ALAGOINHAS e Salvador Conceicdo de
Feira. tem 13,7 km, e parte de uma area central da cidade de Salvador, capital dado Estado da
Bahia, que é o bairro da Calgada, considerado como Subcentro Municipal, conforme o Plano
Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador Lei municipal 7800/2008.

A ferrovia percorre, na sua grande parte a Orla Maritima do Suburbio Ferroviario, desde o
Lobato, passando por Santa Luzia, Plataforma, Periperi, até o bairro de Paripe, sendo seu entorno
habitado por populacdo predominantemente de baixa renda, com ocupacdo ja consolidada e
adensada. A Estacdo da Calgada, em Salvador, esté localizada no bairro da Calcada, considerado
como Subcentro Municipal, conforme o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano de Salvador Lei
municipal 7800/2008. Tem diversificacdo de Comércio e Servigos e esta proximo ao Centro
Tradicional de Salvador.

Este trecho de ferrovia é atualmente administrado pela CTS (6rgdo da Prefeitura Municipal
de Salvador responsavel pela gestdo do transporte metroferroviario), desde 2006 e serve ao
transporte de passageiros. Neste trecho, de Lobato até Paripe a ferrovia segue margeando a Baia de
Todos os Santos. Na ocupacdo do entorno da via, assim com das estacbes hd uma topografia
bastante acidentada, intercalando escarpas de grande extensdo com enseadas e morros isolados,
compondo a paisagem costeira. A Faixa de ocupacdo correspondente a parte norte da regido da
falha geoldgica de Salvador, abrangendo também os terrenos sedimentares voltados para a Baia de
Todos os Santos e a bacia do Rio do Cobre.

A acessibilidade as estacbes é precaria no entorno das estagdes, muitas vezes
comprometendo a seguranca dos pedestres. Foram observados os seguintes aspectos:

- Falta de piso adequado as normas ou inexisténcia de piso.

- Falta de sinalizacdo horizontal e vertical em alguns trechos;

- Barreiras a acessibilidade de pedestres, como presenca de ambulantes e mobiliario urbano
(inadequadamente implantados) naquelas que estdo em &reas urbanas (postes de iluminacgéo,
telefones publicos, pontos de parada de transporte publico, placas de sinalizacéo, etc.).

Grande parte destas areas de entorno das estacfes esta em area urbana, densamente
ocupada com concentragdo de atividades de comercio e servigcos, como é 0 caso do entorno das
estacdes da Calcada e Paripe. No entorno das demais estagdes, contudo este trecho é ocupado, no
seu entorno por uso residencial, com habita¢des populares, como no caso do trecho entre Lobato e
Paripe, e de Paripe (Salvador) até Mapele (Localidade do municipio de Simdes Filho).

Vale citar a proximidade da estacdo de Plataforma, de uma unidade de conservagédo, 0

Parque Municipal de Sdo Bartolomeu — criado mediante Dec. Municipal no 4.756, de 13/03/1975,
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com 75 hectares, em Salvador. Este parque esta localizado em area de populacdo de baixa renda,
onde é elevado o indice de criminalidade, oferecendo risco aos visitantes, mesmo aqueles que o
utilizam para a entrega de oferendas religiosas. Atualmente é objeto de um projeto de
requalificacdo, pro parte do poder publico estadual.

No trecho entre Paripe e Mapele, a partir do km 13,6, ha interrupcéo da ferrovia, com a
retirada dos trilhos e invasdo da faixa de dominio com ocupagdo irregular. Ha ocupac&o irregular no
entorno da ferrovia entre Paripe (Salvador) e Ilha de Sdo Jodo (Simdes Filho), e num segundo
momento, de llha de Sao Jodo até Mapele (Simdes Filho), sendo este Gltimo trecho operado pela
empresa concessionaria FCA. A estacdo de Paripe fica no km 13, 6, proximo a um terminal de
Onibus urbano, de uma importante via arterial e corredor de transporte coletivo de passageiros de
Salvador que é a Av. Afranio Peixoto (Av. Suburbana) e de duas escolas: Escola Municipal de
Paripe (Educacdo/Municipal) e Escola Dr. B. Barreto (estadual).

Em Simdes Filho, no trecho a partir da estacio Agua comprida no km 28, 01, préximo ao
acesso a cidade de Simdes Filho numa &rea central de uso misto, ha invasdo de faixa de dominio nas
proximidades. Atualmente funciona no local um posto da empresa FCA.

Em Camacari a estacdo localizada no km 46, estd numa area urbana central ja adensada
com uso diversificado: institucional, residencial, comercio de servicos. A ferrovia segue paralelo as
principais vias urbanas, fazendo intersecdo em nivel com vias estruturantes da area central. Passa
por cruzamentos em nivel. Ha ocupacéo da faixa de dominio.

No trecho urbano do municipio de Candeias proximo a estacdo hd ocupacdo irregular

invadindo a faixa de dominio.

2.14.3 Levantamento dos Eventuais Custos Médios de Desapropriagao
Os custos de eventuais desapropriacbes sdo, segundo a legislacdo vigente, de

responsabilidade da concessionaria atual.

2.2 DESENVOLVIMENTO REGIONAL
A rede urbana polarizada por Salvador - uma das 12 principais metropoles brasileiras -
possui uma Regido de Influéncia que extrapola o territdrio estadual em 4 pontos distintos conforme

Figura 1.9 a seguir (trechos em amarelo):

Figura 2.7 - RegiGes de Influéncia do Estado da Bahia. Regic 2007
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Vale ressaltar que ha Redes e Regides determinadas por Mercados Emissores de Turismo.
No inicio dos anos 1990 houve o desenvolvimento de novas regides turisticas no Estado da
Bahia que se fez em direcdo a Regido Oeste do Estado, incorporando municipios com outros
potenciais que ndo as praias do Litoral baiano:
e Costa dos Coqueiros: municipios de Jandaira, Conde, Esplanada, Entre Rios, Mata de S&o
Jodo, Camacari e Lauro de Freitas;
e Baia de Todos os Santos: municipios de Jaguaripe, Itaparica, Vera Cruz, Salinas da
Margarida, Maragojipe, Sdo Félix, Cachoeira, Saubara, Santo Amaro, Sdo Francisco do
Conde, Madre de Deus e Salvador.

Observa-se que as primeiras tentativas de desenvolvimento do setor turistico podem
aconteceram desde 1953 e restritas a0 municipio de Salvador. Contudo em 1968, com a criacdo da
Bahiatur S.A. — Hoteéis de Turismo do Estado da Bahia —, elaborou-se o primeiro Plano de Turismo
do Recbncavo. Posteriormente, foram desenvolvidos os planos da Baia de Todos os Santos, da Orla
de Salvador (estendendo-se até a Praia do Forte), de Ilhéus e de Porto Seguro e iniciam-se estudos
para a implantacdo de um Centro de Convengdes e Feiras em Salvador.

No que se refere a concentracdo de atividades e servicos, a cidade de Salvador apresenta o

nivel maximo para todas as varidveis consideradas. Nessa Rl — Regido de Influéncia, conforme
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estudo do REGIC (IBGE, 2007) destacam-se ainda, com concentragdes relevantes dessas variaveis,
as cidades de Lauro de Freitas, Camacari, Alagoinhas, Cruz das Almas, Candeias, Santo Amaro e
Dias D’Avila. Dentre essas, sobressaem-se: Lauro de Freitas, que detém concentracdes variando
entre méedia e alta; Camacari, com destaque para concentracbes médias; e Alagoinhas com
concentracdes entre média e baixa. Ressalta-se que dos municipios citados, Lauro de Freitas,
Camagari, Candeias e Dias D’Avila compdem a Regido Metropolitana de Salvador.

Na Regido de Influéncia de Salvador, até 50 km aproximadamente a partir do poélo
(metropole de Salvador), verifica-se a area mais densa do subsistema urbano dessa RI. Além disso,
essa area caracteriza-se também como a area mais densa da rede urbana estadual. A densidade
evidenciada configura-se principalmente nas dire¢des Norte e Noroeste a partir de Salvador, tendo
como eixos principais as rodovias BR 324, BA 093 e BA 522. Os centros que configuram esse
primeiro anel, nas direcdes Norte e Noroeste, caracterizam-se por pertencerem a ACP de Salvador,
com excecdo de Santo Amaro e Saubara, classificados como Centros Locais (8% pos. Eder.). Nesse
mesmo raio, no entanto, ao sudoeste e Oeste de Salvador, localizam-se os Centros Locais (82 pos.
hier .) de Vera Cruz, Salinas de Margarida e Saubara, e Itaparica. Ressalta-se que, apesar dessas
ltimas cidades estarem localizadas também no raio de até 50 km a partir do po6lo Salvador, a
configuracdo do subsistema urbano mostra-se menos densa, na medida em que se encontram na
margem oposta da Baia de Todos o0s Santos e, portanto, ndo sofrem a mesma polarizacdo que 0s
municipios contiguos a metrépole.

A industria regional corresponde a 65,3% do PIB industrial do Estado, estando fortemente
concentrada em 3 municipios da RMS: Camagari (22,2%), Sdo Francisco do Conde (13,2%) e
Salvador (12%), totalizando 47,4%. Com a adi¢@o de Candeias (3,4%) e Simdes Filho (3,1%), esse
percentual alcanga 53,9% (BAHIA, 2012).

A industria da RMS concentra 89% do PIB setorial regional. A Regido de Salvador, mais
especificamente, a RMS, conta com o Complexo Petroguimico e Automotivo de Camacari,
ocupando parte dos municipios de Dias d’ Avila e Camacari. Esse complexo, de importancia
expressiva na estrutura industrial brasileira, possui quatro areas para manufaturados e duas para
especializadas em servigos. Atualmente, 72 unidades industriais operam no Complexo Petroquimico
de Camacari - Copec , destacando-se o0s géneros de produtos quimicos, petroquimicos,
termopléasticos, metalurgia, papel e celulose, cerveja e fertilizantes. A RMS conta ainda com o
Complexo Industrial de Aratu (CIA), localizado nos municipios de Simdes Filho e Candeias, a 18
km de Salvador, e com acesso: aos portos de Aratu e Salvador, a BR 324, ao Complexo
Petroquimico de Camacari e a area metropolitana de Salvador. Existem no CIA cerca 170 empresas
operando nos seguintes ramos: quimica, metal-mecanica, plastico, téxtil, alimentos, metalurgia e
produtos farmacéuticos. Em S&o Francisco do Conde se localiza a Refinaria Landulfo Alves —

RLAN.
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Ja os municipios de Simdes Filho (cidade dormitério); Lauro de Freitas (“Litoral Norte” -
industrias de bens de consumo, grandes empreendimentos imobiliérios e turisticos); e parte de Dias
d’ Avila (cidade dormitério), apresentam um perfil diferente.

Fora da RMS, a industria é relativamente mais importante em Pojuca (3,0% do total
regional), Alagoinhas (1,6%) e Esplanada (1,3%). O municipio de Pojuca conta com um distrito
industrial com empreendimentos dos segmentos move leiro (estofados), alimenticio e de servigos
(lavanderia industrial). Destaca-se ainda, no municipio, o funcionamento da empresa Cia. de Ferro
Ligas da Bahia — Ferbasa. Além disso, a industria extrativa de petrdleo e gas tem relevancia em
nivel estadual. Alagoinhas também apresenta um distrito industrial, com empreendimentos nos
segmentos de minerais ndo metalicos, bebidas e plasticos. Em Esplanada, merece destaque a
inddstria da madeira.

O PIB dos servicos da Regido responde por 50,7% do PIB setorial do Estado, indicando a
elevada concentracdo espacial dessa atividade. A RMS representa 91% do PIB setorial regional,
com destaque para 0s municipios de Salvador (31,1% do total do Estado), Camagari (4,3%) e S&o
Francisco do Conde (4,4%). Merecem destaque especial, as atividades turisticas, importantes na
RMS e no Litoral Norte, com investimentos hoteleiros, inclusive de grandes grupos internacionais.

A economia da RMS é fundamentalmente de base industrial (petroguimica e
automobilistica) e de servicos, cujo dinamismo é fortemente atrelado ao da economia brasileira e,
em parte expressiva, & economia internacional, contribuindo para afirmar essa regido como
metrépole nacional na rede urbana brasileira.

Fora da RMS, merecem destaques, na producdo de servicos, Alagoinhas (1,8% do total
regional) e Pojuca (1,4%). A RI de Salvador apresentou PIB per capita 180% maior do que a média
da Bahia, em 2002. No entanto, a taxa média anual de crescimento do seu PIB per capita, entre
2002 e 2007, foi menor do que a taxa de crescimento média anual do PIB per capita da Bahia, entre
2002 e 2007 (5,1%), em -1,7 pontos percentuais. Esse fato decorre principalmente do intenso
crescimento da populagdo regional, e ndo em fungdo de uma reduzida intensidade de taxa
crescimento da atividade econémica. Entre 2002 e 2007, a populagéo regional aumentou em 450
mil habitantes e, mesmo assim, o PIB per capita regional aumentou a uma taxa média de 3,4% a.a.
Embora inferior a da média da Bahia, essa taxa, associada ao expressivo crescimento da populacéo
local, indica o elevado dinamismo do processo de geragéo riquezas na RMS.

Na RMS, somente no municipio de Madre de Deus, a participacdo do PIB da
administracdo publica no PIB total é superior a 35%, revelando a fragilidade de sua estrutura
produtiva. Dos 38 municipios da Regido, fora da RMS, somente em 10, esse percentual é superior a
35%. Na RMS, somente em ltaparica, a importancia relativa do Programa Bolsa Familia no total de
rendimentos do mercado de trabalho formal, alcanga 20%. Exceto em Vera Cruz (11,5%), nos
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demais municipios, esse percentual € igual ou inferior a 2%. Dos 38 municipios fora da RMS, em
12, esse percentual é superior a 28%.

Esses indicadores refletem o vigor da estrutura produtiva regional. Em geral, Regides e/ou
municipios que apresentam uma elevada propor¢éo do valor de Bolsas Familia, em relacéo ao total
de rendimentos do mercado de trabalho formal, e com elevada importancia relativa do PIB da
administracdo publica no PIB total, tendem ter uma estrutura econémica incipiente.

Em geral, os indices de Desenvolvimento Municipal/IDM - Firjan da RMS, apontam para
a heterogeneidade das condicGes sociais regionais, com destaque negativo para a situacao da
educacdo e, relativamente positivo, para dimensdo de emprego e renda que, na maior parte dos
municipios, é de desenvolvimento regular, exceto Itaparica (baixo desenvolvimento), Sim&es Filho
(desenvolvimento moderado) e Salvador e Camagari (alto desenvolvimento), refletindo o vigor da
estrutura produtiva regional e as especificidades dos diferentes municipios, no que se refere a sua
insercdo metropolitana. Na dimensdo saude, os municipios da RMS apresentam indices de
desenvolvimento moderado, exceto Itaparica (desenvolvimento regular); e na dimensdo educacao,
todos os municipios apresentam indices de desenvolvimento regular, exceto Madre de Deus e
Itaparica (desenvolvimento moderado)™

Nos municipios de fora da RMS, a situacdo é seguinte: na dimensdo de Emprego & renda
é, em geral, de baixo desenvolvimento, com destaque para Ipojuca, Maragogipe e Sdo Jodo da Mata
(desenvolvimento moderado); nas dimensdes de saude e educacdo, os indices dos municipios sdo,
em geral, de desenvolvimento moderado e regular, respectivamente.

Finalmente, considera-se que em termos de infraestrutura urbana basica, a R1 de Salvador
possui todos os quatro indicadores avaliados, em boa situagdo, em relagdo ao corte utilizado como
criticos para o Estado, em termos de niveis de cobertura: 75% de energia elétrica, 50% de

abastecimento de agua, 25% de esgotamento sanitario e 50% de coleta de lixo.

2.2.1 Concentracdo de fungbes nos centros urbanos localizados no entorno metropolitano de
Salvador

A indlstria que se implantou na Bahia, além de concentrada em poucos segmentos,
também era concentrada na RMS e, por ser de capital intensivo, pouco geradora de empregos. Outro
segmento que emergiu na economia baiana foi o turismo, aproveitando as vantagens naturais do
estado e sua rica heranca histdrico-cultural. Desde a década de 1990 tem havido um incremento de
investimentos no setor de turismo e hotelaria no Litoral Norte da Bahia, além de empreendimentos
imobiliarios tendo como vetor a BA-099 (Linha Verde) que vai desde Lauro de Freitas até o estado

de Sergipe, e tem sua duplicacdo prevista para os proximos anos. Neste vetor de crescimento tem

1 ~ - . . .
A gradacao dos Indices variam de moderado, regular e baixo desenvolvimento.
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sido implantados complexos hoteleiros e promovidos eventos de lazer e entretenimento, que geram
e atraem fluxos de viagens, principalmente de Salvador (a partir da Av. Paralela, e do Aeroporto),
como, por exemplo, os empreendimentos hoteleiros do Complexo Sauipe e em Praia do Forte
(municipio de Mata de S&o Jodo). Vale ressaltar que estes fluxos de viagens extrapolam a RMS
(SCHEINOWITZ, 1998; BAHIA, 2004).

Com a previsdo de investimentos em infraestrutura e na qualificacdo da gestdo municipal e
dos servigos turisticos, com recursos do PRODETUR, de mais de R$ 35 milhGes, é previsto o
fortalecimento das zonas turisticas e com isto havera um consequente aumento do fluxo de
visitantes, incluindo o Litoral Norte. H4 previsdo de investimentos em “Infraestrutura para
Aceleracdo do Crescimento do Turismo”, com execucdo de obras requalificagdo urbana e de obras
de urbanizagdo de areas turisticas, através do programa Inpactur; em implantacdo do Centro de
Formacao de Méo de Obra Turistica da Costa dos Coqueiros (BAHIA, 2004). O Estado da Bahia
apresentou, no periodo entre 2000 e 2004 um quadro de concentracdo econémica significativo em
torno de Salvador e seu hinterland. A RMS, nesse periodo, concentrou sozinha pelo menos 50% de
toda a riqueza gerada na Bahia. Os cinco municipios de maior PIB no estado, nesse periodo eram
Salvador, Camacari, Sdo Francisco do Conde, Feira de Santana e Simdes Filho. (BAHIA, 2004).
Nota-se entdo a concentracdo de investimentos na RMS. Os investimentos industriais realizados no
Estado da Bahia no periodo entre 1999-2006 somaram um volume da ordem de R$ 38 bilhdes
(BAHIA, 2004; SEI, 2008). Por eixo de desenvolvimento econémico, a maioria dos investimentos
se direcionou para o Eixo Metropolitano (R$ 18,3 bilhdes), tendo gerado em torno de 49 mil
empregos diretos (BAHIA, 2004; SEI, 2008).

No setor da indUstria automotiva, houve um volume de investimentos de R$ 3,5 bilhdes e a
geracdo de 5 mil empregos diretos. Esse setor é representado pelo Complexo Automotivo Ford,
localizado no Municipio de Camacari, e representa 9,2% do total de inversdes do estado (BAHIA,
2004). No setor de produtos quimicos, houve um investimento, entre 1999-2006, de cerca de R$ 7
bilhdes, cuja participagdo em relagdo ao total representa 17,4 das inverses. A maior parte desses
investimentos esta localizado no eixo metropolitano, envolvendo os municipios de Salvador,
Camacari — com o Pdlo Petroquimico de Camacari — e Simdes Filho, cujo destino principal das
plantas industriais € o Centro Industrial de Aratu (CIA) (BAHIA, 2004).

Os investimentos do Estado Bahia anunciados para o setor industrial para o periodo entre
2007 e 2011, tem previsdo de gerar 55 mil empregos, com investimento previsto de R$ 13,2 bilhdes.
O Eixo Metropolitano agrega um volume de aproximadamente R$ 3,6 bilhdes, com participacao de
26,7% em relagdo ao total, o qual emprega o maior nimero de empregos a serem gerados no estado
(21.849) (SEI, 2009). Embora tenha havido uma queda de 3,7% no setor industrial no 1° semestre
de 2009, haverd muitos investimentos para 0 setor nos proximos anos. Conforme dados do

SICM/Coinc (2009) o volume de investimentos industriais para a RMS abarcam 8,5% do volume
33



total de investimentos para Bahia entre 2009 e 2013, ficando atras apenas do Litoral Sul, com 70%.
Em valores absolutos a RMS receberd, neste periodo, um volume de investimentos industriais de
mais de R$ 6,3 bilhdes de reais, distribuidos em 249 projetos (SEI, 2009). Muitos destes
investimentos previstos sdo referentes ao Complexo Quimico-petroquimico. O municipio de
Camacgari recebera investimentos em inversdes em 73 projetos de empresas, de aproximadamente
R$ 4,2 bilhdes (SEI, 2009), e isto pode significar mais pessoas, realizando transporte pendular
(Salvador/Camagari), e cargas se deslocando na RMS.

O setor da construcdo civil vem demonstrando crescimento significativo, relacionado ao
crescimento do setor imobiliario da RMS e ainda as obras do PAC. Vale destacar ainda o aumento
do emprego formal deste setor, que foi 2,4% maior do que em 2008. Este setor, na Bahia, foi
responsavel por 31,7% dos postos de emprego formais no estado e de 60% dos postos de emprego
formais no Nordeste (SEI, 2009). O indice de Movimentacdo Econdmica (IMEC) que mede a
atividade econdmica no municipio de Salvador, registrou acréscimo de 2,8% entre 2008 e 2009
(SEI, 2009). A RMS manteve o nivel de empregos relativamente estavel no periodo de crise, entre
abr/2008 e abr/2009, apesar de ser observada uma queda da ocupacgdo no setor industrial e no setor
de comércio (SEI, 2009).

Na RMS, acrescentam-se obras de acesso a portos, como a construcdo da via expressa
portudria (Via Expressa Baia de Todos os Santos) que vai interligar a area do Porto de Salvador
com a BR-324 e 0 acesso ferroviario aos portos de Aratu e Juazeiro; desenvolvimento do projeto da
Calcada; reestruturacdo da Ferrovia até o Porto de Salvador, preservando a Feira de Sdo Joaquim;
implantacdo do Parque Tecnoldgico; implantacdo do SAC Export/Import; Trem Regional ligando
Alagoinhas a Salvador; e implantacdo da area retroportuaria no CIA (BAHIA, 2004). A Baia de
Todos os Santos possui vocagdo natural para abrigar embarcacfes de grande porte, criando-se
condicbes para implantacdo de um complexo portuario moderno. As acBes no campo da
infraestrutura produzirdo efeitos positivos diretos na area industrial, pois reduzirdo custos de
transporte e facilitardo o escoamento da producdo (BAHIA, 2004). A RMS é considerada um eixo
de integracdo e desenvolvimento do Estado da Bahia, conforme o PELT — Plano Estadual de
Logistica de Transportes, sendo parte do Eixo do Litoral, reunindo a maior capacidade de geracéo
de fluxos internos e externos, concentrando inddstrias e servicos, constituindo-se no maior centro
consumidor. A RMS atraira até 2015 uma demanda potencial de até aproximadamente 42.568.000 t,
sendo a principal Plataforma Logistica do Estado, tendo localizacdo préxima de rodovias de grande
circulagédo, proximidade de centros urbanos, circulagdo de produtos com possibilidade de agregacao
de valor, existéncia de ligacGes viarias por mais de um modo de transporte, e tem um PIB de mais
de R$ 5 bilhdes de reais (BAHIA, 2004). As Unicas duas Estacdes Aduaneiras Interiores — EADIs
estdo situadas na RMS, sendo uma delas no Porto de Salvador, e a outra no Porto de Aratu, a 32 km

do Porto de Salvador (BAHIA, 2004).
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Ha investimentos previstos para a RMS (alguns deles em curso), de acordo com o PELT-
Bahia como, por exemplo, implantacéo de (BAHIA,2004): Contorno Ferroviario em Candeias, com
4,0 km de extensdo (R$ 9 milhdes); Ramal Ferroviario ao Porto de Aratd, com 7,0 km de extensdo
(R$ 14 milhdes); Recuperacdo da Ferrovia até o Porto de Salvador, 23 km de extensdo (R$ 60
milhdes) ; Centro Logistico do Porto de Aratd, com remocao de obstaculo submerso nas imediagdes
do Berco Sul (R$ 5 milhdes).

O Porto de Salvador abrigara investimentos da ordem de R$ 64 milhGes (muitos deles ja
realizados ou em curso) quanto a ampliacdo da capacidade, para contéineres e movimentacdo de
carga geral (BAHIA, 2004). Para o Porto de Aratl estdo previstos investimentos da ordem de R$ 98
milhdes para atendimento as demandas crescentes de granéis solidos, com destaque para 0s
petroquimicos, o que provocara reducao do custo com transporte (BAHIA, 2004).

O Aeroporto Internacional de Salvador totaliza investimentos da ordem de R$ 170
milhdes, dedicados as intervengdes para a melhoria do atendimento as demandas ocasionadas pela
movimentacao crescente de passageiros e cargas aéreas na RMS. As intervencdes propostas serdo
de ampliacdo do patio de aeronaves e pista de taxi (BAHIA, 2004). A intensificacdo de rotas de
navios de cruzeiros maritimos na costa nordestina vem destacando a atuacdo do Porto de Salvador,
como porto turistico, sendo um ponto de escala. Investimentos da ordem de R$ 50 milhdes séo
previstos para melhoria da infraestrutura para recepcdo e embarque e desembarque de passageiros
(BAHIA, 2004). Ha de se destacar, um projeto, em implantacdo, de um Parque Tecnoldgico em
Salvador, Tecnovia, que € um consorcio de pesquisas universitarias, incubadoras e empresas de
base tecnoldgica, sendo um centro de convergéncia do sistema estadual de inovacdo na Bahia, nas
esferas publica, académica e empresarial. Este parque tecnolégico funcionara as margens da Av.
Luis Viana (Paralela), um dos principais corredores de transporte metropolitano.

Concentracdo de funcdes nos centros urbanos localizados no entorno metropolitano,
entendido como o espago contido num raio de cerca de 100 km a partir de Salvador - inserido em
compartimento territorial identificado, anteriormente nesse trabalho, como &rea de alta densidade de
polos. A variedade de pdlos ai identificados permite concluir que, esse espago, que pode ser
denominado de “Complexo Metropolitano de Salvador” - CMS, distingue-se por sua multiplicidade
de funcbes e por sua elevada concentracdo populacional, resultando numa estrutura metropolitana
policéntrica, onde polos de diferentes tamanhos e concentracdo de funcdes caracterizam o espaco. O
Complexo Metropolitano de Salvador extrapola os limites da Regido Metropolitana de Salvador,
conformando um espaco, onde inimeros polos com diferentes concentra¢fes de fungdes possuem
intensas interacdes espaciais e econdmicas. Assim, além de Salvador, que se apresenta como pélo
metropolitano de 1° nivel, com méaxima concentracdo de funcdes, destacam-se: Feira de Santana,

como polo metropolitano de 2° nivel, com altissima concentragdo de fungdes; Lauro de Freitas,
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como polo metropolitano de 3° nivel, com alta concentracdo de fungdes; e Alagoinhas, Camacari e
Santo Antonio de Jesus, como pdlos metropolitanos de 4° nivel, com média-alta concentracdo de
funcoes.

No entorno de Salvador, a variedade de poélos ai identificados permite concluir que esse
espaco, distingue-se por sua multiplicidade de fungdes e por sua elevada concentracdo populacional,
resultando numa estrutura metropolitana policéntrica, onde polos de diferentes tamanhos e
concentracdo de fungBes caracterizam o espaco, necessitando assim, de estratégias diferenciadas e
especiais de estruturacdo fisica, econébmica e social. Extrapola os limites da Regido Metropolitana
de Salvador - RMS, conformando um espaco, onde, além de Salvador, que se apresenta como pélo
metropolitano de 1° nivel, destacam-se: Feira de Santana, como p6lo metropolitano de 2° nivel;
Lauro de Freitas, como p6lo metropolitano de 3° nivel; e Alagoinhas, Camagari e Santo Ant6nio de
Jesus, como polos metropolitanos de 4° nivel.

O ponto de partida para a construcdo da plataforma de observacdo da Ferrovia
Alagoinhas/Simdes Filho/Conceicdo de Feira do ponto de vista da avaliacdo privilegiou a dimensao
socio-econdmica associada as externalidades e aos efeitos do trem sobre sua area de influéncia,
deixando de lado a dimens&o econdmico-financeira associada ao fluxo de caixa.

A referida plataforma foi configurada a partir de trés abordagens difundidas no campo dos
estudos regionais/urbanos e, trés problemas hipotéticos vinculados a relagdo dos transportes com o
uso do solo: i) o problema da responsabilidade social corporativa vinculada as medidas
compensatorias das externalidades negativas dos operadores dos sistemas produtivos; ii) o problema
da expansdo urbana metropolitana por meio de eixos viarios congestionados e iii) o problema dos
deslocamentos dos passageiros da sua origem (local de residéncia) para seu destino (local de
producdo e consumo).

A primeira abordagem no qual nos assentamos é aquela segundo a qual os meios de
transportes sdo indutores tanto do processo de aglomeragdo/urbanizacdo como de expansdo das
aglomerac0es ja existentes, tal como considerado pela concepcéo do desenvolvimento baseado nos
transportes (TOD — Transport-based Development) e cujas evidéncias séo replicadas em todo o
mundo, ora por meio do transporte ferroviario, o que leva as cidades mais compactas, ora por meio
do transporte rodoviario que incentiva o espraiamento urbano (urban sprawl).

A segunda € que as inter-relacdes entre aglomerac@es urbanas ddo-se via a oferta de bens e
servigos, 0 que se pode expressar por meio de uma hierarquia formalizada pela teoria dos lugares
centrais (TLC). Na atualidade observa-se que as interdependéncias entre as cidades que, durante
muito tempo foi restrita a oferta de bens e servigos e expressa de forma classica por meio da Teoria
da localizacdo dos servigos, passa também a ser determinada pela oferta e demanda de trabalho e
oferta de residéncias. Esse novo contexto nos obriga a considerar também como determinantes das

inter-relacdes entre as cidades as oportunidades de residéncia (custo mais baixo) e as oportunidades
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de trabalho (renda mais alta), o que é potencializado pelas politicas de uso do solo inspiradas no
urbanismo modernista que propde a segregacao das atividades residenciais e produtivas como um
fendmeno ndo intra-urbano, mas também interurbano.

E a terceira € que a Responsabilidade Social e Ambiental Corporativa (RSAC) cada vez
mais tem sido objeto de compromisso pubico das grandes empresas como uma forma de
potencializar suas externalidades positivas e minimizar suas externalidades negativas, antecipando-
se a pressao ambiental e social.

Desta forma, as observacdes feitas durante a visita ao trecho Simées Filho/Alagoinhas e
Conceicao da Feira/Simdes Filho foram, portanto submetidas a trés filtros: o da TOD, o da RSC e a
TLC. As observacdes também foram segmentadas em trés planos que corresponde aos trés
problemas aludidos acima. O problema de relacionamento da empresa concessionaria com a
comunidade em sua area de influéncia imediata pode ser tratado e inserido no bojo de uma politica
de Responsabilidade Social e Ambiental Corporativa. O problema da mobilidade metropolitana
dificulta as relacGes estabelecidas entre as cidades, em funcdo do congestionamento do acesso a
capital, seja por meio da Salvador/Feira ou, via a Av. Paralela/Estrada do Coco e, pode ser tratado
num contexto de um “programa de mobilidade da regido metropolitana de Salvador”. O problema
do travamento da expansao urbana de Salvador, em fungdo do estrangulamento das principais vias
de expansdo urbana no acesso a capital, a Salvador/Feira e a Av. Paralela/Estrada do Coco, pode ser
abordado no seio de uma estratégia de expansdo urbana da macrorregido Salvador/Feira tendo em
vista reduzir os custos de reproducdo da forca de trabalho por meio dos principais itens de gastos
familiar: habitacdo e transportes.

As premissas nas quais assentamos nossas observagdes contemplam, portanto, dimensoes
distintas. A primeira de natureza empresarial é fundada nas pressdes sociais e politicas na adoc¢ao
das novas préaticas de responsabilidades social e ambiental corporativas. A segunda de natureza
urbana € ancorada no transporte como um indutor do uso do solo e, em consequéncia da
aglomeracdo e expansdo urbana. A terceira e ultima é de natureza econ6mica ja que busca
maximizar o beneficio associado a remuneracdo da forca de trabalho e minimizar os custos
decorrentes dos gastos com habitacdo e transportes.

No primeiro caso, o da problematica social corporativa, a aderéncia com a realidade se
manifesta quando a empresa concessionaria do trecho visitado comeca a enfrentar problemas em
sua relagdo com o meio ambiente, em especial o politico e o social, no qual se insere. O que é
surpreendente ja que ndo condiz, pelo menos no ambito das praticas sociais ja realizadas pela
controladora da concessionaria do trecho, em outros trechos ferroviarios de sua responsabilidade,
como a Estrada de Ferro Vitoria a Minas (EFVM) e a Estrada de Ferro Carajas (EFC), onde séo

ofertados servicos regulares de trem de passageiros. E fundado nesta constatacio que consideramos
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a possibilidade que a referida concessionaria se encontra atrasada na ado¢do das novas praticas
ambientais e sociais corporativas e que deve avangar nessa direcao.

No segundo caso a aderéncia com a realidade se evidencia por meio do fato que a
problematica metropolitana mostra suas aporias no travamento do processo de expansao urbana de
Salvador, em funcdo do estrangulamento viario dos seus trés eixos indutores da expansdo. No
primeiro eixo, a regido metropolitana de Salvador teve sua expansdo induzida pela via ferroviaria (a
leste brasileiro). No segundo eixo pelas vias rodoviarias (as avenidas de vale), o eixo rodoviério
Salvador/Feira. E o terceiro eixo, a Av. Paralela/Estrada do Coco), configurando os trés vetores
radiais de expansdo historica da cidade/regido. O travamento aludido acima se revela no fato que os
dois eixos rodoviarios mais recentes indutores da expansdo urbana de Salvador, convergem para um
mesmo ponto, Rodoviaria/lguatemi, provocando um processo acelerado de estrangulamento do
transito, pondo em cheque as fungdes indutoras dos eixos viarios no processo de expansdo urbana.
E fundado nessa constatacio que tomamos como uma premissa a impertinéncia de se potencializar a
expansdo de Salvador, a partir dos dois vetores aludidos, restando as duas novas alternativas a Ponte
Salvador/Itaparica (fora do nosso compromisso) e o Trem Regional.

No terceiro caso, a aderéncia ou ndo com a realidade sera revelada com a construcdo da

Matriz Origem Destino.

2.3 ALGUNS REGISTROS DAS NOSSAS OBSERVACOES DO TRECHO
SALVADOR/ALAGOINHAS.

2.3.1 A otica do desenvolvimento orientado pelos transportes

Em primeiro lugar, registra-se que a Ferrovia Simdes Filho/Alagoinhas tal como ressaltado
pela TOD exerceu um papel histérico central no processo de urbanizacéo original de algumas das
principais cidades da regido de influéncia da ferrovia: Simdes Filho, Camacari, Alagoinhas, sendo
que com a disfuncionalidade dessas vias, a partir da expanséo das rodovias com a reducéo do tempo
de viagem, pode-se considerar que i) a dinamica urbana dessas cidades passou a ser orientada pelo
modal poupador de tempo, o que reforca nossa tese do TOD enquanto que a dindmica dos seus
deslocamento motorizados foi potencializada pelas relagédo ao longo da rede de cidades motivada
tanto pela busca dos bens e servigos, como também pelo beneficio das novas ocupacdes e pelos
baixos custos da habitacéo.

Do ponto de vista da avaliacdo esta realidade deve permanecer e deve ser potencializada,
de forma a criar as condi¢des de possibilidades de ativagdo de uma demanda de transporte por um
novo modal, o Trem Regional. Mas se 0s projetos técnicos confirmarem que em vez de reduzir,
amplia o tempo de deslocamento, o que inviabiliza o projeto do ponto de vista da avaliacdo

convencional de beneficio-custo, mesmo incorporando-se a dimensao social. Nesse caso, torna-se
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necessario agregar novos planos analiticos, tal como recomendado pela literatura especializada mais
recente, e elaborar a anélise do projeto no contexto dos programas e estratégias de desenvolvimento
das localidades situadas na area de influéncia do trem.

Por outro lado, vale registrar que entre nossas observacdes registra-se que o efeito indutor
da aglomeracéo e urbanizacdo em torno das estacdes e paradas ndo foi suficiente, em muitos casos,
para criar aglomeracGes urbanas, ja que se registra a existéncia pretérita de varias paradas ao longo
das vias que ndo induziram nenhum processo de aglomeracdo ou de urbanizagdo no seu entorno,
sobretudo no segundo trecho, Conceicdo da Feira/Simdes Filho, onde em muitas paradas ndo houve
a inducdo de nenhum processo de aglomeracdo e urbanizacdo em seu entrono, 0 que evidencia que
h& outros elementos de natureza econémica, por exemplo, 0s institucionais, que auxiliam ou
condicionam o poder indutor dos transportes no uso do solo. E neste contexto ndo se pode esquecer
que a malha ferroviaria em uso no pais, inclusive do trecho em estudo, a maior parte com mais de
100 anos de uso, foi construida de maneira a satisfazer as necessidades do modelo primario-
exportador, dominante no Império e na Republica Velha. Neste mesmo contexto, verificou-se em
fontes historicas que algumas destas paradas, deléveis no espaco, sobretudo no segundo trecho,
atendiam as necessidades de transporte das fazendas da regido, o que pode ajudar a explicar a
auséncia de aglomerados urbanos no seu entorno.

Em funcgdo do exposto acima, torna-se necessario identificar-se quais sédo os outros fatores
que, potencializam ou néo o poder indutor de aglomeracgéo e urbanizagdo em torno das paradas, em
especial 0s de natureza econémica, a exemplo do acesso as condi¢fes de sobrevivéncia a partir da
localidade por meio de empregos e ocupacoes; e, institucional, via o0 acesso a propriedade do solo
edificadvel ou exploravel economicamente. Entende-se que a compreensdo histdrica desses
mecanismos pode ser o0 primeiro passo, para se identificar as condi¢cdes de possibilidades que
precisam ser estabelecidas por meio de uma politica publica ndo necessariamente estatal que vise a
induzir a aglomeracdo e urbanizacdo em torno das estacdes e paradas geradora de usuarios para o
Trem Regional.

Em segundo lugar, constata-se entre 0os municipios da &rea de influéncia, uma relacéo de
interdependéncia que expressa a ldgica sistematizada pela Teoria dos lugares centrais (TLC).
A constatacdo é que as cidades polos aludidas acima exercem um papel na oferta dos servigos de
nivel intermediario para os pequenos municipios da sua area de influéncia, a0 mesmo tempo em que
demandam a Salvador outros tantos servi¢os de nivel mais elevado e de maior valor agregado.
Essas relacGes entre cidades sdo potencializadas em funcdo do urbanismo (regional) moderno que
induz a segregacdo do uso do espaco entre cidades, descolando o local da residéncia do local do
trabalho e do consumo. O resultado desses dois processos geradores de trafego que termina por
congestionar, de um lado, os dois eixos viarios Salvador/Feira e Paralela/Estrada do Coco, e, do

outro, as vias urbanas dessas cidades polos, como bem se observa em Alagoinhas e em Camacari.
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Diante deste quadro, marcado por uma determinacdo locacional induzida por forcas
econdmicas apreendidas na Teoria dos lugares centrais, em especial aquelas associadas aos custos
dos transportes de mercadorias e de deslocamento de pessoas, € plausivel projetar-se um aumento
do congestionamento dessas vias, seja pela busca dos servi¢os oferecidos por Salvador, seja pela
busca de residéncias mais baratas nas outras cidades da regido. O resultado é o aumento do custo
indireto de deslocamento pela via rodoviaria, e do aumento do tempo (e da imprevisibilidade) de
deslocamento em vias congestionadas. O efeito conjunto desse processo € um problema que pode
ser em parte, solucionado pelo Trem Regional.

Mas, para tanto € necessario considerar formas de potencializar a capacidade do Trem
Regional de inducdo do processo de aglomeracdo e urbanizacdo na sua area de influéncia,
terminando por estabelecer i) uma agdo compensatdria da concessionaria, ii) uma nova via de
acesso a Salvador e, iii) um novo eixo de expansdo da regido metropolitana. O conjunto desses
processos poderd vir a configurar o que por falta de uma melhor expressdo sera chamado de
CAMPANA METROPOLITANA, inspirados nas campanas italianas onde os trens regionais ligam
pequenas cidades em cujos arredores se localizam as industrias.

Mas, para tanto é necessario que se desenhe o Trem Regional tanto na sua politica tarifaria,
como na sua insercdo na area de influéncia tendo em conta a competicdo que enfrentara com as
diversas formas de deslocamentos viabilizados pelas rodovias, desde a automobilidade, passando
pelo transporte publico (incluso o complementar dado a sua crescente institucionalizacdo) e o
transporte alternativo, a exemplo do transporte compartilhado e o transporte contratado

(paratransit).

2.3.2 Levantamento de dados sobre o transporte rodoviario

Foram levantados junto a Agéncia Estadual de Regulacdo de Servicos Publicos de Energia,
Transportes e Comunicacbes da Bahia (AGERBA) vinculada a Secretaria de Infraestrutura, 0s
dados sobre o transporte intermunicipal de passageiros que servem 0s municipios do trecho em
estudo, como namero da linha e itinerério/percurso.

Junto ao Departamento Estadual de Transito (DETRAN-BA) foram coletados os dados

referentes a frota de veiculos para 0 ano 2010 dos municipios do trecho em estudo.

24 LEVANTAMENTO DE DADOS AMBIENTAIS
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A seguir sdo apresentados os dados dos levantamentos necessarios a caracterizacdo
ambiental da area de influéncia, dos estudos para o licenciamento ambiental e para o levantamento

dos passivos ambientais.

2.4.1 Clima

O clima é classificado como tropical quente e Uumido, de acordo com a classificacdo
climatica de Koppen-Geiger. Predomina na area de estudo um clima Umido, em 37% da érea,
situada proxima ao litoral, seguido de uma estreita faixa do clima Umido a Subtimido e do clima
Sublmido a Seco. Na parte superior da bacia do Rio Inhambupe ocorre o clima Semi-Arido onde as
precipitacdes anuais encontram-se entre 700 e 900 mm. Na grande maioria da area (cerca de 77%)
as precipitacfes séo superiores a 900 mm, podendo atingir mais de 2.000 mm no litoral. (INEMA.
2012).

Figura 2.8 - Histograma representativo da climatologia média no periodo entre 1961 e 1990
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Fonte: Somar Meteorologia, 2012.

2.4.2 Hidrografia
Os municipios em questdo situam-se em sua maior parte na Bacia do Recdncavo Norte e

Inhabupe, essa Bacia localiza-se entre as bacias dos rios, Inhambupe, ao Norte, e Paraguacu, a
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Oeste; a leste faz limites com o Oceano Atlantico; e ao Sul, interliga-se pela Baia de Todos os
Santos & Regido Hidrografica do Recdncavo Sul.

Dentre 0os municipios analisados nove tém seu territorio totalmente integrados a Bacia
(Camagari, Simoes Filho, Candeias, D’avila, Sao Sebastido do Passé, Sdo Francisco do Conde,
Salvador, Catu, Pojuca). Apenas trés municipios ndo estdo totalmente integrados nessa bacia, que
sdo 0s municipios de Feira de Santana, S8 Goncalo dos Campos e Concei¢do de Feira que tém
entre 40 e 60% do seu territorio nessa bacia e cerca de 40% restantes estdo localizados na Bacia do

Paraguacu.

Figura 2.9 - Bacia Hidrograficas Estado da Bahia- 2007

Fonte: SEI (1992)

Segundo INEMA os principais rios da Bacia do Reconcavo Norte sdo: Rio Subauma, Rio
Catu, Rio Sauipe, Rio Pojuca, Rio Jacuipe, Rio Joanes, Rio Subaé, Rio Acu, e dos Rios
secundarios da Baia de Todos os Santos e do Rio Inhambupe. Além desses, os municipios de Feira
de Santana, Conceicdo de Feira e Sdo Gongalo do Campo que tem parte do seu territério também
situados na Bacia do Paraguagu, sdo abastecidos pelos Rio Paraguacu, Rio Jacuipe, Rio da

Murutuba, Riacho do Manguinho e Rio do Saco ( Conceigdo de Feira). Ja Feira de Santana tem 0s
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Rio Jacuipe, Rio Subaé, Rio do Cavaco, Riacho Calandro e Rio do Peixe. Conceicdo de Feira por
sua, tem como Rios Principais os Rios Rio Paraguacu, Rio Jacuipe, Rio da Murutuba, Riacho do

Manguinho e Rio do Saco.

2.4.3 Cobertura Vegetal

A cobertura vegetal desta Regido ja se encontra fortemente antropizada sucedendo-se areas
de pastagens, agricolas e urbanizadas com algumas areas remanescentes de vegetacdo de Caatinga
(bacia do Inhambupe) e, proximo ao litoral, espécies da Floresta Ombrdéfila Primaria/Secundaria,

remanescentes da Mata Atlantica.

2.4.4 Area de Protecio Ambiental

A Area de Protecdo Ambiental (APA) é uma éarea em geral extensa, com certo grau de
ocupacdo humana, dotada de atributos abioticos, bidticos, estéticos ou culturais, especialmente
importantes para a qualidade de vida e o bem-estar das popula¢cdes humanas, e tem com objetivos
bésicos proteger a diversidade bioldgica, disciplinar o processo de ocupagdo e assegurar a
sustentabilidade do uso dos recursos naturais (SNUC — Lei 9.985/2000 apud INEMA). Na éarea

existem vérias Unidades de Conservacdo Municipais, a saber:

a) Localizadas em Candeias: APA da Baia de Todos os Santos, APA de Joanes-Ipitanga e APA
Lagoa da CCC (Companhia de Carbonos Coloidais);

b) Localizadas em Dias D" Avila: APA de Joanes-Ipitanga;

c) Localizadas em Salvador: Parque Histérico Metropolitano de Piraja, Parque Municipal das
Lagoas e Dunas do Abaeté, Parque Estadual, Ilha dos Frades, Parque Metropolitano de
Ipitanga I, Parque Ambiental do Vale Encantado, APA da Baia de Todos 0s Santos, APA de
Joanes-Ipitanga, APA das Lagoas e Dunas do Abaetée, APA Bacia do Cobre/ Séo
Bartolomeu, APA da Plataforma Continental do Litoral Norte, Reserva Ecolégica llha de
Maré, Reserva Estadual Cotegipe-CIA, Jardim Botanico de Salvador, Parque Metropolitano
de Pituagu, Parque Municipal S&do Bartolomeu, Parque da Cidade Joventino Silva e Parque
Zoobotanico Getulio Vargas;

d) Localizadas em Simoes Filho: APA Bacia do Cobre/S&o Bartolomeu, Parque Metropolitano
de Ipitanga I, APA da Baia de Todos os Santos, APA de Joanes-Ipitanga, RPPN Fazenda
Coqueiros e Reserva Estadual Cotegipe-CIA;

e) Localizadas em Camacari: Parque Municipal das Dunas de Abrantes, Parque Florestal e
Reserva Ecologica Garcia D’Avila, APA do Rio Capivara,APA de Joanes-Ipitanga, APA da
Plataforma Continental do Litoral Norte, APA Lagoas de Guarajuba, RPPN das Dunas e

Cinturdo Verde (COPEC);
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f) Localizadas em POJUCA: RPPN Agda;

g) Localizadas em Santo Amaro: Monumento Natural dos Canions do Subaé e APA da Baia de
Todos os Santos;

h) Localizadas em Mata de S&o Jodo: APA da Plataforma Continental do Litoral Norte, APA
do Litoral Norte e RPPN Fazenda Lontra/Saudade;

1) Localizadas em Conceicdo de Feira, Sdo Gongalo dos Campos, Feira de Santana: APA do
Lago de Pedra do Cavalo.

2.4.5 Geologia, Geomorfologia e Solo

A Bacia do RecOncavo localiza-se no Estado da Bahia, Nordeste do Brasil, ocupando uma
area de aproximadamente 11.500 Km2. Seus limites sdo representados pelo alto de Apora, a norte
nordeste; pelo sistema de falhas da Barra, a sul; pela Falha de Maragogipe, a oeste; e pelo sistema

de falhas de Salvador, a leste.

Figura 2.10 - Solos no Estado da Bahia
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Na maior parte da area de estudo encontra-se os argissolo vermelho-amarelo relacionado
aos sedimentos da Formacdo Barreiras de idade Tercidria. Também sdo encontrados neossolo
quartzarenito e espodossolo hidromorfico associados a sedimentos Holocénicos aluvionares,
arenosos dos terracos Pleistocénicos. Areias quartzosas marinhas e areias quartzosas marinhas
hidromorficas, material arenoso marinho depositado na faixa litoranea proveniente dos terracos
Holocénicos. Solos aluviais alicos distroficos e eutroficos nas varzeas dos rios e Gleissolo

vermelho-amarelo distréfico.
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3 CARACTERIZACAO DO TRECHO FERROVIARIO

A caracterizacdo do trecho ferroviario estd baseada nas consultas a bibliografias
pertinentes, contribuigdes de profissionais experientes do setor ferrovidrio e nas observagdes
realizadas durante a visita de vistoria ao trecho, informagdes da Companhia de Transportes de
Salvador — CTS. As informac0es solicitadas a Ferrovia Centro Atlantica - FCA, mediante e oficios,
ndo fornecidas, foram supridas, em parte, pela Declaracdo de Rede, apresentada pela
concessiondria a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres — ANTT, observacdes e levantamento
de campo georeferenciado.

Para a caracterizacdo, o trecho em estudo foi dividido em duas partes, a saber:

TRECHO 1: Salvador - Mapele - Alagoinhas
TRECHO 2: Salvador - Mapele - Conceicao da Feira

3.1 Caracterizacdo do trecho nas condicdes vigentes quando da elaboracéo da

pesquisa
3.1.1 TRECHO 1: Salvador - Mapele — Alagoinhas

3111 Geometria da via

Construido ente 1856 e 1863, inicia-se na Estacdo da Calgcada — km O - localizada no bairro
de mesmo nome na cidade de Salvador desenrola-se contornando a Baia de Todos os Santos para
atravessar a enseada dos Cabritos pela ponte Sdo Jodo, apds a localidade de Lobato, seguindo ainda
margeando a baia até a localidade de Mapele, em 1860, para neste ponto infletir para direita
mantendo a direcdo norte e indo alcancar a Estacdo de Alagoinhas no km 123,170, em 1863, ap0s
atravessar os municipios Salvador, Simdes Filho, Camacari, Mata de Sdo Jodo, Pojuca, Catu e
Alagoinhas. Apresenta um tracado um tracado que reflete a topografia da regido e a época da
construgdo, com uma declividade média de 0,106% e méxima de 0,260% entre as estacbes de Aratu
e Simdes Filho e raio de curva minimo em torno de 250 m. As caracteristicas geométricas
constantes da Declaracdo de Rede — 2013 apresentada pela Ferrovia Centro Atlantica, carecem de
precisdo — Quadro 3.1 — Caracteristicas Geometricas — como demonstra o Relatdrio de Inspecéo
Técnico Programada — Agosto/2012 — Trecho Séao Felix-Propria

O trecho em questdo esta subdividido em dois sub-trechos para fins deste estudo: aquele
compreendido entre as Estacfes de Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510, em linha dupla, sob a
responsabilidade administrativa e operacional da Companhia de Transporte de Salvador — CTS e 0

compreendido entre as estacdes de Paripe - km 13,510 e Alagoinhas - km 123,170, em linha singela,
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sob responsabilidade da Ferrovia Centro Atlantica - FCA, mediante contrato de concessdo
outorgada pelo Decreto de 26 de agosto de 1996. Destaca-se neste sub-trecho, aquele entre Paripe —
km 13,510 e Mapele — km 21,780, literalmente destruido e abandonado salvo pequena extenséo de
cerca de 1,00 km, onde se nota uma tentativa de reconstru¢cdo com a utilizacdo de materiais
reaproveitados. Esta situacdo foi motivo de um Termo de Ajustamento de Conduta firmado entre a

Ministério Pablico Estadual, a Concessionéria e o0 Municipio de Simdes Filho.

Quadro 3.1 — Trecho Salvador/Alagoinhas — Carecteristicas Geométricas

Patio Extensdo | Raio de Curva Rampa Max. (%)
(km) Minimo (m) Asc Des
Salvador, DSV - 0.000 - - - -
Paripe, DPE - km 13,509 13,509 222 0,750 0,750
Aratu, DAX - km 18,025 4,516 DESTRUIDO
Mapele, DMP - km 21,776 3,751 DESTRUIDO
Simoes Filho, DMF - km 28,102 6,326 380 1,000 1,000
Goes Calmon, DGC - km 33,597 5,495 297 1,000 0,000
Parafuso, DUF - km 38,487 4,89 120 2,000 1,000
Camagari, DCC - km 46,516 8,029 106 1,000 0,000
Copec, DCP - km 53,430 6,914 161 1,000 1,000
Dias D'Avila, DDA - km 57,249 3,819 164 2,000 2,000
Amado Bahia, DAH - km 62,736 5,487 208 1,000 1,000
Mata de S&o Jodo, DMJ - km 68,383 5,647 108 2,000 2,000
Pojuca, DQJ - km 81,131 12,748 116 2,000 2,000
Irapui, DIX - km 84,345 3,214 101 2,000 2,000
Santiago, DWG - km 86,349 2,004 89 2,000 2,000
Catu, DKT - km 92,573 6,224 100 2,000 2,000
Pau Lavrado, DUL - km 99,414 6,841 21 2,000 2,000
Sitio Novo, DNV km 107,298 7,884 65 2,000 2,000
Sdo Francisco, DSF - km 122,583 15,285 105 2,000 2,000
Alagoinhas, km 123,170 0,587 250 0,000 0,000

FONTE: ANTT (2013)
http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao de Rede  2013.html#lista

Relatério Companhia de Transporte Salvador — CTS

Figura 3.1 — Localizacdo do trecho Salvador (Estacdo Calcada) — Paripe

Companhia de Transporte de Salvador
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Figura 3.2 - Localizacao do trecho Paripe /Alagoinhas

Ferrovia Centro Atlantica

Jc-stacaoParipe

Figura 3.3 - Localizagdo do sub-trecho Paripe/Mapele

Ferrovia Centro Atlantica

(,oogrc ‘

3.1.12 Infraestrutura da via permanente (trechos de linha singela e duplicados,

obras de arte)

3.1.1.2.1 Faixa de dominio e faixa de seguranca
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De um modo geral inexiste demarcacado fisica da faixa de dominio, e nas zonas urbanas
encontra-se limitada pela ocupacdo urbana e com esta confundindo-se. Ndo sdo raros 0S casos em
que meio fio da via urbana define a crista do talude do corte, borda da valeta quando nivelados ou a
saia do aterro. N&o existe qualquer equipamento de vedacao ao longo de todo o trecho. Resalva-se
aqui o sub-trecho Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510 que esta dotado de muro de vedacéo
constituido de muro de alvenaria com 1,00 m encimado por muro de tela de aco revestido. Dada as
caracteristicas do trecho implantado entre a praia e a terra firme, separando-as, a auséncia de
passarelas, até mesmo de acessos ao longo do trecho, o trecho é utilizado pela populacdo
circunvizinha como via de aceso, depoésito de lixo e o muro de vedacdo € frequentemente
depredado, para construcdo de passagens em nivel irregulares. No momento atual a vegetacdo ao
longo da faixa € intensa, preservando-se o lastro da linha.

O sub-trecho compreendido entre as estacdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria. Cerca de 190,0 m a partir do patio da Estacdo de
Paripe encontra-se invadida, com construcfes regulares, constituido parte das ruas Dr. Eduardo
Dotto, Eng® Owaldo Rios e Av. Sdo Luiz e no trecho restante apenas a trilha onde anteriormente

fora a linha férrea.

Figura 3.4 - Trecho Salvador/Paripe - Vista do muro de vedacéo
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Figura 3.5 - Vista Trecho Paripe/Mapele Figura 3.6 - Vista do Trecho Mapele/Alagoinhas
Auséncia de demarcacédo da faixa ou muro de protecao

3.1.1.2.2 A Infraestrutura

Os solos percorridos ndo constituem grandes problemas, embora ocorram manchas do
massapé. Os cortes e aterros apresentam-se em conformidade, notando-se em alguns pontos
deformacgdes da plataforma, situacdo esta identificada pelo uso de muretas de protecdo para
contencgdo do lastro ferroviario. O sistema de drenagem constituido basicamente de valetas de pé de
corte, apresenta-se em boa parte assoreado. As principais obras d’artes especiais: A ponte Sdo Jodo,
0s tuneis Periperi, o tunel de Mapele, a ponte Sobre o rio Joanes, o tlnel de Pojuca, encontram-se
em perfeito estado, sendo a primeira totalmente substituida 2012. As obras d’arte correntes nao
foram objeto de observagdo mais acurada, apresentando-se aparentemente em bom estado. Esta
situacdo é observada tanto no sub-trecho Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510 quanto no sub-
trecho Paripe - km 13,510 e Alagoinhas - km 123,170.

O sub-trecho compreendido entre as estagdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria, aqui ocorrem manchas de massapé, duas cortinas
localizadas proximo a estacdo de Aratl — km 18,03 encontram-se em bom estado e o antigo leito da

via férrea abriga um campo de futebol.
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Figura 3.7 — Trecho Paripe/Mapele Figura 3.8 - Trecho Simdes Filho/ Camagari
Cortina atirantada em bom estado Auséncia de deformagdo na infraestrutura

Figura 3.9 — Trecho Paripe/Mapele Figura 3.10 — Trecho Paripe/Mapele

Tuneis de Periperi Ponte S&o Jodo

3.1.1.2.3 Superestrutura da via permanente

A superestrutura € constituida de:

- Trilhos de tipos diversos encontrando-se ao longo do trecho perfis o tipo TR-45, TR-57 e
TR-68. O Sub-trecho Salvador - km 0,050 e Paripe — km 13,510 é dotado de trilhos o tipo TR-45 e
0 sub-trecho Mapele — km 21,780 e Alagoinhas - 123,170, sdo utilizados perfis do tipo TR-45 TR-
57 e TR-68, estes dois ultimos foram introduzidos utilizando-se pecas utilizadas em outras linhas
ferroviarias e portanto portadores de desgastes e defeitos. As ligacfes sdo soldadas patio a patio no
sub-trecho Salvador - 0,050 e Paripe — km 13,510 e constituidas de talas de juncdo e parafusos
compativeis com os tipos de trilhos utilizados no sub-trecho Mapele — km 21,780 e Alagoinhas -
123,170.

- Dormentes de concreto bi-bloco com fixagdo do tipo RS e dormentes de concreto
monobloco com fixacgdo do tipo Fist no sub-trecho Salvador — km 0,050 e Paripe — km 13,510 e
dormentes de madeira com fixacdo diversa, encontrando-se, a rigida do tipo tirefdo e a fixacéao
elastica dos tipos denik e pandrol, no subtrecho Mapele — km 21,780 e Alagoinhas - 123,170.

- Lastro é constituido basicamente de pedra britada graduada, registrando-se também o
uso de escéria britada em menor escala, notadamente no sub-trecho Mapele — km 21,780 e
Alagoinhas - 123,170.

Quadro 3.2 — Trecho Salvador/Alagoinhas — Caracteristicas da Superestrutura da Via
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Dormente Gabarito | Gabarito | Carga Max.
Inicio Trilho Fixacdo ) Taxa Horizontal | Vertical Eixo
Tipe (dor/km) (m) (m) ®
0 - - - - - - -
13,51 TR-45 Flexivel Concreto 1750 2,75 4,02 20
21,776 - - - - - -
39,29 TR 37 Flexivel Madeira 1.750 2,75 4,02 20
39,5 TR 45 Rigida Madeira 1.750 2,75 4,02 20
46,52 TR 68 Rigida Madeira 1.750 2,75 4,02 20
57,44 TR 68 Rigida Madeira 1.750 2,75 4,02 20
78,14 TR 45 Rigida Madeira 1.750 2,75 4,02 20
83,97 TR 57 Rigida Madeira 1.750 2,75 4,02 20
122,91 TR 37 Rigida Madeira 1.750 2,75 4,02 20

FONTE: http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao _de Rede  2013.html#lista

Relatério Companhia de Transporte Salvador - CTS

O sub-trecho compreendido entre as estagdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria, existem cerca de 1.000,0 m linha a partir do fim
da area urbanizada até as proximidades do viaduto da Estrada da Base Naval de Aratu, ao que tudo

indica, uma tentativa de reconstrugéo utilizando-se materiais reaproveitados.

Figura 3.11 - Trecho Paripe/Mapele Figura 3.12 - Trecho Simdes Filho/ Alagoinhas

Tentativa de reconstrucéo Detalhe do trilho/dormente/fixagédo

3.1.1.2.4 Estado de manutencao

O estado geral de manutencdo correspondente aos sub-trechos Salvador — km 0,050 e
Paripe — km 13,510 e Mapele — km 21,780 e Alagoinhas - 123,170 tanto da infraestrutura como da
superestrutura pede ser considerado pode ser considerado razoavel. O assoreamento de parte do
sistema de drenagem e a intensa vegetacdo ao longo da faixa, sdo aspectos que contribuem para esta

avaliacdo. A falta de informagdes detalhadas, solicitadas a Ferrovia Centro Atlantica — FCA, sobre
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0s materiais de superestrutura, referente ao sub-trecho Mapele — km 21,780 e Alagoinhas - 123,170,
néo permitem nesta fase uma avaliacdo mais precisa.
O sub-trecho compreendido entre as estagdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km

21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria, o estado atual da manutencédo é de completo

abandono.

Figura 3.13 - Area urbana de Simdes Filho Figura 3.14 — Trecho Camagcari/Dias D’ Avila

Valeta assoreada Sombreamento da Via

3.1.1.2.5 Derivagdes ao longo do trecho

Existem diversas derivagdes longo do trecho. A primeira e a mais importante localiza-se na
Estacdo de Mapele - km 21,780, dando origem ao trecho Mapele - km 21,780 a Conceicéo de Feira
—km 122,230 e Monte Azul(MG) km 876,63, constituindo-se a ligacdo ferroviaria nordeste-sul do
pais. Outras na area correspondente ao Polo Petroquimico de Camacari, entre as estacdes de
Camacari e Dias D’Avila, onde se originam as linhas que, constituem a malha basica do COPEC e

outros ramais industriais.

Figura 3.15 — Trecho Mapele/Belo Horizonte Figura 3.16 — Trecho Mapele/Recife

Bifurcacédo Sul Bifurcacdo Norte

3.1.1.2.6 Estac0es, oficinas, patio (area de carga e descarga e demais instalacdes de

apoio, e a situacdo fisica operacional)
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Encontram-se em operacdo as estacOes existentes ao longo do sub-trecho Salvador — km
0,050 e Paripe — km 13,510 operado pela Companhia de Transporte Salvador — CTS: Salvador — km
0,050; Santa Luzia — km 2.44; Lobato — km 3,44; Almeida Branddo — km 5,80; Itacaranha — km
7,91; Escada — km 8,60; Praia Grande — km 9,96 Periperi — km 10,83; Coutos — km 12,54; Paripe —
km 13,51, e que constituem o suburbio de Salvador. No que se refere ao sub-trecho Mapele-
Alagoinhas operado pela Ferrovia Centro Atlantico - FCA, existem os edificios de algumas antigas
estacOes. Estes edificios, mesmo aqueles em bom estado de conservagdo e ainda utilizados, o sdo
como unidades administrativas. Sdo eles: “estacdes” de Simbes Filho — km 28,01 — bom estado;
Gois Calmon — km 33,60 — bom estado; Parafuso — 38,49 — ruina; Camacari — km 46,52 — bom
estado; Dias d’Avila — km — 57,25 — ruina; Amado Bahia — km 62,74 — ruina — Mata de S&o Jodo —
km 68,38 — ruina; Pitanga — km 74,92 — ruina; Pojuca — km 81,13 — ruina; Irapui — 84,35 — ruing;
Santiago — km 86,35 — ruina; Catu — km 92,57 — ruina; Pau Lavrado — km 99,41 — ruina; Sitio Novo

—km 107,30; Séo Francisco — km 122,58 — ruina; Alagoinhas — km — 123,17 — sob administracdo do

poder municipal.

Figura 3.17 - Estacdo da Calcada — Salvador Figura 3.18 - Estagdo de Alagoinhas

Companhia de Transportes Salvador Prefeitura Municipal de Alagoinhas

Figura 3.19 - Estacdo de S&o Francisco — Alagoinhas Figura 3.20 - Estacdo de Camacgari

Ferrovia Centro Atlantica Ferrovia Centro Atlantica
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As antigas estacOes de Aratu e Mapele localizadas no Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontram em ruina, e sob a responsabilidade do Departamento Nacional de Infraestrutura
de Transportes — DNIT.
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Figura 3.21 — Estagdo de Mapele Figura 3.22 — Estacdo de Aratu
Propriedade do DNIT Propriedade do DNIT

Estdo em Salvador as instalagfes de manutencdo da Companhia de Transporte de Salvador
- CTS, dedicada a trens-unidades elétricos e carros de passageiros e em Alagoinhas as instalacfes
de manutencdo da Ferrovia Centro Atlantica - FCA dedicadas a locomotivas diesel-elétricas e

vagoes.

D : £ o B
Figura 3.23 — Oficina de Manutencéo Figura 3.24 — Oficina de Manutengéo
Companhia de Transporte de Salvador Ferrovia Centro Atlantica

A operacdo do trecho Salvador — km 0,050 e Paripe — km 13,510, de responsabilidade da
Companhia de Transporte de Salvador, compreende a circulagdo de trens-unidades elétricos
constituidos de dois carros motores e um ou dois carros reboques com capacidade para 180
passageiros por veiculo, no periodo das 06:00 horas as 22:10 horas com intervalo de 40 minutos. O
controle é centralizado em Salvador e a comunicacdo operacional é feito através de sistema de radio
VHF.

A operacdo do Mapele — km 21,780 e Alagoinhas - 123,170 de responsabilidade da
Ferrovia Centro Atlantica - FCA compreende a circulacdo de trens de carga constituidos de

locomotivas diesel-elétricas em tracdo maltipla e um maximo de 41vagdes com produtos diversos
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no periodo das 0:00 as 24:00 horas, conforme descriminado no Quadro 3.3 — Trem Tipo. A maior

velocidade maxima autorizada (VMA) e de 37 km/h sendo esta reduzida a 22 km/h quando se tratar

de produtos perigosos — Quadro 3.4 — Caracteristicas Operacionais — Velocidade. O controle da

circulacéo é centralizado em Belo Horizonte (CCO) com a utilizacdo do auto-track, a comunicacao

entre trens e feita via radio. A capacidade de trafego ociosa é de 2,5 pares de trens do trecho

Mapele-Dias D’Avila e de 6,3 pares de trens no trecho Dias D’ Avila —Alagoinhas. A discriminacéo

detalhada da capacidade de tr&fego encontra-se na Tabela V — Trecho Mapele-Alagoinhas —

Capacidade de Trafego. A previsdo de transporte para 0 ano de 2012 se deu de acordo com dados
constantes na Resolucdo n° 3.840, de 12 de junho de 2012 — ANTT ¢é de 38.876.321 tku.

Quadro 3.3 — Trecho Mapele/Alagoinhas — Trens/Tipo

] ) ) Dist. | Compr. | Mercadori

Cod. | Origem Destino | Lc | Vg TB TU
(km) (m) a
C-62 | Esplanada | Copec 3 26 1.950 | 1.584 149 403 Outras
C-63 Copec Esplanada | 3 26 1.950 149 403
C-74 Copec Barrinha 3 26 1.950 446 403
C-75 | Barrinha Copec 3 26 1.950 | 1.584 446 403 Cobre
D-74 | Candeias | Juazeiro 2 15 1.200 | 804 565 214 Gasolina
D-75 | Juazeiro | Candeias | 2 15 1.200 565 214
Vespasian
X-61 Copec 4 41 3.000 1638 644
0
Vespasian
X-62 Copec 4 41 3.000 | 2.210 | 1638 644 Lab
0

Fonte: ANTT (2013)

http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao de Rede

2013.html#lista
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Quadro 3.4 — Trecho Mapele/Alagoinhas - Velocidade

VMA VMC
VMA VMA Trem VMC VMC Trem
Trecho Produto ) Produto )
Carregado ) Vazio Carregado ) Vazio
Perigoso Perigoso

21,776 - - - - - -

28,102 27 22 27 13 13 13
57,249 32 26 32 10 9 10
84,345 27 22 27 19 19 19
122,583 37 30 37 17 17 17
123,170 37 30 37 17 17 17

Fonte: ANTT (2013)

http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao de Rede

2013.htmli#lista

Quadro 3.5 — Trecho Mapele-Alagoinhas — Capacidade de Trafego

Capacidade (trens/dia)
Pétio Controle de Dies de Instalada | Vinculada Ociosa
Circulacdo | Operacédo

Asc | Des | As | Des | Asc | Des

Paripe, DPE - km 13,509 Manual 360 - - - - - -

Aratu, DAX - km 18,025 CCO 360 0 0 - - - -
Mapele, DMP - km 21,776 CCO 360 29 1 29 | 03| 03| 26 2,6
Simdes Filho, DMF - km 28,102 Local 360 29 | 29 | 04 | 04 | 25 2,5
Goes Calmon, DGC - km 33,597 Cco 360 29 | 29 | 04 | 04| 25| 25
Parafuso, DUF - km 38,487 Cco 360 29 | 29 | 04 | 04 | 25 2,5
Camagari, DCC - km 46,516 Cco 360 29 | 29 | 04 | 04| 25| 25
Copec, DCP - km 53,430 Cco 360 29 | 29 | 04 | 04| 25| 25
Dias D'Avila, DDA - km 57,249 CCO 360 7317311111 | 62 6,2
Amado Bahia, DAH - km 62,736 Cco 360 73173 1 1 63 | 63
Mata de S&o Jodo, DMJ - km 68,383 Cco 360 73173 1 1 63 | 63
Pojuca, DQJ - km 81,131 Cco 360 83 | 83 1 1 73| 73
Irapui, DIX - km 84,345 Cco 360 83 | 83 1 1 73| 73
Santiago, DWG - km 86,349 CCO 360 13 13 | 1,8 | 1,8 | 11,2 | 11,2
Catu, DKT - km 92,573 CCO 360 13 13 18 | 18 |112| 11,2
Pau Lavrado, DUL - km 99,414 CCO 360 118118 18 | 18 10 10
Sitio Novo, DNV km 107,298 CCO 360 118118 18 | 18 10 10
S8o Francisco, DSF - km 122,583 Local 360 10,1|101) 18 | 18 | 83 8,3
Alagoinhas, km 123,170 CCO 360 49 149 | 03 | 0,3 | 46 4,6

Fonte: ANTT (2013)

http://www.antt.qgov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao _de Rede

2013.htmli#lista

3.1.1.2.7 Acessos as estacOes (conexdes e condicbes de acessibilidade)



http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao_de_Rede___2013.html#lista
http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao_de_Rede___2013.html#lista

Os acessos as estacdes e as proprias estacdes nao possuem condicdes de acessibilidade.

3.1.13 Trechos criticos para o trafego
O trecho em questdo ndo apresenta aspectos criticos quer do ponto de vista da geometria,
infraestrutura, ou da superestrutura. A presenca de solos instaveis (massapé) e de pequena monta, e

ocorrem notadamente entre as EstacOes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km 21,780.

3114 Passagens de nivel

S&o diversas as passagens de nivel existentes ao logo do trecho. A via férrea é cruzada
insistentemente e o Unico sistema de protecdo € constituido pela sinalizacdo vertical, PARE, OLHE,
ESCUTE, na via ferréa e rodovias e vias urbanas. Existem no sub-trecho Salvador — km 0,050 e
Paripe — km 13,510, 8 passagens de nivel, identificadas como segue: Baixa do Fiscal, km km 9,500,
Periperi, km 12,100, Sesi, km 9,230 km 10,200, km 10,390, sendo estas trés dltimas, clandestinas.
No sub-trecho Mapele — km 21,780 e Alagoinhas - 123,170, 71 passagens em nivel,
georeferenciadas e listadas no Quadro 3.6 — Trecho Mapele-Alagoinhas — Passagens em nivel.
Requerem especial atencdo aquelas existentes nas area urbanas, de Salvador, Camacari e

Alagoinhas, dado o intenso movimento de veiculos e pessoas.

Figura 3.25 — Passagem Baixa do Fiscal Figura 3.26 — Passagem km 12,100

Companhia de Transporte de Salvador Companhia de Transporte de Salvador

Figura 3.27 — Passagem Camacari

Ferrovia Centro Atlantica Figura 3.28 Passagem Alagoinhas
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- Ferrovia Centro Atlantica

Quadro 3.6 — Trecho Mapele-Alagoinhas — Passagens em nivel

CODIGO X Y ATRIBUTO TRECHO
PTN269 564.639 8.586.438 | Passagem de nivel = Mapele-Simdes Filho
PTNO65 565.382 8.586.561 | Travessia Simdes Filho-Goes Calmon
PTNO64 565.697 8.586.630 : Passagem de nivel : Simdes Filho Goes Calmon
PTNO063 566.544 8.586.811 : Passagem de nivel : Simdes Filho Goes Calmon
PTNO59 569.876 8.587.081 | Passagem de nivel  Gées Calmon-Parafuso
PTNO58 570.222 8.587.193 | Passagem de nivel  Goées Calmon-Parafuso
PTNO056 572.311 8.588.019 | Travessia Goes Calmon-Parafuso
PTNO55 572.544 8.588.449 | Travessia Goes Calmon-Parafuso
PTNO54 572.732 8.588.643 | Passagem de nivel  Parafuso-Camagari

PTNO53 573.482 8.589.154 | Travessia Parafuso-Camacari

PTNO52 573.813 8.591.118 : Travessia Parafuso-Camacari

PTNO50 573.738 8.591.811 | Passagem de nivel  Parafuso-Camagari

PTNO049 573.821 8.592.421 : Travessia Parafuso-Camagari

PTNO47 573.664 8.593.057 | Travessia Parafuso-Camagari

PTNO46 573.659 8.593.544 | Passagem de nivel  Parafuso-Camagari

PTNO45 573.673 8.593.934 | Passagem de nivel  Parafuso-Camagari

PTNO044 573.663 8.594.216 | Travessia Parafuso-Camagari

PTNO043 573.420 8.594.686 : Travessia Parafuso-Camagari

PTNO042 573.231 8.595.207 | Passagem de nivel  Parafuso-Camagari

PTNO41 573.194 8.595.433 | Passagem de nivel  Parafuso-Camagari

PTNO39 573.412 8.595.827 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO38 573.468 8.595.855 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO036 573.714 8.595.918 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO035 573.879 8.596.025 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO33 574.030 8.596.289 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO032 573.993 8.596.551 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO023 576.034 8.604.584 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO022 576.331 8.605.378 Passagem de nivel  Camacari-Dias D'Avila
PTNO020 576.261 8.605.878  Passagem de nivel : Dias D'Avila-Amado Bahia
PTNO17 576.719 8.607.234 Passagem de nivel  Dias D'Avila- Amado Bahia
PTNO16 577.172 8.607.805 Passagem de nivel  Dias D'Avila- Amado Bahia
PTNO15 577.977 8.608.284 ' Passagem de nivel  Dias D'Avila- Amado Bahia
PTNO014 577.563 8.609.343 Passagem de nivel  Dias D'Avila- Amado Bahia
PTNO13 576.850 8.612.515 | Travessia Amado Bahia - Mata de S&o Jodo
PTNO12 576.949 8.613.337 : Passagem de nivel : Amado Bahia - Mata de S&o Jodo
PTNO11 576.904 8.614.865 : Passagem de nivel | Amado Bahia - Mata de S&o Jodo
PTNO08 574.426 8.617.601 : Passagem de nivel = Mata de Sdo Jodo-Pitanga
PTNO04 573.005 8.625.720 | Passagem de nivel  Pojuca-Irapui

PTNOO03 573.193 8.626.148 | Passagem de nivel  Pojuca-Irapui

PTNO002 573.387 8.626.584 | Passagem de nivel  Pojuca-Irapui

PTN113 572.401 8.628.194 | Passagem de nivel  Irapui-Santiago

PTN112 571.905 8.628.386 | Passagem de nivel  Irapui-Santiago

PTN110 571.485 8.629.305 | Passagem de nivel  Irapui-Santiago

PTN109 571.510 8.629.447 | Passagem de nivel  lrapui-Santiago

PTN107 571.236 8.630.214 | em desnivel Santiago-Catu

PTN106 569.353 8.632.336 | Travessia Santiago-Catu

PTN104 569.099 8.633.361 | Travessia Santiago-Catu

PTN103 569.047 8.633.457 | Impacto ambiental = Santiago-Catu

PTN102 568.713 8.633.755 | Passagem de nivel  Santiago-Catu

PTN100 568.300 8.634.183 | Passagem de nivel  Santiago-Catu
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PTNO099 568.058 8.634.338 | Passagem de nivel  Catu-Pau Lavrado
PTNO098 567.807 8.634.392 | Passagem de nivel | Catu-Pau Lavrado
PTNOQ97 567.738 8.634.390 : Passagem de nivel  Catu-Pau Lavrado
PTNO096 567.527 8.634.352 | Passagem de nivel  Catu-Pau Lavrado
PTN094 567.055 8.634.635 | Passagem de nivel  Catu-Pau Lavrado
PTNO092 567.090 8.636.100 | Passagem de nivel  Catu-Pau Lavrado
PTNO089 567.941 8.638.750 | Passagem de nivel  Catu-Pau Lavrado
PTNO086 569.629 8.640.728 : Travessia Pau Lavrado-Sitio Novo
PTNO085 570.197 8.642.121 | Travessia Pau Lavrado-Sitio Novo
PTNO084 568.828 8.644.989 : Travessia Pau Lavrado-Sitio Novo
PTNO083 568.047 8.645.984 : Travessia Sitio Novo-Narandiba
PTNO081 567.543 8.646.993 : Travessia Sitio Novo-Narandiba
PTNO080 564.935 8.649.784 | Travessia Sitio Novo-Narandiba
PTNO79 565.175 8.650.566 : Travessia Sitio Novo-Narandiba
PTNO78 565.246 8.651.156 : Travessia Sitio Novo-Narandiba
PTNO77 565.300 8.651.494 : Travessia Narandiba-Sao Francisco
PTNO76 564.826 8.652.204 | Travessia Narandiba-Sao Francisco
PTNO75 564.217 8.654.264 : Travessia Narandiba-Sao Francisco
PTNO74 563.985 8.654.740 | Passagem de nivel  Narandiba-Sao Francisco
PTNO73 563.580 8.655.351 ; Travessia Narandiba-Sao Francisco
PTNO72 562.058 8.656.799 | Passagem de nivel  Narandiba-Sao Francisco
PTNO068 562.084 8.657.605 | Travessia Narandiba-Sao Francisco

Nota: Para fins desta tebela, designou-se travessia as passagens sem qualquer tipo de sinalizacdo

3.1.15

Sinalizacéo existente (tipo e localizacéo)

No sub-trecho Salvador-Paripe o percurso Calcada-Lobato dispbe de sinalizagdo

automatica, controlada a partir de cabine localizada no pétio da Estacdo Calcada. Embora ndo

formalizado pela Ferrovia Centro Atlantico, ficou constatado pela observacdo de campo que todo o

trecho Mapele Alagoinhas esta dotado de um sistema automatico tipo detector de roda, que sinaliza

a ocorréncia, roda fora do trilho, e interrompe o funcionamento da locomotiva.

3.1.1.6

Faixa de dominio e as possiveis ocupacdes

Né&o existe titularidade da faixa de dominio, ao longo do trecho e respeitada uma faixa de

15,00m (quinze metros) para cada lado do eixo. Esta distancia reduz a cerca de 6,00m nas

proximidade dos centros urbanos. Ndo se constata, portanto, outro tipo de ocupacéo, excecéo feita

ao Trecho Paripe/Mapele, abandonado quando a ocupacgéo urbana ocorreu sobre a linha férrea.
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Figura 3.29 - Ocupacéo da faixa de dominio

Ferrovia Centro Atlantica

Figura 3.31 — Ocupacdo sobre a via férrea

Ferrovia Centro Atlantica

Figura 3.30 — Faixa de 15,00 preservada

62



3.1.2 TRECHO 2: Salvador - Mapele - Conceicdo da Feira
Este trecho pela sua origem é sem sombra de ddvida o mais dificil de toda a malha

remanescente da antiga Viagdo Férrea Federal Leste Brasileiro. Constutido pelos segmentos: Santo
Amaro-Buranhem, da Estrada de Ferro Santo Amaro (Santo Amaro-Bom Jardim (Catuicara), com
extensdo de 9,7 km, e construidos entre 1878 a 1883); Estrada de Ferro Centro Oeste da Bahia,
ligando Agua Comprida (Mapele) a Buranhem, com extenséo de 46,4 km, construido entre 1898 e
1908 e do trecho Conceicédo da Feira (Estrada de Ferro Central da Bahia) a Santo Amaro, com 44,2
km de extensdo, completados entre 1918 e 1942. Esta ligacdo inicialmente projetada para alcancar a
localidade de Buranhem, atravessando os decantados solos “massapé” com corte e aterros de
elevadas alturas, face aos sucessivos desmoronamentos registrados durante a construcdo entre
Conceicdo da Feira e Afligidos, foi em 1923 reformulada para alcangar Santo Amaro o viria
acontecer em 1942.

Atravessa 0s municipios Salvador, Simbes Filho, Candeias, Sdo Sebastido do Passé,
Amélia Rodrigues, Santo Amaro Sdo Gongalo dos Campos e Conceic¢do da Feira. Este trecho além
de enfrentar solos de baixa capacidade de suporte e alta expansividade quando saturados, razéo de,
em sua historia registrar, incontaveis acidentes da natureza (desmoronamentos de talude de cortes e
aterros), com interrupcdes do trafego prolongadas, apresenta um tracado sinuoso com raio minimo
de 121 m e rampa méxima de 2,35%.

O trecho em questdo esta subdividido em dois sub-trechos para fins deste estudo: aquele
compreendido entre as EstacOes de Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510, em linha dupla, sob a
responsabilidade administrativa e operacional da Companhia de Transporte Salvador — CTS e 0
compreendido entre as estac6es de Paripe - km 13,510 e Conceicédo da Feira - km 122,230, em linha
singela, sob responsabilidade da Ferrovia Centro Atlantico - FCA, mediante concessdo outorgada
pelo Decreto de 26 de agosto de 1996. Destaca-se neste sub-trecho, aquele entre Paripe — km 13,510
e Mapele — km 21,780, literalmente destruido e abandonado salvo pequena extensdo de cerca de
1,00 km, onde se nota uma tentativa de reconstrucdo com a utilizacdo de materiais reaproveitados.
Esta situacdo foi motivo de um Termo de Ajustamento de Conduta firmado entre a Ministério
Publico Estadual, a Concessionéria e o Municipio de Simdes Filho.
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Quadro 3.7 — Salvador/Conceicédo da Feira

Raio de .
Rampa Méx. (%)
. Extensdo Curva
Patio
(km) Minimo
Ascendente | Descendente
(m)
Salvador, DSV - km 0,000 - - - -
Paripe, DPE - km 13.509 13,509 250 0,147 0,147
Aratu, DAX - km 18,025 4516 - - -
Mapele, DMP - km 21,776 3,751 - - -
Passagem dos Teixeiras, DXZ - km
5,224 164 1,000 0,000
27,000
Eng. Araljo Lima, DFG - km 31,206 4,206 52 1,000 4,000
Porto de Aratu, DPA - km 32,450 1,244 91 4,000 1,000
Massui, DDM - km 38,872 6,422 123 1,000 1,000
Candeias, DCS - km 43,570 4,698 114 1,000 1,000
Becan, DTC - km 47,000 3,430 121 2,000 3,000
Buranhem, DBH - km 68,884 21,884 91 3,000 3,000
Traripe, DTE - km 74,000 5,116 170 2,000 3,000
Santo Amaro, DWR - km 79,512 5,512 112 2,000 2,000
Afligidos, DGX - km 101,000 21,488 106 2,000 2,000
Eng. Burity, DDT - km 108,570 7,570 78 2,0 3,0
Conceicéo de Feira, DQF - km
14,828 14 2,0 2,0
123,398

Fonte:

ANTT (2013) http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao_de_Rede

2013.html#lista

Relatério Companhia de Transporte Salvador
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Figura 3.33 - Localizacdo do Trecho Salvador/Paripe

Companhia de Transporte de Salvador

Figura 3.34 - Localizacdo do Treho Paripe/ Conceicéo da Feira
Ferrovia Centro Atlantica

Figura 3.35 - Localizacdo do Sub-trecho Paripe/Mapele

Ferrovia Centro Atlantica
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3.1.2.1 Infraestrutura da via permanente

(trechos de linha singela e duplicados, obras de arte)

3.1.2.1.1 Faixa de dominio e faixa de seguranca

De um modo geral inexiste demarcacdo fisica da faixa de dominio, e nas zonas urbanas encontra-se
limitada pela ocupagdo urbana e com esta confundindo-se. Ndo sdo raros os casos em que meio fio da via
urbana define a crista do talude do corte, borda da valeta quando nivelados ou a saia do aterro. N&o existe
gualquer equipamento de vedacdo ao longo de todo o trecho. Resalva-se aqui 0 sub-trecho Salvador - km
0,050 e Paripe km 13,510 que esta dotado de muro de vedag&o constituido de muro de alvenaria com 1,00 m
encimado por muro de tela de aco revestido. Dada as caracteristicas do trecho implantado entre a praia e a
terra firme, separando-as, a auséncia de passarelas, até mesmo de acessos ao longo do trecho, o trecho €
utilizado pela populagdo circunvizinha como via de aceso, depdsito de lixo e o muro de vedacdo é
frequentemente depredado, para construcdo de passagens em nivel irregulares. No momento atual a
vegetacdo ao longo da faixa é intensa, preservando-se o lastro da linha.

O sub-trecho compreendido entre as estacdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km 21,780,
encontra-se inacessivel por via ferroviaria. Cerca de 190,0 m a partir do patio da Estac&o de Paripe encontra-
se invadida, com construcdes regulares, constituido parte das ruas Dr. Eduardo Dotto, Eng® Owaldo Rios e

Av. Sdo Luiz e no trecho restante apenas a trilha onde anteriormente fora a linha férrea.

Figura 3.36 — Auséncia de demarcacao da faixa Figura 3.37 — Vegetacao intensa

Ferrovia Centro Atlantico Ferrovia Centro Atlantico
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3.1.2.1.2 A Infraestrutura

A infraestrutura apresenta caracteristicas bem distintas nos neste trecho apresenta esta
implantada em boa parte sobre solos de baixa capacidade de suporte. A presenca do massapé entre
Mapele e Sergi, do tauad entre Sergi e Afligidos, a travessia da garganta do rio Sergi com seus
elevados pareddes sdo dificuldades permanentes para a manutengédo. Os cortes e aterros apresentam-
se razoavelmente em conformidade. E comum neste trecho a ocorréncia de escorregamentos de
taludes quer de cortes, quer de aterros, em periodos de chuvas intensas. Em razéo disso diversos
corte encontram parcialmente soterrados. A plataforma apresenta deformacdes em alguns pontos,
situacdo esta identificada pelo uso de muretas de protecdo para contencdo do lastro ferroviario. O
sistema de drenagem constituido basicamente de valetas de pé de corte, apresenta-se em boa parte
assoreado. As obras d’arte correntes e especiais ndo foram objeto de observagdo mais acurada,
apresentando-se aparentemente em bom estado.

O sub-trecho compreendido entre as estacdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria, aqui ocorrem manchas de massapé, duas cortinas
localizadas proximo a estacdo de Aratu — km 18,03 encontram-se em bom estado e o0 antigo leito da

via férrea abriga um campo de futebol.

Figura 3.38 — Arenito do vale do rio Sergi Figura 3.39 — Presenca do solo taua
Ferrovia Centro Atlantico Ferrovia Centro Atlantico
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3.1.2.2 Superestrutura da via permanente

A superestrutura é constituida de:

- Trilhos de tipos diversos, encontrando-se ao longo do trecho perfis o tipo TR-45, TR-57
e TR-68. O Sub-trecho Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510 é dotado de trilhos o tipo TR-45 e 0
sub-trecho Mapele — km 21,780 e Conceicdo da Feira — km 122,230, sdo utilizados perfis do tipo
TR-45 TR-57 e TR-68, estes dois Gltimos foram introduzidos utilizando-se pecas utilizadas em
outras linhas ferroviarias e portanto portadoras de desgastes e defeitos. As ligacBes sdo soldadas
patio a patio no sub-trecho Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510 e constituidas de talas de
juncdo e parafusos compativeis com os tipos de trilhos utilizados no sub-trecho Mapele — km
21,780 e Conceicéo da Feira — km 122,230.

- Dormentes de concreto bi-bloco com fixacdo do tipo RS e dormentes de concreto
monobloco com fixacdo do tipo Fist no sub-trecho Salvador - km 0,050 e Paripe km 13,510 e
dormentes de madeira com fixacdo diversa, encontrando-se, a rigida do tipo tirefdo e a fixacéao
elastica dos tipos denik e pandrol, no subtrecho Mapele — km 21,780 e Conceicdo da Feira — km
122,230.

- Lastro é constituido basicamente de pedra britada graduada.

O sub-trecho compreendido entre as estagdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria, existem cerca de 1.000,0 m linha a partir do fim
da area urbanizada até as proximidades do viaduto da Estrada da Base Naval de Aratu, ao que tudo
indica, uma tentativa de reconstrucao utilizando-se materiais reaproveitados.

Quadro 3.8 — Trecho Salvador-Conceigdo da Feira — Caracteristicas da Superestrutura da Via

. Perfil s Dormente Gabarito Gabarito
Inicio do Fixacéo - :
Trilho Ti Taxa Horizontal (m) Vertical (m)
PO (und/km)

0,000 - - - - - -
13,510 | TR-45 | Flexivel Concreto 1750 - 4,02
21,780 - - - - - -
35,120 | TR-57 | Flexivel Madeira 1750 2,75 4,02
53,600 | TR-45 | Flexivel Madeira 1750 2,75 4,02
89,400 | TR-68 | Flexivel Madeira 1750 2,75 4,02
109,000 | TR-68 | Rigida Madeira 1750 2,75 4,02
123,400 | TR-45 | Rigida Madeira 1750 2,75 4,02

FONTE: ANTT (2013) http://www.antt.gov.br/index.php/content/view/19782/Declaracao_de Rede

2013.html#lista

Relatério Companhia de Transporte de Salvador
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R RSN
Foto 3.40 — Detalhe do trilho/dormente/fixacdo Foto 3.41- Detalhe do lastro

Ferrovia Centro Atlantico Ferrovia Centro Atlantico

3.1.2.3 Estado de manutencéo

O estado geral de manutencéo, correspondente aos sub-trechos Salvador - km 0,050 e
Paripe km 13,510, Mapele — km 21,780 e Conceigdo da Feira — km 122,230, tanto da infraestrutura
como da superestrutura pede ser considerado pode ser considerado razoavel. O assoreamento de
parte do sistema de drenagem e a intensa vegetacdo ao longo da faixa, sdo aspectos que contribuem
para esta avaliagdo. A falta de informagOes detalhadas, solicitadas a Ferrovia Centro Atlantica —
FCA, sobre os materiais de superestrutura, referente ao sub-trecho Mapele — km 21,780 e

Conceicdo da Feira—km 122,230, ndo permitem nesta fase uma avaliacdo mais precisa.

O sub-trecho compreendido entre as estagdes de Paripe — km 13,510 e Mapele — km
21,780, encontra-se inacessivel por via ferroviaria, o estado atual da manutencdo € de completo
abandono.
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Figura 3.42 — Valeta assoreada Figura 3.43 — Vegatacao intensa

Ferrovia Centro Atlantico Ferrovia Centro Atlantico

3.1.2.4 Derivac0es ao longo do trecho

Existem diversas derivacdes longo do trecho. A primeira e a mais importante localiza-se na
Estagdo de Mapele, dando origem ao trecho Mapele(BA)-Alagoinhas(BA)-, que neste ponto
bifurca-se novamente para ir encontrar as margens do Rio S&o Francisco em Juazeiro(BA) e
Propria(SE). Outras nas proximidades da Estacdo de Pasto de Fora Ramal do Porto de Aratu e nas
proximidades da Estacdo de Candeias - acesso ao Terminal de Combustiveis de Candeias -
TECAM.

3.1.2.5 Estac0es, oficinas, péatio (area de carga e descarga) e demais instalacGes de
apoio, e a situacao fisica operacional

Encontram-se em operacdo as estacdes existentes ao longo do sub-trecho Calcada-Paripe
operado pela Companhia de Transporte Salvador — CTS: Salvador — km 0,00; Santa Luzia — km
2.44; Lobato — km 3,44; Almeida Branddo — km 5,80; Itacaranha — km 7,91; Escada — km 8,60;
Praia Grande — km 9,96 Periperi — km 10,83; Coutos — km 12,54; Paripe — km 13,51, e que
constituem o subdrbio de Salvador. No que se refere ao sub-trecho Mapele-Alagoinhas operado pela
Ferrovia Centro Atlantico, existem os edificios de algumas antigas estacdes. Estes edificios, mesmo
aqueles em bom estado de conservacao e ainda utilizados, o0 s&o como unidades administrativas. Sao
eles: “estacdes” de Mapele — km 21,78 — ndo identificado, Simdes Filho — km 28,01 — bom estado;
Passagem — km 26,08 — ruina; Pasto de Fora — 31,13 - ruina; Candeias — km 43,57 — ruina; Cinco
Rios — km — 52,90 — ruina; Buranhém — km 68,23 — ruina — Traripe — km 73,05 — ruina; Santo
Amaro — km 77,99 — bom estado; Sergi — km 91,23 — ruina; Afligidos — 100,21 — ruina; Eng°®
Araujo Lima — km 108,17 — ruina; Conceicdo de Feira — km 122,23 — em bom estado. N&o existem

instalagdes de manutengdo ou de apoio operacional neste trecho Este titulo continua em observacéao
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devendo ser sua analise concluida ap6s o recebimento de informacBes ja solicitadas a CTS

companhia de transporte Salvador a Ferrovia centro Atlantico e a ANTT.

Figura 3.44 — Estacdo de Conceicédo da Feira Figura 3.45 — Estacdo de Santo Amaro
Ferrovia Centro Atlantica Ferrovia Centro Atlantica

A operacdo do trecho Salvador — km 0,050 e Paripe — km 13,510, de responsabilidade da
Companhia de Transporte de Salvador, compreende a circulagdo de trens-unidades elétricos
constituidos de dois carros motores e um ou dois carros reboques com capacidade para 180
passageiros por veiculo, no periodo das 06:00 horas as 22:10 horas com intervalo de 40 minutos. O
controle € centralizado em Salvador e a comunicacgdo operacional é feita através de radio VHF.

A operagédo do Mapele — km 21,780 e Conceigéo da Feira - 123,170 de responsabilidade da
Ferrovia Centro Atlantica - FCA compreende a circulacdo de trens de carga constituidos de
locomotivas diesel-elétricas em tragdo maltipla e um maximo de 41vagdes com produtos diversos
no periodo das 0:00 as 24:00 horas, conforme descriminado na Quadro 3.9 — Trecho Mapele-
Conceicdo da Feira - Trem Tipo. A maior velocidade maxima autorizada (VMA) e de 37 km/h
sendo esta reduzida a 22 km/h quando se tratar de produtos perigosos - Tabela IX — Trecho Mapele-
Conceicdo da Feira - Velocidade. O controle da circulagéo é centralizado em Belo Horizonte (CCO)
com a utilizacdo do auto-track, a comunicacao entre trens e feita via radio. A capacidade de trafego
ociosa é de 1,1 pares de trens do trecho Mapele-Candeias e de 0,4 pares de trens no trecho
Candeias—Conceicdo da Feira. A discriminagdo detalhada da capacidade de trdfego encontra-se no
Quadro 3.11 — Trecho Mapele-Conceicdo da Feira — Capacidade de Trafego. A previsdo de
transporte para o ano de 2012 de acordo com dados constantes na Resolugdo n° 3.840, de 12 de
junho de 2012 — ANTT é de 61.457.755 tku.

Quadro 3.9 — Trecho Mapele/Conceicéo da Feira — Trens Tipo

Dist. | Compr.

Mercadoria
(km) | (m)

Cadigo Origem Destino Lc | Vg | TB | TU
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Salvador Paripe 13,509 Passageiros
Paripe Mapele - - - - - - -
ce0 | Harque Portode |4 | 41 |3.000|2.210 | 1.663 | 644 | Outros
Industrial Aratu
c oL | rorode Parque |4 | 41 | 3.000|2210| 1.663 | 644 | Calcario
- Aratu Industrial
D_74 Candeias Juazeiro 2 | 15 |1.200| 804 | 565 214 Gasolina
D 75 Juazeiro Candeias 2 15 | 1.200 565 214
p 77 | Montes Candeias | 4 | 41 |3.000 1.008 | 644
Claros
D 78 | Candeias Montes 4 | 41 [3.000|2210| 1.098 | 644 | Gasolina
Claros
X _61 | Vespasiano Copec 4 | 41 | 3.000 1.638 | 644
X _62 Copec Vespasiano 4 | 41 | 3.000|2.210| 1.638 | 644 Lab
Quadro 3.10 — Trecho Mapele/Conceicdo da Feira — Velocidade
VMA VMC VMC
VMA VMA VMC
Trecho Produto ) Produto Trem
Carregado ) Trem Vazio | Carregado ] ]
Perigoso Perigoso Vazio
0.000 - - - - - -
13,510 - - - - - -
21,776 - - - - - -
47,000 22 18 22 11 11 11
123,400 27 22 27 19 19 19

Quadro 3.11 — Trecho Mapele/Conceicao da Feira — Capacidade de Trafego

Capacidade (trens/dia)

Controle .
Lo Dias de
Patio de Operacio ) )
Circulago perag Instalada | Vinculada| Ociosa
Asc | Des | Asc | Des | Asc | Des
Salvador, DSV - km 0,000 - - - - - - - -
Paripe, DPE - km 13,509 Manual 360

Aratu, DAX - km 18,025

Mapele, DMP - km 21,776
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;;sgggem dos Teixeiras, DXZ - km cCco 360 20| 29| 04| 04| 25| 25
Eng. Aradjo Lima, DFG - km 31,206 CCO 360 29| 29| 04| 04| 25| 25
Porto de Aratu, DPA - km 32,450 CCO 360 29| 29| 04| 04| 25| 25
Massui, DDM - km 38,872 CCO 360 32| 32| 21| 21| 1,1} 11
Candeias, DCS - km 43,570 CcCco 360 32| 32| 21| 21| 11| 11
Becan, DTC - km 47,000 CCO 360 32| 32| 21| 21| 1,1} 11
Buranhem, DBH - km 68,884 CCO 360 32| 32| 21| 21| 1,1} 11
Traripe, DTE - km 74,000 CCoO 360 25 25| 21| 21| 04| 04
Santo Amaro, DWR - km 79,512 CCO 360 25 25| 21| 21| 04| 04
Afligidos, DGX - km 101,000 CCO 360 25 25| 21| 21| 04| 04
Eng. Burity, DDT - km 108,570 CCoO 360 25 25| 21| 21| 04| 04
fggg‘;‘ga" de Feira, DQF - km CCo 360 | 25| 25| 21| 21| 04| 04
3.1.2.6 Acessos as estacdes (conexdes e condicdes de acessibilidade)

Os acessos as estacOes e as proprias estacdes ndo possuem condi¢des de acessibilidade.

3.1.2.7 Trechos criticos para o trafego

A presenca do massapé, solo de altamente expansivo quando saturado e de baixa
capacidade de suporte, notadamente entre Buranhén e Santo Amaro, do taua e os pareddes de
arenito entre Santo Amaro e Afligidos sdo uma constante preocupacao, e tém provocado ao longo
da histdria do trecho interrupcdes prolongadas.

3.1.2.8 Passagens de nivel

Sdo diversas as passagens de nivel existentes ao logo do trecho. A via férrea e cruzada
insistentemente por O Unico sistema de protecdo € constituido pela sinalizacdo vertical, PARE,
OLHE, ESCUTE, nas rodovias e via ferréa. Existem no sub-trecho Salvador — km 0,050 e Paripe —
km 13,510, 8 passagens de nivel, identificadas como segue: Baixa do Fiscal, km km 9,500, Periperi,
km 12,100, Sesi, km 9,230 km 10,200, km 10,390, sendo estas trés ultimas, clandestinas. No sub-
trecho Mapele — km 21,780 e Conceicdo da Feira - 123,398, 32 passagens em nivel,
georeferenciadas e listadas no Quadro 3.12 — Trecho Mapele-Conceicdo da Feira — Passagens em
nivel. Requerem especial atencdo aquelas existentes nas areas urbanas, de Salvador, Camacari e

Alagoinhas, dado o intenso movimento de veiculos e pessoas.

Quadro 3.12 — Trecho Mapele/Alagoinhas — Passagens em nivel

CODIGO X Y ATRIBUTO RECOBRIMENTO TRECHO
PTN260 552.542 1 8.597.677 Passagem de nivel : asfalto Eng® Aradjo Lima-Candeias
PTN256 552.497 | 8.599.507 Travessia terra Eng® Aradjo Lima-Candeias
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PTN255 551.333 | 8.599.571 Passagem de nivel  asfalto Eng® Aradjo Lima-Candeias
PTN251 549.944 | 8.599.202 Passagem de nivel  asfalto Eng® Aradjo Lima-Candeias
PTN246 548.607 | 8.602.424 Travessia terra Candeias-Cinco Rios

PTN245 547.081: 8.606.632 ' Passagem de nivel | asfalto Candeias-Cinco Rios

PTN243 543.598 | 8.612.792 Travessia terra Cinco Rios-Buranhén

PTN242 541.752 1 8.614.144 Passagem de nivel  asfalto Cinco Rios-Buranhén

PTN241 536.914 . 8.616.722 Passagem de nivel  terra Buranhén-Traripe

PTN237 534.198 | 8.612.763 Passagem de nivel  asfalto Traripe-Santo Amaro

PTN235 533.155 8.612.098 ' Travessia terra Traripe-Santo Amaro

PTN233 532.673 . 8.612.214 Passagem de nivel  asfalto Traripe-Santo Amaro

PTN232 532.051: 8.612.531 Passagem de nivel  terra Santo Amaro-Sergi

PTN231 531.896 . 8.612.694 Travessia terra Santo Amaro-Sergi

PTN230 531.508 | 8.613.210 Passagem de nivel  asfalto Santo Amaro-Sergi

PTN229 531.198 | 8.613.288 Passagem de nivel  terra Santo Amaro-Sergi

PTN227 530.963 | 8.613.132 Passagem de nivel  terra Santo Amaro-Sergi

PTN226 530.787 | 8.613.018 Passagem de nivel  asfalto Santo Amaro-Sergi

PTN225 530.585: 8.613.030 Travessia terra Santo Amaro-Sergi

PTN224 530.336 | 8.613.188 ' Travessia terra Santo Amaro-Sergi

PTN223 530.280 | 8.613.284 Passagem de nivel  asfalto Santo Amaro-Sergi

PTN222 529.618 | 8.613.666 Travessia terra Santo Amaro-Sergi

PTN221 529.014 | 8.614.482 Passagem de nivel  terra Santo Amaro-Sergi

PTN220 528.727 | 8.614.781 Passagem de nivel  asfalto Santo Amaro-Sergi

PTN214 514.469 : 8.619.817 ' Travessia terra Afligidos-Eng® Burity

PTN213 511.919: 8.618.677 Travessia terra Afligidos-Eng® Burity

PTN212 511.145 | 8.618.470 Travessia terra Afligidos-Eng® Burity

PTN210 509.862 | 8.618.492 Travessia terra Afligidos-Eng® Burity

PTN208 506.977 . 8.619.578 Travessia terra Eng® Burity-Conceicéo da Feira
PTN205 501.782 | 8.619.199 ' Travessia terra Eng® Burity-Conceicéo da Feira
PTN204 501.460 . 8.619.234 Passagem de nivel  terra EngP° Burity-Concei¢do da Feira
PTN203 500.205 | 8.618.345 Passagem de nivel  terra EngP° Burity-Concei¢do da Feira

Figura 3.46 — Passagem em nivel com rodovia

Ferrovia Centro Atlantica

Figura 3.47 — Passagem em nivel urbana

Ferrovia centro Atlantica
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3.1.2.9 Sinalizacéo existente (tipo e localizacéo)

No sub-trecho Salvador/Paripe o percurso Calcada/Lobato dispde de sinalizacdo
automatica, controlada a partir de cabine localizada no pétio da Estacdo Calcada. Embora ndo
formalizado pela Ferrovia Centro Atlantico, ficou constatado pela observagdo de campo que todo o
trecho Mapele-conceicdo da Feira estd dotado de um sistema automatico tipo detector de roda, que
sinaliza a ocorréncia, roda fora do trilho, e interrompe o funcionamento da locomotiva.

informagdes ja solicitadas a CTS, a FCA e a ANTT.

3.1.2.10 Faixa de dominio e as possiveis ocupacdes

N&o existe titularidade da faixa de dominio, ao longo do trecho e respeitada uma faixa de
15,00m (quinze metros) para cada lado do eixo. Esta distancia reduz a cerca de 6,00m nas
proximidade dos centros urbanos. Ndo se constata, portanto, outro tipo de ocupacdo, excec¢do feita

ao Trecho Paripe-Mapele, abandonado quando a ocupacao urbana ocorreu sobre a linha férrea.
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Figura 3.48 — Faixa de dominio invadida Figura 3.49 — Faixa de dominio preservada

Ferrovia Centro Atlantico Ferrovia Centro Atlantico

3.2 CONSIDERACOES FINAIS

Conseguiu-se nesta etapa, a execugdo da maior parte das atividades elencadas no Plano de
Trabalho, no entanto é importante ressaltar que as atividades ainda ndo realizadas deve-se a
problemas decorrentes da dependéncia de informacdes de terceiros ou do tempo requerido pelo
processo burocréatico relacionados a execugdo de convénios no ambito das organizacdes publicas,
como foi o caso da necessidade de aprovacdo do Termo Aditivo pela Congregacdo da Escola
Politécnica exigido pela Controladoria-Geral da Unido — CGU que contribuiu para o atraso no prazo
previsto no Plano de Trabalho para execucéo da pesquisa de campo.
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4. CRITERIOS ADOTADOS PARA A AVALIACAO DA VIABILIDADE DO
TREM REGIONAL ALAGOINHAS/SALVADOR/CONCEICAO DA FEIRA

4.1 VIA PERMANENTE, INTERSECOES, INSTALACOES ADMINISTRATIVAS,
CCO E OFICINAS

Atendendo o que preceitua o objeto do Termo de Referéncia “tem por objeto a prestagéao
de servicos técnicos com vistas a elaboracdo de estudos de viabilidade técnica, econémica, social,
ambiental e juridico-legal, para Implantacdo de Sistemas Ferroviarios de Transporte de
Passageiros de Interesse Regional no Brasil, e em especifico no trecho Conceicdo da Feira/BA —
Salvador/BA — Alagoinhas/BA, conforme mapa apresentado anteriormente, bem como informacoes
basicas sobre a area em estudo.”, estabeleceu-se como critério para avaliacdo da viabilidade
concernente a via permanente, a verificacdo das atuais condicdes fisicas, analise das caracteristicas
geomeétricas, apreciacdo de documentos sobre o estado de manutencdo, e a observacao local. Ante a
precariedade de informagcfes mais detalhadas e precisas sobre as caracteristicas da via, que
poderiam ser fornecidas pela operadora, foi realizada visita técnica ao trecho em questdo no
periodo, 26 e 27 de julho de 2012 (trecho Simdes Filho-Alagoinhas), 3 e 4 de agosto de 2012 —
(trecho Conceicéo da Feira - Simdes Filho) e 12 de dezembro 201 (trecho Salvador-Mapele) foram
analisados os dados constante da Declaracdo de Rede 2013 — instituida pela Resolucéo n° 3.695/11,
de 14 de julho de 2011, e confrontadas as observacdo local furto da visita técnica com o Relatério
VER -2012-005-CEC-FAC, sobre as condicdes do trecho Paripe-Mapele e Relatorio de Inspecgéo
Técnica Programada, Ferrovia Centro Atlantica S.A. — FCA, Agosto de 2012, Sub-trecho Séo Felix
(BA) a Propria (SE) ambos documentos procedentes da Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres. Ainda sobre o trecho Paripe- Mapele, parcialmente destruido e invadido, optou-se
considera-lo como existente e integrando os trechos em estudo, porquanto em plena vigéncia, o
contrato de concessdo, firmado entre o Ministério dos Tansportes e a Ferrovia Centro Atlantica o

que remete a questdo a responsabilidade da Concessionaria.

4.2 ESTACOES, PASSAGENS DE PEDESTRE E INTEGRACAO MODAL

Em vista que o tracado atual da ferrovia perpassa, predominantemente, os centros urbanos
de varios municipios da area de estudo, localizados na sua maioria na regido metropolitana de
Salvador, identificamos diferentes configuracdes urbanas, padrdes de consolidacéo e densidades no
entorno da via férrea e nas estagcdes, o qual solicita um tratamento urbanistico diferenciado, em

diversas escalas.
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Estas analises deverdo implementar modelos de implantacdo do projeto que viabilizem a
mobilidade sustentavel e favorecam o crescimento gradativo da demanda, criando adicionalmente
atratividade para os investimentos urbanos. Portanto, devem-se promover diversas intervencfes nos
ambitos, econémico, social e ambiental, visando a requalificacdo do entorno das estacoes,
simultaneamente com o reordenamento e/ou articulacdo destas com o sistema viario do entorno,
partindo do principio que ndo devera existir um modelo padrdo de estagdo, sem ndo mais bem uma
tipologia.

O conceito de sistema de transportes intermodal estimula a mobilidade urbana, através
varias opcOes de transporte, com a integracdo entre os diversos modos: trem, metrd, énibus, taxis,
carros, bicicletas e a pé. Em terminais intermodais existentes ao redor do mundo, muitos projetos
prevem a exploracdo de um complexo de servicos e comércio, associado ao terminal, além da
construcdo, implantagdo, manutencdo, conservacdo e melhoria do sistema de transporte proposto
(veiculos, vias, estacdes, instalacdes elétricas, etc.).

Proximo as estacOes consideramos fundamental a integracdo fisica com um terminal ou
estacdo de transporte urbano ou interurbano, todos os aspectos mencionados orientardo 0 processo
de avaliacgdo, priorizacdo e localizacdo final das estaces. Portanto, os critérios para a avaliacdo das

estacOes serdo 0s seguintes:

e Demanda no trecho estudado (linhas de desejo)

e Integracdo com o modo rodoviario intramunicipal ou intermunicipal (proximidade de
estacOes e/ou terminais);

e Uso do solo diversificado no entorno;

e Densidade no entorno;

e Disponibilidade de areas para empreendimentos ou ampliacéo.

4.3 MATERIAL RODANTE

Para a escolha do material rodante, tomou-se por base a indicacdo do Ministério dos
Transportes para se utilizar trem desenvolvido pela inddstria nacional, numa tentativa de se produzir
um sistema de transporte ferroviario com equipamentos pré-definidos (Termo de Referéncia, p. 38-
39). Neste contexto, o presente estudo adotou os padrdes do trem brasileiro, ou seja, do Veiculo
Leve sobre Trilhos — VLT, da Empresa Bom Sinal Industria e Comércio, sediada na cidade de
Barbalha, no Estado do Cear, sendo de fabricagdo com 84% de tecnologia nacional.

Visando buscar maiores conhecimentos a respeito deste equipamento, a coordenacdo do
Projeto Trem Regional/lUFBA solicitou uma apresentacdo da Empresa Bom Sinal, quando foi

possivel constatar as condi¢Ges funcionais do produto, que j& vem sendo operado em algumas

78



cidades brasileiras, a exemplo do trecho Juazeiro do Norte — Crato, no Ceard, inicio da operacao em
2009; Maceid, inicio da operagdo em 2012 e Fortaleza, inicio da operacdo em 2012. As
especificagOes desse equipamento estdo descritas no item 7.1.
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5. PESQUISAS DE DEMANDA

Com objetivo de estimar a demanda de viagens entre os diversos pares de municipios de
cada um dos trechos ferroviarios estudados, bem como estipular a parcela da demanda que estaria
propensa a utilizacdo do trem regional de passageiros de carater regional, neste item esta
apresentado todas as atividades desenvolvidas, referente & metodologia e planejamento da pesquisa,
a contratacdo da Empresa executora das pesquisas de campo, dimensionamento e treinamento da
equipe de entrevistadores, bem como os principais resultados de cada tipo de pesquisa realizada,

nos Trechos Salvador - Simdes Filho — Alagoinhas e Salvador - Simdes Filho - Conceicéo da Feira.

5.1 PESQUISA DE CAMPO

Foi elaborado o Termo de Referéncia para Pesquisa de Campo com o0 objetivo de
estabelecer os critérios e parametros que serviram de base e referéncia para a contratacdo de
servigos da pesquisa de campo dos tipos: Pesquisa de Origem-Destino (O/D) com Opinido (em
EstacOes, e PGT’s), Pesquisa Declarada de Origem-Destino (O/D) com Motoristas em Rodovias e
Pesquisa de Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos em Rodovias, todas no ambito do
projeto “Desenvolvimento de Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica, Social, Ambiental e
Juridico-Legal para a Implantacao de Sistemas de Transporte Ferroviario de Passageiros de
Interesse Regional - Trecho Conceicédo da Feira — Salvador - Alagoinhas”.

A Fundacdo Escola Politécnica — FEP, empresa responsavel pelo gerenciamento financeiro
do projeto realizou Licitacdo para contratacdo da empresa executora da pesquisa de campo, com
base neste Termo de Referéncia.

5.1.1 Planejamento da Pesquisa de Campo

O planejamento da pesquisa de campo contemplou as seguintes atividades:
dimensionamento da equipe executora, selecdo dos locais de pesquisa (PGTs, rodovias e terminais
rodoviarios), logistica da pesquisa (operacionalizacao), elaboracédo e preparacdo dos questionarios e
dos formularios requeridos para aplicacdo das entrevistas. Foi aplicado o procedimento estatistico
para determinacdo das amostras para as pesquisas O/D (PGTs, terminais rodoviarios e motoristas) e
das contagens volumeétricas classificadas. Para o dimensionamento da equipe executora, foram
realizadas discussGes com o objetivo de selecionar (com base no Termo de Referéncia do Estudo de
Viabilidade do Trem Regional), as principais variaveis a serem utilizadas na Analise e Previsdo da

Demanda. Ainda, nessa etapa, foi realizada uma reunido mais ampla, com a presenca de especialista
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sobre demanda de transporte. No Anexo | consta o Termo de Referéncia da Pesquisa de Campo
com todo o detalhamento aqui citado.

Para a selecdo dos locais de pesquisa (dos PGTs, incluindo rodovias e terminais
rodoviarios) foi utilizado um mapa georreferenciado da area de influéncia do corredor ferroviario
em estudo, o qual teve por objetivo compatibilizar os critérios de importancia desses pontos e
proximidade as estacdes ferroviarias, conforme descritos nos Quadros 1e 2 do Termo de Referéncia
para Pesquisa de Campo (vide Apéndice I) e no Mapa da figura 5.1, a seguir.

81



Figura 5.1 - Mapa das Estacdes Ferroviarias e dos Pontos das Contagens VVolumétrica
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UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA
ESCOLA POLITECNICA
DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES

UFBA EPUFBA

5.1.2 Programacao das Atividades e Reunides Técnicas

Nesta etapa foram estabelecidos contatos com instituigdes e organismos para
levantamentos de dados complementares as pesquisas de campo, principalmente aqueles
referentes ao transporte de funcionarios das industrias, como a Federacdo das Industrias
do Estado da Bahia — FIEB, carga, frete, etc.

Pode-se observar na Figura 5.2 a seguir, a localizacdo dos pontos de contagem
volumétrica nas principais rodovias federais e estaduais da area de estudo, assim como

0os PGTs, onde se efetuaram a pesquisa socioeconémica e de preferéncia modal,

mediante questionario especifico.

Figura 5.2 - Localizagdo dos pontos de Pesquisa
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UFBA

UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA
ESCOLA POLITECNICA
DEPARTAMENTO DE TRANSPORTES

5.1.3 Processo de Contratacdo da Empresa Executora da Pesquisa de
Campo

Para viabilizar o processo de Licitagdo, a Coordenacdo do Projeto Trem
Regional/ UFBA encaminhou o Termo de Referéncia da Pesquisa de Campo a
Fundagdo Escola Politécnica — FEP, sendo esta responsdvel pela contratacdo da
Empresa executora das pesquisas.

A primeira Licitagao foi “deserta”. Com este resultado e considerando que o
valor estimado do servico ndo foi atraente, houve a necessidade da Coordenacgédo do
Projeto/UFBA fazer alguns ajustes no dimensionamento da equipe de pesquisa,
referente a quantidade de postos de pesquisa, além de transferir algumas
responsabilidades, antes direcionadas para a empresa a ser contratada, passando para a

equipe do projeto/UFBA.

Esta nova versdo do Termo de Referéncia foi entdo encaminhada para a FEP e
a segunda Licitacdo, do tipo pregdo eletrénico, ocorreu no dia 28 de janeiro de 2013.
Desta vez houve a participacdo de duas empresas, sendo vencedora do certame a
Empresa Qualitest Ciéncia e Tecnologia Ltda, com sede na cidade de Vitéria-ES,
inscrita no CNPJ/MF sob o n°. 11.112.423/0001-10.

Vale ressaltar que o inicio dos trabalhos efetivos da Empresa Qualitest, so
aconteceu de fato em 4 de Marco de 2013, primeiro pelo fato do més de Fevereiro
coincidir com os festejos de carnaval, este ano no periodo de 07 a 12/02/2013. Segundo,
devido as férias escolares, impossibilitando desta forma a realizacdo das pesquisas, por
se tratar de periodo atipico, o qual poderia resultar em graves distor¢cbes nos dados de

campo coletados.

5.1.4 Treinamento e Distribuicio da Equipe de Entrevistadores

A partir da efetivacdo do contrato da Empresa Qualitest, em 4 de Marco de
2013, foram realizadas reunides entre esta e a equipe do Projeto Trem Regional/UFBA,
objetivando a integragé@o das equipes, a apresentagéo do Projeto Trem Regional Trecho
Conceicdo da Feira — Salvador - Alagoinhas, bem como a elaboragdo do cronograma
constando todas as etapas de preparacéo e execucdo das pesquisas de campo.
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Logo neste momento foi identificado que a Empresa Qualitest ndo tinha em seu
quadro, em Salvador, um profissional com perfil para assumir a funcdo de Coordenador
das pesquisas, pois a equipe técnica com este perfil residia na cidade Sede da empresa,
em Vitoria-ES.

A Coordenacdo do Projeto Trem Regional/UFBA, preocupada com a
possibilidade de mais atrasos para o inicio das pesquisas, decidiu indicar para a
Qualitest um profissional com curriculo técnico especializado na &rea de estudos de
transporte, residente em Salvador. Desta maneira foi possivel dar andamento aos

trabalhos sem nova interrupcao.

O Quadro 5.1 abaixo apresenta o cronograma de atividades da Qualitest, tendo
este sofrido ajustes de datas, devido a algumas ocorréncias durante a realizacdo das

pesquisas, as quais estao registradas nos Itens 5.3, 5.4 e 5.5 a sequir.

Quadro 5.1 - Cronograma para Execucédo da Pesquisa de Campo

Datas Importantes 04/mar 11/mar 03/abr | 13/abr | 24/abr
1. Assinatura do Contrato X
2. Treinamento e Execucdo da Pesquisa X

3. Banco de Dados da Pesquisa OD com
opinido e Contagem Volumétrica X
Classificada

4. Entrega de Relatério Preliminar. X

5. Entrega do Relatdrio Final. X
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Dentro das providéncias para viabilizacdo das pesquisas de campo, ficou sob-
responsabilidade da empresa Qualitest a selecdo dos entrevistadores, além da
operacionalizacdo do servico. Ja a organizacdo e realizacdo dos treinamentos dos
entrevistadores ficaram sob-responsabilidade da Equipe do Projeto/UFBA. As datas e
locais dos treinamentos ficaram em funcdo das respectivas datas de realizacdo das
pesquisas programadas nos Municipios envolvidos nos estudos do Projeto/UFBA, com

base no cronograma definido das pesquisas de campo.

No treinamento da Pesquisa de Origem-Destino (O/D) com Opinido (em
Estacdes, e PGT’s) e Pesquisa O/D com Motoristas em Rodovias, a Coordenacao do
Projeto Trem Regional/lUFBA elaborou um Manual de orientacdo para o correto
preenchimento dos respectivos questionarios, sendo distribuidos com todos os
entrevistadores selecionados.  Durante o treinamento os entrevistadores foram
orientados sobre a forma adequada de abordar cada entrevistado, permitindo a coleta de
dados sobre o perfil socio econdmico, o padrdo de viagens realizadas pelos mesmos,
bem como os fatores que podiam influenciar na sua transferéncia para o Trem Regional
de Passageiros no trecho Conceicdo da Feira — Salvador - Alagoinhas.

Os questionarios das pesquisas Origem-Destino (O/D) com opinido e O/D com
Motoristas ficou dividido em 4 blocos: (1) Identificacdo da Pesquisa; (I1) Informac6es
sobre o Entrevistado; (IlIl) Informacdes sobre a Viagem do Entrevistado; (IV)
Transferéncia Modal. No Apéndice Il consta o citado Manual e no Apéndice Ill e IV

constam a versdo final dos formularios das respectivas pesquisas.

5.2 PLANO AMOSTRAL DA PESQUISA

Neste item é descrito o plano amostral aplicado no planejamento da pesquisa
de campo. O objetivo especifico do plano amostral foi calcular o tamanho amostral
minimo necessario para estimar a proporcdo de individuos que usam atualmente outro
modo de transporte e que afirmam a possibilidade de migracdo para o sistema de
transporte ferroviario de passageiros em carater regional e intermunicipal, com proposta
a ser revitalizado futuramente pelo Governo Federal na area de influéncia dos trechos

ferroviarios de Conceicao da Feira — Salvador — Alagoinhas, no estado da Bahia.
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O plano amostral desenvolvido levou em consideracdo apenas 0s municipios
no entorno das malhas ferroviarias ja existentes e que atualmente séo utilizadas para
transporte de carga, sdo eles: Alagoinhas, Catu, Pojuca, Mata de Sdo Jodo, Dias
D"AVila, Camagari, Simdes Filhos, Salvador, Candeias, Santo Amaro e Conceicéo da
Feira.

De acordo com o Termo de Referéncia, a populacéo de interesse para o estudo
é constituida pelos habitantes dos municipios contemplando tanto aqueles que néo séo
usuarios (individuos que ndo viajam regularmente entre os municipios ligados pelos
trechos ferroviarios) quanto pelos potenciais usuarios do sistema, que sdo aqueles
individuos que fazem uma ou mais viagens intermunicipais por semana no trecho
ferroviario. O Termo de Referéncia estabelece também que, devido a restricdo de
recursos financeiros, o levantamento de campo devera ser realizado nos Polos
Geradores de Trafego (terminais rodoviarios, centros comercial mais representativo em
cada uma das cidades) e nas rodovias intermunicipais ao longo das malhas ferroviarias.

Todos os entrevistados deverdo ser classificados e registrados quanto as suas
caracteristicas socioecondmicas. No entanto, somente os potenciais usuarios deverdo ser
questionados na pesquisa de origem e destino quanto aos padrfes de viagens
observados, bem como no que se refere a propensao de transferéncia para a modalidade

de transporte ferroviario.

5.2.1 Célculo do Tamanho da Amostra

5.2.1.1 Nos Polos Geradores de Tréaficos e Terminais Rodoviarios

Intermunicipais de Passageiros.

A base de dados da pesquisa foi composta pelo nimero de pessoas maiores do
gue catorze anos residentes na area urbana dos municipios que a pesquisa abrange,
conforme os dados disponiveis no Censo Demografico de 2010, realizado pelo IBGE. A
unidade de selecdo amostral foi o individuo e as informacdes foram coletadas por meio
de um questionario elaborado pelos pesquisadores do CETRAMA envolvidos no

projeto. Vale ressaltar que foi decidido pela equipe de trabalho que a idade minima para
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um individuo desacompanhado de um responsavel viajar de transportes ferroviarios de
passageiros entre as cidades intermunicipais seria de quinze anos.

Conforme j& citado anteriormente as entrevistas foram realizadas nos Po6los
Geradores de Trafego mais representativos em cada uma das cidades localizados,
principalmente, no entorno das vias e das estacdes ferrovidrias, a uma distancia de
aproximadamente 800 metros e/ou que tivessem representatividade regional, conforme
mostra 0 Quadro 5.2 abaixo, em que devera ser assegurada a aleatoriedade de sele¢do
das unidades amostrais. Vale mencionar que foram excluidos da amostra os individuos

em situacdo de extrema vulnerabilidade socioeconémica (mendigos, pedintes, etc.).

Quadro 5.2 - Pesquisa O/D - Localidades, PGTs

Terminal Rodoviario Intermunicipais

AlEgeies Central de Abastecimento - Centro
Catil Mercado Catu
Terminal Rodoviario Intermunicipais
. Central de Abastecimento (Praca de Pojuca)
Pojuca

Ponto de parada na entrada da cidade (vindo de Mata de Sdo Jo&o)

Central de Abastecimento

HlEl el Sl el Terminal Urbano

Terminal Rodoviario

DI 1 Shopping (préximo a rodoviaria)

Camacari Mercado Municipal — Central de Abastecimento
¢ Terminal Rodoviario

simées Filho Mercado Municipal

Terminal Rodoviario

Terminal de 6nibus de Paripe (proximo a estacao ferroviaria)
Feira de Sdo Joaquim
Ponto de 6nibus da Brasilgas (BR-324)
Salvador Estacdes da Rodoviaria, Mussurunga, Lapa e Calcada.
Vale dos Barris- Entrada da Estacdo da Lapa (terminal de 6nibus
intermunicipal)
Ponto do Séo Cristévao (frente ao Shopping)
Terminal rodoviario Intermunicipal

IS Mercado Central ou Feira Livre
Santo Amaro Terminal Rodovidrio Intermunicipal/ Feira Livre
Conceigdo de Feira Terminal Rodoviario Intermunicipal / Feira Livre
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O plano amostral escolhido foi estratificado e o municipio foi a variavel de
estratificacdo. O numero total de estratos foram os 11 municipios que a pesquisa
abrange. Dentro de cada estrato foi realizado uma amostra aleatdria simples sem
reposicdo dos individuos. A alocagdo da amostra em cada estrato foi proporcional ao
numero de individuos nos estratos, cuja medida de tamanho foi o numero de pessoas
maiores de catorze anos residentes na area urbana dos municipios, conforme os dados
disponiveis no Censo Demogréfico de 2010.

Considerando como pardmetro de interesse a propor¢do de individuos com
intencdo em alterarem seu modo de transporte habitual para o trem regional de
passageiros e supondo que a variabilidade em cada estrato seja a mesma da populacédo, o
namero minimo de entrevistas é calculado por meio da seguinte expressao:

N, N,S:

n=—_: 5, h=1273,...,11,
NID+ Y%, NS
2 _ NpPpoy . . B 2
em ques;, = e refere a variancia populacional e D = — sendo B a margem de
i oz

erro e z,,,0 nivel de confianca. Para o calculo do tamanho amostral foi considerado que

a estimativa para o percentual de individuos com intencdo em alterarem seu modo de
transporte habitual para o trem regional de passageiros fosse 50%, com a margem de
erro fixada em 2% e um nivel de confianca de 95%. Com base nesses critérios, 0
tamanho amostral minimo previsto foi de 3.030 entrevistas que foram alocadas de
acordo com o critério da alocacéo proporcional dado por:

n, =nW,, h=123,..,11, (1)

em que W é o peso do h-ésimo estrato, dado por:

Wy =—2, h=12,3..,11,
N

em gue N é nimero de individuos maiores de quinze anos no estrato h (municipio) e N
é o tamanho da populacdo, numero total de pessoas maiores de catorze anos residentes
nos municipios. Os tamanhos de amostras n; calculados pela expressdo (1) sdo sempre

arredondados para o inteiro imediatamente acima, quando fracionario. Para evitar
problemas operacionais com amostras muito pequenas e garantir uma boa estimativa do

parametro de interesse para o estudo foi arbitrado um ndmero minimo de cem
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individuos para o tamanho amostral de cada estrato. Sendo assim, se o tamanho da

amostra em cada estrato fosse abaixo do minimo estipulado, o nimero de unidades

amostrais a serem selecionadas no estrato seria fixado em cem. O Tabela 5.1 a seguir

mostra 0s tamanhos das amostras previstos por municipio. Estas amostras foram

distribuidas para os terminais rodoviarios e Pdlos Geradores de Trafego em cada

municipio da area urbana, conforme os critérios estabelecidos pelo grupo de

pesquisadores envolvidos no projeto.

Tabela 5.1. NUmero minimo de entrevistas em cada municipio da area de estudo

Municipio Tamanho da amostra
Alagoinhas 100
Camagari 154
Candeias 100
Catd 100
Conceicao da Feira 100
Dias d'Avila 100
Mata de S&o Joédo 100
Pojuca 100
Salvador 1930
Santo Amaro 100
Simdes Filho 100
Total 3.030
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Calculo das Estimativas
De acordo com o desenho amostral que foi apresentado nesta secdo, a
expressdo do pardmetro de interesse desta pesquisa € descrita adiante.
Proporgéo populacional:

11
P = Z I"thhj
h=1

em que:

N
T v
P, = —t—_‘-— . é proporc¢édo de individuos que afirmarem alterar seu modo de transporte
‘i

habitual para o trem regional de passageiros no municipio h e Ny é numero de
individuos maiores de catorze anos no municipio h, conforme o ultimo Censo
Demogréfico.
¥y,;-: € o valor da varidvel de interesse que assume o valor 1 se o i-ésimo individuo
residente no municipio h afirmar migrar do meio de transporte utilizado habitualmente
para o trem ferroviario ou 0 caso contrario .

O estimador da proporcdo populacional, baseados nos dados de uma pesquisa

por amostragem com o plano amostral anteriormente descrito, é dado por:

E_ih}_l"l

em que P, = === e y,. é 0 valor observado na amostra que assume o valor 1 se 0 i-

ésimo individuo residente no municipio h afirmar migrar do meio de transporte
utilizado habitualmente para o trem ferroviario ou 0 caso contrario .

A expresséo da variancia do estimador da proporcdo pode ser obtida usando:

V()= th (-

em que @, = 1— P,. O estimador néo viciado de V(P) é dado por:

H
R
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em que Qn = 1— Py,

5.2.1.2 Nas Rodovias Intermunicipais Entorno das Malhas Ferroviarias

A populacdo alvo da pesquisa foi composta pelos motoristas dos veiculos
particulares que trafegam nas rodovias intermunicipais ao longo dos trechos das malhas
ferrovidrias ja existentes. Para a viabiliza¢do do levantamento de campo foi fixado em
cinco pontos nessas rodovias que foram considerados pela equipe de trabalho como
pontos mais representativos. Os pontos, suas localizacBes e 0s respectivos volumes
médios diarios estimados para os veiculos automotores para 2012 estdo apresentados no
Quadro 5.3.

Quadro 5.3 Volume médio diario de automdveis nas rodovias intermunicipais,
BA/2012.

Posto 01 - Posto da Policia Simdes
o BR-324, km 604 (km 603 a 604) i
Rodoviaria Federal Filho 12093
Posto 02 - Posto de BA-093, intersecdo com a Av. Dias
combustivel Raul Seixas (km 18,1 a 23,3) D"Avila 3133
Posto 03 - Posto de Santo
; ’ BR-420 (km 54,4 a 61,4)
combustivel na area urbana Amaro 2527
Posto 04 - Posto de
combustivel na entrada da BR — 110 (km 344,6 a 349,2) Alagoinhas 4033
cidade
Posto 05 - Posto de Conceigdo
BA-502 (Km 180,4 a 192,2) ;
combustivel na area urbana da Feira 2520
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O plano amostral escolhido foi estratificado em que os estratos foram os cinco
pontos de coleta, conforme apresentado no Quadro 5.3. Foi selecionada uma amostra
aleatoria simples sem reposicdo de veiculos de cada um dos estratos de forma
independente. A alocacdo das unidades amostrais em cada estrato foi proporcional ao
fluxo diario médio estimado de automdveis que trafegam nos pontos estabelecidos nas
rodovias dos municipios que a pesquisa abrange, conforme os dados disponibilizados
pelos pesquisadores do CETRAMA.

O parametro de interesse foi a proporcdo de motoristas com intencdo em
alterarem seu modo de transporte habitual (veiculos particulares) para o trem regional
de passageiros. Supondo-se que a variabilidade em cada estrato fosse a mesma e
maxima, com a margem de erro maxima admissivel fixada em 5% e um nivel de
confianca de 95%, o tamanho amostral minimo calculado foi de 522. A Tabela 5.2
mostra os tamanhos das subamostras calculados para cada posto de coleta. Garantir-se-a

a aleatoriedade na selecdo das unidades amostrais.

Tabela 5.2. Tamanhos das Sub-amostras Calculados para cada Posto de Coleta BA-
2012.

Posto 01 Simdes Filho 112
Posto 02 Pojuca 100
Posto 03 Santo Amaro 100
Posto 04 Alagoinhas 100
Posto 05 Conceicéo da Feira 110
Total 522
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5.3 Pesquisas de Campo

No total foram realizadas 4.439 entrevistas em onze Municipios selecionados,

em PGTs. Esta amostra correspondeu a 32% a mais da amostra definida pelo célculo

estatistico, no quantitativo de 3.030 questionarios.

Para melhor organizacdo e operacionalizacdo das pesquisas de campo, o

dimensionamento das entrevistas ficou distribuido em trés grupos de Municipios, a

saber:

Salvador
Simédes Filho, Camagari, Dias D'Avila, Mata de S30 Jodo, Pojuca, Catl e
Alagoinhas.

Candeias, Santo Amaro e Conceicdo da Feira.

A seguir estdo apresentados os resultados das pesquisas.

5.3.1 Pesquisa Piloto

Antes de iniciar o cronograma das pesquisas, a Coordenacao do projeto/UFBA

decidiu pela realizacdo de uma Pesquisa Piloto para testar a eficacia dos questionarios.

Esta pesquisa desenvolveu-se no dia 12.03.2013 (terca-feira), no entorno da Estacdo

Ferroviaria da Calgada, em Salvador.

A equipe foi composta por 03 pesquisadores e um supervisor, selecionados e

capacitados anteriormente, sendo estabelecida uma carga horéria de seis horas, das
06:00 as 12:00h.

Foram 60 (sessenta) entrevistas realizadas que ocorreram dentro da expectativa

prevista pela coordenacéo, tendo tido, porém ocorréncia no preenchimento do Bloco Il

do questionario - Informacdes sobre o entrevistado, pois varias pessoas se recusaram a

informar o nome e principalmente o telefone, além da quantidade de carros na

residéncia, quando a resposta era acima de um veiculo.
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Com este resultado, houve a necessidade de mudanca na estratégia de abordagem pelos
entrevistadores, resultando também em pequenos ajustes no questionario, os quais

foram implementados nas pesquisas efetivas em Salvador e demais Municipios.

5.3.2 Pesquisa de Demanda em Salvador

Conforme processo metodoldgico, Salvador foi escolhida para realizacdo da
primeira pesquisa de campo de Origem-Destino (O/D) com Opinido (em Estagdes, e
PGT’s).

Como as entrevistas aconteceram no perimetro urbano, ficou definida a
execucdo apenas desta pesquisa, pois as outras pesquisas tinham como concepgéo serem
realizadas em rodovias que atravessassem o municipio pesquisado e este critério ndo se
aplicava a Salvador.

Foram selecionados nove postos de coleta de dados, incluindo dois Terminais
de Onibus, trés Pontos de Parada de 6nibus e trés Estacdes Urbanas de Transporte
Coletivo (2 estacdes por 6nibus e 1 por trem) e uma Estacdo Rodoviaria. As pesquisas
aconteceram em um dia Gtil tipico, um sdbado e um domingo.

Antes da realizacao da pesquisa O/D em Estagoes, e PGT’s, a Coordenagdo do
Projeto Trem Regional/UFBA encaminhou Oficios solicitando permissdo de acesso aos
locais de realizacdo da pesquisa, nos horarios estabelecidos para sua realizagao.

Com base na metodologia definida no Termo de Referéncia das pesquisas de
campo, os dias de realizacdo da pesquisa O/D em Salvador foram: 14 (quinta-feira), 16
(sdbado) e 17(domingo) do més de marco de 2013. Os horéarios de inicio e fim das
entrevistas variaram em funcédo do local e do dia de pesquisa, sendo uma parte no pico
da manha (06:00h as 12:00h) e outras no pico da tarde (14:00h as 20:00).

Participaram da pesquisa 27 entrevistadores, totalizando 2.449 entrevistas
realizadas, 21% acima da amostra programada (de 1.930). No Quadro 5.4 estdo
apresentadas as localidades de realizacdo da pesquisa, nimero de entrevistadores e as

amostras, prevista e realizada.
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Quadro 5.4: Pesquisa O/D em PGTs - Salvador.

Municipio

[0]
Amogtra Am_ostra Pélos Geradores de Trafego N° de
prevista | realizada

Pesquisadores

Salvador 1.930 2.449

e  Terminal de 6nibus de Paripe (préximo a
estacdo ferroviaria)

Estacdo de Trem da Calcada

Feira de S&o Joaquim

Ponto de énibus da Brasilgas (BR-324)
Estacdo Rodoviaria

Vale dos Barris-Entrada da Estacéo da
Lapa (terminal de dnibus intermunicipal)
Estacio de Onibus da Lapa

e  Estacio de Onibus de Mussurunga

e Ponto de S&o Cristovao (frente ao

Shopping)

27

53.21 Principais Ocorréncias na Execucéo da Pesquisa — Salvador

A pesquisa em Salvador, do modo geral ocorreu sem dificuldades. Por se tratar

de uma capital, com uma infraestrutura de transporte e comércio satisfatoria, a

operacionalizacdo para a realizacdo da pesquisa aconteceu sem ocorréncias.

As pessoas abordadas neste Municipio demonstraram bastante interesse pelo

retorno do trem de passageiros, foram bastante compreensivas e atenciosas.

As principais ocorréncias foram as seguintes:

No entorno da Estacdo de Trem da Calcada houve dificuldade em encontrar pessoas
que fizessem viagem para alguma cidade da regido de estudo. Assim a equipe foi
remanejada e realizou o restante das entrevistas na plataforma de
embarque/desembarque da estacdo e dentro do trem do subdrbio.

Na Estacdo Rodoviaria houve a necessidade de mudanca de local das entrevistas,
passndo para as plataformas de embarque A e B, pois 0 nimero de questionarios
validos estava muito baixo.

Na pesquisa de quinta feira, dia 14/marco, apds constatar que 0 movimento de
pessoas no posto de pesquisa em S&o Cristovdo ndo iria trazer bons resultados, foi
definido mudanca do local da pesquisa, durante o sdbado e 0 domingo, passando para

um ponto de onibus no bairro de Itapoa.
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5.3.3 Pesquisa de Demanda no trecho Simdes Filho — Alagoinhas

No trecho entre Simdes Filho — Alagoinhas, as pesquisas O/D em EstacOes e
PGTs aconteceram em todos os municipios que fazem parte do estudo, objeto do
Projeto Trem Regional/UFBA, quais sejam: Simdes Filho, Camacari, Dias D'Avila,
Mata de Séo Jodo, Pojuca, Catu e Alagoinhas.

As pesquisas O/D com Motoristas em Rodovias e Contagem Volumétrica de
Veiculos aconteceram apenas nos Municipios onde existiam rodovias cortando o0s
mesmos e foram entrevistados somente os motoristas de veiculos de passeio que se
deslocavam entre os pares de cidades dos trechos ferroviarios. Estes municipios foram
0s seguintes: Simdes Filho, Dias D'Avila, Alagoinhas.

Os treinamentos e as pesquisas foram programados nos seguintes dias:

- Treinamento da pesquisa O/D em Estagdes e PGT’s - Dia 20/03/2013 (quarta feira).

- Treinamento da pesquisa O/D com Motoristas em rodovias - Dia 10/04/2013 (quarta
feira).

- Aplica¢do da pesquisa O/D em Estagdoes ¢ PGT’s - nos dias 21/03/2013(quinta),
23/03(sabado) e 24/03 (domingo).

- Aplicagdo da pesquisa O/D com Motoristas em Rodovias - nos dias 11/04/2013
(quinta), 13/04 (sabado) e 14/04 (domingo).

- Aplicacdo de pesquisa Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos - nos dias
11/04/2013 (quinta), 13/04 (sabado) e 14/04 (domingo).

A Tabela 5.3 apresenta para cada Municipio os locais, ndmero de
entrevistadores e amostra definidos para as pesquisas de Origem-Destino (O/D) em
Estagoes e PGT’s.

Nesta pesquisa trabalharam 28 entrevistadores, totalizando 1.437 entrevistas

realizadas, 44% acima da amostra programada de 800 entrevistas.
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Tabela 5.3 : Pesquisa O/D em PGTs - Trecho Simdes Filho — Alagoinhas.

Amostra Amostra N° de
Municipio . realizad Pdlos Geradores de Trafego .
prevista a Pesquisadores
e  Terminal Rodoviarios
. Intermunicpal
Alagoinhas 100 142 e  Central de abastecimento - 04
Centro
e  Terminal Rodoviério
Catu 100 205 Intermunicipal 04
e Mercado Catl
e  Central de Abastecimento (Praca
de Pojuca)
Pojuca 100 171 e  Ponto de parada entrada da 04
cidade (vindo de Mata de Séao
Jodo)
Mata de e  Terminal urbano
Sdo Jodo 100 152 e  Central de Abastecimento 04
Dias e  Terminal Rodoviério
D'Avila 100 263 1, Shopping (prox. Rodoviaria) 04
e  Mercado Municipal - Central de
Camagari 200 242 abastecimento 04
e  Terminal Rodoviério
Simdes e  Mercado Municipal
Filho 100 262 |y Terminal Rodovidrio 04
Totais 800 1.437 28

A tabela 5.4 abaixo apresenta para cada Municipio os locais, nimero de
entrevistadores e amostra definidos para a Pesquisa O/D com Motoristas nas rodovias e
Pesquisa Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos.

Com base na metodologia definida no Termo de Referéncia das pesquisas de
campo, estas duas pesquisas s6 foram realizadas nos municipios que tinham alguma
rodovia atravessando 0s mesmos.

Para estas pesquisas buscou-se 0 apoio das Policias Rodoviarias das respectivas
circunscricdes, estadual ou federal, sem o qual inviabilizaria a realizacdo das mesmas.

Visando garantir um resultado satisfatorio das pesquisas, a Coordenagdo do
Projeto/UFBA enviou oficios e realizou varios contados com Orgdos Rodoviarios e com
as administragbes dos postos de combustiveis selecionados para a realizacdo das
pesquisas.
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Nesta pesquisa O/D com motoristas trabalharam 06 entrevistadores, totalizando 385

entrevistas realizadas, aproximadamente 60% abaixo da amostra programada de 615

entrevistas. A diferenca a menor foi resultado de duas ocorréncias no Municipio de

Simdes Filho, onde a amostra realizada (101) foi menor que a calculada (356). Estas

ocorréncias impediram a execucao da pesquisa no local definido, conforme descrito no

item 5.3.3.1 abaixo. Apesar disso, ndo houve prejuizo da representatividade da amostra,

em funcdo do universo amostral ter tido como base um VMD — Volume Médio Diério

de veiculos, com abrangéncia maior que 0 necessario para o presente estudo.

Trecho Simdes Filho/ Alagoinhas.

Tabela 5.4: Pesquisa O/D com motoristas e Contagem Volumétrica

NO
Amostra | Amostra Pesquisad N° Pesquisador
O/D O/D com NO or Contagem
Municipio Rodovia Ponto de com. Motorist Superviso - -
contagem Motoris a r Sentid | Sentid
ta Realizad O/D com ode ode
Prevista a motorista | Trafeg | Trafeg
0l 02
Simaes BR-324, Km Posto 01 -
Filho 604 (km 603 Posto da 356 101 01 02 03 03
a 604) PRF
BA-093,
intersecéo
Dias coma Zv. Posto 02 -
A . Posto de 159 159 01 02 03 03
D'Avila Raul Seixas Combustivel
(km18,1a
23,3)
Posto 04 -
Alagoinha BR - 110 Posta d,e
s (Km344,6 a | Combustivel 100 125 01 02 03 03
349,2) na entrada
da cidade
Total 615 385 03 06 09 09
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5.3.3.1 Principais Ocorréncias na Execucdo da Pesquisa Simdes Filho -
Alagoinhas

Em todos os municipios onde foram realizadas pesquisas O/D em PGTs, as
entrevistas do domingo, dia 24/mar¢o/2013 foram prejudicadas em funcdo do nao
funcionamento de Feiras ou Centros de Abastecimento, resultando em baixo
movimento de pessoas nestas cidades. Em Mata de S&o Jodo, por exemplo, o local da
pesquisa O/D em PGTs do dia 24/marco teve de ser mudado, devido ao fechamento
da Central de Abastecimento aos domingos. Os entrevistadores foram distribuidos no
entorno desta Central, onde se localiza o ponto inicial e final dos Onibus
intermunicipais e no entroncamento da BA-093 na saida da sede do municipio.

Em Simdes Filho, a pesquisa O/D com motoristas do dia 11/abril/2013, quinta-feira,
ndo foi realizada pelo fato do Gerente do Pedagio na BR-324 ndo ter autorizado as
entrevistas por falta de uma autorizacdo prévia da Direcdo Geral da Concessionaria
Via Bahia. A Coordenacdo do Projeto/UFBA enviou o Oficio e fez contatos
telefonicos para o representante da Concessionaria, tendo sido garantida providéncia
de envio de autorizacdo ao Gerente da Praca de Pedagio. Contudo, apesar da equipe
de pesquisa ter tido apoio no local dado pela Policia Rodoviaria Federal, a

autorizacdo ndo chegou a tempo de realizacdo da pesquisa.

Também em Simdes Filho, a pesquisa O/D com motoristas do dia 13/abril/2013 néo
foi realizada desta vez devido a auséncia da Policia Rodoviaria Federal no local. A
auséncia da PRF foi devido a um acidente ocorrido na BR324, impossibilitando o
deslocamento da viatura para o Pedagio, local de realizacdo da pesquisa. Com o
prejuizo da ndo realizacdo das pesquisas nos dois dias, se definiu que no terceiro dia,
14/abril (domingo), a pesquisa seria realizada em frente ao Posto da Policia
Rodoviéria Federal, na BR324, tendo a equipe de entrevistadores recebido reforgo de

mais um membro, garantindo assim a proximidade da amostra prevista.
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5.3.4 Pesquisa de Demanda no trecho Candeias - Conceicédo da Feira

No trecho Candeias — Conceicdo da Feira as pesquisas aconteceram nos
Municipios de Candeias, Santo Amaro e Conceicdo da Feira.

Nestes Municipios foram realizadas as pesquisas de Origem-Destino (O/D) em
Esta¢des e PGT’s, Pesquisa O/D com Motoristas nas rodovias e Pesquisa Contagem
Volumétrica Classificada de Veiculos, sendo definidos os locais, numero de
entrevistadores e amostra, conforme apresentado nas Tabela 5.10 e 5.11.

As pesquisas foram realizadas da seguinte forma:

- Treinamento da pesquisa O/D em Estagdes ¢ PGT’s - Dia 03/04/2013 (quarta feira).

- Treinamento da pesquisa O/D com Motoristas em rodovias - Dia 17/04/2013 (quarta
feira).

- Aplicagdo da pesquisa O/D em Estagdes e PGT’s - nos dias 04/04(quinta),
06/04(sabado) e 07/04 (domingo).

- Aplicacdo da pesquisa O/D com Motoristas em Rodovias - nos dias 18/04/2013
(quinta), 20/04 (sabado) e 21/04 (domingo).

- Aplicacdo de pesquisa Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos - nos dias
18/04/2013 (quinta), 20/04 (sabado) e 21/04 (domingo).

A Tabela 5.5 apresenta para cada Municipio, os locais, numero de
entrevistadores e amostra definidos para as pesquisas de Origem-Destino (O/D) em
Estagoes e PGT’s.

Nesta pesquisa trabalharam 12 entrevistadores, totalizando 553 entrevistas
realizadas, com representatividade 46% acima da amostra programada, de 300

entrevistas.
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Tabela 5.5: Pesquisa O/D em PGTs — Trecho Candeias — Conceicédo da Feira.
Municipio Amogtra Am_o stra Pélos Geradores de Trafego N° de Pesquisadores
prevista | realizada
e  Terminal rodoviario
Candeias 100 224 Intermunicipal 04
e  Mercado Central ou Ferira Livre
Santo e  Terminal Rodoviério
100 226 Intermunicipal 04
Amaro . .
. Feira Livre
Conceicio e  Terminal Rodoviério
16 100 103 Intermunicipal 04
da Feira o
. Feira Livre
Total 300 553 12

A tabela 5.6 abaixo apresenta para cada Municipio, os locais, niumero de
entrevistadores e amostra definidos para a Pesquisa O/D com Motoristas nas rodovias e
Pesquisa Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos.

Conforme j& informado anteriormente, com base na metodologia definida no
Termo de Referéncia das pesquisas de campo, estas duas pesquisas sé foram realizadas
nos municipios que tinham alguma rodovia atravessando os mesmos. O horario de
inicio e fim das entrevistas foi 0 mesmo em todos 0s municipios conforme programado,
das 07:00h as 13:00h.

Para estas pesquisas buscou-se o apoio das Policias Rodoviarias das respectivas
circunscricdes, estadual ou federal, sem o qual inviabilizaria a realizacdo das mesmas.

Nesta pesquisa O/D com motoristas em rodovias trabalharam 04
entrevistadores, totalizando 246 entrevistas realizadas, aproximadamente 48% abaixo da
amostra programada de 477 entrevistas.

A diferenca a menor foi resultado de uma ocorréncia no Municipio de
Conceicdo da Feira, onde a amostra realizada (131) foi menor que a amostra calculada
(349). Esta ocorréncia impediu a execucdo da pesquisa no local definido, conforme
descrito no item 5.3.4.1 abaixo. Referente ao municipio de Santo Amaro a amostra
realizada (115) foi menor que a amostra calculada (128) em funcéo de grande parte dos

entrevistados ndo realizarem viagens no trecho de estudo e pela metodologia do Termo
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de Referéncia da pesquisa, nestes casos 0 questionario era desconsiderado. Apesar

disso, ndo houve prejuizo da representatividade da amostra, em funcdo do universo

amostral ter tido como base um VMD — Volume Médio Diario de veiculos, com

abrangéncia maior que 0 necessario para o presente estudo.

Tabela 5.6: Pesquisa O/D com motoristas e Contagem Volumétrica

Trecho Candeias — Conceigéo da Feira.

N° .
. N° Pesquisador
Pesquisador Contagem
icipi i Pomiode | AT | AT Ne Sentido | Sentid
Municipio Rodovia : entido entido
contagem Prevista | Realizada Supervisor O/D com de de
motorista Trafego | Trafego
1 2
Posto 03 -
Santo BR-420 (Km Posto de
Amaro 54,4 a61,4) Combustivel na 128 115 01 02 03 03
area urbana
- Posto 05 - Posto
Conceigo 1%@?221822) de Combustivel | 349 131 01 02 03
' ' na area urbana
Total 477 246 02 04 06

5.3.4.1 Principais Ocorréncias na Execucdo da Pesquisa Candeias - Concei¢ao
da Feira

Em todos os municipios onde foram realizadas pesquisas O/D em PGTs, as
entrevistas do domingo, dia 07/abril/2013 foram prejudicadas em fungdo do néo
funcionamento de Feiras ou Centros de Abastecimento, resultando em baixo
movimento de pessoas nestas cidades. Em Santo Amaro, por exemplo, por nao
funcionar a feira livre do municipio, toda a equipe se concentrou no Terminal
Rodoviario.
Em Conceicéo da Feira, a pesquisa O/D com motoristas do dia 18/abril/2013, quinta-
feira, néo foi realizada pelo fato da cobertura do posto de combustivel Chicken, local
definido para a realizacdo da pesquisa desabou, necessitando mudanca de local de
pesquisa. Entdo nos dias 20/04 (sabado) e 21/04 (domingo), as pesquisas foram
realizadas no Posto de Combustivel Corcel, no centro da cidade de Conceicdo da

Feira.
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5.4 PRECISAO DA AMOSTRA

5.4.1 Resultado da Amostragem Nos Polos Geradores de Trafego

A coleta de dados ficou sob a responsabilidade dos pesquisadores que
contrataram uma empresa de pesquisa de mercado para realizar as entrevistas. O
treinamento dos entrevistadores de campo foi todo executado e supervisionado pela
empresa contratada juntamente com a coordenacdo da pesquisa no CETRAMA. A
construcdo do banco de dados apds a coleta também foi realizada pela empresa.

Avaliando-se o desempenho do trabalho de campo nos municipios, observou-se
que a amostra coletada em cada municipio foi maior do que o planejado, salvo para o
municipio de Concei¢cdo da Feira, que ndo atingiu o tamanho amostral minimo
planejado, Tabela 5.7.

Ap0s a coleta de dados observou-se que a propor¢do de individuos maiores do
que 14 anos que afirmam que alterardo seu modo de transporte habitual (6nibus) para o
trem regional de passageiros foi 90,1%, com um intervalo de confianca de [89,1% ;
91,1%], para o nivel de confianca de 95%. As estimativas pontuais, intervalares e a
margem de erro estimada para cada municipio encontram-se na Tabela 5.8

A margem de erro total para a amostra foi de 1% para a variavel investigada,
consistente com o que foi estabelecido quando definido o tamanho amostral.
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Tabela 5.7 - Numero de entrevistas realizadas em cada municipio do estudo Ba-2013.

Municipio Amostra coletada
Alagoinhas 126
Camacari 231
Candeias 215
Catl 173
Conceicdo da Feira 77
Dias d'Avila 247
Mata de Sdo Jodo 131
Pojuca 138
Salvador 2349
Santo Amaro 192
Simdes Filho 243
Total 4.122

Tabela 5.8 - Estimativas pontuais para proporcdo de individuos maiores de 14 por

municipio, Bahia- 2013.

x Margem de Intervalo de Confianca
L Proporcao
Municipio Amostral Erro
Estimada Limite Inferior | Limite Superior

Alagoinhas 91,3% 4,9% 86,4% 96,2%
Camagari 98,7% 1,5% 97,2% 100,0%
Candeias 80,9% 5,3% 75,6% 86,2%
Catu 83,8% 5,5% 78,3% 89,3%
Conceicdo da 75,3% 9,7% 65,6% 84,7%
Feira
Dias d'Avila 99,2% 1,1% 98,1% 100,0%
Mata de Séo Jodo 77,1% 7,2% 69,9% 84,3%
Pojuca 80,4% 6,6% 73,8% 87,0%
Salvador 89,8% 1,2% 88,6% 91,0%
Santo Amaro 84,9% 51% 79,8% 89,7%
Simdes Filho 92,6% 3,3% 89,3% 95,9%
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5.4.2 Resultado da Amostragem nas Rodovias Intermunicipais Entorno
das Malhas Ferroviérias

Avaliando-se o desempenho do trabalho de campo nos municipios, observou-se
que a amostra coletada em cada posto de coleta foi maior do que o planejado, salvo para
0s Postos de Coletas 1 e 4, que ndo atingiram o tamanho da amostral minimo calculado,
Tabela 5.9

Tabela 5.9- Namero de entrevistas realizadas em cada posto nas rodovias, Bahia -2013.

Posto Coleta Municipio Amostra coletada
Posto 01 Simdes Filho 95
Posto 02 Pojuca 151
Posto 03 Santo Amaro 115
Posto 04 Alagoinhas 91
Posto 05 Conceicéo da Feira 127
Total 579

Apds a coleta de dados observou-se que a proporcdo de motoristas que
trafegavam nas rodovias entorno das malhas ferroviarias que afirmaram em alterar seu
modo de transporte habitual (automével particular) para o trem regional de passageiros
foi 74,2%, com um intervalo de confianca de [69,3%; 79,1%], para o nivel de confianca
de 95%. Estimativas pontuais, intervalares e margem de erro estimada para proporcdes
motoristas particulares que afirmaram alterarem seu modo de transporte habitual para o
trem regional de passageiros para os pontos de coletas encontram-se na tabela 5.10.

A margem de erro estimada foi de 4,9% para a variavel investigada, consistente

com o que foi estabelecido quando foi definido o tamanho amostral.
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Tabela 5.10 Estimativas pontuais, para propor¢do de motoristas particulares potenciais
Bahia - 2013.

~ Intervalo de Confianca
Posto Municipio Proporcao Marger_n de Limite
Amostral | Erro Estimada | Limite Inferior .
Superior

Posto 01 | Simdes Filho 72,6% 9,0% 63,6% 81,6%

Posto 02 | Pojuca 79,5% 6,3% 73,2% 85,8%

Posto 03 Santo Amaro 74,8% 7,8% 67,0% 82,6%

Posto 04 | Alagoinhas 58,2% 10,1% 48,1% 68,3%
Posto 05 | Conceicéo da Feira 100,0% 0,0% -- --

Observa-se que em Conceicdo da Feira, todos os entrevistados foram favoraveis a
alteracdo do automdvel particular para o transporte ferroviario ficando, portanto, zero

por cento a margem de erro estimada.
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Decreto n. 3590 - de 17 de janeiro de 1866. In
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=57123&norma=7297
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 3905 - de 3 de julho de 1867. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=61308&norma=7718
7, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 5097 - de 28 de setembro de 1872. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=60761&norma=7663
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 2450 - de 24 de setembro de 1873. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=60144&norma=7601
0, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 5777 - de 28 de outubro de 1874. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=67628&norma=8357
2, consulta em 23 de agosto de 2013.
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http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=48900&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=48900&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=62399&norma=78285
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=62399&norma=78285
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=82164&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=82164&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61143&norma=77021
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61143&norma=77021
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61170&norma=77048
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61170&norma=77048
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=77052&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=77052&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61586&norma=77466
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61586&norma=77466
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=57797&norma=73650
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=57797&norma=73650
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=57123&norma=72975
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=57123&norma=72975
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61308&norma=77187
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=61308&norma=77187
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=60761&norma=76635
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=60761&norma=76635
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=60144&norma=76010
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=60144&norma=76010
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=67628&norma=83572
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=67628&norma=83572
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Decreto n. 6094 - de 12 de janeiro de 1876. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=53803&norma=6964
6, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 6637 - de 31 de julho de 1877. In
http://legis.senado.qov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=53606&norma=6944
8, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 2966 - de 26 de agosto de 1880. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=68693&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 3127 - de 7 de outubro de 1882. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=69581&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB. consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 8925 - de 7 de abril de 1883. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=53597 &norma=6943
9, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9082 - de 15 de dezembro de 1883. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=53200&norma=6904
0, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 10.153 - de 5 de janeiro de 1889. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=67093&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 289 - de 29 de marco de 1890. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=50197 &norma=6598
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 3565 — de 23 de janeiro de 1900. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=44710&norma=6045
9, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 3.899 — de 12 de janeiro de 1901. In
http://legis.senado.qgov.br/leqgislacao/ListaTextolntegral.action?id=44786&norma=6053
6, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 4.058 — de 25 de junho de 1901. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=48290&norma=6406
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 4.299 — de 30 de dezembro de 1901. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=63592&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 1126 — de 15 de dezembro de 1903. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=63241&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.
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http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53803&norma=69646
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53803&norma=69646
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53606&norma=69448
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53606&norma=69448
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=68693&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=68693&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=69581&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=69581&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53597&norma=69439
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53597&norma=69439
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53200&norma=69040
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=53200&norma=69040
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=67093&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=67093&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=50197&norma=65985
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=50197&norma=65985
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=44710&norma=60459
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=44710&norma=60459
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=44786&norma=60536
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=44786&norma=60536
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=48290&norma=64065
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=48290&norma=64065
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=63592&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=63592&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=63241&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=63241&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
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Decreto n. 6671 — de 3 de outubro de 1907. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=40453&norma=5617
8, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 7171 — de 12 de novembro de 1908. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=41143&norma=5686
9, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 7.308 - de 29 de janeiro de 1909. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=74021&norma=1001
56, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 7.440 - 11 de junho de 1909. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=74192&norma=1005
39, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 7.509 - de 19 de agosto de 1909. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=40480&norma=5620
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 8.321 — de 23 de outubro de 1910. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=42465&norma=5820
1, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 8.648 — de 31 de margo de 1911. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=42912&norma=5864
8, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.029 — de 11 de outubro de 1911. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=39445&norma=5516
6, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.278 — de 30 de dezembro de 1911. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=39268&norma=5498
7, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.590 — de 22 de maio de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/leqgislacao/ListaTextolntegral.action?id=38514&norma=5422
7, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.597 — de 29 de maio de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=54271&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.658 — de 10 de julho de 1912. In
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=37398&norma=5310
2, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.660 — de 10 de julho de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=37404&norma=5310
8, consulta em 23 de agosto de 2013.
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http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=40453&norma=56178
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=40453&norma=56178
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41143&norma=56869
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41143&norma=56869
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=74021&norma=100156
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=74021&norma=100156
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=74192&norma=100539
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=74192&norma=100539
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=40480&norma=56205
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=40480&norma=56205
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=42465&norma=58201
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=42465&norma=58201
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=42912&norma=58648
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=42912&norma=58648
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=39445&norma=55166
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=39445&norma=55166
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=39268&norma=54987
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=39268&norma=54987
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=38514&norma=54227
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=38514&norma=54227
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=54271&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=54271&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=37398&norma=53102
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=37398&norma=53102
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=37404&norma=53108
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=37404&norma=53108
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Decreto n. 9.718 — de 14 de agosto de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=41383&norma=5711
0, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.719 — de 14 de agosto de 1912. In
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=41398&norma=5712
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.754 — de 4 de setembro de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=41567&norma=5729
7, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.771 — de 18 de setembro de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=41654&norma=5738
4, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.790 — de 2 de outubro de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaNormas.action?numero=9790&tipo norma=D
EC&data=19121002&link=s, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 9.815 — de 9 de outubro de 1912. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=37492&norma=5319
8, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 10.097 — de 26 de fevereiro de 1913. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=39326&norma=5504
5, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 12.764 — de 19 de dezembro de 1917. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=38694&norma=5440
9, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 13.140 — de 16 de agosto de 1918. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=32290&norma=4792
7, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 13.647 — de 18 de junho de 1919. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=51463&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 13.729 — de 20 de agosto de 1919. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaNormas.action?numero=13729&tipo norma=
DEC&data=19190820&link=s, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.010 — de 20 de janeiro de 1920. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=31025&norma=4662
1, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.068 — de 19 de fevereiro de 1920. In
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=32482&norma=4812
1, consulta em 23 de agosto de 2013.
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http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41383&norma=57110
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41383&norma=57110
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41398&norma=57125
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41398&norma=57125
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41567&norma=57297
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41567&norma=57297
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41654&norma=57384
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=41654&norma=57384
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaNormas.action?numero=9790&tipo_norma=DEC&data=19121002&link=s
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaNormas.action?numero=9790&tipo_norma=DEC&data=19121002&link=s
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=37492&norma=53198
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=37492&norma=53198
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=39326&norma=55045
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=39326&norma=55045
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=38694&norma=54409
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=38694&norma=54409
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=32290&norma=47927
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=32290&norma=47927
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=51463&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=51463&tipoDocumento=DEC&tipoTexto=PUB
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaNormas.action?numero=13729&tipo_norma=DEC&data=19190820&link=s
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaNormas.action?numero=13729&tipo_norma=DEC&data=19190820&link=s
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=31025&norma=46621
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=31025&norma=46621
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=32482&norma=48121
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextoIntegral.action?id=32482&norma=48121
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Decreto n. 14.159 — de 8 de maio de 1920. In
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=31996&norma=4763
1, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.202 — de 4 de junho de 1920. In
http://legis.senado.gov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=32474&norma=4811
3, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.298 — de 12 de agosto de 1920. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaTextolntegral.action?id=31938&norma=4757
2, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.365 — de 17 de setembro de 1920. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=48765&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.695 — de 1 de marc¢o de 1921. In
http://legis.senado.qgov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=44769&tipoDocument
0=DEC&tipoTexto=PUB, consulta em 23 de agosto de 2013.

Decreto n. 14.823 — de 24 de maio de 1921. In
http://legis.senado.qov.br/legislacao/ListaPublicacoes.action?id=45018&tipoDocument
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ddéd UNIVERSIDADE FEDERAL DA BAHIA

ESCOLA POLITECNICA

CENTRO DE ESTUDOS DE TRANSPORTES E MEIO AMBIENTE - CETRAMA
Rua Aristides Novis, 02 - 6° andar - Federacdo - Salvador-BA - CEP. 40210-630

Tel: (71) 3283-9825 -3283-9834

TERMO DE REFERENCIA

CONTRATACAO DE EMPRESA PARA ELABORACAO DAS PESQUISAS

| 1 APRESENTAGAO |

Com este TERMO DE REFERENCIA, a Universidade Federal da Bahia, de forma
publica e transparente estabelece os critérios e parametros que servirdo de base e
referéncia para a contratacdo de pesquisa para subsidiar o projeto “Desenvolvimento de
Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica, Social, Ambiental e Juridico-Legal
para a Implantacdo de Sistemas de Transporte Ferroviario de Passageiros de
Interesse Regional - Trecho Conceicédo da Feira — Salvador - Alagoinhas”, objeto do
Convénio N° 04/2011/SPNT/MT, firmado entre o Ministério dos Transportes e a
Universidade Federal da Bahia.

[2.0BJETO |

Contratacdo de empresa especializada para realizacdo de pesquisa campo dos tipos:
Pesquisa Origem-Destino (O/D) com opinido, Pesquisa Declarada e Pesquisa
Contagem Volumétrica Classificada de Veiculos, no trecho em estudo acima referido
e conforme especificado nos itens 4, 5 e 6 deste Termo de Referéncia

| 3.0BJETIVO |

Este TERMO DE REFERENCIA tem como objetivo estabelecer com qualidade e
exceléncia os critérios e pardmetros para contratacdo de empresa prestadora dos
servigos de pesquisas anteriormente indicados, incluindo planejamento da execucéo,
treinamento da equipe executora da pesquisa, realizagcdo da pesquisa piloto, aplicacéo de
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questionarios, tabulagcdo dos dados, elaboracdo e apresentacdo dos Relatérios com os
resultados, em formato impresso e eletrénico.

4 ESCOPO DOS TRABALHOS

4.1 Pesquisa de Campo
4.1.1 Planejamento da Pesquisa

Devera ser definido todo o processo de planejamento da pesquisa de campo, o qual
envolveréa o dimensionamento da equipe executora, a logistica da pesquisa, a elaboracdo
e preparacdo dos questionarios e dos formulérios requeridos para aplicacdo das
entrevistas.

A CONTRATANTE fornecerd os questionarios basicos que deverdo ser testados na
Pesquisa Piloto, bem como a relacdo das localidades de realizacdo das entrevistas com
as respectivas amostras.

Esta fase devera contemplar os seguintes aspectos:

e Definicdo dos prazos e datas para iniciar a etapa de coleta de dados para todos 0s
locais relacionados nos Quadros 1 e 2. Todos os levantamentos deverdo incluir
01 (um) dia atil, um sabado e um domingo, para permitir a avaliagdo de
alteracdes na demanda devido aos finais de semana.

e A pesquisa de campo em cada um das localidades relacionadas nos Quadros 1 e
2 devera contar com uma equipe, em funcao de seu porte e de sua complexidade.

e Recomenda-se que a CONTRATATADA recrute estudantes locais para
trabalharem como pesquisadores (preferencialmente, nos municipios de
Alagoinhas, Catt, Dias D’Avila, Camacari e Candeias onde existem faculdades),
considerando também a possibilidade das prefeituras fornecerem algum suporte.
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Com relacdo a Pesquisa Origem-Destino, as informacGes relativas aos perfis
socio-econdmicos de todos os entrevistados deverdo ser registradas no
formulério, mas o questionario completo s6 seré& aplicado aquelas que viajarem
regularmente no trecho (no minimo uma vez por semana). O questionario
completo indicard: origem, destino, motivo, frequéncia, modalidade, custo-
tarifa, tempo de viagem estimado, bem como os dados sdcio-econémicos do
entrevistado. Aspectos ligados as conexfes deverdo ser abordados, como
viagens multimodais conectadas ou ndo a ferrovia, identificacdo dos trechos
percorridos por modo e relagdes pendulares, tempos de parada nas conexdes,
tempo de procura por estacionamento no destino e outros que se fizerem
necessarios para conferir maior precisdo aos estudos.

Com relacdo a pesquisa com motoristas de veiculos de passeio nas rodovias
intermunicipais, serdo indicados no Quadro 2, os locais e as respectivas amostras
e para sua realizacdo a CONTRATADA deveréa buscar apoio das Prefeituras e da
Policia Rodoviaria, ANTT e DNIT

A Pesquisa Volumétrica Classificada de Veiculos seré realizada nos mesmos
locais da pesquisa citada acima (Quadro 2) e os levantamentos das duas
pesquisas deverdo incluir no minimo 02 (dois) dias uUteis, um sabado e um
domingo nos horarios de pico e de vale,

Conforme o tipo da pesquisa a ser realizada, 0s questionarios serdo aplicados em um
dos seguintes locais:

Pélos Geradores de Trafego (PGT), tais como centros comerciais, shopping
centers, parques industriais, instituicdes de ensino, hospitais, dentre outros;

Terminais Rodoviarios Intermunicipais (Origem/Destino + Preferéncia
Declarada) com os passageiros e com os motoristas das linhas de interesse
(tempos de viagens, estimativas de carregamento e de entradas/saidas ao longo
do percurso);

Rodovias intermunicipais, envolvendo entrevistas com 0s motoristas dos
veiculos particulares em trafego no local. A estratégia da pesquisa visando
atender a aleatoriedade da amostra serd definida posteriormente, de comum
acordo com a CONTRATADA.

Cada pesquisa devera ser realizada nos seguintes periodos:

Durante dois dias tipicos uteis, um sabado e um domingo;
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e Durante os horérios de pico e de vale da manha e da tarde.

e Deve-se avaliar a existéncia ou influéncia de uma demanda noturna por
transportes, principalmente nos casos de atender centros de ensino e turnos da
inddstria e comércio.

4.1.2 Execucao das Pesquisas
a) Pesquisa Piloto

Para a pesquisa O/D em Terminais Rodoviarios Intermunicipais, Pélos Geradores de
Trafego, a CONTRATADA devera realizar uma pesquisa piloto em Salvador para
validar o questionario elaborado pela CONTRATANTE.

Para a pesquisa O/D em Rodovias intermunicipais, envolvendo entrevistas com 0s
motoristas dos veiculos particulares, a CONTRATADA devera realizar uma pesquisa
piloto no Posto da Policia Rodoviéria Federal, BR 324 — Simdes Filho para validar o
questionério elaborado pela CONTRATANTE.

Caso a pesquisa piloto indique algum ajuste, este seré feito pela CONTRATADA. Esta
pesquisa devera coincidir com a etapa de treinamento da equipe.

b) Pesquisa de Origem/Destino (O/D)

Seré realizada nos Polos Geradores de Trafego mais representativos em cada uma das
cidades pesquisadas. Devera ser utilizada técnica de entrevistas diretas com 0s Usuarios
dos énibus nos terminais rodoviarios e com os motoristas e passageiros de automoveis
nas rodovias intermunicipais ao longo dos trechos ferroviarios em estudo. Envolvera
ainda, um levantamento do perfil scio-econémico de cada entrevistado, bem como a
propensdo a transferéncia modal.

b.1) Entrevistas nos Terminais Rodoviarios e Polos Geradores de Tréafego

e As entrevistas nos terminais rodoviarios e polos geradores de trafego deverdo ser
efetuadas, assegurando-se a devida aleatoriedade. O perfil dos entrevistados
deverd ser condizente com a populacdo dos respectivos municipios e com a
representatividade da amostra pesquisada.

e Para esta pesquisa, a supervisdo de campo sera de responsabilidade da
CONTRATANTE, conforme consta no Quadro 1.
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Devera ser realizada nas rodovias de acesso aos municipios selecionados e
objetivara entrevistar somente motoristas de veiculos de passeio que se deslocam
entre os pares de cidades dos trechos ferroviarios, conforme consta no Quadro 2.
Para consecuc¢do deste tipo de pesquisa, dever-se-4 buscar o efetivo apoio das

Policias Rodoviérias.

Os motoristas ndo usuérios, isto €, aqueles que passam direto e ndo tém como
destino as cidades situadas ao longo dos trechos ferroviarios, deverdo ser
quantificados, mas nao entrevistados.

c) Pesquisa Declarada sobre a Propenséo a Transferéncia Modal

A pesquisa referente a propensdo de transferéncia do modo rodoviario para 0 modo
ferroviario sera parte integrante dos questionarios da pesquisa Origem-Destino, com o
auxilio de recursos visuais relativos ao equipamento ferroviario e mapas de localizacdo
do trecho. Os questionamentos referentes a propenséo de transferéncia de modalidade
de transporte adotardo como critérios dois fatores relativos as viagens observadas:
tempo de viagem da origem até o destino e tarifa ou custo associado.

B

d) Pesquisa Contagem Volumétrica Classificada

Seré realizada nos pontos mais representativos, pré-selecionados em cada uma das
localidades indicadas no Quadro 2.

‘ 5 .ESPECIFICACAO DAS PESQUISAS

Quadro 1: Pesquisa O/D - Localidades, PGTs, tamanho da amostra e N° de

Pesquisadores

I Tamanho ] . N° N°
Municipio da Amostra Pdlos Geradores de Trafego Supervisor | Pesquisador
. e Terminal Rodoviario Intermunicipal Contratante
Alagoinhas 100 o Central de Abastecimento - Centro -
Catd 100 e Terminal Rodoviario Intermunicipal Contratante 04
e Mercado Catl
e Central de Abastecimento (P¢a de Pojuca
. ) Contratante
Pojuca 100 ¢ Ponto de parada entrada da cidade (vindo by
de Mata de S&o Jodo)
Mata de Sao 100 e Terminal urbano - Contratante 04
Jodo o Central de Abastecimento
Dias D"Avila 100 o Termmal Rod,owano N Contratante 04
e Shopping (préx. Rodoviéria)
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Camagcari

200

e Mercado Municipal — Central de
Abastecimento
Terminal Rodoviario

Contratante

04

Simdes Filho

100

Mercado Municipal
Terminal Rodoviario

Contratante

04

Salvador

1930

Terminal de 6nibus de Paripe (préximo a
estacao ferroviaria)
Estacéo da Calgcada
Feira de Sao Joaquim
Ponto de 6nibus da Brasilgas (BR-324)
Estacéo Rodoviaria
Vale dos Barris- Entrada da Estagao da
Lapa (terminal de dnibus intermunicipal)
Estacdo Lapa

o Estacdo Mussurunga
e Ponto de Sao Cristévéo (defronte ao
Shopping)

Contratante

27

Candeias

100

o Terminal rodoviario Intermunicipal
e Mercado Central ou Feira Livre

Contratante

04

Santo Amaro

100

e Terminal Rodoviario Intermunicipal
e FeiraLivre

Contratante

04

Conceicéo da
Feira

100

e Terminal Rodoviario Intermunicipal
e Feira Livre

Contratante

04

TOTAL

3030

67

Quadro 2: Pontos de Contagem Volumétrica, Pesquisa O/D com motoristas,
Tamanho da Amostra e Dimensionamento da Equipe de Campo

N° N° Pesquisador
Tamanho da N° Pesquisador Contagem
Municipio Rodovia Ponto de Amost_ra. Supervi o/D com Sentido | Sentido
contagem Pesquisa sor Motorista de de
O/D Trafego | trafego.
1 2
Simoes | BR-324,kmeo4 | Posto 01 -Postoda
Filho (km 603 a 604) Policia Rodoviaria
Federal 356 01 02 03 03
BA-093,
Dias intersecdo com a Posto 02 - Posto
DAvila Av. Raul Seixas de combustivel
(km 18,1 a 23,3) 159 01 02 03 03
Santo | BR420 (km544 | POSIO09- Posto
Amaro a614) e C}ombustwel na
’ area urbana 128 01 02 03 03
Posto 04_ Posto
Alagoinhas ;Fj,;; ;1:? 4%«;) de Combustivel na
’ ’ Entrada da cidade 100 01 02 03 03
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Conceicdo | BA-502 (km 1804 dp°gt° %5 't?°‘°|‘t°
da Feira 2 192,2) € ~ombustivetna
’ area urbana 349 01 02 03 03
TOTAL 1092 05 10 15 15

- Caso ndo seja obtido algum valor parcial da amostra indicado nesse Termo 0 mesmo
deverd ser complementado até atingir o tamanho da amostra. Esse fato devera ser

comunicado a CONTRATANTE.

6 .RELATORIOS E PRAZO DE EXECUCAO

Fase de Apresentacdo dos Resultados

Os relatérios deverdo ser entregues na forma

conteddos e nos prazos a seguir indicados.

impressa e em meio digital com os

Banco de Dados da Pesquisa OD com opinido e Contagem Volumétrica

Classificada

A ser entregue 30 dias ap6s a assinatura do contrato, contendo a estruturacdo e
consolidacdo do Banco de Dados da Pesquisa OD, incluindo os dados referentes a

Pesquisa O/D e tabelas auxiliares.

Relatoério Preliminar

A ser entregue 40 dias ap0s a assinatura do contrato, contendo a tabulacédo e analise dos
resultados da Pesquisa Origem e Destino e, Contagem Volumétrica Classificada.

Relatoério Final

A ser entregue 50 dias apds a assinatura do contrato, contendo o Sumario de Dados da
Pesquisa OD e Relatdrio Preliminar revisado.

‘ 7. ESTIMATIVA DO VALOR E FORMAS DE PAGAMENTO

O valor total estimado para contratacdo deste servico € (estimar a partir da pesquisa de
mercado e ndo do valor disponivel no orcamento) R$ 45.000,00 (Quarenta cinco mil

reais) conforme especificado abaixo:

e Contagem Volumeétrica Classificada

contrato

Pagamento | Pagamento
Eventos Datas (%) (R$)

Assinatura do Contrato - 20% 9.000,00
7 dias ap6s a

Execucdo da Pesquisa assinatura do 40% 18.000,00

contrato

. - 30 dias apds a

Banco de Dados da Pesquisa OD com opiniédo assinatura do 10% 4.500,00
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40 dias ap6s a
Entrega de Relatério Preliminar assinatura do 10% 4.500,00
contrato
50 dias apos a
Entrega de Relatério Final assinatura do 20% 9.000,00
contrato
TOTAL 100% 45.000,00

| 8. OBRIGAGOES DA CONTRATADA

a) Arcar com todas as despesas necessarias a realizacdo do objeto do contrato

(salérios, encargos sociais e trabalhistas, impostos, taxas, seguros, transporte,
materiais, equipamentos etc.);

b) Apresentar para conducdo dos trabalhos Coordenador Técnico com experiéncia

c)

d)

9)

h)

)

K)

comprovada de no minimo trés anos, em pesquisa de transporte e transito

Recrutar, selecionar, treinar e repor todos os envolvidos (supervisores e
pesquisadores, etc.) na consecuc¢do do objeto do contrato;

Divulgar a pesquisa junto aos organismos publicos ou privados (Prefeitura,
Camara de Vereadores, Delegacias, Instituicdes de Ensino, Associagdes, etc.) da
area de interesse;

Obter junto aos organismos publicos ou privados, (Prefeitura, Camara de
Vereadores, Delegacias, Instituicbes de Ensino, Associacdes, etc.) as
informacdes, licencas, autorizacfes, apoio, etc., necessario realizacdo do objeto
do contrato;

Gerenciar a pesquisa, junto aos pesquisadores, controlar a qualidade e outros
aspectos de consisténcia, verificar a fidelidade das informac6es pesquisadas;

Controlar o andamento da pesquisa com base o Tamanho da Amostra, com
emissao de relatorios semanais de andamento contendo nimero de pesquisados,
recusas e outros eventos, além de indicadores de produtividade;

Designar o gestor do contrato, com autoridade para decidir sobre qualquer
aspecto do contrato e relacionar-se com a CONTRATANTE;

Prestar a qualquer tempo as informacdes e esclarecimentos solicitados pela
CONTRATANTE;

Submeter previamente a aprovacdo da CONTRATANTE os modelos de
relatorios a serem utilizados para apresentacdo dos resultados.

Entregar nos prazos definidos no item 5, os Relatorio Preliminar e Final;

Proceder no prazo se 48 horas, as alteracbes nos relatorios, reclamadas pela
CONTRATANTE.
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m) Entregar a CONTRATANTE, no final do contrato, toda a documentagdo
produzida, nos formatos impresso e digital.

9.ANEXOS

9.1 Minuta do questionario A

9.2 Minuta do questionario B

Salvador, 14 de novembro de 2012

llce Marilia Dantas Pinto

Coordenadora do CETRAMA

Matricula SIAPE:1348502
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PESQUISA ORIGEM E DESTINO - O/D E REVELADA
Questionario A - Entrevistas nos Terminais Rodoviarios e PGTs

TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIRO
DE INTERESSE REGIONAL
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1. Introducéo
O presente manual tem por finalidade trazer algumas orientagcbes para o
correto preenchimento do questionario a ser utilizado para coletar dados que
permitem identificar o perfil s6cio econémico dos entrevistados, o padrdo de
viagens realizadas por eles, bem como os fatores que podem influenciar na sua
transferéncia para o Trem Regional de Passageiros Conceicdo da Feira —
Salvador - Alagoinhas.
O guestionario contém em torno de 26 questbes (Apéndice 01), divididas em 4
blocos: (I) Identificacdo da Pesquisa; (II) Informacdes sobre o Entrevistado; (Ill)
Informacdes sobre a Viagem do Entrevistado; (IV) Transferéncia Modal. O
entrevistado nem sempre ira responder todas as questdes. O proprio
questionario indica qual sera a proxima pergunta a ser feita pelo entrevistador,
em funcao da resposta dada pelo entrevistado.
2. Material do Pesquisador de Campo
Nos dias de aplicacdo do instrumento de pesquisa o entrevistador de campo
deve se dirigir até o ponto de apoio localizado na para
pegar todo material necessario a sua aplicacdo, séo eles:
- 1 prancheta
- 2 canetas
- 1 cracha de identificacéo
- 1 ficha (cartdo) usada para apresentar a Figura 1: Mapa da Area de Influéncia
e a Figura 2: Trem Tipo;
- 1 ficha (cartéo) utilizada para mostrar a carta de sigilo dos dados e a Figura 3:
Quadro Informativo para responder a questao 5 (faixas de renda).
3. Instrucdes para aplicacdo do questionario
O entrevistador deve fazer as perguntas para o entrevistado e ndo entregar a
entrevista para o0 mesmo responder. Assim, qualquer duvida do entrevistado o
entrevistador pode esclarecer, desde que nao interfira na resposta (opiniao) do
entrevistado. O entrevistador deve se atentar para que todas as perguntas
sejam respondidas, exceto as que forem condicionadas. O questionario,
conforme pode ser visto no Apéndice 01, possui quatro blocos:

e Bloco I: Identificacdo da Pesquisa - quadro informativo (respondido pelo

entrevistador).

e Bloco IlI: Informac¢des sobre o Entrevistado;
e Bloco lll: Informacgdes sobre a(s) Viagem (Viagens) do Entrevistado:

e Bloco IV: Informacdes sobre Transferéncia Modal.

3.1. Roteiro de Perguntas

A entrevista deve comecar com uma breve apresentacdo do entrevistador,
transcrita a seguir:

Meu nome €& , Sou entrevistador(a) da Empresa Qualiteste
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Nos estamos fazendo uma pesquisa para um Estudo que esta sendo
desenvolvido pela Universidade Federal da Bahia e do Ministério dos
Transportes sobre a Implantacdo do Trem Regional de Passageiros
Alagoinhas/Salvador/Conceicdo da Feira e gostaria de contar com a sua
colaboracéo. A entrevista pode durar, no maximo, 10 min.

Caso a pessoa aceite participar da pesquisa, inicia-se sua aplicacéo.

Bloco I: Identificagdo da Pesquisa - quadro informativo (respondido pelo
entrevistador).

Quadro informativo (respondido pelo entrevistador)

As informacdes contidas nesta parte do questionario devem ser preenchidas
pelo entrevistador.

Bloco II: Informacdes sobre o Entrevistado

Ao perguntar o nome e telefone do Entrevistado, o entrevistador deve mostrar a
carta onde a Empresa Qualiteste e a UFBA se comprometem a guardar sigilo
sobre essas informacdes, explicando ao Entrevistado que essas informacdes
Sao necessarias para o caso de duvidas sobre o questionario ou seja se houver
necessidade de esclarecimentos sobre alguma questao.

Questéo 2: Sexo

As informacgBes contidas nesta parte do questionério devem ser preenchidas
pelo entrevistador.

Questao 5: Renda

Para responder a questdo 5, como muitos entrevistados ndo gostam de
declarar a sua renda, foi elaborado um cartédo (Figura 3), onde ele pode apenas
indica-la. Sendo assim, o entrevistador deve mostrar esse cartdo para o
entrevistado e pedir que ele indique qual numero (de 1 a 5) contém a sua renda
média.

. Bloco lll: Informacdes sobre a(s) Viagem/Viagens do Entrevistado

Se o0 entrevistado responder Sim & questdo 1 desse Bloco. Significa que o
entrevistado viaja para uma ou mais das cidades da Area de Estudo e desta
forma torna-se necessario conhecer o seu padréo de sua viagem.

Pode acontecer que o entrevistado viaje para mais de uma cidade, por isso, 0
formulario foi planejado para conhecer o padrédo de até 4 viagens. Dessa forma,
o entrevistador deve obter informacdes sobre a Viagem | e depois perguntar ao
entrevistado se ele viaja para outra cidade. Caso isso aconteca, 0 quadro
referente a Viagem Il deve ser respondido e assim sucessivamente até a
Viagem IV.

Comentérios:

As informacgBes contidas nesta parte do questionario devem ser preenchidas
pelo entrevistador caso haja alguma observacdo ou comentario que se faca
necessario (comentario originado do entrevistador ou do entrevistado)

Bloco IV: Informacgdes sobre Transferéncia Modal

Nessa parte do questionério, o entrevistador antes de comecar a fazer qualquer
pergunta deve voltar a falar que a Universidade Federal da Bahia (UFBA) e o
Ministério dos Transportes (MT) estdo estudando a possibilidade de
implantacdo de um Trem Regional de Passageiros no trecho Alagoinhas/
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Salvador/ Conceicéo da Feira passando pelas cidades apresentadas no Mapa
(Figural).

Apresentar para o entrevistado a Figura 2 (Trem Tipo) e explicar para ele que
se essa ferrovia for realmente implantada, o trem a ser utilizado ser4 um trem
parecido com o da figura apresentada. A partir dai o entrevistador deve fazer a
pergunta: Vocé mudaria seu modo de transporte atual para fazer essa
mesma viagem de trem?

Se a resposta for sim, prosseguir com o questionario. Caso contrario encerrar
0 questionario.

Nao se esqueca, de no final de cada entrevista, agradecer a
participacéo do entrevistado.

4. Informagdes Gerais

Caso o entrevistador de campo encontre alguma dificuldade na aplicacdo do
instrumento, favor entrar em contato imediato com o supervisor ou coordenador
da pesquisa nos Telefones: Supervisor Coordenador

ApoOs a aplicacdo das entrevistas, no final do turno, entregue-as para o
supervisor da pesquisa para averiguacédo. Caso o supervisor (ou coordenador)
identifique alguma incoeréncia ele poderd auxiliar no preenchimento das
proximas entrevistas, diminuindo os erros.

Obrigada. Bom Trabalho. Boa Sorte.

Equipe do Projeto Trem Regional de Passageiros
Alagoinhas/Salvador/Conceicao da Feira
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APENDICE Il

PESQUISA ORIGEM E DESTINO - O/D E REVELADA
Questionario A - Entrevistas nos Terminais Rodoviarios e PGTs

Formulario N°

EPUFBA

TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIRO
DE INTERESSE REGIONAL

Universidade Federal da Bahia MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Departamento de Transportes

CETRAMA — Centro de Estudos de
Transporte e Meio Ambiente

SECRETARIA DE POLITICA NACIONAL DE
TRANSPORTES

BLOCO I - IDENTIFICACAO DA PESQUISA

Data: / / Hora: Supervisor:
Pesquisador:

Trecho: Municipio:

Local / Pélo:

Linha (cod./nome):

BLOCO Il - INFORMACOES SOBRE O ENTREVISTADO

1 - Identif. do
entrevistado 1 -Nome: 2 — Telefone:

2 - Sexo
1 - [ Masculino 2 - [ Feminino

1-CJAté19anos 2-L1de20a29anos 3-Llde30a39anos 4-0[1 ded0
3 - Idade a 49 anos

5-[Jde50a65anos 6-[1 acima de 65 anos

4 — Instrucao
¢ 1-0 SemInstrugdo  2-[11°Grau  3-01 2°Grau  4-[1 3°Grau

5_Renda 1-0O0A%1SM. 2-0CEntre1a3 S.M. 3-[1 Entre3a5 SM. 4-[1 Acima
de5 S. M.

6 — Ocupacao
bag 1- [ Comércio 2- [ Industria  3- [ Servigos 4 - L1 Agricultura  5- [
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Estudante
6- [ Aposentado 7 - [ Outra—Qual?
7- o ,
Residéncia 1- 0 Propria 2- [ Alugada  3- [ Cedida
8 — Carros no
Domicilio 1-0 Zero 2-0L11 3-02  4-0 Maisde2
OBS: S.M. = Salario Minimo
BLOCO Il - INFORMAQC)ES SOBRE O ENTREVISTADO
1 - Viaja Neste Trecho? ( Mostrar Mapa) 1-[1 Sim 2- [] N&o (Neste caso encerrar a
entrevista aqui)
VIAGEM I
1 - ORIGEM 1 - Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
2 - DESTINO | 1-Bairro 2 - Distrito 3 - Municipio
3_ 1-01dia 2-0d2dias 3-03dias 4-0] 4dias 5-015das 6-01
g':;g:ﬁ:f ('jae 6dias 7-0J] Todososdias 8- L[] Outra-Qual?
Viagem
4—Motivoda | 1- U Trabalho 2-[1 Estudo 3-[1 Compras 4- L1 Lazer 5-[1 Saide 6
viagem - Visita
7 - [ Outros
5 - Tempo de . , , . .
Viagem 1-0C Até30min.  2- [ Entre30a60 min. 3-[J Acima de 60 min.
6 — Modo da R
Viagem 1-0 Onibus 2-[J Carro 3-[1 Van/Similar 4-C1 APé 5-[1 Bicicleta
6- [ Outro
;’,i;:e”r:m 93 |4 O A6RS500 2- 0 DeR$500aR$10,00 3- L1 De R$10,00 a R$20,00 4 - [
Acima de R$20,00
8 - Forma de C L
Pagamento 1- [ Vale Transporte 2 - [] Dinheiro 3 - [] Outro

VIAGEM II
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1 - ORIGEM 1 - Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
2 - DESTINO | 1-Bairro 2 - Distrito 3 - Municipio
3_ 1-[11Viagem 2-[12Viagens 3-[13Viagens 4-[1 4Viagens 5-[]
g;ﬁ;‘:ﬁ:ﬂ; 5Viagens 6- L[] 6Viagens 7-[1 Todososdias 8-[] Outra—Qual?
Viagem
4—Motivoda | 1- 0 Trabalho 2- L1 Estudo 3- L1 Compras 4- [ Lazer 5-[1 Salde 6- L1
viagem Visita 7 - L] Outros
5 - Tempo de
Viagem P 1-0CJ At 30min.  2-[JEntre30a60 min. 3-[1 Acima de 60 min.
6 — Modo da .
Viagem 1-0 Onibus 2-[1 Carro 3-[J Van/Similar 4-[1 APé 5- L[] Bicicleta
6 - L1 Outro
Z,i;ge”nfm 93 |4 O ARS500 2- 01 DeR$500aR$10,00 3- 1 De R$10,00 a R$20,00
4 - [J Acima de R$20,00
g;gi::nnat:e 1- [ Vale Transporte 2 - (1 Dinheiro 3 - [J Outro
VIAGEM 111
1 - ORIGEM 1 - Bairro 2 - Distrito 3 - Municipio
2 -DESTINO | 1-Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
3 1-[11Viagem 2-[12Viagens 3-[13Viagens 4-[1 4Viagens 5-[]
g';g:ﬁ:f éae 5Viagens 6- L[] 6Viagens 7-[1 Todososdias 8-[] Outra-Qual?
Viagem
4—Motivoda | 1- U Trabalho 2-[1 Estudo 3-[] Compras 4- L1 Lazer 5-[1 Saide 6
viagem - [ Visita 7- [ Outros
5 - Tempo de
Viagem P 1-0J Ate30min.  2-[JEntre30a60 min. 3-[] Acima de 60 min.
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6 — Modo da .
Viagem 1-[1 Onibus 2-[JCarro 3-[1 Van/Similar 4-[] APé 5- L] Bicicleta
6- [ Outro
7-Custoda |4 1 awRs500 2- 01 DeR§5,00aR$10,00 3- O De R§10,00 a R$20,00 4 - I
Viagem
Acima de R$20,00
8-Formade | 4y Transporte 2 - [ Dinheiro 3 - [J Outro
Pagamento
VIAGEM IV
1 - ORIGEM 1 - Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
2-DESTINO | 1-Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
3- , , . )
Frequéncia 1-0J1Viagem 2-[12Viagens 3-[13Viagens 4-[1 4Viagens 5-[]
\S;f:;::fl de |5 Viagens 6-[1 6Viagens 7-[] Todososdias 8- L[] Outra—-Qual?
4—Motivoda | 1-0d Trabalho 2-[1 Estudo 3-[1 Compras 4- L1 Lazer 5-[1 Salde
viagem 6- [ Visita 7- [ Outros
5-Tempo de
Viagem P 1-O At 30min.  2-[J Entre30a60min. 3- [ Acima de 60 min.
6 — Modo da .
Viagem 1-0 Onibus 2-[J Carro 3-[1 Van/Similar 4-C] APé& 5- [ Bicicleta
6- [ Outro
7-Custoda |4 1 p¢Re500 2- 01 DeR$5,00aR$10,00 3- 0 De R§10,00 a R$20,00 4- O
Viagem
Acima de R$20,00
8 - Forma de 1- [ Vale Transporte 2 - [1 Dinheiro 3 - [1 Outro
Pagamento

COMENTARIOS:

BLOCO IV - TRANSFERENCIA MODAL

1 - Vocé mudaria seu modo de transporte atual para fazer esta mesma viagem de trem?

1- [ Sim

2- [ Nao OBS1: Caso a resposta seja “Nao”, encerrar a entrevista
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aqui.

2 - Quanto vocé gasta atualmente na viagem? 3 - Quanto tempo vocé gasta na viagem?

R$ min.

4 - Quanto vocé estaria disposto a pagar para viajar no trem, considerando que o tempo total de
viagem seria 0 mesmo da sua viagem atual?

1-[J Até R$5,00 2 - [ De R$5,00 a R$10,00 3 - [ De R$10,00 a R$15,00 4 - (1 De R$15,00 a
R$20,00 5- [ Acima de R$20,00

5 - E no caso da viagem de trem ser um pouco mais rapida que sua viagem atual, quanto vocé
estaria disposto a pagar pela viagem?

1- 0 Até R$5,00 2 - [ De R$5,00 a R$10,00 3 - [ De R$10,00 a R$15,00 4 - [1 De R$15,00 a
R$20,00 5- [ Acima de R$20,00

6 — Caso a viagem de trem seja um pouco mais demorada que sua viagem atual, vocé aceitaria
viajar de trem?

1- 0 Sim 2- [ Nao OBS 1: Caso a resposta seja “Nao”, encerrar a entrevista aqui.
OBS 2: Caso a resposta seja “Sim”, fazer as perguntas 7, 8 € 9.

7 - Quanto estaria disposto a pagar neste caso?
1- [ Até R$5,00 2- [ De R$5,00 a R$10,00 3 - [1 De R$10,00 a R$15,00 4 - (1 De R$15,00 a
R$20,00 5 - [J Acima de R$20,00

8 - Quanto tempo a mais de viagem vocé poderia aceitar para viajar de trem? min.

9 - O que vocé considera que deva existir em uma Estagdo de Trem? Escolha trés opg¢oes abaixo,
que vocé considera como as mais importantes?

1- [ Seguranga 2 - [ Sanitarios 3 - [ Acessibilidade (ex: elevador, escada rolante) 4 - [1 Bancos

nas plataformas 5 - [] Estacionamento para automével 6- 1 Bicicletario com cobertura 7 - L1 Outro:

COMENTARIOS:
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APENDICE IV

PESQUISA ORIGEM E DESTINO E TRANSFERENCIA MODAL - ENTREVISTA EM RODOVIA

Formulario N°

EPUFBA

TRANSPORTE FERROVIARIO DE PASSAGEIRO
DE INTERESSE REGIONAL

Universidade Federal da Bahia MINISTERIO DOS TRANSPORTES
Departamento de Transportes

CETRAMA — Centro de Estudos de
Transporte e Meio Ambiente

SECRETARIA DE POLITICA NACIONAL DE
TRANSPORTES

BLOCO I - IDENTIFICACAO DA PESQUISA

Data: / / Hora: Supervisor:
Pesquisador:

Trecho: Municipio:

Local / Rodovia:

BLOCO Il - INFORMACOES SOBRE O ENTREVISTADO

1 - Identif. do
entrevistado 1 - Nome: 2 — Telefone:

2 - Sexo
1 - [ Masculino 2 - [ Feminino

1-CJAté19anos 2-0[1de20a29anos 3-Llde30a39anos 4-[1 ded0
3 —Idade a 49 anos

5-[Jde50a65anos 6-[1 acima de 65 anos

4 - Instrucao
¢ 1-0 SemInstrugdo  2-[11°Grau  3-[J 2°Grau 4 -[1 3°Grau

5_Renda 1-0O0A%1SM. 2-0CEntre1a3 S.M. 3-[1 Entre3a5 SM. 4-[1 Acima
de5 S. M.

6 - Ocupagao
pag 1- [ Comércio 2- [ Industria  3-[] Servicos 4-[1 Agricultura 5- [

Estudante 6- [ Aposentado 7 - ] Outra - Qual?

OBS: S.M. = Salario Minimo
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BLOCO Il - INFORMACOES SOBRE O ENTREVISTADO

1 - Viaja Neste Trecho? ( Mostrar Mapa) 1-[1 Sim 2- [ N&o (Neste caso encerrar a
entrevista aqui)

VIAGEM I
1 - ORIGEM 1 - Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
2-DESTINO | 1-Bairro 2 - Distrito 3 — Municipio
3-
Frequéncia 1-[11Viagem 2-[12Viagens 3-[13Viagens 4-[] 4Viagens 5-[]
\S;f,-manal de 5Viagens 6-[1 6Viagens 7-[] Todososdias 8- [1 Outra-Qual?
iagem

4—Motivoda | 1- [ Trabalho 2- [ Estudo 3-[J] Compras 4-[] Lazer 5-[] Saude

viagem 6- [ Visita7- ] Outros

5-Tempo de

Viagem 1-O Até30min.  2-[JEntre30a60min. 3-[J Acima de 60 min.

BLOCO IV - TRANSFERENCIA MODAL

1 - Vocé mudaria seu meio de transporte atual para fazer esta mesma viagem de trem?

1- [ Sim 2- [ Nao OBS1: Caso a resposta seja “N&o”, encerrar a entrevista a

2 - Quanto vocé estaria disposto a pagar para viajar no trem, considerando que o tempo total de
viagem seria 0 mesmo da sua viagem atual?

1- 0O Até R$5,00 2 - [ De R$5,00 a R$10,00 3 - (1 De R$10,00 a R$15,00 4 - [1 De R$15,00 a
R$20,00 5- [ Acima de R$20,00

3 - E no caso da viagem de trem ser um pouco mais rapida que sua viagem atual, quanto vocé
estaria disposto a pagar pela viagem?

1- O Até R$5,00 2- [ De R$5,00 a R$10,00 3 - [ De R$10,00 a R$15,00 4 - 1 De R$15,00 a
R$20,00 5- 1 Acima de R$20,00

4 — Caso a viagem de trem seja um pouco mais demorada que sua viagem atual, vocé aceitaria
viajar de trem?

1- ] Sim 2- [ Nao OBS 1: Caso a resposta seja “Nao”, encerrar a entrevista aqui.
OBS 2: Caso a resposta seja “Sim”, fazer as perguntas 7, 8 ¢ 9.

5 - Quanto estaria disposto a pagar neste caso?
1- [ Até R$5,00 2- [ De R$5,00 a R$10,00 3 - [1 De R$10,00 a R$15,00 4 - (1 De R$15,00 a
R$20,00 5 - [ Acima de R$20,00

6 — Quanto tempo a mais de viagem vocé poderia aceitar para viajar de trem? Min.
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