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RESUMO

DIAS, Anibal Valentim CostaPortos e a Gestdo ambiental. Estudo de caso: Comgaa
Docas do Par4d — CDP2013. 66p. Monografia (Curso de EspecializacaoEmgenharia e
Gestao Portuaria). Floriandpolis.

Este trabalho procura abordar a relacdo das atiegdgortuarias com as modificacdes

causadas ao meio ambiente, principalmente quaraloes@®ssérias intervencdes que podem
gerar grandes impactos. Dentro deste aspecto,empaes-se as acOes desenvolvidas pela
Companhia Docas do Para — CDP como forma de exa@estdo ambiental em seus portos e
terminais. A metodologia utilizada constitui-se dma pesquisa descritiva, através de
levantamento bibliografico, andlise historica eacterizacdo das atividades da Companhia
Docas do Para — CDP. Desta forma, foi possiveltifitear os avangos alcangados e também
as dificuldades encontradas na busca de uma mai&cgo e valorizacdo do meio ambiente.

Com isso, o desenvolvimento do setor portuariodali@ uma gestdo ambiental plena,

depende de uma cadeia muito bem integrada e esnlatecom acesso a servicos, tecnologia,
mao-de-obra qualificada, equipamentos, politicddigas e infraestrutura moderna.

Palavras Chave:Gestdo Ambiental; Gestdo Ambiental Portuaria; Carh@aDocas do Para;
Atividade Portuéria; Portos.



ABSTRACT

This work seeks to address the relationship ofpitré activities with the changes caused to
the environment, especially when interventionsreeded that can generate large impacts. In
this respect, we present the actions taken by tmepanhia Docas do Para — CDP as a way of
exercising environmental stewardship in its ports terminals. The methodology consists of
a descriptive, through literature, historical as@éyand characterization of the activities of the
Companhia Docas do Pard — CDP. Thus, it was pesgibidentify the progress made and
difficulties encountered in the search for greapeotection and enhancement of the
environment. With this, the port sector developmenupled with full environmental
management depends on a chain very well integratet structured access to services,
technology, skilled labor, equipment, policies amoldern infrastructure.
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CAPITULO 1 — INTRODUCAO

O avanco das relagdes de comércio entre os pamesdo as necessidades de consumo do
mundo globalizado, geram como conseqiéncia uma& sk atividades e servicos que
carecem cada vez mais de um processo muito bemradte e ininterrupto para o pleno
atendimento dos clientes. Com isso, 0s portos, comodos elos mais importantes desta
cadeia, necessitam se adequar e melhorar cada aiszsuas infraestruturas no sentido de
poder satisfazer as demandas declaradas e pres@tfmme o crescimento gradativo do
comeércio exterior.

Desta forma, a atividade portuaria e os demaiemsas de transporte sofrem uma pressao
muito grande e acelerada para suprirem os anseissus$ usuarios dentro de prazos cada vez
mais curtos. Dentro deste cenario, os portos deadeguar-se ao novo padrdo mundial
cumprindo as referidas obriga¢gbes apresentadas@@a mais competitivos e eficientes.

A partir de entdo, a modernizacdo do sistema paotbéasileiro tornou-se fundamental para
também atender e acompanhar o rapido avanco dasndasi comerciais no mundo,
contribuindo para o desenvolvimento do pais.

E importante ressaltar que no processo de atudbizégs portos brasileiros surgiram passivos
ambientais em virtude de ingeréncias ocorridasvésrada implementacdo de métodos
administrativos equivocados, além de modelos déigestrapassados.

Diante disso, urge a necessidade do sistema portu@sileiro em adequar-se aos preceitos
ambientais para tornarem-se também competitivosralelos padrdes de sustentabilidade
econdmica e social, evitando inclusive restric@sarcadorias nacionais.

Esta pesquisa busca informar as acfes de gestdengahlmlesenvolvidas pela Companhia
Docas do Par4 — CDP com o intuito de atender alégio vigente, além de apresentar os
resultados e problemas decorrentes desses trabalhos



12

1.1 — Problema e Hipétese

1.1.1 — Problema

As atividades portuarias geram grandes impactosesutalis € 0s mecanismos dos setores
envolvidos ndo estao preparados para um resultadk satisfatorio em relagéo a protecéo e
valorizacdo do meio ambiente.

Desta forma, como pode-se reduzir os impactos andse causados pelas atividades
portuarias mantendo a melhoria dos servicos paotu@ra ampliacdo da competitividade do

setor portuario brasileiro?

1.1.2 — Hipdtese

Os procedimentos continuos de modernizacdo dossppdra atendimento das demandas
surgidas com o avanco das relacdes comerciais, @n@eocessos produtivos necessitam de
maior regularidade e menor tempo para a distriloudg® mercados consumidores tem grande
relevancia nas mudancas e impactos causados ao ané@nte. Ocorre que um dos
parametros diferenciais para o atual mundo globddizé a qualidade aliada ao aspecto
ambiental, onde as perspectivas visando uma atigidaistentavel sdo essenciais para a
competitividade dos servicos prestados nos portos.

Com isso, uma cadeia integrada e devidamente @stdat com acesso a servi¢os, tecnologia,
mao-de-obra qualificada, equipamentos, politicadligs e infraestrutura, produzira
resultados bastante satisfatorios as boas pragicdsentais aliada ao desenvolvimento e

fortalecimento da atividade portuaria.

1.2 — Objetivos

Apresentar a relagdo da atividade portudria conmpsctos causados ao meio ambiente,

identificar a legislacdo incidente, além de carade o papel da Companhia Docas do Para —
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CDP sob o aspecto da gestdo ambiental expondcaoga@s/e dificuldades acerca da tematica

proposta.

1.3 — Método de Pesquisa

O presente trabalho constitui-se de uma pesquisxritiea, pois foram realizados
levantamento bibliogréfico, analise historica eactarizacdo das acdes de gestdo ambiental
desenvolvidas pela Companhia Docas do Para — CDReeis portos e terminais com o
intuito de explanar sobre a tematica proposta gaaimportancia para o desenvolvimento
sustentavel das atividades portuarias.

O levantamento bibliografico baseou-se em amplgupea da legislacdo e demais trabalhos
cientificos sobre o tema definido para fins de meHlnalise, entendimento e abordagem das
guestbes ambientais que norteiam o setor portuEpiesentando assim a grande importancia
dessas atividades para o crescimento de uma nags elevidos instrumentos para conciliar
0 progresso e suas relacdes diversas buscando-gesemvolvimento sustentavel.

A analise historica fundamentou-se em explanaresab€ompanhia Docas do Para — CDP,
discorrendo desde a sua criacdo, cujo objeto éréstnair e explorar os portos organizados e
terminais do Estado do Para, assim como apressettwevemente as informacdes de cada
unidade portuaria e suas cargas movimentadas. Aliedi#o dessa andlise, descreve-se sobre
a criacao e estruturacao organizacional do setbresmtal na CDP.

Assim, foi possivel também caracterizar as acéssm®lvidas como gestdo ambiental da
CDP em seus portos e terminais com o intuito dedate a vasta legislacdo vigente,
promovendo desta forma melhorias no negdcio paotydara que seja economicamente
competitivo com beneficios socioambientais. Ainddore a apresentacdo das atividades
realizadas pelo setor ambiental sdo descritos @hcag alcancados, assim como as

dificuldades encontradas que também norteiam aepsacde gestdo da Autoridade Portuaria.
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CAPITULO 2 — ASPECTOS DA GESTAO AMBIENTAL PORTUARIA

2.1 - Portos

A Lei n® 12.815 de 05 de junho de 2013 conceitutopmrganizado o bem publico construido
e aparelhado para atender a necessidades de n@&vedagnovimentacdo de passageiros ou
de movimentacdo e armazenagem de mercadorias,oetréfggo e operacdes portudrias
estejam sob jurisdicdo de autoridade portuariambsma forma, a area do porto organizado €
a area delimitada por ato do Poder Executivo quepceende as instalacdes portuarias e a

infraestrutura de protecéo e de acesso ao poréamiaago.

2.1.1 — Importancia dos Portos

Historicamente, os portos contribuiram para o @megw das civilizacdées no mundo e da
mesma forma no Brasil a existéncia destas instesaf@ um facilitador para o inicio da
colonizagdo, além do surgimento e fixacdo das eslad costa brasileira.

A abertura dos portos brasileiros as na¢des anugasiida em 28 de janeiro de 1808, foi um
marco significativo, pois a partir de entdo o phiigaleceu ainda mais suas relacdes
internacionais permitindo o desembarque de mercate diferentes procedéncias e o
embarque de produtos nacionais para o mundo. RPmriamais de 200 anos, o Brasil esta
efetivamente integrado ao comércio exterior competide forma ativa com paises de
economia mais forte.

Cabe ressaltar a importancia dos portos brasilgi@s o desenvolvimento econdémico
nacional e o fortalecimento das relac6es de comé@mire as nacfes, onde sdo elementos
estratégicos ao pais, propiciando a geracao desrempregos e o aumento da movimentacao
de cargas no pais, além de contribuir também peoasolidacdo do setor de logistica.

Desta forma, desde os primérdios das relacdes cwaisgros portos como um elo da cadeia
de producao, foram fundamentais para a implantdedmudancas significativas durante a
evolucdo das atividades portuarias, como por ex@mptonstrucdo de ferrovias, expansao da
malha viaria, ampliacdo dos sistemas de telefamargia, assim como também propiciam

alteracbes ambientais e sociais em suas regifaso Gxemplo destas transformacdes
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socioambientais, podemos citar a mobilidade popariat em virtude de novas oportunidades
de emprego e geracdo de renda, aumento significai® demandas em saude publica,
educacao, saneamento, seguranca e demais sistestiggl@des desenvolvidas a partir do

porto.

2.1.2 — Modernizacgao dos Portos

Segundo Koehler e Asmus (2010), o advento da L8i680/93 estabeleceu as novas regras
para 0 processo de modernizacdo do sistema portbéasileiro, visando equacionar as
dificuldades e gargalos presentes no setor, conadtas custos das operacdes, produtividades
baixas, falta de competitividade, excesso de maobde e burocracia governamental.

O estabelecimento da Lei n® 8.630/93 foi um passitonimportante para o inicio da
reestruturacdo dos portos nacionais, pois o0 maulgjoal estava instituido encontrava-se de
certa forma ultrapassado, impedindo o avanco demdes portuérias em virtude das acbes
de gestdo terem sido totalmente centralizadas g@lerno, onde 0s processos sdo muito
lentos e burocraticos, além de que houve uma estagrdo sistema portuario.

A partir de entdo, com a implementacdo de um modes moderno, pode-se viabilizar
investimentos do setor privado em melhorias naésirutura existente, além de substituicdo
dos equipamentos obsoletos, objetivando uma maimdupividade e competitividade no
mercado, como por exemplo, a possibilidade de explreas arrendadas dentro do porto
organizado, a criacdo do operador portuario, dd@@®@estor da Mao-de-obra — OGMO, da
administragdo portuéria ou autoridade portudriaiesttuicdo do Conselho de Autoridade
Portuaria — CAP.

Um dos preceitos da Lei n° 8.630/93 discorre sabresponsabilidade em zelar-se para que
0S servigcos sejam realizados com regularidade,raegm, eficiéncia e respeito ao meio
ambiente.

Apesar da instituicdo da Lei n°® 8.630/93, aindangspode-se constatar que as questdes
pertinentes ao meio ambiente ndo foram amplamemtsideradas, pois necessitam de mao-
de-obra qualificada, estruturas bem definidas, fidmes e permanentes, além de verbas
especificas. Diante deste contexto foi promulgaBargaria SEP n°104/2009, onde estabelece
diretrizes bem definidas em relacéo a gestédo anabiee seguranca e saude no trabalho dos

portos e terminais, como por exemplo, formacao agac técnico proprio, capacitacao,
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desenvolvimento de estudos e programas, fiscabzagitrole e monitoramento, elaboracéo

de procedimentos, além de garantias de recursasciiros e orcamentarios para a execucao
das acdes necessarias.

E importante ressaltar a promulgacdo da Lei n°1B2d 05 de junho de 2013, denominada
de “Nova Lei dos Portos”, onde desta forma exiséx@ectativa de avangarmos ainda mais
sobre as boas praticas ambientais, segurancaiénef&c das atividades portuarias, pois a

mesma, em seus artigos 14 e 17, manteve as diegiistentes na antiga Lei n° 8.630/93,

assim como apresenta novidades sobre a tematiceergaibao prevé nos artigos 53 e 54

acoes correlatas e especificas aos servigcos daginag

2.1.3 — Impacto dos Portos

Os sistemas portudrios sdo responsaveis por grandesicacbes e impactos causados no
meio ambiente em virtude da necessidade de suantagbo e atualizacdo gradativa de
acordo com as demandas do mundo globalizado.

Segundo Quintiere (2010), de modo geral as altem@mbientais de um porto estdo
associadas a sua construgdo, ampliacdo, refornrmaodernizacdo, onde temos presentes 0s
reflexos negativos comumente observados em cofsiswgvis de grande porte.

Além disso, a prépria operacdo portuaria, englobamdhanutencédo da infraestrutura fisica,
bem como os servigcos e sistemas de carga/desestgaagem e transporte, possui também
um grande potencial para geragao de impactos atalsé@Quintiere 2010).

Dentre as alteracbes geradas pode-se relacionamady como por exemplo, dragagens e
disposicédo dos materiais dragados, producao deuessolidos e liquidos, derramamento de
produtos, drenagens de areas, insercdo de esmé@ésas através das aguas de lastro,
processos erosivos e alteracdes da linha costeitie, outros.

E possivel citar também outras interagdes que @woao redor dos portos, principalmente
daqueles encravados em grandes centros urbanas,contlibuem significativamente nas
atividades e servi¢os oferecidos a uma sociedagie nes impactos causados através do uso
dindmico das malhas viarias, assim como na utliaagos territorios, tornando-se muitas

vezes necessaria uma readequacao do espaco urbano.
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2.2 — Gestao Ambiental

A gestdo ambiental € um conjunto de programas &casaadministrativas e operacionais

voltados a protecdo do ambiente e & salde e segum trabalhadores, usuarios e
comunidade (Asmus e Kitzmann 2006).

Ainda de acordo com a Resolucdo CONAMA n°306/2002std0 ambiental € definida como

a conducéo, direcdo e controle do uso dos recuratsais, dos riscos ambientais e das
emissdes para o meio ambiente, por intermédio géementacdo de um Sistema de Gestao
Ambiental.

A partir dos conceitos acima pode-se adotar taiesae procedimentos com o intuito de se
avancar gradativamente nos cenarios das atividpdesiarias, até porque as questdes
ambientais estdo intrinsecamente ligadas a umedifal competitivo, ou seja, atualmente a
qualidade de produtos e servicos esta sobretudergdida nos principios da qualidade

ambiental.

2.2.1 — Gestdao Ambiental Portuaria

Koehler e Asmus (2010) prop6em uma definicdo sabgestdo ambiental portuaria a partir

de dois aspectos:

o primeiro do ponto de vista da gestdo ambienthligal onde o poder publico estabelece a
mediacdo dos conflitos de uso e acesso ao usasatdevpoliticas e instrumentos de gestédo
ambiental. O segundo aspecto refere-se a gestaeraailprivada, onde séo estabelecidos os
equipamentos, tecnologias e procedimentos visamditigacdo e minimizacao da poluicéo e

impactos ambientais causados pelos diversos entgineemos portuarios. Neste sentido, é

possivel dizer que, apesar de se tratarem de ddifeasntes entre si, elas fazem parte de um
todo que se denomina o “sistema de gestdo ambjzortalario”.

A definicdo acima pode ser muito bem observadavédrala vasta legislacdo ambiental

brasileira, onde a sua efetiva aplicacdo aliadamea @tiva fiscalizacdo das atividades

portuarias €& possivel promover resultados bastarsatisfatorios em relagdo ao

desenvolvimento e expansao do setor com a¢cOesadtegde sustentabilidade.
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A gestdo ambiental portuaria € um instrumento miniportante, pois define procedimentos
que contribuem para a protecdo e valorizacdo do meibiente, onde a adocdo de uma

postura proativa é fundamental para o efetivo céendas impactos ambientais.

2.2.2 — Sistema Integrado de Gestdo Ambiental Boatu

A Portaria n°104/2009 da Secretaria de Portos é@sid&ncia da Republica, instituiu os
procedimentos para a criagdo e estruturacao do 8etGestdo Ambiental e de Seguranca e
Saude no Trabalho nos Portos de Terminais Maritimas o objetivo de serem efetuados
estudos e acOes eficazes referentes a gestdo aamhbienncipalmente o licenciamento
ambiental, e também os relativos a seguranca @dé se trabalho.

Uma interacdo bastante eficiente entre os atorescipantes (publicos e privados) das
atividades portuarias é muito importante para o desempenho das metas previstas em um
Sistema Integrado de Gestdo Ambiental.

A promulgacédo da presente portaria foi um avancaonmgrande para o estabelecimento de
fato das acOes necessarias ao desenvolvimentstie genbiental nos portos e terminais.

A Portaria n°104/2009 possui competéncias bem idaeBnassim como procura abranger as
necessidades e peculiaridades das unidades pastudeierminando também que a equipe do
setor de gestdo ambiental seja multidisciplinaémalde ser dimensionada conforme o
tamanho do porto, visando atender de forma maisaces questdes ambientais de cada
instalacdo. E importante ressaltar que a respeptitaria também relaciona os itens minimos
a serem contemplados para a elaboracdo e execagdlarws, acfes e estratégias, além de
determinar que as administracdes portuarias asseguacursos financeiros e orcamentarios

para a realizacdo da gestdo ambiental.

2.2.3 — O Licenciamento Ambiental

O art. 1° da Resolugdo CONAMA n° 237, de 19 de mbre de 1997, define licenciamento
ambiental como o procedimento administrativo pel@lgo 6rgdo ambiental competente
licencia a localizagéo, instalacdo, ampliacdo @eragdode empreendimentos e atividades

utilizadoras de recursos ambientaisnsideradas efetiva ou potencialmente poluidotas o
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daquelas que, sob qualquer forma, possam causeaddego ambiental, considerando as
disposicdes legais e regulamentares e as nornrasas@plicaveis ao caso.

Segundo ANTAQ (2010) o licenciamento impde a imf@daéo de uma série de dispositivos
de controle e protecdo ambientais, denominadosogl@& programas, requisitos a serem
atendidos pela atividade portuéria.

O processo de licenciamento € aplicado a tréscéiasaespecificas: implantacdo de novos
projetos; ampliacdo das instalacdes existentesjargacao das instalacbes que ja estdo em
operacgdo. O licenciamento portuério observa, ptotassas trés situacdes (ANTAQ 2010).

A politica ambiental brasileira € essencialmentsehda em instrumentos de comando e
controle, sendo o principal deles o licenciamentobiantal. Diante deste panorama,
consideramos que, na pratica, a gestdo ambientalicpi(e particularmente a gestéo
ambiental portuaria) se faz fundamentalmente pao me licenciamento ambiental, por ser
este o principal instrumento em funcionamento qisstado brasileiro dispbe para controlar
as atividades econdmicas poluidoras e garantiregas difusos (Koehler e Asmus 2010).
Desta forma, pode-se entender que o licenciamenibéeatal € um dos principais alicerces da
gestdo ambiental, pois estabelece uma série deiccomahtes a serem atendidas pelas
atividades portuarias no sentido de promover agfies evitem a degradacdo do meio

ambiente.

2.3 — Legislacdo Ambiental

Neste estudo foi possivel identificar uma vastaslagdo a qual é aplicada as atividades
portudrias, inclusive a Nova Lei dos Portos (Ldi2n815/2013) promulgada em 05 de junho
de 2013. Desta forma, apresentaremos a seguir salgamentarios e artigos de cada

legislacdo, os quais séo pertinentes ao presetigoes

2.3.1 — Constituicdo Federal

Estabelece o art. 225, Capitulo VI — Do Meio Amkgerque todos tém direito ao meio
ambiente ecologicamente equilibrado, bem de usounordo povo e essencial a sadia
qualidade de vida, impondo-se ao Poder Publicoceletividade o dever de defendé-lo e

preserva-lo para as presentes e futuras geracoes.
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Neste sentido, a constituicdo procura resguardadicdes satisfatérias ao povo brasileiro,
assim como aos nossos descendentes de usufruiratitaigamente dos recursos naturais, de

uma forma sustentavel e harmonica.

2.3.2 — Lein®6.938, de 31 de agosto de 1981

Institui o0 licenciamento das atividades potencialteepoluidoras como instrumento de
execucdo da Politica Nacional do Meio Ambiente, lamf@ando a Avaliacdo de Impacto
Ambiental como elemento de protecdo e controleadpatiacdo do meio ambiente. Adota o
principio do “poluidor-pagador”, que obriga o irtbaa recuperar o ambiente degradado,
independentemente das sanc¢des penais a serentdagpli€xia o Sistema Nacional do Meio
Ambiente — SISNAMA, com 0s seus 0rgaos licenciasléederais, estaduais, municipais e do
Distrito Federal, e o Conselho Nacional do Meio Aente — CONAMA, que traga linhas
gerais de regulacédo ambiental.

A presente lei foi um divisor de aguas sobre astjes ambientais, cabendo-se destacar para
0 presente estudo 0s seguintes artigos abaixo:

- Art. 2°: neste artigo sao relacionados os prinsip serem atendidos pela Politica Nacional
do Meio Ambiente com destaque aos incisos V — otmte zoneamento das atividades
potencial ou efetivamente poluidoras; VII — acon@anento do estado da qualidade
ambiental e VIII — recuperacéo de areas degradadas;

- Art. 4°: trata dos objetivos da Politica NaciodalMeio Ambiente, destacando-se o inciso
VII - & imposi¢éo, ao poluidor e ao predador, degaigdo de recuperar e/ou indenizar os
danos causados e, ao usuario, da contribuicaaipitacio de recursos ambientais com fins
econdémicos;

- Art. 6% apresenta a estruturagdo do SistemaoNacido Meio Ambiente, cabendo-se
destacar o inciso que institui 0 CONAMA, | - Org8operior: o Conselho Nacional do Meio
Ambiente - CONAMA, com a funcéo de assistir o Rteste da Republica na formulacdo de

diretrizes da Politica Nacional do Meio Ambiente.
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2.3.3 — Resolugdo CONAMA n° 1, de 23 de janeird @#6

Estabelece o Estudo de Impacto Ambiental — EIA cdewamenta da avaliacdo da
degradagcdo do meio ambiente por atividades humé&h&dA € instrumento obrigatério ao
licenciamento ambiental para novas atividades oremento das existentes, caso elas sejam
potencial ou efetivamente causadoras de signi¥@adiegradacdo ambiental. Apresenta as
linhas gerais do Estudo de Impacto Ambiental e elat@rio de Impacto Ambiental — RIMA.
Desta resolucao é importante ressaltar os segurtiges pertinentes ao tema deste trabalho:

- Art. 2°: relaciona os empreendimentos que develdmrar o estudo de impacto ambiental e
respectivo relatorio de impacto ambiental, entreseslestacamos o inciso Ill — Portos e
terminais de minério, petréleo e produtos quimicos;

- Art. 5% relaciona as diretrizes gerais, das gjdastacamos o inciso Il - Identificar e avaliar
sistematicamente os impactos ambientais geradosasas de implantacdo e operagdo da
atividade;

- Art. 6° e Art. 9°, listam o contelldo minimo a sbservado para a elaboracdo do Estudo de

Impacto Ambiental e do Relatério de Impacto Amaénéspectivamente.

2.3.4 — Lei n® 8.630, de 25 de fevereiro de 1993/@gada pela Lei n°® 12.815 de 05 de junho
de 2013)

A Lei de Modernizagéao dos Portos estabelece n@ged®, inciso Il, 8 1°, que a exploracdo
de instalacbes portuarias é sujeita a aprovacaoredpectivo estudo ambiental, em
atendimento a Lei n°® 6.938/81, da Politica Naci@waMeio Ambiente. Conforme os artigos
30 e 33, cabe ao Conselho de Autoridade Portuares eAdministracbes Portuarias a

responsabilidade de proteger o meio ambiente partua

2.3.5—Lein®12.815, de 05 de junho de 2013 (Nealos Portos)

A Nova Lei dos Portos estabelece no seu art. 17%, §ciso VI, que a administracdo do
porto organizado, dentro de suas competéncias, fimadizar a operacdo portuéria, zelando
pela realizacdo das atividades com regularidadei€etia, seguranca e respeito ao meio

ambiente. Conforme o Capitulo VIIIl — Do Programacidaal de Dragagem Portuaria e



22

Hidroviaria Il, em seu art. 53°, § 19, inciso Hktabelece entre as atividades, o monitoramento

ambiental.

2.3.6 — Lein® 7.661, 16 de maio de 1988

A Lei n° 7.661/88 instituiu o Plano Nacional de &wriamento Costeiro — PNGC, tendo sido
regulamentado pelo Decreto n°® 5.300/2004. Alérmedalamentar os limites, as competéncias
de gestdo e as regras de uso e de ocupacao d&dsteéra, 0 Decreto estabelece também os
limites e as competéncias para a gestdo da Orlaiiay fornecendo instrumentos voltados a
implementacéo do “Projeto Orla” pelos municipiosteoos.

Para o presente trabalho, destacamos os artiges 3° da Lei n°® 7.661/88 o0s quais
estabelecem respectivamente: dar prioridade a c@tsE® e protecdo de certos bens; assim
como o PNGC serd elaborado e executado observamd@as, critérios e padrdes relativos ao
controle e & manutencao da qualidade do meio atebiestabelecidos pelo CONAMA.

2.3.7 — Agenda Ambiental Portuéria, de 02 de deremid 1998

Aprovada pela Resolugdo CIRM 006, de 02/12/98, anllg Ambiental Portuéria, institui
uma politica ambiental para o subsetor portuaoosistindo em compromissos basicos dos
agentes portuarios, publicos e privados, voltadoa p qualidade do meio ambiente em que o
porto se insere.

A criacdo dessa agenda resultou em uma inovaca&o @aubsetor, pois, até entdo, nado
considerava 0s aspectos ambientais em seus praogdsnde gestdo portuaria. A Agenda
Ambiental surge, naquele momento, para promovemnailiacado da atividade portuaria com
0 seu meio ambiente (ANTAQ 2011).

Os objetivos delineados por essa agenda sao: psynooeontrole ambiental da atividade
portudria; inserir as atividades portuarias no &nthdo Gerenciamento Costeiro; implementar
unidades de Gerenciamento Ambiental nos portosna@ados; implementar os setores de
Gerenciamento Ambiental nas instalacdes portuésiasdo porto organizado; regulamentar
0s procedimentos da operagdo portudria, adequando padrdoes ambientais; e capacitar

recursos humanos para a gestao ambiental por{ddNBAQ 2011).
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2.3.8 — Lei n° 9.433, de 08 de janeiro de 1997

Institui a Politica Nacional de Recursos Hidricagia o Sistema Nacional de Gerenciamento
de Recursos Hidricos, que deve sempre proporcmnao multiplo das aguas.

Em relacdo as atividades portuarias, este instrtoriegal € muito importante em virtude de
estabelecer as regras, enquadramentos e direitsaddos recursos hidricos. Neste sentido,
relacionamos abaixo alguns artigos pertinentesame em questao:

- Art. 2°: retrata os objetivos da Politica Naciah& Recursos Hidricos, em destaque o inciso
Il — a utilizacdo racional e integrada dos recufsidsicos, incluindo o transporte aquaviério,
com vistas ao desenvolvimento sustentavel,

- Art. 3°: relaciona as diretrizes da Politica iaeill de Recursos Hidricos, onde ressaltamos
os incisos lll — a integracéo da gestao de recurghrcos com a gestdo ambiental; e VI — a
integracdo da gestdo das bacias hidrograficas abws aistemas estuarinos e zonas costeiras;
- Art. 5° entre os instrumentos da Lei n°® 9.4338f&Amos os incisos Il — 0 enquadramento
dos corpos de agua em classes, segundo 0s usosgeegntes da agua; e Ill — a outorga dos
direitos de uso de recursos hidricos;

- Art. 12: neste artigo séo relacionados os disedte usos dos recursos hidricos, os quais

estdo sujeitos a outorga pelo poder publico.

2.3.9 — Lein® 12.305, de 02 de agosto de 2010

Institui a Politica Nacional de Residuos Soélidegjutamentada pelo Decreto n° 7.404/10,
dispondo sobre seus principios, objetivos e ingnios, bem como sobre as diretrizes
relativas a gestao integrada e ao gerenciamentes@tuos solidos, incluidos os perigosos, as
responsabilidades dos geradores e do poder pulglicaos instrumentos econdmicos
aplicaveis.

Como os portos e terminais sao instalacbes poterende geradoras de residuos sélidos,
cabe destacarmos alguns artigos relacionados asernpee estudo para fins de melhor
visualizacdo das obrigagbes do sistema portuariotojuas referidas politicas de
gerenciamento. Desta forma, segue abaixo:

- Art. 1°: este artigo institui a Politica Nacionk Residuos Soélidos e destaca em seu 81° que

estdo sujeitas a observancia desta Lei as pesisiees fou juridicas, de direito publico ou
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privado, responsaveis, direta ou indiretamentea peracdo de residuos solidos e as que
desenvolvam ac¢des relacionadas a gestao integuaaia gerenciamento de residuos solidos;

- Art. 6°: entre os principios da Politica NaciodalResiduos Solidos podemos relacionar os
Incisos, | — a prevencédo e a precaucao; Il — oipoitpagador e o protetor-recebedor; Il — a
visdo sistémica, na gestdo dos residuos soélidescaopusidere as variaveis ambiental, social,
cultural, econdémica, tecnologica e de saude puyldide — o desenvolvimento sustentavel;

- Art. 7°: dentre os objetivos para o presentedestlistamos os incisos, | — protecao da saude
publica e da qualidade ambiental; Il — ndo geragéducao, reutilizacdo, reciclagem e
tratamento dos residuos sélidos, bem como dispogigdl ambientalmente adequada dos
rejeitos; e IV — adocao, desenvolvimento e aprimerato de tecnologias limpas como forma
de minimizar impactos ambientais;

- Art. 13° classifica os residuos solidos, ondelestaca o inciso |, alinea J — residuos de
servicos de transportes: o0s originarios de poraEyoportos, terminais alfandegarios,
rodoviarios e ferroviarios e passagens de fronteira

- Art. 20°: relaciona aqueles que deverdo elaborgtano de gerenciamento de residuos
sélidos, onde para o presente estudo citamos soiri¢i — 0s responsaveis pelos terminais e
outras instalaces referidas na alinea “j” do mdigo art. 13 e, nos termos do regulamento
ou de normas estabelecidas pelos 6rgdos do SISNAMA& couber, do Sistema Nacional de
Vigilancia Sanitaria — SNVS, as empresas de tratspo

- Art. 24°: estabelece que o plano de gerenciandmi@siduos solidos é parte integrante do
processo de licenciamento ambiental do empreendinuenatividade pelo 6rgdo competente
do SISNAMA,;

- Art. 27°: dispde que as pessoas fisicas ou gasdieferidas no art. 20 sdo responsaveis pela
implementacédo e operacionalizacéo integral do pEgerenciamento de residuos solidos

aprovado pelo 6rgdo competente na forma do art. 24.
2.3.10 — Lei n°® 9.605, de 12 de fevereiro de 1998
Chamada de “Lei de Crimes Ambientais” ou “Lei dadd institui o principio da

responsabilidade solidaria observando a cadeiarlji@ca de atribuicbes e determina as

penalidades referentes aos delitos ambientais.
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Esta lei € muito importante em virtude das demaddagescimento que o mercado impde ao
sistema portuario brasileiro, onde para acompards®les processos Sao hecessarias
intervencdes de expansao nas estruturas dos motErminais, gerando assim impactos ao
meio ambiente. Por isso, é relevante ressaltarfgossartigos da presente lei com o fito de
alertar as penalidades previstas em decorrénciaag®s sem planejamento e sem
compromisso com as boas praticas ambientais.

No CAPITULO V, referente aos crimes contra o meisbinte, destacamos os seguintes
artigos:

- Art. 33: Provocar, pela emissdo de efluentes ou carreandentaateriais, o perecimento de
espécimes da fauna aquatica existentes em rioes,lagudes, lagoas, baias ou aguas
jurisdicionais brasileiras;

- Art. 50: Destruir ou danificar florestas nativas plantadas ou vegetacao fixadora de dunas,
protetora de mangues, objeto de especial preservaca

- Art. 54: Causar poluicdo de qualquer naturezanéweis tais que resultem ou possam
resultar em danos a saude humana, ou que provoquemortandade de animais ou a
destruicao significativa da flora;

- Art. 60: Construir, reformar, ampliar, instalan éazer funcionar, em qualquer parte do
territério nacional, estabelecimentos, obras owigaes potencialmente poluidores, sem
licenca ou autorizacdo dos 6rgados ambientais camiest, ou contrariando as normas legais e
regulamentares pertinentes;

- Art. 63: Alterar o aspecto ou estrutura de edi#@o ou local especialmente protegido por
lei, ato administrativo ou decisdo judicial, em&@azde seu valor paisagistico, ecoldgico,
turistico, artistico, histérico, cultural, religmsarqueoldgico, etnografico ou monumental,

sem autorizacao da autoridade competente ou ernatdeacom a concedida.
2.3.11 — Lei n° 9.966, de 28 de abril de 2000 (CidarLei do Oleo)
Dispde sobre a prevencéo, o controle e a fisc@lzaa poluicdo causada por lancamento de

Oleo e outras substancias nocivas ou perigosasgaas &ob jurisdicdo nacional e da outras

providéncias.
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Considerando a pertinéncia das atividades portiéaen seus servi¢os e operacoes diversas,
onde a utilizacdo de produtos oleosos € comunsdamportante relacionar os artigos que a
Lei n°® 9.966/00 trata sobre as responsabilidadesmies aos portos e terminais.

- Art. 1°: Esta lei estabelece os principios ba&si@serem obedecidos na movimentacao de
Oleo e outras substancias nocivas ou perigosasoeiwsprganizados, instalacées portuérias,
plataformas e navios em aguas sob jurisdicdo nalgion

- Art. 3°: considera as aguas sob jurisdicdo nati@mde no inciso I, alinea b relaciona a dos
portos.

No CAPITULO Il trata-se dos sistemas de prevencaafrole e combate da poluicdo, com
destaque ao Art. 5° o qual determina que as ursdaaiguarias disponham obrigatoriamente
de instalagcbes ou meios adequados para o recebiraematamento dos diversos tipos de
residuos e para o combate da poluicdo; ao Art.n6 estabelece que as administracdes
portuarias deverao elaborar manual de procedimatdémo para o gerenciamento dos riscos
de poluicdo, bem como para a gestdo dos divers@ums gerados; e ao Art.7° onde institui
que as unidades portuarias deverdo dispor de pldaosmergéncia individuais para o
combate a poluicéo por Oleo e substancias nocivgengosas.

No CAPITULO IV, da descarga de 6leo, substanciasvas ou perigosas e lixo, destacamos
0S seguintes artigos:

- Art. 22°: Qualquer incidente ocorrido em portoegamizados, instalacées portudrias, dutos,
navios, plataformas e suas instalacdes de apogpgssa provocar poluicdo das aguas sob
jurisdicao nacional, devera ser imediatamente cérado ao 6rgdo ambiental competente, a
Capitania dos Portos e ao 6rgao regulador da ind(sb petréleo, independentemente das
medidas tomadas para seu controle;

- Art. 23° A entidade exploradora de porto orgad ou de instalacdo portuaria, o
proprietario ou operador de plataforma ou de navim.concessionario ou empresa autorizada
a exercer atividade pertinente a industria do peEdrdesponsaveis pela descarga de material
poluente em aguas sob jurisdicdo nacional, sd@adws a ressarcir 0s 0rgaos competentes
pelas despesas por eles efetuadas para o controfeiromizacdo da poluicdo causada,

independentemente de prévia autorizacéo e de pat@ohe multa.
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2.3.12 — Resolugdo CONAMA n° 05, de 05 de agostboda

Define procedimentos minimos para o gerenciameai@siduos solidos oriundos de portos e
outras instalacdes, com vistas a preservar a §allidiea e a qualidade do meio ambiente.
Sobre a tematica do presente estudo, podemosdsteguintes artigos:

- Art. 2°. Esta Resolucédo aplica-se aos residutidoségerados nos portos, aeroportos,
terminais ferroviarios e rodoviarios e estabeleaitog prestadores de servicos de saude;

- Art. 3°: Para os efeitos desta Resolugéo, oduesisdlidos gerados nos estabelecimentos, a
que se refere o art. 2°, sdo classificados de a@anth 0 Anexo |, desta Resolucao;

- Art. 4°. Cabera aos estabelecimentos ja referadgsrenciamento de seus residuos solidos,
desde a geracao até a disposicéo final, de forat@na@er aos requisitos ambientais e de saude
publica;

- Art. 5% A administragdo dos estabelecimentoados no art. 2°, em operagédo ou a serem
implantados, deverad apresentar o Plano de Gereentande Residuos Solidos, a ser
submetido a aprovacéo pelos 6rgados de meio amleesgesalde, dentro de suas respectivas
esferas de competéncia, de acordo com a legislagéite; e

- Art. 8% O transporte dos residuos solidos, obgsta Resolugéo, serd feito em veiculos
apropriados, compativeis com as caracteristicaseddduos, atendendo as condicionantes de

protecdo ao meio ambiente e a saude publica.

2.3.13 — Resolugdo CONAMA n° 237, de 19 de dezemérbd97

Ordena o processo de licenciamento ambiental desleates potencialmente poluidoras,
como as atividades portuéarias, estabelecendo reapitidades, formas e prazos para o
licenciamento. Estabelece no art. 4° as condices quais o licenciamento seria
obrigatoriamente competéncia do IBAMA.

Além do artigo supracitado, relacionamos abaixorosutdois artigos importantes ao
entendimento da presente resolucao.

- Art. 2% A localizagéo, construcdo, instalacamphacdo, modificacdo e operacdo de
empreendimentos e atividades utilizadoras de resuasnbientais consideradas efetiva ou

potencialmente poluidoras, bem como os empreendawe@pazes, sob qualquer forma, de
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causar degradacdo ambiental, dependerdo de priggoncibmento do 6rgdo ambiental
competente, sem prejuizo de outras licencas leganexigiveis;

- Art. 3% A licenca ambiental para empreendimeraoatividades consideradas efetiva ou
potencialmente causadoras de significativa degéaddo meio dependera de prévio estudo
de impacto ambiental e respectivo relatériardpacto sobre o meio ambiente (EIA/RIMA),
ao qual dar-se-a publicidade, garantida a realizdedaudiéncias publicas, quarauber, de

acordo com a regulamentacéao.

2.3.14 — Resolugdo CONAMA n° 306, de 05 de julh@@@2

A Resolucdo CONAMA n° 306 estabelece os requisittBmos e o termo de referéncia para
realizacdo de auditorias ambientais. Neste aspéstamos alguns artigos importantes as
atividades portuarias.

- Art. 1°: Estabelecer os requisitos minimos e rontede referéncia para realizagdo de
auditorias ambientais, objetivando avaliar os sise de gestdo e controle ambiental nos
portos organizados e instalagcdes portuarias, platals e suas instalacbes de apoio e
refinarias, tendo em vista o cumprimento da leg&davigente e do licenciamento ambiental.

- Art. 4° As auditorias ambientais devem envolaedlise das evidéncias objetivas que
permitam determinar se a instalacdo do empreendadditado atende aos critérios
estabelecidos nesta Resolucéo, na legislacéo amabiggente e no licenciamento ambiental.

- Art. 7°: O relatorio de auditoria ambiental elanm de ac&o deverdo ser apresentados, a cada
dois anos, ao 6rgdo ambiental competente, parapoE;ao ao processo de licenciamento

ambiental da instalacéo auditada.

2.3.15 — Resolugdo CONAMA n° 344, de 25 de marca0de

Estabelece as diretrizes gerais e os procedimeritisos para a avaliacdo do material a ser
dragado em areas jurisdicionais brasileiras, dgerms de classificacdo e de gestdo desse
material, determinando a possibilidade ou ndo de algamento em terra ou em aguas
interiores e maritimas. A referida Resolucdo estabkeo grau de poluicdo que restringe
completamente ou determina estudos ambientaisoadisi para a disposicdo do material

procedente das dragagens.
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Este assunto tem grande relevancia em virtude dassielade dos portos e terminais
manterem e até expandirem as suas capacidadesndinanto as embarcacdes, através dos
servicos de dragagem, seja de manutencdo ou agewh@mto, nas suas diversas areas, como

por exemplo, bacias de evolucdo, canais de ac&sss de fundeio, pieres e bercos, etc.

2.3.16 — Resolucdo CONAMA n° 357, de 17 de marca0ds

Dispde sobre a classificacdo dos corpos de &guaretrizbs ambientais para o seu
enquadramento, bem como estabelece as condi¢c@esdep de lancamento de efluentes.
Algumas unidades portuarias, dependendo das aleéda operacdes realizadas, assim como
dos empreendimentos existentes em seu entornoa@mauo-se como verdadeiros complexos
industriais portuarios, ou seja, sdo fontes polais@m potencial e geram residuos liquidos
consideraveis. Sob este aspecto é muito importantdilizacdo desta resolugdo como
ferramenta para o desenvolvimento de acbes quenvisanter os padroes de qualidade da

agua de acordo com sua classificacao.

2.3.17 — Resolugdo CONAMA n° 398, de 11 de junh2Qs

Estabelece o conteddo minimo do Plano de Emergéndiaidual para incidentes de

poluicdo por 6leo em aguas sob jurisdicdo naciopata portos organizados, instalacbes
portuarias, terminais, dutos, sondas terrestrestafpimas e suas instalagbes de apoio,
refinarias, estaleiros, marinas, clubes nauticojstalacbes similares, e orienta a sua

elaboracéo.

2.3.18 — Resolucao da Diretoria Colegiada — RD&onYe 06 de agosto de 2008/ANVISA

Dispbe sobre o Regulamento Técnico de Boas PraBeastarias no Gerenciamento de
Residuos Sdlidos nas areas de Portos, Aeroportssagens de Fronteiras e Recintos
Alfandegados.

A Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISéomo 6rgdo interveniente das

atividades portuarias, também possui legislacaprigr@ue regula as operacdes e servigcos
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realizados nos portos e terminais com o intuito pdeteger e promover a saude dos
envolvidos.

Destacamos alguns artigos da resolucdo, assim cdmmBegulamento Técnico de Boas
Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Residuio®&06

O art. 1° da RDC n° 56/2008/ANVISA dispbe sobr@meacao do Regulamento Técnico de
Boas Praticas Sanitarias no Gerenciamento de Ressi@dlidos, nas areas de Portos,
Aeroportos, Passagens de Fronteiras e Recintosd&émdos.

Sobre as diretrizes presentes no regulamento tésnigracitado, relacionamos 0s seguintes
artigos:

- Art. 2°: Para fins de aplicabilidade deste Regaliato define-se como area de abrangéncia:

| - Meios de transporte terrestre que operam ti@bspnternacional de cargas e ou viajantes,
aeronaves, embarcacoes;

Il - Aeroportos de controle sanitario, portos dentomle sanitario, passagens de fronteira
designadas e recintos alfandegados;

- Art. 8% As Boas Praticas Sanitarias no Gerenerdm dos Residuos Solidos devem
constituir-se de um conjunto de procedimentos pdaos, implantados e implementados a
partir de bases cientificas, técnicas e normatizas) 0 objetivo de atender a preceitos de
minimizacédo de riscos, na geracao de residuospwmionar um encaminhamento seguro aos
residuos, de forma eficiente, visando a protec&otdibalhadores, a preservacdo da saude
publica, dos recursos naturais e do meio ambiente;

- Art. 79°. Portos e aeroportos de controle sanitgvassagens de fronteiras e recintos
alfandegados poderao dispor de uma area resenadaoparmazenamento temporario dos
diversos grupos de residuos solidos gerados, comtwea fisica que minimize oS riscos
inerentes a este armazenamento;

Art. 93: A coleta e retirada de residuos soélidosnaggios de transporte, bem como a
metodologia utilizada nessa pratica, devera séizagla mediante adequado cumprimento dos
procedimentos de gerenciamento de residuos séedosonformidade com o disposto nesse
regulamento.

Paragrafo Unico. Para que seja autorizada a ratoladresiduos sélidos de embarcacgdes, 0s
portos de controle sanitarios deverao dispor deqalimentos relativos a coleta, transporte,

tratamento e disposicao final, em conformidade esta regulamento.
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2.3.19 — Resolugdo da Diretoria Colegiada — RDC78° de 29 de dezembro de
2009/ANVISA

Dispde sobre o Regulamento Técnico que visa a mamda salde nos portos de controle
sanitério instalados em territrio nacional, e emégbes que por eles transitem.

A presente resolucéo aborda questdes relativaseaaigos, operacoes e facilidades existentes
nos portos e embarcacdes com o fito de garantintrale sanitario e preservar a saude dos
atores envolvidos nas atividades portuarias. Déstma, sdo estabelecidas diretrizes

pertinentes a distribuicdo e consumo de agua potvéise e fiscalizacdo da agua de lastro;
oferta e transporte de alimentos (consumo de bpdigposicdo e tratamento de efluentes

sanitarios; gerenciamento de residuos sélidogjsna de bordo; e controle de espécimes da

fauna sinantropica nociva a saude.

2.3.20 — Portaria n® 414, de 30 de dezembro de/26060

Estabelece as diretrizes, os objetivos geraispraredimentos minimos para a elaboracéo do
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento PortuarioDZ. FSegundo essa portaria, 0s
levantamentos e estudos sobre a estrutura do part a elaboracdo do PDZ deverao
contemplar a situacdo ambiental dos portos, indtuia gestdo ambiental e o licenciamento
ambiental.

Diante disso, no paragrafo primeiro do art. 1°,0¥ R definido como um instrumento de
planejamento da Administracdo Portuaria que visaharizonte temporal, considerado o
ambiente social, econémico e ambiental, o estaibedeto de estratégias e de metas para o
desenvolvimento racional e a otimizacéo do usaelesée instalacdes do porto organizado.
Ainda de acordo com o art. 4°, é importante destaahretrizes estabelecidas nos seguintes
incisos: | - atendimento as politicas e diretrizes nacionaisa pa setor portuario em
consonancia com as demais politicas e diretrizesomais de desenvolvimento social,
econdmico e ambiental,

Il - compatibilizacdo com as politicas de desenvolvimerbano dos municipios, do estado e
da regido onde se localiza o Porto Organizado; e

lll - adequacao das areas e instalagfes do Porto Cadaréig necessidades de movimentacao

de cargas e de passageiros
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2.3.21 — Norma Regulamentadora NR-29

As disposicbes contidas nesta NR aplicam-se absaltr@dores portuarios em operagdes a
bordo e em terra, assim como aos demais trabakmdpre exercam atividades nos portos
organizados, instalacdes portuarias de uso privaivinstalacdes retroportuarias situadas
dentro ou fora da area do porto organizado. Pragéacao especial com o manuseio,
transporte e armazenagem de produtos perigososntént linhas de atuacdo conjunta e
organizada em situagdes de incéndio ou explosao.

A NR-29 em seu item 29.1.4.4 estabelece de form@angknte a competéncia das
administracGes portuarias, dentro dos limites éa 8o porto organizado, em zelar para que

0S servicos se realizem com regularidade, eficdsgiguranca e respeito ao meio ambiente.
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CAPITULO 3 — A GESTAO AMBIENTAL NA CDP

3.1 — Caracterizagdo da Companhia Docas do Para -b@

Como forma de descrever a interagdo do setor pm@mtuéom O meio ambiente,
apresentaremos a Companhia Docas do Para — CD®,pseios e terminais, com suas
principais caracteristicas, localizacdo e vocac@ando delinear os impactos de suas
atividades e as ac¢Oes de gestdo adotadas panacaoetbs mesmos.

A Companhia Docas do Para — CDP é uma sociedadeoth®mia mista criada pelo Decreto-
Lei n° 155 de 10/02/1967 e constituida pelo Deanét®1.300 de 06/09/1967, onde tem como
objeto a administracdo e a exploracédo dos porganarados, e demais instalacdes portuarias
do Estado do Para. Conforme a Lei n° 12.815 de6(&JQ3, a Administracdo do Porto
Organizado é denominada de Autoridade Portuaria.

Atualmente a CDP administra e explora 09 (novejlaohés entre portos e terminais no estado
do Para, conforme tabela abaixo:

Tabela 01 — Relacéo de unidades portuarias da Complaia Docas do Para — CDP

Unidade Portuaria | Administracao Localizacao Observacéao

Porto de Belém CDP Municipio de Belém

Terminal Petroquimico . , Integra a area do

de Miramar CDP Municipio de Belém Porto Organizado de

i Al N Belém

Termllnal Portuario  de CDP Municipio de Belém

Outeiro

Porto de Vila do Conde CDP Municipio de Barcarena

Porto de Santarém CDP Municipio de Santargm

Porto de Obidos CDP Municipio de Obidos

Porto de Altamira CDP M.un|C|p|o de Vitoria dg

Xingu

As instalacdes

Porto de Itaituba CDP Municipio de Itaituba| localizam-se no
Distrito de Miritituba
Contrato n°24/2010 —
Cessao de Direito

Porto de Maraba Exe_rC|f[0 Municipio de Maraba Real de Uso ndo

Brasileiro Onerosa ao Comando

Militar da Amazonia
— 82 Regido Militar.

Fonte: CDP
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A CDP como Autoridade Portuéria, desempenha addaties de exploracdo, desde a
regulamentacdo das operacdes, a pré-qualificacampeiadores, a fixacdo das tarifas e a
fiscalizacdo das operacbes portuarias, zelando paea 0s servicos se realizem com
regularidade, eficiéncia, seguranca e respeitoeio ambiente.

Na figura abaixo podemos observar a disposicdo r§éog das unidades portuarias
pertencentes ao patriménio da Companhia Docas ido-PaDP. Pode-se observar que apesar
dos Portos de Belém, Vila do Conde e Santarémesstéocalizados em areas banhadas
apenas por rios, 0s mesmos sdo considerados nuariéim virtude da capacidade de receber
embarcacdes oriundas da navegacdo de longo cergmsguirem infra-estrutura adequada e
demais facilidades disponiveis aos seus usuariésy ae serem recintos devidamente
alfandegados e aptos a praticarem o comércio extenclusive possuem também os
requisitos internacionais de cumprimento ao Codigernacional para Protecdo de Navios e
Instalacbes Portuarias, o chamado ISPS Cbdergational Ship and Port Facility Security
Cods.

Figura 1. Localizacdo geografica dos portos e termais da CDP.

Fonte: CDP
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3.1.1 — Porto de Belém

O Porto de Belém foi inaugurado em 02.10.1909 & ®siado a uma distancia de 120 km do
oceano Atlantico. Sua localizagéo (01° 26' 45.@"48° 29' 52.2" W) é na margem direita da
baia do Guajara que é formada pelos rios Moju, Gua#mwara e Para. E um porto abrigado,
praticamente isento de ventos fortes. Sua areaode prganizado é definida através do
Decreto n° 5.230 de 05/10/2004, sendo que o Telne&roquimico de Miramar e o
Terminal Portuario de Outeiro estdo localizadodrdettesses limites, conforme demonstrado
abaixo (Figuras 2 a 5).

No Porto de Belém sdao movimentadas mercadorias aoreeguintes naturezas de carga:
carga geral conteinerizada, carga geral nao-carieatda e granel sélido, entre as quais se
destacam a madein@imenta-do-reino, palmito, peixe, camarao, castaltipara e trigo.

No Terminal Petroquimico de Miramar sdo movimensaddlamaveis liquidos e gasosos
cuja atividade é responsavel pelo abastecimentegidao metropolitana de Belém e interior
do estado do Para com destaque para a distribdieddeo diesel, querosene para aviacao,
gasolina, etanol e gas liquefeito de petréleo — GLP

No Terminal Portuario de Outeiro, atualmente s&ovimentadas carga geral néo-
conteinerizada e granel solido com destaques aentimfio maquina e coque de petroleo.

Figura 2: Localizacdo da Area do Porto Organizado d Belém.

Fonte: CDP



Figura 3: Vista aérea do Porto de Belém.
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Figura 4: Vista aérea do Terminal Petroguimico de Nramar.

=

Fonte: CDP
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Figura 5: Vista aérea do Terminal Portuario de Outéro.

Fonte: CDP

3.1.2 — Porto de Vila do Conde

O Porto de Vila do Conde esta localiza@®°(32' 37.2" S e 48° 44" 47.4" \Mp municipio

de Barcarena, no Estado do Para, a margem diritao dPara, no local chamado de Ponta
Grossa, a cerca de 3,3 km a jusante de Vila do €a@md frente a baia do Marajé, formada
pela confluéncia do escoadouro natural da navegdgéaios Tocantins, Guama e Capim,
com amplo acesso maritimo e fluvial no local. Sea &e porto organizado € definida através
do Decreto n° 5.228 de 05/10/2004, conforme demamhsina figura 6.

As naturezas de carga movimentadas no Porto de d6laConde sao carga geral

conteinerizada, carga geral ndo-conteinerizadaetysolido e granel liquido, entre as quais
se destacam a bauxita, alumina, soda céusticaa cavg, combustiveis, carvdo mineral,

aluminio, coque de petréleo e madeira.
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Figura 6: Localizac&o da Area do Porto Organizado d Vila do Conde

Fonte: CDP

Fonte: CDP
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3.1.3 — Porto de Santarém

O Porto de Santarém esta localiz&d?’ 24' 54.6" S &4° 44' 18.6" Wna margem direita do

rio Tapajoés, bem proximo da confluéncia deste cono dAmazonas. Em frente ao porto se
visualiza a Ponta Negra, que delimita a Barra dd a@pajos pela margem esquerda. Sua area
de porto organizado é definida através do Decrétdb.829 de 05/10/2004, conforme
demonstrado na figura 8.

O Porto de Santarém movimenta as seguintes nasudezearga: carga geral conteinerizada,
carga geral ndo-conteinerizada, granel solido egjiéquido, entre as quais se destacam a
soja, milho, combustiveis e madeira. Também é bisteelevante a movimentacdo de
passageiros através da navegacao interior, cufdmsli atendem parte da populacado
amazonica, principalmente dos estados do Para, dmaaz Amapa.

Figura 8: Localizac&o da Area do Porto Organizado d Santarém.

Fonte: CDP
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Figura 9: Vista aérea do Porto de Santarém.

3.1.4 — Porto de Obidos

O Porto de Obidos estéa localizado (01° 55' 109D&"55° 30" 49.04" W) na margem
esquerda do rio Amazonas na cidade de Obidos @&dil e 11). A atividade predominante é
o transporte regional de passageiros, assim comowvémentacdo de pescado, farinha de

mandioca, castanha-do-para, entre outras mercadpreaabastecem a regiao.

Figura 10: Localizacdo do Porto de Obidos.

Porto de Obidos

Q.

Brasil
América

do Sul

Fonte: CDP
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Figura 11: Vista aérea do Porto de Obidos.

Fonte: CDP

3.1.5 — Porto de Altamira

O Porto de Altamira foi construido (03° 07' 2288 51° 43' 12.0" W) no atual distrito
de Belo Monte Il, distante 95 km da sede do muitcige Vitéria do Xingl, com
investimentos do Programa de Integracdo NaciofdN;- onde naquele momento o governo
federal precisava dar apoio logistico ao escoaméatproducdo das agrovilas que seriam
implantadas na BR-230 (TransamazoOnica), porém ratrde devido a sua localizacao
estratégica, o porto serve de apoio a grandes engirrentos, como as obras de construcao
da hidrelétrica de Belo Monte e abastecimento docade® consumidor da regido. As
principais mercadorias movimentadas sdo os comeistierivados de petréleo e carga geral
ndo-conteinerizada. A unidade portuaria estd situaa margem esquerda do rio Xingu
(Figuras 12 e 13).

Figura 12: Localizag&o do Porto de Altamira.

Porto de Altamira

Q.

Brasil
América

do Sul

Fonte: CDP
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Figura 13: Vista aérea do Porto de Altamira.

i

Fonte: CDP

3.1.6 — Porto de ltaituba

O Porto de ltaituba foi construido com verbas dmgfma de Integracdo Nacional —
PIN e esta situado (04° 17' 48.0" S e 55° 57' 3@/P'ha margem direita do rio Tapajos, no
distrito de Miritituba, em frente a cidade de lai (Figuras 14 e 15). Também foi um
projeto do governo federal para dar apoio ao esentomda produgcédo das agrovilas que
surgiriam ao longo da BR-230 (TransamazoOnica). lAteate a carga predominante

movimentada é a madeira.

Figura 14: Localizacdo do Porto de Itaituba.

Porto de Itaituba

Q.

Brasil
América

do Sul

Fonte: CDP
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Figura 15: Vista aérea do Porto d
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- one: CDP

3.1.7 — Porto de Marabéa

O Porto de Maraba também foi construido com inrestios do Programa de Integracao
Nacional — PIN para dar suporte a rodovia Transamiea (BR-230), esta localizado (05° 20'
16.8" S e 49° 07' 20.2" W) localizado na margenuestp do rio Tocantins, na cidade de
Maraba (Figuras 16 e 17). Devido a grande variatifoivel do rio Tocantins, o porto foi

construido paralelo a margem, sendo sua estruttiraodcreto constituida de rampas e
patamares. E um porto destinado a operar com pasuembarcacbes e sua extensio
acostavel € de 430 m. Atualmente, esta unidadeugraat € administrada pelo Exército

Brasileiro, através de um contrato de cessédo dstalireal de uso ndo onerosa junto ao

Comando Militar da Amazoénia — 82 Regiao Militar.

Figura 16: Localizacdo do Porto de Maraba.
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Fonte: CDP
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Figura 17: Vista aérea do Porto de Maraba.
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Fonte: CDP

3.2 — Setor Ambiental da Companhia Docas Do ParaGDP

O setor ambiental da Companhia Docas do Para —é&C&ifesentado a seguir a partir de trés
cenarios distintos. A CDP instituiu no ano de 200®ura 18), em sua estrutura
organizacional, a geréncia ambiental constituidaudea supervisdo ambiental e uma
supervisdo de seguranca do trabalho para melhwietas legislacdes vigentes. E importante
ressaltar que antes da criagéo dessa estrutul@Pal€senvolvia as atividades pertinentes ao
meio ambiente através de uma assessoria técnigal @rq responsavel pela coordenagédo das
acOes de atendimento as condicionantes ambientais.

Figura 18: Criacao do setor ambiental, ano de 2008.
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Com a instituicdo da Portaria SEP n°104, de 2%dede 2009, que dispde sobre a criacdo e
estruturacdo do Setor de Gestdo Ambiental e der&@sgaie Saude no Trabalho nos portos e
terminais maritimos, bem como naqueles outorgadosCampanhias Docas, a CDP
reformulou a estrutura de sua geréncia ambiensalndo propiciar melhores condi¢Ges de
atuacdo em suas principais unidades portuariaisn @ssno promover acdes mais imediatas
para atendimento a nova regulacao (figura 19).

Desta forma, foram criadas 04 (quatro) funcbesivte lhomeagédo e exoneracdo para 0s
técnicos exercerem suas atividades diretamentecattai nos Portos de Belém, Vila do
Conde e Santarém, assim como no Terminal Petrogoiide Miramar e Terminal Portuéario
de Outeiro. As demais unidades portuarias passaxiaen atendidas pela propria geréncia ou

supervisao ambiental.

Figura 19: Estrutura organizacional do setor ambietal entre os anos de 2009 a 2012.
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Com a implantacdo da estrutura acima apresentagteario 02), foi possivel melhorar
consideravelmente a atuacdo da Autoridade Portyart aos atores envolvidos nas
atividades dos portos e terminais, principalmermteexercicio das fiscaliza¢cdes necessarias,
visando o cumprimento das legislacdes e reducaorgesctos ao meio ambiente.

Desta forma, o acompanhamento das operacdes pastuabras, dragagem, servicos
diversos, programas e planos ambientais, entreauwtividades rotineiras, passou a ser
imediato e com resultado mais abrangente e rapidt jas administragcdes dos portos e
terminais.

Em termos de quantitativo de profissionais técniedsalmente, o setor ambiental da CDP
sofreu nova reducdo em virtude de determinacdo dpafamento de Coordenacédo e
Governanca das Empresas Estatais — DEST, ondetia ¢este ano, as funcbes de livre
nomeacao e exoneragdo deveriam ser substituidaprgiissionais contratados através de
concurso publico. Com isso, as fung¢des de assistéétnicos ambientais foram extintas e a
estrutura do setor ambiental retornou ao patamarOde(uma) geréncia e 02 (duas)
supervisdes, onde a unica diferenca em relacdoenario 01 é o fato desta secdo estar

atualmente atrelada a presidéncia da CDP (figuya 20

Figura 20: Estrutura organizacional do setor ambietal a partir de 2013.
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Para resolver a situacdo gerada e cumprir a detagdn do DEST a Autoridade Portuaria
promoveu a realizacdo de concurso publico objetivam contratacdo de profissionais para
prover novamente o setor ambiental de méo-de-apacelizada com o fito de resguardar a

realizacdo das ac¢Oes inerentes ao meio ambiente.

3.3 — Gestao Ambiental na CDP

A promocdo da gestdo ambiental desenvolvida peld &dange uma série de acdes (gestédo
de residuos, recursos hidricos, licenciamento artddjgorogramas sécio-ambientais, controle
da fauna sinantrépica, resgate de sitio arquealdgic.) em cumprimento ao arcabouco legal
vigente e a propria missdo da Companhia, ondeta gdastes preceitos objetiva-se alcancar
um diferencial competitivo, ao exercer as atividgagdertuarias com eficiéncia e respeito ao
meio ambiente. Desta forma, dentro dos principiestad gestdo, a CDP desenvolve nas

unidades portuarias, trabalhos relacionados a &mhiental e sanitaria, conforme

discorreremos a seguir.

3.3.1 — Residuos

O setor ambiental é responsavel pela elaboracdonmementacdo do Programa de
Gerenciamento de Residuos Sdlidos — PRGS, ondéaoo@s acdes necessarias ao controle
da coleta, transporte e destinacdo final conforegslacédo pertinente. Desta forma,
anualmente é providenciado um inventéario dos residerados e recebidos na area primaria

do porto ou terminal, incluindo os dos arrendagario

CAZRIE

Fonte: CDP
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Ainda como acdes deste tépico, a Autoridade Poatuhantém programa de coleta seletiva
em suas unidades portuarias, com reaproveitameertomdteriais por comunidades

capacitadas, cadastradas e conveniadas.

Figura 22: Programa de coleta seletiva desenvolvidmela CDP.
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Fonte: CDP

3.3.2 — Recursos Hidricos

A gestao dos recursos hidricos se estende desdamtmle operacional das Estacdes de
Tratamento de Agua — ETA até o controle da emiss&oaguas residuérias, compreendidas
pela drenagem e efluentes. Desta forma, com eg$ges aa CDP disponibiliza aos seus
usuarios mais algumas facilidades em suas unidpdesarias, como por exemplo, o

fornecimento de agua potavel dentro dos padrégsialeaade exigidos.
3.3.2.1 — Controle Operacional das Estacdes damgtto de Agua

As aguas que abastecem os Portos de Belém, Vil@dotoe e Terminal Petroquimico de
Miramar sdo captadas de pocos e tratadas nas tieapdestacdes de Tratamento de Agua —
ETA. Para garantir que o tratamento empregado efgjgente, € imprescindivel este ser

realizado conforme as técnicas e normas existentes.
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A CDP mantém contrato com empresa prestadora décaerrelativos a limpeza e
desinfeccdo de sistemas fixos de abastecimentgude @otavel para consumo humano, bem
como servicos relativos ao Controle Operacional&igs's.

Além das atividades rotineiras de uma Estac&o d@ifiento de Agua e dos monitoramentos,
sao feitos ainda, a cada quadrimestre, 0s serd&bggienizacao e limpeza dos sistemas fixos
(reservatorios elevados, cisternas e outros conmpesi@lo sistema), os quais visam garantir
gue estes estejam em condicdes higiénico-sanisatefatorias.

Figura 23: Limpeza de cisternas da ETA.

Fonte: CDP

3.3.2.2 — Higienizag&o Sanitaria

Sao servicos realizados regularmente em resergat(@aixas d’agua), pontos de distribuicdo
(hidrantes e tomadas d’agua) e pontos de consuei@douros) com o intuito de se manter a

gualidade da agua e evitarem-se doencas por veimukddrica nas unidades portuarias.
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Figura 24: Limpeza e higienizagéo de hidrantes e teadas d’agua.

Fonte: CDP

3.3.2.3 — Monitoramento da Agua Potavel

Para garantir que a agua fornecida em seus pott@snéais esteja dentro dos padrbes de
potabilidade exigidos pela legislacdo sanitaria, CBP realiza mensalmente o seu
monitoramento. Sua realizacdo é viabilizada atra@éselebracdo de contratos ou convénios
com empresas ou instituicdes de ensino, as quaizam analises de natureza fisico-quimica
e bacterioldgica visando avaliar se a qualidadégie esta de acordo com o estabelecido na
Portaria n.° 2914/2011, do Ministério da Saude. ahgilises bacteriolégicas sao feitas
mensalmente e as fisico-quimicas a cada trimesteenpresa ou instituicdo contratada, com
base nos servicos realizados e nos dados obtiidmra relatérios técnicos, 0s quais sao
encaminhados mensalmente a Agéncia Nacional dé&Xaa Sanitaria — ANVISA.
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Figura 25: Procedimento de coleta de agua potavel.

Fonte: CDP

Fonte: CDP

3.3.2.4 — Monitoramento da Agua Bruta (Pocos)

A CDP estabeleceu parceria com o Instituto Evar@hhagas — IEC para a realizagdo do
monitoramento da qualidade da agua bruta. Os nranientos sdo feitos nos pocgos
existentes em cada unidade portuaria, sendo rdafizaanalises fisico-quimicas e
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bacteriol6gicas. Através dos monitoramentos reddigaé possivel conhecer a qualidade da
agua pré-tratamento, permitindo-se, inclusive, sopeoposicdes relativas as técnicas de
tratamento utilizadas.

Figura 27: Coleta de agua bruta para analise.
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Fonte: CDP
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3.3.2.5 — Monitoramento da Agua do Corpo Receptor

Objetivando identificar a influéncia que suas ud&k portuarias exercem sobre seus
respectivos corpos receptores, a CDP realiza ntapaéé 0 monitoramento dessa agua na
area de influéncia de seus portos e terminaismpresa ou instituicdo contratada, com base
nos servicos realizados e nos dados obtidos, elabalatérios técnicos, os quais sdo
encaminhados mensalmente ao 6rgdo ambiental.

Figura 29: Qoleta da agua do corpo receptor.

Fonte: CDP

Figura 30: Analise da agua do corpo receptor.

Fonte: CDP
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3.3.3 — Licenciamento Ambiental

A gestdo ambiental € desenvolvida para que sejardenadas acdes com o objetivo de
serem cumpridas todas as condicionantes referastéisencas de instalacdo e de operacao
dos portos e terminais, assim como aquelas relagamas outorgas dos po¢os que abastecem
as ETA’s de cada unidade portuéria. Isso possilmlipleno uso das infraestruturas existentes
de acordo com a vocacdo das unidades portuaria® assim, as operacdes podem ser
realizadas visando uma melhor utilizagcdo das tegmd e equipamentos existentes para
serem reduzidos e evitados impactos ao meio angbient

Todos os portos e terminais administrados pela €mddntram-se devidamente licenciados
junto a Secretaria de Estado de Meio Ambiente dadesdo Para — SEMA, que € o 6rgéo

ambiental competente para conceder as licencas.
3.3.4 — Projetos Ambientais e de Responsabilidadeab

Estas atividades estdo relacionadas a projetosnadselos pela CDP na area de educacéo
ambiental, socioambiental e salvamento de sitipgeai6gicos.

Em cada unidade portuaria € desenvolvido um prajeteducacdo ambiental para o publico
interno e um projeto de responsabilidade socio-antbl realizado em uma instituicdo de

ensino em seu entorno, tratando como uma forma at@isngente o espaco portuario,

ampliando assim a relag&o porto-cidade.

Figura 31:_Proj¢_to CDP na escola. _

Fonte: CDP



Fonte: CDP

Figura 33: Projeto de Educacdo Ambiental. Coleta Jetiva.

A2 ) metal

Coleta Seletiva_

Coleta Seletiva & um pracesse que consiste na separagis &
recelhimento dos residues (o) descartodes pels hamem.

Latas de cervela e refrigerante.
latas de conzerva, panelas.
chzaaz metalicas

Cotnn separar

Para que o resfduc possc ser reciclado femes que separar cade
matsrial. de ccorde com sues caractoristices, o colocd-lo om socos
diferertes ¢ bem fochados para nide cousor problemas & sodde das

Depoic do soparar o meterial
doe para algums sntidade, pare

ceraderas de rua, para
cooparctivas de reciclgem.

Passatempo =
Erumere cada readuo sdlida ae seu
devitn caletor saletivo

A

Ay

Ezsas aghes de soperar os diferentes residues ¢ snvior para ssrem
recicladas & a coleta seletiva. O plarcta agradece!

Fonte: CDP

55



56

Figura 34: Projeto de Educacdo Ambiental. Tematlca;omoamblental

\4
_ _ \ uuwsﬁsmm rEnEm 00 PARA

T : INSTITUTD DE CIENCIAS DA EDUCATAD
(/c“"ﬁ“"'“nm‘d' "‘“'"”"'\ BRUPD DE ESTUDDS EM EDUCATAD f:umm
£ MEID AMBIENTE—GEAN |
-

4 erzonomia abranze TODOS 03
‘que nés conversamos até aquit Mas vocE sabe o que & fanan
S Adrivisteador do Parto - APOSEL
4 palavrs “Ergopomia® vem de duss palsvrss Sinval de Haparé Feiveira Juswéon..
Supervizardo Porte - SUPEEL
Dew y
Rssistente técrica ambiswtal (Kstam I) - COP
Universidade Federal do Pard
Drag® Tn® Mtntlowa Locevotre da Sttina

Coordenatara do GEAM/UFRL
Pusy™ TS, rloe Lita Pardose Haset-

TEMATICAS SOCIOAMBIENTAIS NO
PORTO DE BELEM.

i e

Por tanto 3 erzonomuia visa melhorar 3 quali-
mdzwﬂammmmmmm
00 mabalho quanto no sen dia 3 dis

(81) 32017706 | 3201-9547
s = ‘WGBS COM.BT | QRATATRAEgMa com

Fonte: CDP

Segundo SCHAAN (2012) o programa de salvamentoeatqgico do sitio PA-ST-42: Porto
de Santarém coloca-se como medida compensatéagerla do patriménio arqueoldgico, ja
ocorrida devido a atividade portuaria, e visanddiberacdo de areas para posterior
arrendamento por parte da CDP, obedecendo aszBstrstabelecidas na Portaria n® 230 do
IPHAN — Instituto do Patrimbnio Historico e Artisti Nacional e atendendo a legislacao

nacional de protecao ao patriménio arqueoldgico.

Figura 35: Resgate de sitio arqueoldgico no PorteedSantarém.
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Fonte: CDP
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Figura 36: Pecas encontradas no resgate de sitio

aleoldgico no Porto de Santarém.

Fonte: CDP

Figura 37: Material resgatado de sitio arqueolégicmo Porto de Santarém.

Fonte: CDP
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Esses projetos sdo imprescindiveis, pois criam realécem uma identidade ambiental,
principalmente em relacdo as comunidades do entdosoportos e terminais, valorizando
desta forma a importancia da atividade portuania egquecer 0S COmMpromissos com o0 meio

ambiente.
3.3.5 — Desenvolvimento de novos projetos.

Durante o desenvolvimento de novos projetos o linalbde gestéo inicia-se deste a concepcéo
do mesmo visando avaliar os impactos do empreemdine suas respectivas medidas de

controle ambiental.
3.3.6 — Controle da fauna sinantropica

A fauna sinantrépica corresponde a animais inveatkls e pequenos vertebrados que
coabitam indesejavelmente com o ser humano podsgrdeetores de doencas, muitas delas
graves. Entre esses animais podemos citar mosglitwatas, ratos, morcegos, pombos,

aranhas, cupins, carrapatos, piolhos, etc.

Desta forma, a gestdo ambiental instrui procesars gontratacao de prestadores de servigos
especializados no combate dessas pragas visandernmsnportos e terminais livres das

mesmas, garantindo assim um espaco mais salubre.

Figura 38: Servico de desinsetizacdo no Porto de [Ben.
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CAPITULO 4 — RESULTADOS

Diante da hipotese e dos objetivos propostos, assimo a apresentacdo da vasta legislacéo e
caracterizagdo das estruturas e atividades des@a®l em suas unidades portudrias,
apresentaremos os resultados alcancados e tamlsfificaslades existentes no desempenho
da gestdo ambiental da Companhia Docas do Par&~ CD

A Companhia Docas do Para — CDP iniciou efetivament legitimacéo na area ambiental a
partir do ano 2000, onde desta forma a gestdo slegpssstdes tornaram-se cada vez mais
importantes e imprescindiveis para os portos eita@ismdurante a realizacdo das atividades
portuarias.

Nesses anos houveram diversos avancos na gesté@sidaos com o controle da coleta,
transporte e destinacdo final, além do reaproveiton dos residuos domésticos e a
contratacao de empresa especializada.

Ressaltamos também a malha de amostragem do oecppter, dos efluentes e da agua
potavel. Esta atividade possibilitou um conhecimemiais abrangente do corpo receptor
estabelecendo assim maior clareza na avaliagcaanuosctos provenientes das unidades
portuarias.

Os projetos de educacdo ambiental, de forma cadmu proporcionaram aos atores
envolvidos nas unidades portuarias um novo olhex gaa questbes ambientais, com destaque
as comunidades do entorno dos portos e terminais@o capacitadas a reutilizar os residuos
gerados e com isso obter uma fonte de renda.

A Companhia Docas do Pard — CDP também promoveetpmjde responsabilidade
socioambiental desenvolvidos em escolas estaduaisumicipais com o objetivo de cultivar
junto aos estudantes a cidadania, além de despertaras praticas ambientais.

Desde o ano de 2008, os empreendimentos que foistalados nas unidades portudrias da
CDP, apresentaram itens em sua infraestrutura gueifram a redugcdo dos impactos das
atividades ao meio ambiente.

Destacamos ainda, o controle de residuos de engdacde longo curso que devido ao risco
ambiental, sanitario e fitossanitario necessitamude efetiva acdo para diminuir seus

impactos e resguardar a saude dos envolvidos.
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Entre as dificuldades encontradas durante os posede planejamento e execugdo das
atividades pertinentes a gestdo ambiental na CBée-pe identificar a redugcéo ocorrida na
equipe técnica responsavel por essas questdesgangmrtante ressaltar que a area de meio
ambiente € multidisciplinar e os empreendimentpsesentam grau de complexidade
diferenciado. Por isso, a Portaria SEP n°104/2800seu art. 4° estabelece que a equipe do
SGA devera:

| — ser de carater multidisciplinar e composta d#igsionais, de nivel superior e técnico,
com competéncia relacionada a natureza e a cordpbixidas questdes de meio ambiente,
seguranca e saude, caracteristicas do porto;

Il — ser dimensionada em funcédo do tamanho do pda@omplexidade de suas operacdes e
da escala do impacto ambiental resultante;

[l — ser constituida de corpo técnico proprio, pasto por, profissionais de nivel superior,
especializados e com 0s necessarios conhecimestais ge cada uma das grandes areas de
conhecimento do meio fisico, bidtico e sdcio ecoiednseguranca e saude.

Entretanto, sobre o conteddo supracitado, a reldigaoutra em virtude de algumas acdes
estarem além do poder de decisdo dos gestores Badom®o por exemplo, a partir deste ano,
0 Departamento de Coordenagdo e Governanca dase&aspEstatais — DEST somente
autorizou a contratacao através de concurso pubicprofissionais engenheiros, ou seja, a
criacdo de cargos de nivel técnico foi negada, asdim de encontro com o estabelecido na
Portaria SEP n°104/2009.

Outros pontos de grande relevancia sdo aquelesiomdalos as dificuldades encontradas
durante os processos desenvolvidos para o ateninu®s requisitos legais da gestéao
ambiental. Desta forma, discorremos a seguir:

Os portos e terminais administrados pela Compabbaas do Para — CDP se localizam em
uma regido onde a infraestrutura relativa & ofdgadeterminados servigos ainda é muito
dificil. Alguns instrumentos legais, sobretudo eiweh federal, exigem procedimentos e
solucdes, as quais nao fazem parte da realidadebaina, onde o atendimento dos mesmos
muitas vezes inviabiliza-se do ponto de vista epood, pois requerem a contratacdo de
empresas e servigos disponiveis somente em owugtados, especialmente nas regides sul e
sudeste do Brasil.

Encontram-se ainda problemas ao realizar serviggsless como, por exemplo, tratamento e

destinacéao final de alguns tipos de residuos. Adsnmo a implantacdo da coleta seletiva de
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forma mais efetiva é dificultada, primeiro porguguan municipio ndo disponibiliza quase
nenhuma estrutura e segundo porque mesmo buscarwwias diretas com as cooperativas €
preciso que a coleta seja adequada a realidadeatasas, as quais sO tém locais para receber
alguns tipos de residuos e os demais continuanoskrxdinados a lixdes, deixando de serem
reaproveitados enquanto matéria prima.

O monitoramento da qualidade da agua € uma ateidaeg sO é viabilizada através de
parcerias com instituicdes de ensino e pesquisegseo assim existem algumas dificuldades,
pois 0s servigos se limitam as disponibilidadesagorganizacdes e aos locais onde elas
existem.

Cabe ressaltar também que os processos licitatdelwgandam um longo tempo para serem
concluidos, pois para alguns servicos nao existapresas na regido e as dos outros estados,
ao gue parece, nao tem interesse em participar.

A limitacdo causada pela falta de oferta de pragiateervicos vai além, acrescenta-se a isso 0
fato de que a regido amazonica tem caracterigirégsias que a diferenciam das outras areas
do pais.

Finalmente, diante das situacdes expostas, podebsesvar que o sucesso das boas praticas
ambientais esta intrinsecamente atrelado a um tanfle medidas que extrapolam os limites
da unidade portuaria em si, ou seja, 0s portosnairtais ndo sao apenas um elo da cadeia
logistica, mas sim uma engrenagem fundamental aendelvimento e fortalecimento da
economia de um estado, regido e do préoprio Br&im isso, as medidas a serem
implementadas com o intuito de se garantir o usteatavel do meio ambiente, dependem de
uma cadeia muito bem estruturada com disponibiéidadel servicos, tecnologia, materiais,
mao-de-obra, politicas publicas (saneamento, edocagalude, seguranca, abastecimento,

etc.), entre outras nuances necessarias ao ateridimeegral da gestdo ambiental.
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CAPITULO 5 — REFLEXOES

Os procedimentos continuos de modernizacdo dossppdra atendimento das demandas
surgidas com o avanco das relagdes comerciais, @n@eocessos produtivos necessitam de
maior regularidade e menor tempo para a distriloudg® mercados consumidores tem grande
relevancia nas mudancas e impactos causados ao ané@nte. Ocorre que um dos
parametros diferenciais para o atual mundo globddizé a qualidade aliada ao aspecto
ambiental, onde as perspectivas visando uma afieidastentavel sdo essenciais para a
competitividade dos servicos prestados nos portos.

Segundo Quintiere (2010), essa busca pelo desemasito sustentavel, mais harménico e
equilibrado, obrigou os paises a buscar solucéas no que concerne as novas tecnologias
quanto ao aperfeicoamento de uma legislagédo anabimais rigorosa para coibir 0s excessos
e orientar a conduta do setor produtivo.

O Brasil mesmo que tardiamente, instituiu a Lebr#38/1981 a qual estabelece a Politica
Nacional do Meio Ambiente e prevé como um de sasrumentos o licenciamento
ambiental como principal condicdo para a implardad@ novos empreendimentos que
potencialmente interfiram ou degradem o meio ambieApesar de extemporaneo, este
instrumento legal, foi muito importante por ser anfp de partida como forma de aliar a
evolucédo econ6mica com a preservacao do meio atabien

E importante ressaltar que além da instituicdoidank politicas pertinentes ao meio
ambiente, o proprio processo de evolucdo portu@i®rasil foi bastante relevante para o
estabelecimento de impactos potenciais e geracgasdivos ambientais consideraveis. Tudo
isso, em virtude do longo periodo em que o setotupoo brasileiro ficou estagnado em
relagdo aos investimentos em estrutura, tecnolaggajpamentos, capacitacdo e demais
melhorias necessarias ao atendimento das progaesivnandas do mercado global.

Diante desse panorama, o sistema portuario nacsmfildu mudancas significativas a partir
do estabelecimento da Lei n° 8.630/93, onde bussavaaior regularidade, eficiéncia e
competitividade. Este novo modelo de exploracamitier que a iniciativa privada realizasse
as operagbes portudrias, assim como também pdssibiinvestimentos através do
arrendamento de areas nos portos organizados. ddémmudancas relacionadas as operacdes

portuarias, a Lei n° 8.630/93 teve contribuicAotdrde relevante sobre as questbes
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ambientais, pois apresentou instrumentos prépriges asseguravam 0 cumprimento das
legislacdes pertinentes, assim como delegou aidatler portuaria o papel de fiscalizar para
que as operacoes e servigos fossem realizadosesp@ito a0 meio ambiente.

Diante desses aspectos 0s portos e terminais adrados pela Companhia Docas do Para —
CDP também possuiram grande relevancia em todosraz®ssos ocorridos no sistema
portudrio nacional, inclusive papel fundamentabpmeconomia do Estado do Para, desde os
primordios, com o ciclo da borracha e principalreamis dias de hoje através da necessidade
em se ofertar estruturas capazes de atender astegggéemandas de escoamento com a
integracdo de varios modais de transporte no ntenguo possivel e custo baixo.

Diante de todos esses aspectos ha a necessidadepdesdo e constante melhoria da
infraestrutura existente, onde para isso, os desaiscos agregados e facilidades a serem
disponibilizadas pelos portos e terminais dever@mpse estar adequados aos preceitos
ambientais, buscando-se 0 uso sustentavel tamb@é@m diderencial competitivo.

Porém, dentro deste panorama ha os gargalos e itmpsdafetos as especificidades da
regido amazonica que em muitas vezes ainda temcoiaré@a oferta de materiais e empresas
aptas a desempenhar 0s servigcos necessarios zagéalide uma gestdo ambiental plena.
Ressalte-se também, que a maioria dos pardmetaiadad para nortear as legislagbes
pertinentes, sdo baseados em dados de outros §stadguais nem sempre condizem com a
realidade amazonica.

Outro aspecto muito importante € o envolvimentaltia administracdo para que as praticas
ambientalmente corretas possam ser implementadasod®u seja, havendo diretriz superior
torna-se mais facil o comprometimento dos demass.aédes devem se configurar como
politica institucional e vencer paradigmas, para guestdo ambiental possa ser consolidada
como investimento e uma importante vantagem coineti

Finalmente é possivel corroborar que a Companhta®do Para — CDP procura promover o
desenvolvimento socioecondmico da regido de suaéiméia e em particular do Estado do
Para, através do exercicio da funcdo de autoridadearia, visando a integracdo entre os
diversos modais de transporte, através da oferitastiEdacdes e servicos portuarios, buscando

a satisfacao de seus clientes diretos e indiretws,responsabilidade social e ambiental.
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