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1 SUMARIO EXECUTIVO

Este relatério apresenta o Plano Mestre do Porto de Vitdria, que contempla
desde a descrigcdo das instalagGes atuais até a indicagdao das a¢bes requeridas para que
o porto venha atender a demanda de movimentacdo de cargas projetada até 2030,
com elevado padrdo de servigo.

No relatério encontram-se capitulos dedicados a projecdo da futura
movimentacdo de cargas pelo Porto de Vitdria; ao cdlculo da capacidade das
instalacGes do porto, atual e futura; e, finalmente, a definicdo de a¢Ges necessarias

para o aperfeicoamento do porto e de seus acessos.

1.1 Infraestrutura de Cais e Acostagem

O Porto de Vitéria possui infraestrutura de cais na margem norte (Vitéria) e na
margem Sul (Vila Velha). As estruturas sdo listadas a seguir, conforme divisdo adotada

pela Autoridade Portuaria.
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Tabela 1. Infraestrutura de Cais e Acostagem
Bergo Area de Atracacdo  Cargas Movimentadas
101 e 102 465 m Carga geral, veiculos, granito,
. . 103 210 m produtos siderurgicos,
Cais Comercial concentrado de cobre, carga
104 110 m geral de apoio logistico
offshore, 6leos a granel
905 (cais
1 F
S5Fea) 60 m erro gusa
Cais de Paul : -
20.6’ (Terminal 260 m Grfmels solidos, carga geral e
Peiu) veiculos
Dolfins do Atalaia 207 Dois dolfins'” Granéis liquidos
Carga de projeto, granéis
. sélidos minerais e vegetais,
Cais de Capuaba Zgiﬁcz?z el 407,13 m produtos siderurgicos, veiculos,
P magquinas e equipamentos e
granito
Terminal de Vila Velha 203 e 204 447,41 m Contéineres, veiculos, granito e
carga de projeto
Terminal de Granéi
’ern.nna N ﬂranels Um cais e dois Bobinas da empresa Technip
CRIEESCER 902 dolfins (barcagas), granéis i uidos?
Torquato §as), & q
Logistica de apoio as
Te’rm'lnal dallha do 906 Dois dolfins®® plataformas d.e petrdleo
Principe offshore; bobinas e tubos
flexiveis
| : T
Cais CPVV 205 m® Carga geral de apoio logistico
offshore
Notas: (1) Os dois dolfins de atracagdo sado afastados cerca de 60 m entre si. Comporta o

tamanho maximo de navio de 180 m de comprimento.

(2) Movimentacdo de granéis liquidos atualmente esta inativa.

(3) Comporta o comprimento maximo de navio de 140 m.

(4) Acostagem de 320 m quando considerado os trés dolfins de amarragao.

Fonte: Elaborado por LabTrans

A figura a seguir ilustra a poligonal e as instalacées de acostagem do Porto de
Vitédria, suas destinagdes, identificando também se o bergo é arrendado ou publico e a

retrodrea.
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LEGENDA

[ ] Granelselido [ cranel liquido Area urbanizada —— Esteia

B wuttiplo uso I contéinere carga geral Elevagao 000  Nome do bergo

I Logistica offshore [ ] Aceade tancagem antiga Area de preservagio [Pl Pablico

] gz‘zzm":";‘z;“’ Veiculos ——  Poligonal [A]  Armendado
Figura 1. Instalagdes de Acostagem e Retroarea do Porto de Vitdria

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.2 Instalagb6es de Armazenagem

As principais instalacdes de armazenagem sdo identificadas na figura a seguir.
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LEGENDA
E Granel sélido Granel liquido Area urbanizada —  Esteira
- Maltiplo uso Caonléiner e carga geral Elevagao

Area de preservagao

.
.
Logistica offshore Area de tancagem antiga
=
@
®
®

[
- 5:‘2;:1':%2::“ Veiculos ——  Poligonal
@ Silos da Rhodes Armazém inflavel ® Patio Hiperexport Palio Technip
@ silo vertical Tanques Qiltanking Palio TVV A1 Palio Prysmian
@ Silos harizontais Tanques Liquiport @ Patio Flexibras @ Patio CPVV
Figura 2. InstalagGes de Armazenagem do Porto

Fonte: Elaborado por LabTrans

1.2.1 Armazéns

Ha armazém inflavel no patio da pera (retroarea do Cais de Capuaba), ao lado
do silo horizontal com capacidade para 18.000 toneladas de fertilizantes. Também é
utilizado para carvao.

No Terminal CPVV, ha area de armazém de 2.000 m? e armazém para material
de perfuracdo com area coberta. Além disso, ha estruturas para inspecdo de tubos,
disponiveis para os clientes da CPVV em um galpdo de inspecao.

Ainda existem armazéns nas areas da Prysmian, Hiperexport, TVV e Flexibras,
além do Cais Comercial. Os armazéns do Cais Comercial deixardo de ser utilizados para

fins portuarios, uma vez que o futuro BRT passard por dentro deles.
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1.2.2 Silos

Os principais silos do porto sdo o conjunto de silos verticais de concreto, os
dois silos horizontais e o conjunto de seis silos metalicos.

Os silos verticais de concreto possuem capacidade estatica de 30.000t,
enquanto os dois silos horizontais comportam 40.000 t cada, sendo utilizados para
armazenamento de graneis. Estes possuem sistema de divisérias que permitem o
armazenamento de duas mercadorias simultaneamente, sendo a capacidade reduzida
para 33.000 t.

Os seis silos metdlicos da Rhodes, localizados na retaguarda do berco 202,
possuem capacidade estatica de armazenamento total de 18.000 t.

Os principais silos do porto sdo mostrados em fotografia aérea na figura a

seguir.

Figura 3. Silos na Retrodrea do Cais de Capuaba

Fonte: Dados e imagem obtidos durante a visita a CODESA; Elaborado por LabTrans

Além desses, ha silos para bentonita, barita e cimento no Terminal da CPVV.

1.2.3 Tancagem

A armazenagem em tanques no porto é feita pelas empresas Liquiport e

Oiltanking, em area nao pertencente a CODESA.
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A Liquiport possui dois tanques com capacidade total de 10.000 m3® ou
15.000 toneladas de soda caustica. Estdo em construcdo novos tanques com
capacidade total de 32.000 m®* para combustiveis (cerca de 50% concluidos). A
localizagdo deles é préxima aos Dolfins do Atalaia.

A Oiltanking possui 23 tanques com capacidade total de 70.000 m3 para
combustiveis, localizados junto ao Terminal de Granéis Liquidos de Sao Torquato.

No Terminal CPVV, had tanque de &gua potavel de 1.700 m?, vazdo de
abastecimento de 100 m3/h, além de tanques de dleo diesel, sendo dois de 250 m? e

um de 1.000 m3.

Figura 4. Tanques da Oiltanking e Liquiport
Fonte: Dados e imagens obtidos durante a visita a CODESA; Elaborado por LabTrans

1.2.4 Patios

Sobre os patios da retrodrea do porto, sao listados os seguintes:
e Péatio da Rhodes, ao lado dos silos, com aproximadamente 5.000 m?;
e Patios da Hiperexport, destinados a contéineres e carga geral, sendo um de
58.600 m? e outro de 15.700 m?, totalizando 74.300 m?;
e Pitio da pera ferrovidria: 28.000 m?, com capacidade de carga de 6 tf/m?.
Destinado ao armazenamento de carga geral e de projeto;

6 Porto de Vitdria



fCLabTrans

Plano Mestre

e Patio do lado do portdao de acesso em Capuaba, destinado a tubos, com
aproximadamente 15.600 m?;

e Patio no TVV com 108.000 m? e capacidade estatica para 6.000 TEU;

e Patio da CODESA, de aproximadamente 9.500 m?, junto ao Cais Comercial, que
vem sendo utilizado pela Technip;

e Patio da Flexibras, com 53.000 m?, e da Technip de 22.700 m?, totalizando
75.700 m?;

e Patio do Cais Comercial, localizado na retaguarda dos bercos 101 e 102.

Existem ainda os patios da CPVV, patios da Prysmian e Flexibras (que
armazenam bobinas), patio de veiculos, patio reservado para estacionamento de
caminhdes. Ha ainda patios mais ao sul do porto com destinag¢dao genérica.

Os principais patios (da Hiperexport e do TVV) sdo identificados na figura a

seguir.

Figura 5. Patios do TVV e da Hiperexport

Fonte: Dados e imagem obtidos durante a visita a CODESA; Elaborado por LabTrans

1.3 Equipamentos Portuadrios

1.3.1 Equipamentos de Cais

Os equipamentos de cais do Porto de Vitdria sdo descritos a seguir:
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e Shiploader no Cais de Paul, com capacidade nominal de 900 t/h, utilizado para
movimentacdo de ferro gusa. O carregador é mdvel sobre trilhos, porém nao é
telescopico;

e Dois descarregadores de navio e dois outros guindastes no Terminal do Peiu;

e Trés portéineres Panamax no TVV;

e Dois guindastes para carga geral no TVV;

e Guindastes com capacidade de 25t,65t,70t,90t, 1251, 260 t e 300 t, no CPVV.

No cais comercial todas as operagdes sdo realizadas com guindaste de bordo.

i\\\“ N ’

\\\ b\

Figura 6. Equipamentos de Cais do Porto de Vitoria

Fonte: LabTrans
1.3.2 Equipamentos de Retroarea

Como equipamentos de retrodrea, foram identificados os seguintes:
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e Duas balancas rodoviarias para 100t cada. A quantidade de balancas se mostra
insuficiente, pois ocorrem filas de caminhd&es nos picos das operacgdes;

e Moega ferrovidria no cais de Paul, cujos trens-tipo sdo de 14 vagdes, operando um
por vez;

e Trés linhas de dutos da Oiltanking, com 1,5 km de extensdo ligando a tancagem ao
berco 207 com capacidade de 100 m3/h;

e Quatro transtéineres de 40 t no TVV (trés sobre pneus e um sobre trilhos);

e Sete Reach Stackers de 45 t no TVV;

e Empilhadeiras com capacidade de 37 t (com spread 20’/40’), 30t, 20t, 12t, 10t,
7t,4te 2,5t no CPVV,

e Carretas para transporte interno e externo com capacidade de 27 t, 40t, 50t e
70 t, no CPVV;

e Moegas rodovidrias;

e Balanca ferrovidria em Capuaba;

e Moega rodoferrovidria que atende aos silos e armazéns de Capuaba.

R
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E

Figura 7. Moega Rodovidria e Empilhadeira

Fonte: LabTrans

1.4 Acesso Aquaviario

O acesso aquaviario ao Porto de Vitdria estd detalhadamente apresentado no

documento da CODESA “NORMAP 1 Norma Trafego e Permanéncia de Navios e
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EmbarcagGes no Porto de Vitdéria — R40/14” (CODESA, 2012), que se encontra no sitio
da Companhia.
Desse documento foram extraidas as informagbes principais apresentadas a

seguir.

1.4.1 Canal de Acesso

As caracteristicas do canal de acesso sdo:
e Comprimento: 8.000 m;
e Profundidade de projeto: canal externo 13,5 m; canal interno 11,7 m (fundo
pedra);
e Profundidade de dragagem: canal externo 14 m (a jusante da terceira ponte);
canal interno 12,5 m (a montante da terceira ponte);
e largura média: 120 m; e
e Velocidade Madaxima dos Navios: dez nds. O trafego no canal é sempre
acompanhado de rebocadores.
Trata-se de um canal onde ndo sao permitidas ultrapassagens ou cruzamentos
(m3o Uunica).
As dimensdes do canal impdem algumas restricdes ao tamanho dos navios,
dentre as quais se destacam:
e Comprimento total maximo 242,99 m;
e Boca maxima 32,49 m;
e Calado aéreo maximo 48,00 m;
e (Calado maximo 9,50 metros, mais maré até o limite de 10,67 metros.
A manobrabilidade no periodo noturno é restrita, quando o comprimento total
maximo dos navios é de 205,99 m.

A velocidade maxima no interior do porto é de cinco nés.

1.4.2 Calados Autorizados nos Bergos

Os calados autorizados nos bercos sao os indicados na préxima tabela.

10 Porto de Vitoria
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Tabela 2. Calados Autorizados — Porto de Vitdria
Bergo Calado (m) Bergo Calado (m)
101 7,7 102 7,0

103 7,3 104 29a4,;3
201 10,7 202 10,1
203 11,0 204 11,2
206 10,1 207 9,7

903 (CPVV) 4,2a8,7 905 10,4
906 8,5

Fonte: Dados obtidos durante a visita a CODESA; Elaborado por LabTrans
1.4.3 Dragagem e Derrocagem

Estd sendo executada a dragagem e derrocagem do canal de acesso, bacia de
evolugdo e dos bercos, com o objetivo de atingir a profundidade de 14,5 m. E prevista
a retirada de 1.800.000 m? de entulhos e 115.000 m? de pedras ao longo dos 7 km do
canal e da bacia de evolucdo. Ressalta-se que a obra faz parte do PAC 2.

Dentro do programa PAC, a frente de atracacdo dos bercos 101 e 102 terd o

calado maximo permitido aumentado para 12,5 m.

1.5 Acessos Terrestres

1.5.1 Acessos Rodoviarios

1.5.1.1 Acesso Rodoviario - Hinterlandia

O Porto de Vitéria tem como principais rodovias para a conexdao com sua
hinterlandia a BR-101, a BR-262 e a ES-080. A figura a seguir ilustra os trajetos das

principais rodovias até o porto.

Porto de Vitoria 11
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Figura 8. Conexdo com a Hinterlandia do Porto de Vitéria

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A BR-101, no trecho Capixaba, possui pista simples com sinalizacdo vertical e
horizontal em boas condi¢des. No Contorno de Vitéria, a BR-101 apresenta trechos
duplicados e com separacdo por barreira new jersey ou canteiro entre os sentidos. As

figuras a seguir mostram as condi¢Ges gerais da via.

Figura 9. Imagens BR-101
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Todo o trecho é concessionado a Ecol0l1, concessionaria do grupo
EcoRodovias. O contrato de concessdo foi firmado em 2013, com prazo de 25 anos.
Além de operar e fazer a manutencdo da rodovia, a concessionaria sera responsavel

pela duplicacdo de todo o trecho concedido até o final do contrato, em 2038. O trecho
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inicia no municipio de Mucuri, ao sul da Bahia, e termina no municipio de Mimoso do
Sul, no extremo sul do Espirito Santo, totalizando 458 quildmetros. Estdo previstos
investimentos em cerca de RS 3,2 bilhdes em todo o periodo de concessdo. As obras
de duplicacdo, segundo a empresa, serdo iniciadas em 2015 e a previsao é de que, nos
proximos cinco anos, metade do trecho da rodovia no Espirito Santo seja duplicado. O
primeiro trecho a ser duplicado compreende o trajeto entre as cidades de Serra (ES) e
Fundao (ES). Ainda de acordo com a concessionadria, esta previsto que 90% de toda a
via estara duplicada dentro de dez anos, embora o prazo de conclusao das obras seja
ao final do contrato de concessao.

De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias (CNT, 2013), a BR-101
no estado do Espirito Santo apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a seguir.

Tabela 3. Condigdes BR-101-ES

464 km Bom Otimo Regular Bom
Fonte: CNT (2013); Elaborado por LabTrans

A rodovia BR-262 é uma rodovia transversal, com inicio em Vitéria no Espirito
Santo e término em Corumb3, cidade localizada na divisa do estado do Mato Grosso
do Sul e Bolivia. Ao todo a BR-262 possui 2.295 km, sendo 195,5 km percorridos no
estado do Espirito Santo. Todo o trecho no Espirito Santo estd sob administracao
publica.

Na Regidao Metropolitana de Vitdria, a rodovia conflita com a cidade,
principalmente na altura do bairro de Itaquari, municipio de Cariacica. Nessa regiao as
pistas estdo divididas por um canteiro central e encontram-se em boas condicGes de
uso, embora existam locais onde a sinalizagao horizontal de separacao de faixas esta
prejudicada.

No trecho entre a BR-101 e o entroncamento com a ES-060, a rodovia
encontra-se duplicada. A partir do entroncamento entre as rodovias estaduais até a
Avenida Brasil, na cidade de Vila Velha (ES), a via possui trés faixas por sentido.

No restante da rodovia, a pista é simples e, geralmente, possui acostamentos
em ambos os lados. S3o encontradas sinalizagGes verticais e horizontais, sendo que a

ultima encontra-se bastante desgastada em alguns trechos. Apesar de possuir pista

Porto de Vitoria 13
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simples, é comum em aclives a pista apresentar uma faixa adicional. A imagem a seguir

ilustra as condicdes da BR-262 descritas acima.

oo Clbus

W sr262 @ Entroncamento com BR-101
& rPorodevisia @ Divisa ESMG

Figura 10. Condicbes da Rodovia BR-262
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A adequacdo da capacidade dos trechos em pista simples, entre o

entroncamento com a BR-101, na cidade de Viana, e a Divisa dos estados de Minas
Gerais e Espirito Santo, estdo inclusos no Programa de Aceleragdo do Crescimento
(PAC) do Governo Federal. As obras para adequacdo do trecho entre as cidades de
Viana e Marechal Floriano esta em licitacdo. Os demais trechos, entre a cidade de
Marechal Floriano e a divisa entre o Espirito Santo e Minas Gerais estdo em estdgio de
acdo preparatdria que antecede a licitacao.
De acordo com o Relatdrio da Pesquisa CNT de Rodovias (CNT, 2013), a rodovia
BR-262 no estado do Espirito Santo apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a
seguir.
Tabela 4. Condicoes BR-262

Pavimento Sinalizagdo Geometria

Extensao Estado Geral

195 km Regular

Otimo Ruim Regular |

Fonte: CNT (2013); Elaborado por LabTrans

A rodovia BR-259 é uma rodovia transversal, com inicio em Jodo Neiva no
Espirito Santo e término Felixlandia, cidade localizada no estado de Minas Gerais. Ao
todo a BR-259 possui em torno de 710 km, sendo 106 percorridos no estado do
Espirito Santo. Todo o trecho no Espirito Santo esta sob administragao publica.

Essa rodovia, no trecho Capixaba, possui pista simples com sinalizacao vertical
e horizontal em condig¢des regulares, entretanto trechos com acostamento sdo raros
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ao longo de todo o percurso. A figura que segue ilustra as condi¢bes da BR-259

descritas a cima.

@ Séo Roque
b Jodo Neiva
Iltaguagu
Ibiragu rag
261
ltarana
Santa Teresa Fundéao
i
Santa
Leopoldina S >-]
LEGENDA N
- BR-259
3 Porto de Vitéria x
Cariacica _ pe
0 10 ==20 40 km Vitéria
Domingos Vila Velha
== Martine Viana

Figura 11. Condicdes da Rodovia BR-259
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

De acordo com o Relatdrio da Pesquisa CNT de Rodovias (CNT, 2014), a rodovia
BR-259 no estado do Espirito Santo apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a
seguir.
Tabela 5. Condi¢Oes BR-262

Extensao Estado Geral Pavimento Sinalizagdo Geometria

197 km Regular Bom Regular Ruim |

Fonte: CNT (2014); Elaborado por LabTrans

Por fim, a ES-080 é uma rodovia radial do estado do Espirito Santo, possuindo
259,86 km de extensdo. A estrada tem inicio na Regido Metropolitana de Vitdria e
término no extremo norte do estado. Possui pista simples, sem acostamentos e, na
maioria dos trechos encontra-se pavimentada. Em seu perimetro urbano, entre as
cidades de Viana e Cariacica, a via encontra-se em estado precario, as sinaliza¢des,
quando existentes, estdao bastante desgastadas. J4 nos demais trechos pavimentados,
as sinalizagdes verticais e horizontais estao em boas condigdes. Em alguns segmentos
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em aclive, é possivel identificar a existéncia de faixa adicional. A imagem a seguir

ilustra as condices da rodovia.

Figura 12. Condig0es da Via ES-080
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

O trecho entre as cidades de Santa Leopoldina e Santa Teresa, que ndo se
encontra pavimentado, esta contemplada pelo Programa de Ampliagdo e Reabilitacdo
da Rede Rodovidria do Estado. Ao todo sdo 21,4 quilbmetros que deverdo receber
pavimentacgado asfaltica, entretanto, ndo ha data definida para o inicio das obras.

De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2013, a rodovia ES-
080 no estado do Espirito Santo apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a
seguir.

Tabela 6. Condigdes ES-080

Extensao Estado Geral Pavimento Sinalizagdo Geometria

88 km Ruim Regular Ruim Ruim |

Fonte: CNT (2013); Elaborado por LabTrans

Assim sendo, a BR-101 e a BR-262 sdo as principais rodovias que conectam o
Porto de Vitdria a sua hinterlandia. Projetou-se o nivel de servico dessas rodovias até o
ano de 2014, utilizando Volumes Médios Diarios Anuais, referentes ao ano de 2009
(DNIT, 2009).

A figura a seguir ilustra os trechos selecionados para a estimativa do nivel de

servigo.
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Figura 13. Trechos e SNV
Fonte: Google Maps ([s./d.]); DNIT (2013); Elaborado por LabTrans

A préxima tabela expde os resultados obtidos para os niveis de servico em
todos os trechos relativos ao ano de 2014.

Tabela 7. Niveis de Servico em 2014 na BR-101 e BR-262

Nivel de Servigo

Rodovia-Trecho
VMDh VHP

BR-101-1 D E
BR-101-2 C F
BR-101-3 D D
BR-262-1 F F
BR-262-2 D E

Fonte: Elaborado por LabTrans

Os resultados mostrados na tabela anterior indicam saturacdo das rodovias
estudadas. A situacdo mais evidente é a do trecho BR-262-1, que é duplicado e
altamente urbanizado, com nivel de servico F mesmo fora de horario de pico. O trecho

BR-262-2 apresenta também esgotamento de sua capacidade. Todavia, estd em fase
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de licitagdo a duplicagdo da BR-262, que deverd contemplar toda a extensdo da
rodovia, estabelecendo boas condicoes de trafegabilidade quando concluida.

Os trechos BR-101-1 e BR-101-3 apresentam situa¢ao similar de saturagdo e
também estdo previstas obras de duplica¢do ao longo do periodo de concessao da via.
Mesmo o trecho da Rodovia do Contorno, BR-101-2, apresenta niveis entre C e F, que
sao explicados principalmente pela baixa velocidade operacional da via em fung¢do da
moderada urbanizacdo nos entornos da rodovia. Isso impede o controle mais rigoroso
de acessos, fazendo com que a velocidade maxima permitida seja de 60 km/h em uma

rodovia cuja geometria permitiria velocidades mais altas.

1.5.1.2 Acessos Rodoviarios - Entorno Portuario

Atualmente, o entorno rodovidrio constitui o maior gargalo de infraestrutura
terrestre para o Porto de Vitdria.

O porto estd localizado nas duas margens do Rio Santa Maria e seu acesso é
marcado por um grande conflito entre as areas portudria e urbana. A area do porto
localizado na Ilha de Vitdria encontra-se préximo a polos geradores de trafego, como a
rodovidria, hospital e o palacio do governo do estado.

Para um melhor entendimento, os acessos rodoviarios foram divididos em

acessos a margem direita e acessos a margem esquerda.

1.5.1.2.1 Acessos a Margem Esquerda

Os acessos a margem esquerda possibilitam a chegada das cargas movimentadas
no Cais Comercial e na Flexibras.

Tém inicio a partir da BR-262 e acontecem por duas pontes, a Ponte Florentino
Avidos (Cinco Pontes) e a Ponte Presidente Costa e Silva (Segunda Ponte). Ambas as
vias se ligam nas proximidades da Rodovidria de Vitdria, a mais movimentada do
estado, fazendo com que os caminhdes dividam espago com Onibus intermunicipais e
interestaduais. As pontes, por serem as principais ligacdes entre a ilha e o continente,
recebem intenso trafego urbano. Mediante a esse contexto, foram estipuladas
restricGes para o trafego de veiculos pesados em horarios comerciais, atenuando os

conflitos decorrentes do alto volume de veiculos.
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. Acesso Av. Jerdnimo Monteiro

Portéo de Acesso

Figura 14. Acessos a Margem Esquerda
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

7

O Acesso Av. Jerénimo Monteiro ndo é utilizado pelos caminhdes que
frequentam o porto, visto que a hinterlandia do porto esta a oeste, predominando os
acessos pela Cinco Pontes e pela Segunda Ponte.

O acesso pela Ponte Presidente Costa e Silva inicia na BR-262 que, no trecho em
estudo, possui quatro faixas de rolamento por sentido, sinalizadas e pavimentadas em
concreto betuminoso. O trajeto é bastante urbanizado, de modo que existem
inUmeros cruzamentos controlados por semaforos. A condicdo de conservacdo do
pavimento é regular, e os canteiros para divisdo dos sentidos e acostamentos sdo
inexistentes.

Apds a BR-262, adentra-se na Segunda Ponte onde o numero de faixas é
reduzido para dois. Os sentidos sao divididos por barreiras new jersey. As condi¢des do
pavimento e sinalizacdo se assemelham as da BR-262. Apds a travessia da ponte, o
trajeto tem continuidade pela Av. Alexandre Buaiz.

A Av. Alexandre Buaiz, encontra-se triplicada, pavimentada com regulares
condicbes de conservacdo. Possui grande incidéncia de trincas generalizadas. A
sinalizacdo vertical e horizontal sdo presentes e estdo em boas condi¢Bes, entretanto,

ndo ha acostamento. Seguindo por esta avenida, faz-se a conversdo a direita,
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adentrando a Av. Jurema Barroso. Esta possui pista simples com pavimentagdo em
condicdes regulares. Sinalizagao horizontal e acostamentos sdao inexistentes. Apds a
conversao no inicio da avenida, encontra-se o portao que da acesso ao Cais Comercial
e Terminal Flexibrds. A figura a seguir ilustra o trajeto mencionado, bem como as

condic¢des das vias.

LEGENDA

£ ‘ ~ . Acesso Ponte Pres. Costa e Silva
¥ Portéo de Acesso

Figura 15. Acesso Ponte Presidente Costa e Silva

Av. Jurema Barroso

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

O outro acesso se da pela Ponte Florentino Avidos (Cinco Pontes), que também
parte da BR-262, cujas caracteristicas ja foram descritas, seguindo ao encontro do
bairro Sdo Torquato pela Av. Francisco Lacerda Aguiar. Esta se apresenta pavimentada,
com duas faixas em mao Unica. Por ndo possuir sinalizacdo horizontal, os limites da
pista ficam omitidos, entretanto, embora sem demarcacdo, acostamentos sdo
percebidos pela possibilidade de estacionar nos bordos da pista, seja para veiculos de
pequeno ou grande porte. O pavimento flexivel, construido em concreto betuminoso,
encontra-se significativamente deteriorado, apresentando muitas trincas e remendos.

Na Av. Francisco Lacerda Aguiar, efetua-se a conversao a esquerda, através da
Av. Anézio José Simdbes. Esta possui caracteristicas similares as da avenida
anteriormente citada, entretanto, as condi¢cdes do pavimento encontram-se em bom
estado de conservagao. Seguindo por esta, faz-se a conversao a direita na Av. Senador

Robert Kennedy que da acesso a Ponte Florentino Avidos. Nesse trecho, o nimero de
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faixas é reduzido para uma por sentido, constituindo um gargalo. O pavimento e
sinalizacdo encontram-se em boas condi¢des de conservacdo. A ponte é construida em
estrutura metadlica, possui passarelas adjacentes as pistas de rolamento que
possibilitam a travessia de pedestres e ciclistas. Apds a ponte, segue-se através da Rua
Querubino Costa, que possui caracteristicas similares as da ponte no que se refere ao
pavimento.

Desse ponto em diante, o trajeto segue pela Av. Alexandre Buaiz onde se repete
com parte do Acesso Ponte Presidente Costa e Silva descrito anteriormente. A figura a

seguir ilustra o descrito.

LEGENDA

S . Acesso Ponte Florentino Avidos

Portdo de Acesso
Acesso Ponte Florentino Avidos

Figura 16. Acesso Ponte Florentino Avidos
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Em ambos os acessos descritos, destaca-se que as vias existentes ndao possuem
geometria adequada para receber o fluxo de caminhdes provenientes da
movimentacdo de cargas no porto. Soma-se a isso e aos demais fatores ja descritos
anteriormente, o fato de que Vitdria concentra a sede do governo estadual e polariza
os empregos da regido metropolitana. Assim, ha um nitido efeito pendular do transito,
com fluxo de entrada na Ilha de Vitéria pela manha e saida no fim do dia.

E, portanto, evidente a necessidade de interven¢des no sentido ndo sé de
organizacao do trafego, mas de ampliagdo da capacidade dos acessos rodovidrios a

margem esquerda ora descritos.
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1.5.1.2.2 Acessos a Margem Direita

Os acessos a margem direita permitem chegar aos terminais do Porto de
Vitdria localizados em Vila Velha.

O acesso principal tem inicio na BR-262 e se divide na intersecdo desta com a
Rod. Carlos Lindenberg, que acontece em dois niveis, conhecida como Ponte do
Principe. A Rod. Carlos Lindenberg é uma das principais conexdes entre Vila Velha e
Vitéria, por meio da Ponte Presidente Costa e Silva (Segunda Ponte). Oferecendo,
também, acesso a Ponte Florentino Avidos (Cinco Pontes), principal rota dos
caminhdes com destino ao cais comercial do porto. Por esses motivos recebe
diariamente um grande volume de veiculos de passeio, caminhdes e de transporte
coletivo, resultando na formacao de filas e atrasos nas viagens.

Apds a intersecdao com a Ponte do Principe, deve-se seguir pela Rua Manoel
Gilson da Silva para acessar os Terminais de Sdo Torquato e Oiltanking, ou realizar a

conversado a direita, seguindo para o sul, para acessar os demais terminais da margem

direita. A figura a seguir ilustra o acesso principal a margem direita e suas divisoes.

-

o i
w Porto de Vitoéria

-~

@ Acesso BR-262 Norte
@ Acesso BR-262 Sul

Portoes de Acesso

Figura 17. Acessos a Margem Direita
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Para melhor entendimento, o acesso em vermelho na figura anterior foi

denominado Acesso BR-262 Norte e 0 acesso em laranja, Acesso BR-262 Sul.
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O acesso BR-262 Norte segue o mesmo trajeto a margem esquerda,
denominado como Acesso Ponte Florentino Avidos, passando pelas ja descritas Av.
Francisco Lacerda Aguiar e Av. Anézio José Simdes até a Av. Senador Robert Kennedy, a
partir da qual, ao invés de seguir para as Cinco Pontes, faz-se a conversao a direita na
Rua Vila Isabel, onde se encontram os Portdes do Terminal de S3o Torquato e
Oiltanking.

No cruzamento das avenidas Francisco Lacerda Aguiar e Anézio José Simoes,
pode-se seguir por esta na diregdo leste para acessar os Terminal de Ferro Gusa e
Terminal do Peid, no Cais de Paul. Todavia, tal acesso é restrito a veiculos de até 13
toneladas, fator que inviabiliza a chegada e expedicdo de cargas por este trajeto. Esse
fator ndo influencia as operacdoes no Terminal de Ferro Gusa, uma vez que a carga
movimentado chega ao terminal por ferrovia. Também ndo é fator limitante para o
Terminal do Peiu, que utiliza o acesso ao Cais de Capuaba, descrito na sequéncia deste

relatdrio. A figura a seguir ilustra o Acesso BR-262 Norte.

LEGENDA

w i . Acesso BR-262 Norte (Sao Torquato)|
b i Portdes de Acesso
Figura 18. Acesso BR-262 Norte
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Rua Vila Isabel

O acesso BR-262 Sul atende aos terminais CPVV, TVV, Cais de Capuaba e Peiu.
A partir da BR-262, segue-se para a Rua Manoel Gilson de Silva, onde se faz a
conversao a direita na Av. Senador Robert Kennedy. Esta via atravessa uma area

densamente povoada e possui pavimentacdao em concreto betuminoso e sinalizacdes
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horizontal e vertical em mas condi¢des de conservagao, por conta do trafego intenso,
sobretudo de caminhdes. Dispde de uma faixa por sentido, sem acostamentos. E
notdrio que a infraestrutura deste trecho da via ndo condiz com o trafego pesado que
recebe.

O trajeto segue pela Av. Senador Robert Kennedy até a intersecdo em “Y”,
onde deve ser feita conversdao a direita, passando por baixo da Travessa Dom Jodo
Batista e da Rod. Carlos Lingenberg. Nesse ponto, a via passa a se chamar Rua Iracy
Corteletti e em seguida Av. Rio Marinho, ambas com pavimento asfaltico com trincas
interligadas e duas faixas em sentido Unico de trafego, sem sinalizacdo. Em outra
intersecdo em “Y”, converge-se a esquerda, na Av. Ana Meroto Stefanon, a qual
apresenta condicdes de conservacao similares a via anterior. S3o trés faixas em mao
Unica que permitiriam maior vazdo ao transito, ndo fossem diversos cruzamentos,
alguns dos quais semaforizados.

Na sequéncia, converge-se a esquerda na Rua Pedro Gongalves Laranja e em
seguida — em cruzamento com semaforo — a direita na Rod. Carlos Lindenberg. Nesse
trecho da via, hd duas faixas por sentido de trafego, separadas por canteiro central. Em
funcdo da sinalizacao horizontal apagada (a vertical também inexiste), ndo é possivel
definir a separacdo entre a faixa da direita e o acostamento. O pavimento é antigo e
apresenta desgaste, trincas e diversos remendos. A presenca de estabelecimentos
comerciais ao longo da rodovia faz com que o nimero de entradas/saidas de veiculos
provoque congestionamentos na via. Poucos metros apds acessar a Rod. Carlos
Lindenberg, o numero de faixas por sentido aumenta para trés e as condi¢Ges do
pavimento e sinalizagao horizontal melhoram substancialmente.

Por ser uma via arterial sem controle de acessos, existem diversas interse¢des
semaforizadas com as via coletoras em ambos os sentidos. As condi¢des permanecem
as mesmas até o Viaduto Alfredo Copolillo — intersecao em dois niveis do tipo trevo
completo — com a Rod. Darly Santos. Nesse ponto, deve-se acessar a segunda saida,
contornar a “folha” sudeste do viaduto e adentrar na Rod. Darly Santos em direc¢do a
Capuaba, passando sobre o viaduto. A via entdo, passa a se chamar Av. Capuaba.

Esta dispbe de duas faixas por sentido separadas por barreiras new jersey.

Apds o primeiro semaforo o estado de conservacao da via piora significativamente. As
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sinalizagbes horizontal ou vertical tém condi¢Ges varidveis e o pavimento antigo da
sinais de deterioracdo. Situacdo que se explica pelo fato de que esta via concentra a
maior parte dos caminhdes que frequentam o porto. Existe um grande conflito entre o
trafego pesado e a comunidade na qual a via esta inserida, com grande nimero de
pedestres e ciclistas disputando espaco com caminhdes, além de que a falta de
acostamentos faz com que veiculos estacionem de forma a ocupar parcialmente a
calcada.

Apds a rétula entre a Av. Capuaba e a Av. Jer6nimo Monteiro a sinalizagdo
deixa de existir e, nas proximidades da ponte sobre o Rio Aribiri, a via passa a ter
apenas uma faixa por sentido, constituindo um gargalo. A ponte é estreita e ndo ha
passarela adequada para pedestres ou ciclistas, que invadem as faixas de trafego. Apds
a ponte, a Av. Capuaba volta a ter quatro faixas de trafego, havendo, no entanto, dois
sentidos de trafego em cada um dos lados da via de modo a segregar o trafego da
comunidade, que ocupa o lado oeste, e o trafego do porto, no lado leste. Neste lado, o
pavimento passa a ser do tipo rigido com placas de concreto. O trecho de trafego é
curto, ja que pouco depois a comunidade da lugar aos patios do porto, a partir de onde
a via — que passa a se chamar Estrada Shel — recebe quase que exclusivamente o
trafego portudrio. Os portdes de acesso aos terminais do porto encontram-se no final
deste trecho.

A figura a seguir ilustra o Acesso BR-262 Sul.
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Porto de Vitoria
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Portées de Acesso

Av. Capuaba

Figura 19. Acesso BR-262 Sul
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A Av. Capuaba é o principal dentre os diversos gargalos vidrios que afetam o
Porto de Vitdria. Existe um projeto (descrito no Item 3.4 deste relatério) para
readequacdo desta avenida, que foi federalizada e é atualmente de jurisdicdo do DNIT.
A execucdo do projeto, no entanto, estd a cargo do DER-ES.

Além dos acessos descritos a margem direita, a partir da BR-262, existe um
acesso secunddrio a partir do cruzamento da ES-080 (Rod. Governador José Sette) com
a Av. Presidente Florentino Avidos.

Segue-se pela Av. Presidente Florentino Avidos, que se encontra pavimentada,
com pista simples e sem acostamentos. O pavimento é construido em concreto
betuminoso e apresenta condi¢des regulares de conservacao, com grande incidéncia
de trincas interligadas em pontos especificos. A sinalizagao vertical é pouco presente,

enguanto a sinalizacdo horizontal inexiste. A figura a seguir ilustra o trajeto desse

acesso, bem como condic¢Ges especificas de cada via.
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Figura 20. Acesso Av. Presidente Florentino Avidos

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Apds a Av. Presidente Florentino Avidos, efetua-se conversdo a direita,
adentrando na Av. Vale do Rio Doce. Nesta o pavimento encontra-se majoritariamente
construido em lajotas sextavadas de concreto. No entanto, pequenos trechos
apresentam uma camada adicional de concreto betuminoso. O pavimento apresenta
boas condicdes de conservacdo. Salienta-se também que o trecho é de pista simples e
possui cliclovia adjacente a pista.

Na continuacdo do trajeto, novamente converge-se a direita adentrando na
Rua Vila Isabel. O pavimento também encontra-se construido em lajotas sextavadas. A
via possui sentido Unico, com sinalizacdo horizontal inexistente e vertical pouco
presente. Ao passar sob o viaduto pertencente a Av. Senador Robert Kennedy, feito
em curva acentuada, percebe-se um estreitamento na pista que compromete a
trafegabilidade. Seguindo por esta via chega-se aos portdes de acesso dos terminais de
Sao Torquato e Oiltanking.

A partir desse ponto, pode-se conectar aos demais acessos ja descritos

anteriormente.

Porto de Vitdria 27



ICLabTrans

Plano Mestre

1.5.1.3 Acesso Rodoviario - Vias Internas

A analise dos acessos internos tem como objetivo analisar o trajeto dos
caminhdes nas vias internas do porto e o estado de conservacdao das vias. Sdao
consideradas vias internas do Porto de Vitdria as vias a partir dos portdes de entrada
de cada terminal do Porto.

No Capitulo 3 sdo apresentadas as descricdes desses acessos, bem como as

suas condigdes atuais.

1.5.2 Acesso Ferroviario

O acesso ferroviario ao Porto de Vitdria se da através de uma linha da Estrada
de Ferro Vitéria-Minas (EFVM), como também através da Ferrovia Centro Atlantica
(FCA). Ambas sdo concessionarias do transporte ferroviario de carga, havendo um
histérico de movimentacdo de mercadorias junto ao porto. As duas ferrovias tém
bitola métrica, e se interligam além do porto, nas proximidades da capital mineira,
onde ha também cruzamento com a concessionaria MRS.

O mapa que segue apresenta as principais linhas das concessiondrias com

operacao na regido do Porto de Vitdria.

—— EFVM, Métrica
FCA, Métrica

e MRS, Larga

Figura 21. Linhas Ferrovidrias de Acesso ao Porto de Vitéria
Fonte: ANTT (2014); Elaborado por LabTrans

O mapa com a identificacdo das estacdes ferroviarias nas linhas de acesso ao

Porto de Vitdria consta na proxima figura.
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Figura 22. EstacOes Ferrovidrias nas Linhas de Acesso ao Porto de Vitdria
Fonte: ANTT (2014); Elaborado por LabTrans

A EFVM vem do entroncamento com o Terminal de Tubardo e se cruza com a
FCA na estacdo de Porto Velho, seguindo até a estacdo de Vitéria. Na sequéncia,
seguem quadros com informacdes técnicas do ramal de acesso ao Porto de Vitéria.

Tabela 8. Caracteristicas Gerais do Ramal de Vitoéria

Linha: Ramal de Vitdria
Concessiondria: EFVM / FCA
Extensao: 3,150 km Linha: Singela Bitola: Métrica
Trilho: TR68 / TR37 Dormente: Madeira Lastro: Pedra Bitolada

Fonte: ANTT (2014); Elaborado LabTrans

Tabela 9. Caracteristicas dos Patios Existentes no Ramal de Vitdria

Codigo/Prefixo Km (EFVM) Km (FCA)

Pedro Nolasco VPN 0,000
Porto Velho VPV 3,000 634,297
Vitdria GVT 634,447

Fonte: ANTT (2014); Elaborado LabTrans

Tabela 10. Caracteristicas dos Trechos do Ramal de Vitdria

Destino Extensdao Raio Minimo Velocidade Maxima

(km) de Curva (m)  Autorizada (km/h)
Pedro Nolasco Porto Velho 3,000 86 20
Porto Velho Vitoria 0,150 82 13

Fonte: ANTT (2014); Elaborado LabTrans
A Resolucdo n.°4.131 da ANTT, de julho de 2013 (ANTT, 2013), autorizou a

desativacdo e devolucdo de trechos ferrovidrios da concessionaria FCA. A ferrovia

deverd ter sua malha reduzida a metade. Na época da concessdo, a malha totalizava
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8.066 km de linhas, mas a resolugdao publicada pela ANTT em 2013, autoriza a
desativacdo e a devolucdo de 3.989 quilometros em trechos de ferrovias distribuidos
em seis estados brasileiros. A resolucdo é dividida em duas partes: trechos
antiecondmicos e trechos economicamente vidveis.

Os trechos denominados antiecondmicos correspondem a 742 quildmetros dos
trechos devolvidos, e estdo sem trafego regular ha anos. Por conta disso, a FCA pede
ao Governo Federal sua devolucdo definitiva. Apds estudos de mercado, a FCA e o
Governo Federal concluiram que estes trechos ndo atendem as atuais necessidades
dos usudrios do transporte ferrovidrio, ndo sendo, assim, relevantes para o novo
modelo da malha ferroviaria brasileira.

No caso dos 3.247 quilémetros dos trechos economicamente viadveis, o
governo afirma que os trechos requeridos irdo integrar ou se conectar com 0s novos
trechos do Programa de Investimento em Logistica (PIL), desenvolvido pelo governo,
gue tem como objetivo adotar um novo modelo ferrovidrio nacional. A concessionaria
concordou em realizar a devolugdo definitiva dos trechos requeridos pelo governo,
ficando, em contrapartida, garantida a ela uma quantidade predefinida de capacidade
operacional a ser utilizada pela FCA nos novos trechos do PIL. Assim, mantém-se o
atual atendimento dos usudrios nos trechos devolvidos e conforme o plano de
negdcios da empresa. De acordo com dados da FCA, estes trechos possuem baixa
densidade de trafego e o governo espera que ao integra-los ao novo modelo
ferrovidrio, torne a logistica destas regides mais eficiente e moderna.

Por enquanto, os trechos economicamente vidveis ainda estdo sob a concessao
da FCA, apenas apds a autorizacdo definitiva da ANTT, a FCA deverad realizar a rescisdo
de todos os Termos de Uso vinculados aos trechos a serem devolvidos.

O trecho da FCA que faz a ligacdo ao Porto de Vitéria esta nessa condicdo, ou
seja, em breve deve haver a devolugao definitiva para dar lugar a uma nova ferrovia
dentro do modelo a ser desenvolvido pelo governo.

Neste contexto, vale citar que em agosto de 2012, o Governo Federal anunciou
o Programa de Investimentos em Logistica (PIL), onde esta prevista a construcdo de 10
mil quildmetros de novas ferrovias, com previsdao de conclusdo até o final de 2018 e

um investimento total estimado em RS 91 bilhdes.
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O modelo para contratagao das obras ferroviarias serd a Parceria Publico-
Privada (PPP). O consdrcio que oferecer a menor tarifa para passagem dos trens vence
a concessao para construcdo, manutengao e operacgao dos trechos.

A VALEC - Engenharia, Construcdes e Ferrovias S.A., estatal do setor
ferrovidrio, vai comprar toda a capacidade do transporte de cargas e revender, por
meio de ofertas publicas, aos interessados. Poderdao adquirir partes da capacidade
empresas que queiram transportar sua producdo até operadores ferrovidrios, e as
proprias concessionarias ja em atividade.

As 12 novas ferrovias anunciadas serdo mais modernas e devem garantir maior
capacidade e velocidade de operagao. A ferrovia Rio de Janeiro — Campos — Vitédria
deve favorecer ainda mais o acesso desse modal ao Porto de Vitéria e tem seu tracado

previsto conforme imagem abaixo.

Rio de Janeiro —

Campos — Vitoria

Vitoria

Porto de Vila do Conde
7 Rorto de Itaqui

Porto do Pecém

Porto de Salvador
Porto de llhéus

Rio de Janeiro

j§ Porto de Vitoria

Porto'de " Porto do Rio de Janeiro
Santos Porto de Itaguai

Porto de
Paranagua

) Porto de Rio Grande

Figura 23. Novos Investimentos em Ferrovias — Ferrovia Rio de Janeiro-Campos-
Vitéria
Fonte: PIL (BRASIL, ([s./d.]c)
A linha da antiga Rede Ferroviaria Federal S.A. (RFFSA) neste trecho,

atualmente em bitola estreita, serd totalmente refeita. Destaque-se que este trecho

estd praticamente desativado e sob concessdo da FCA e sera devolvida conforme
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supracitado. Um fator positivo a ser alcancado com essa nova ferrovia é a retomada da
ligagdo do norte do estado fluminense e a sua capital ao Porto de Vitéria. Isso vai
permitir a geracdo de novos fluxos de transporte, criando alternativa de acesso

ferroviario e mais perspectivas para o Porto de Vitéria.

1.6 Movimentagao Portuaria

De acordo com o Anudario da CODESA, no ano de 2013 o Porto de Vitdria
movimentou 5.546.161 t de carga, sendo 3.815.185t de carga geral, 1.737.866 t de
granéis soélidos e 746.087t de granéis liquidos. Tais valores nao incluem a
movimentacdo no TUP Vila Velha, localizado dentro da area do porto organizado e
pertencente a Companhia Portuaria Vila Velha (CPVV).

Destaca-se a predominancia da carga geral, decorrente principalmente da
movimentac¢ao de carga conteinerizada, que chegou a 2.581.060 t, o que correspondeu
a um indice de conteinerizagdo da carga geral de 67,7%. Nessa natureza de carga
foram registrados, ainda, embarques significativos de blocos de marmore, além de
operagbes também de certo vulto com veiculos, produtos siderurgicos e cargas de
apoio a plataformas de petrdleo.

As operagcbes com granéis solidos consistiram principalmente de
desembarques de fertilizantes (647.196 t), de malte (261.573 t), trigo (173.3421) e
carvao (137.686 t), além de embarques de concentrado de cobre (228.756 t).

Finalmente, no que diz respeito aos granéis liquidos, as movimentacdes dignas
de registro foram as de combustiveis (568.780 t) e de soda caustica (140.484 t).

Como se pode observar na tabela e na figura a seguir, ao longo do ultimo
decénio a movimentacdo no porto ndo apresentou tendéncia de crescimento: com
efeito, aquela de 2013 foi a segunda menor do periodo, superior apenas a de 2009,
ano da severa crise mundial.

A Resolucdo n.° 13/2012 do Senado Federal (BRASIL, 2012) contribuiu
decisivamente para a reducdo verificada nos dois Ultimos anos, tendo reduzido a
aliquota do ICMS nas importagdes para 4%, com impacto negativo sobre a vantagem

competitiva dos portos capixabas decorrente dos incentivos fiscais concedidos pelo
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governo estadual. Seu efeito se fez notar particularmente na movimentagdao de
automoveis.

Também cabe ressaltar a virtual cessagdo, desde 2011, dos embarques de
ferro gusa, que chegaram a superar dois milhdes de toneladas em 2005. Isso se deu
pela impossibilidade juridica de dar continuidade a operacdo, e ndo por razdes
comerciais. Menciona-se, a propdsito, que as exportacées dessa mercadoria foram
retomadas no ano de 2014.

Tabela 11. Movimentagdo no Porto de Vitdria 2004-2013 (t)

Ano Quantidade
2004 5.980.745
2005 7.322.970
2006 7.574.568
2007 7.009.842
2008 6.785.866
2009 4.515.541
2010 6.052.688
2011 7.538.229
2012 6.299.138
2013 5.546.161

Fonte: Demonstrativos Financeiros da CODESA; Elaborado por LabTrans
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Figura 24. Evolucdo da Movimentag¢do em Vitdria 2004-2013 (t)

Fontes: Demonstrativos Financeiros da CODESA; Elaborado por LabTrans

Porto de Vitdria 33



1€ LabTrans

Plano Mestre

Apresenta-se a seguir as movimentagdes mais relevantes ocorridas no Porto de

Vitéria em 2013, de acordo com dados disponibilizados pela CODESA, explicitando

aquelas que responderam por 93,9% do total operado ao longo do ano.

Tabela 12. Movimentagdes Relevantes no Porto de Vitéria em 2013 (t)
Natureza Navegacao Sentido

Contéineres CG Contéiner. Ambas Ambos 2.339.525 43,1% 43,1%
Fertilizantes Granel Sélido Longo Curso Desembarque 647.196 11,9% 55,0%
Combustiveis Granel Liquido Cabotagem Desembarque 568.780 10,5%  65,4%
Granito Carga Geral Longo Curso Embarque 423.534 7,8% 73,2%
Malte ¥ Granel Sélido Longo Curso  Desembarque 261.573 4,8% 78,0%
ggzintrado de Granel Sélido Longo Curso Embarque 228.756 4,2% 82,2%
,::;:;néveis € Ro-Ro Longo Curso Desembarque 181.207 3,3% 85,6%
Trigo @ Granel Sélido Longo Curso  Desembarque 173.342 3,2% 88,8%
Soda Caustica Granel Liquido Ambas Desembarque 140.484 2,6% 91,4%
Carvao e Coque Granel Sélido Longo Curso  Desembarque 137.686 2,5% 93,9%
Outras 331.870 6,1% 100%
TOTAL 5.433.948

Notas: (1) Quantidades aproximadas estimadas com base em Demonstrativo Operacional da CODESA.
(2) Inclui pegas transportadas em contéineres.

Fonte: Anudrio e Demonstrativo Operacional da CODESA; Elaborado por LabTrans

No ano analisado acima, contéineres foi a principal carga movimentada no
Porto de Vitdria. De acordo com o anuario da CODESA, em 2013 foram movimentadas
no porto 208.254 unidades ou 296.296 TEU. A estrutura para a movimentacdo de
contéineres do porto esta concentrada no terminal especializado arrendado a empresa
Terminal de Vila Velha (TVV) em 1998 por 25 anos.

Em 2013, a operacdo de fertilizantes, por sua vez, ocorreu principalmente nos
bergos 201 e 202 do Cais de Capuaba, tendo sido descarregadas quantidades reduzidas
no berco 206 (Peil). A descarga é normalmente direta, sendo feita por MHC ou
guindaste de bordo para moegas e caminhdes. Entretanto, na falta de caminhdes, o
produto é transferido do costado para o armazém n.° 2 ou para o armazém inflavel do
porto.

Quanto a movimentacdo de combustiveis (derivados de petréleo e etanol),

toda a operacdo dos navios tem lugar no berco 207 (Dolfins do Atalaia), e a carga dos
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navios oceanicos é bombeada diretamente para o parque de tancagem situado fora do

porto.

Figura 25. Navio Tanque da Fronape Operando no Bergo 207

Fonte: LabTrans

Sobre a movimentacdo de blocos de granito, quarta carga mais movimentada
em 2013, os embarques foram feitos nos bercos 101 e 102 no Cais Comercial em
Vitdria (cinco embarques totalizando 64.898 t), 201 e 202 em Capuaba (13 embarques
num total de 119.618t) e 203 no TVV (19 embarques montando a 239.018t). O
carregamento é feito normalmente com o uso de guindastes de bordo, exceto no TVV,

onde sdo utilizados também os guindastes de cais.
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Figura 26. Embarque de Blocos de Granito Utilizando Guindastes de Bordo
Fonte: Imagem obtida durante a visita a CODESA

Os blocos de granito da regido de Nova Venécia, no norte do estado,
normalmente vao de caminhdo até Colatina onde ha um Terminal Rodoferroviario de
cargas e, entdo, seguem de trem até o pdtio de armazenagem prdéximo ao porto.
Aqueles provenientes da regido de Cachoeiro de Itapemirim, no sul do Espirito Santo,
sdo transportados até os patios junto ao porto por via rodoviaria.

Os descarregamentos de malte tiveram lugar nos bercos 201 e 202, sendo
feitos pela aparelhagem de bordo equipada com grab para caminhdes através de funil.
A descarga é direta ou para silos verticais da Rhodes na retaguarda imediata do Cais de

Capuaba ou armazém horizontal n.° 1 do porto.
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Figura 27. Silos de Malte na Retaguarda do Cais de Capuaba
Fonte: Quimetal ([s./d.])

Ao chegar a Vitéria, a carga de concentrado de cobre é estocada em um
armazém com capacidade para 25.000t pertencente a empresa Multilift, que é
também o operador portudrio que executa o embarque. E transferido, entdo, para o
cais em cacambas lonadas transportadas sobre caminhdes. O operador dispde de uma
frota de 30 caminhdes e 32 cacambas.

O carregamento do navio é feito por guindaste de bordo ao qual é adaptado
um spreader especial, sem que seja retirada a lona da cagamba.

Apds o carregamento a cacamba é depositada no cais e em seguida colocada

na carroceria do caminhdo por meio de empilhadeira.
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Figura 28. Embarque de Concentrado de Cobre Utilizando Guindastes de Bordo

Fonte: Imagem obtida durante a visita a CODESA

A operacdo é feita tanto no cais comercial quanto nos bergos 201 e 202 (em
2013, 48,1% e 51,9% respectivamente).

Quanto a movimentacao de automaveis, estas foram realizadas nos bergos 101
e 102, 201 e 202 de Capuaba e 203 e 204 do TVV, por meio de operacdes Roll-on/Roll-
off (Ro-Ro).
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Figura 29. Desembarque de Veiculos no Ber¢co 101 em 2014

Fonte: Imagem obtida durante a visita a CODESA

Sobre a movimentacdo de trigo, destaca-se que toda a movimentacdo teve
lugar no berco 201 em Capuaba. O trigo é descarregado por guindaste de bordo
equipado com grab para caminhdes através de funil e depois transportado para os
silos da CODESA.

J4 os desembarques de soda cdustica tiveram lugar nos Dolfins do Atalaia
(berco 207). A carga é bombeada pelo navio para tanques na retaguarda imediata e
posteriormente os caminhdes tanques sao carregados a partir destes por gravidade.

O carvao é descarregado por meio da aparelhagem de bordo equipada com
grab para caminhdes, que levam o produto para patio localizado fora do porto em Vila
Velha. O ferro gusa, por sua vez, chega ao porto em composicdo ferrovidria composta
de 14 vagdes de 70 toneladas, que descarregam pelo fundo para correia subterranea,
cujo trajeto sobe para a superficie, passa por balanca de fluxo e se estende por 120 m
ao longo do berco 905 até um carregador de navios. O produto é transferido em
Aruaba para esses vagdes, mais adequados a descarga no porto.

Todos os embarques sdao feitos no berco 905. O carregamento é sempre

suspenso as 22:00 em obediéncia a lei do siléncio.
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Figura 30. Embarque de Ferro Gusa no Berco 905 em 2014
Fonte: Imagem obtida durante a visita a CODESA

Por fim, a movimentacdo de produtos siderurgicos foi realizada no Cais
Comercial (13%), no Cais de Capuaba (66%), no TVV (16%) e no Peil (6%). Dentre os
produtos movimentados, tém-se bobinas de ferro e aco, perfis, trilhos, chapas, tubos,

vergalhdes etc.

1.7 Analise Estratégica

No Capitulo 4, é apresentada a analise estratégica realizada, na qual se avaliou
0s pontos positivos e negativos do porto, contemplando seus ambientes interno e
externo. Em seguida, foram estabelecidas linhas estratégicas que devem nortear o seu
desenvolvimento.

A matriz SWOT (do inglés Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats)

do Porto de Vitdria esta expressa na tabela a seguir.
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Tabela 13.

Positivo

O porto é naturalmente abrigado

Especializagdo para atender ao
mercado de petrdleo e gas
Adequagdo e modernizagdo de sua
infraestrutura
Existéncia de grandes retroareas
remotas bem como de estruturas de
apoio logistico

Ambiente
Interno

Estrutura organizacional da autoridade
portuaria bem definida

Quantidade e qualificagdo de
funcionarios e da mao de obra
portuaria

Matriz SWOT do Porto de Vitéria

Negativo
Limitagdes da infraestrutura aquaviaria

Conflito porto x cidade
Acesso rodoviario a hinterlandia do
Porto saturado:

Acesso ferrovidrio defasado

Baixa produtividade na movimentagdo
de contéineres, granéis liquidos e
granéis solidos

Localizagdo estratégica em relagdo a
Bacia de Campo e novas fronteiras de
exploragdo do pré-sal

Ambiente
Externo

Investimentos em acessos terrestres na
hinterlandia de Vitéria

Localizagdo regional

Crescimento do porte dos navios

Competidores potenciais

Cessacdo dos incentivos fiscais para
importagao

Fonte: Elaborado por LabTrans

As linhas estratégicas propostas indicam a¢bes que a Autoridade Portudria

deve empreender no sentido de sanar as fraquezas identificadas no ambiente interno

bem como mitigar as ameacas que permeiam o ambiente externo e, também, visam

explorar os pontos positivos e as oportunidades identificadas na andlise SWOT,
conforme abaixo.

e Persistir na captacdo das operacgdes logisticas de offshore;

e Buscar continuamente a solucdo para os problemas de acesso terrestre,
notadamente rodovidrio, junto as autoridades governamentais nos trés niveis de
governo através do estabelecimento do didlogo interinstitucional entre os entes
federados;

e Manter as condi¢gdes do acesso aquavidrio resultantes das acdes de dragagem e
derrocagem ora em curso;

e Garantir que os novos contratos firmados pelo porto, tanto de arrendamento

guanto operacionais, contenham cldusulas especificas estabelecendo padrées
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minimos de eficiéncia e produtividade. Isso fara com que os tempos operacionais
e ndo operacionais sejam reduzidos, ampliando assim a capacidade portuaria;

e Monitorar os tempos de armazenagem das cargas para que possa fazer as
recomendacdes, de modo que os patios e armazéns ndo fiquem insuficientes
devido as ineficiéncias dos operadores ou dos agentes intervenientes;

e Implantar o sistema de VTMIS, pois isso ampliara a seguranca da navegacao,
reduzindo também os tempos de entrada e saida de navios. A esse respeito,
destaca-se que o processo se encontra em andamento, tendo sido realizada
licitagdo e definida a empresa que deverd instalar os equipamentos, bem como
sua contratacao;

e Atuar no sentido de equilibrar a relacdo entre receitas tarifarias e patrimoniais
para mitigar os riscos inerentes a queda da movimentac¢do e seu impacto direto
sobre o equilibrio economico e financeiro;

e Realizar treinamentos do pessoal, focando em uma gestao de produtividade;

e Implementar programas de promocao a formacdo de pessoal qualificado, assim
como participar de projetos sociais em ambito regional;

e Realizar parcerias com universidades e centros de pesquisa para investir em
melhorias operacionais, inovacdo de equipamentos menos poluentes e mais

produtivos.

1.8 Projec¢ao de Demanda

No Capitulo 5 s3o apresentadas as proje¢cdes da movimenta¢dao de cada uma
das principais cargas do Porto de Vitdria. Tais projecdes foram feitas apds detalhados
estudos envolvendo parametros macroeconémicos nacionais e internacionais,
qguestdes da logistica de acesso ao porto, competitividade entre portos, identificacao
das zonas de producdo, reconhecimento de projetos que pudessem afetar a demanda
sobre o porto, etc.

E importante ressaltar que as projecdes feitas estdo condizentes com as

projecdes do PNLP e a elas se subordinam.
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A drea de influéncia do porto se estende por todo o estado capixaba, além do
leste e oeste de Minas Gerais, o leste de Goids, o norte do Rio de Janeiro e o sul da

Bahia e do Mato Grosso do Sul (BRASIL, [s./d.]b).

Tocanting

Goids Sen Bahia Rio de Janeiro

PIB (1000 R$/ano) 111.268.553 PIB (1000 R$/ano) 159.868.615  PIB (1000 R$/ano) 462.376.208
PIB per capita (RS/ano) 18.298,59 PIB per capita (R$/ano) 11.340,18  PIB per capita (R$/ano) 28.696,42
Agropecuaria 12,50% Agropecuaria 7,44% Agropecuaria 0,40%
Inddstria 26,80% Industria 26,22% Inddstria 30,40%
Servigos 60,70% Servigos 66,32% Servigos 69,20%
Taxa média de Taxa média de Taxa média de
crescimento anual 4,12% crescimento anual 3,96% crescimento anual 3,68%
(2001-2011) (2001-2011) (2001-2011)

Mato Grosso do Sul Espirito Santo Minas Gerais
PIB (1000 R$/ano) 49.242.254 PIB (1000 R$/ano) 97.693.458  PIB (1000 R$/ano) 386.155.622
PIB per capita (R$/ano) 19.875,45 PIB per capita (RS/ano)  27.542,13  PIB per capita (R$/ano) 19.573,29
Agropecuaria 14,03% Agropecuaria 6,21% Agropecuaria 9,20%
Industria 22,82% s o s vittria - pngistria 3553%  Indstria 32,80%
Servigos 63,14% Servigos 55,24% Servigos 58,00%
Taxa média de Taxa média de Taxa média de
crescimento anual 3,79% crescimento anual 5,81% crescimento anual 4,02%
(2001-2011) (2001-2011) (2001-2011)

Figura 31. Area de Influéncia Porto de Vitéria e Caracteristicas Econdmicas
Fonte: Dados Brutos: IBGE ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

No ano de 2011, segundo dados do IBGE ([s./d.]), o PIB do estado do Espirito
Santo correspondeu a cerca de RS 97,7 bilhdes. Deste montante, destacam-se os
setores de servicos e industrial, que representaram, respectivamente, 55,2% e 38,5%
da economia do estado. Comparativamente, o porto é beneficiado por sua localizacdo
estratégica, visto que os estados que abrangem sua area de influéncia respondem a
aproximadamente 47,7% da economia nacional.

No que diz respeito ao setor industrial, o estado do Espirito Santo possui
grande relevancia no extrativismo mineral, especialmente quanto ao petrdleo,
marmore e granito. A Petrobrds atua na costa capixaba através das bacias de Campos e
do Espirito Santo, tendo sua producdo atual elevada com a viabilidade do pré-sal.
(GOVERNO DO ESTADO DO ESPITIRO SANTO, [s./d.]b). Ademais, o estado se posiciona
como o segundo maior produtor de petrdleo e gas natural do pais, atras apenas do Rio
de Janeiro, com 48 campos produtores, tendo sido responsavel por 14,8% da producdo
brasileira em 2013. (ANP, 2014).

Ainda no setor industrial, outras atividades de destaque sdo mineracao,
siderurgia, fabricacdo de celulose, téxtil e alimenticia (GOVERNO DO ESTADO DO
ESPIRITO SANTO, [s./d.]a). A producdo alimenticia é movimentada majoritariamente
por contéiner, tendo maior relevancia a producdo de doces e condimentos, bebidas,

abate de aves e moagem de café.
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O fluxo de granito, por sua vez, tem notério destaque no Espirito Santo. O
estado possui alta dindmica na producdo e exportacdao do produto, uma vez que possui
jazidas naturais de rochas ornamentais — esta respondendo por 7% do PIB capixaba —
e um vasto parque industrial especializado no setor (GOVERNO DO ESTADO DO
ESPIRITO SANTO, [s./d.]d).

Paralelamente, no setor agropecudrio, o café possui relevancia histérica na
economia do estado, sendo atualmente seu principal produto agricola produzido. O
Espirito Santo permanece como segundo maior produtor cafeeiro nacional, atras
apenas do estado de Minas Gerais, respondendo por cerca de 28% da producdo
nacional. Segundo dados do Ministério da Agricultura (BRASIL, 2013), Pecuaria e
Abastecimento, no ano de 2013 o estado produziu aproximadamente 49,2 milhées de
sacas do grao.

A segunda atividade do agronegdcio é a fruticultura que possui uma elevada
participacdo na renda da populacdo. O estado destaca-se na producdo de diferentes
culturas, dentre as quais estdo mamao papaia, abacaxi, coco, goiaba, laranja, maracuja
e morango (CEASA, [s./d.]).

Por fim, salienta-se a crescente demanda por fertilizantes no estado, a qual é
consequéncia do préprio desempenho do setor agricola na area de influéncia do Porto

de Vitoria.

1.8.1 Movimentac¢ao de Cargas — Projecao

A movimentac¢do das principais cargas do Porto de Vitdria, em 2013, e o valor
dos volumes projetados até 2030 estdo descritos na tabela a seguir. Sdo apresentadas
as projecOes para os anos 2015, 2020, 2025 e 2030, sendo estimadas conforme a
metodologia discutida na Secdo 5.1.1. S3o distinguidos os tipos de navegacdo, se de
Longo Curso ou Cabotagem, o sentido, se embarque ou desembarque e a natureza da
carga.

Tabela 14. Projecdao de Demanda de Cargas do Porto de Vitdria entre os anos 2013
(Observado) e 2030 (Projetado) — (t)
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Carga Natureza Navegacdo Sentido 2013 2015 2020 2025 2030
Contéineres CG Conteinerizada Ambas Ambos 2.339.525 2.563.410 2.849.694 1.447.560 716.121
Longo Curso Embarque 1.369.954 1.485.160 1.749.181 838.130 327.221
Longo Curso Desembarque 903.521 908.224 911.556 391.746 142.222
Cabotagem Embarque 52.936 154.021 167.533 193.090 219.834
Cabotagem Desembarque 13.114 16.005 21.424 24.594 26.843
Fertilizantes Granel Sélido Longo Curso Desembarque 647.196 707.969 848.316 889.336 907.840
Combustiveis Granel Liquido Cabotagem Desembarque 530.026 540.350 650.750 786.748 915.845
Granito Carga Geral Longo Curso Embarque 423.160 442.996 545.515 639.648 735.224
Malte Granel Sélido Longo Curso Desembarque 261.573 302.672 323.934 351.649 369.470
Concentrado de [
Cobre Granel Sélido Longo Curso Embarque 228.756 248.319 294.217 312.872 322.652
Trigo Granel Sélido Longo Curso Desembarque 173.342 178.834 192.363 205.390 217.681
Soda Caustica GL Cabotagem Desembarque 140.484 147.023 166.668 189.432 209.879
Carvao Granel Sélido Longo Curso Desembarque 90.630 94.936 98.243 104.561 110.117
Siderurgicos Carga Geral Longo Curso Ambos 86.918 90.534 97.449 103.119 107.801
Longo Curso Embarque 82.015 85.413 91.872 96.940 100.809
Longo Curso Desembarque 4.903 5.121 5.577 6.180 6.992
Automoéveis Carga Ro-ro Longo Curso Desembarque 63.371 63.470 76.145 81.746 86.144
Ferro Gusa Carga Geral Longo Curso Embarque 372.041 476.614 521.605 550.680
Outros 275.584 318.018 365.967 311.445 290.205
Total 5.260.565 6.070.573 6.985.873 5.945.112 5.539.657

Nota: (1) A partir de 2014, no total ndo estdo incluidas as cargas de apoio.

Fonte: Dados obtidos durante a visita a CODESA; AliceWeb ([s./d.]); ANTAQ ([s./d.]a); Elaborado por
LabTrans

A movimentacdo total do ano de 2013 somou 5,260 milhGes de toneladas e
apresenta taxa média de crescimento negativa de quase 1% ao ano entre 2013 e 2030.
Assim, o volume transportado pelo Porto de Vitéria em 2030 deve ser de 5,540
milhdes de toneladas, representando cerca de 95% da movimentagao registrada no
ano observado.

Em termos de expectativa, espera-se uma configuracdo relativamente
diferente nas participacdes das cargas na demanda total do porto para 2030. O
contéiner passa a ocupar a quarta posicdo dentre os principais produtos
movimentados em 2030, representando 12,9% da movimentagao portuaria, junto com
o granito. Nesse sentido, projeta-se que as cargas mais demandadas no Porto de

Vitéria, em 2030, sejam combustiveis (16%), fertilizantes (16%), granito (13%) e
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contéiner (13%). A participacao das demais cargas e a projegdo para 2013 pode ser

observada na préxima imagem.

2030

| Contéineres M Fertilizantes
B Combustiveis B Granito
B Malte B Concentrado de Cobre
H Trigo B Soda Caustica
W Carvdo M Siderurgicos
B Automoveis Ferro Gusa
Outros
Figura 32. Participacdo dos Principais Produtos Movimentados no Porto de Vitéria

em 2013 (Observada) e 2030 (Projetada)

Fonte: Dados obtidos durante a visita a CODESA; AliceWeb ([s./d.]); ANTAQ ([s./d.]a); Elaborado por
LabTrans

Assim, a queda na movimentacdo total do porto deve-se principalmente a
reducdo esperada dos volumes transacionados de contéineres de exportacdo e
importacdo, o que, conforme serd exposto no subitem a seguir, ocorre devido as
restricdes de infraestrutura do Porto de Vitéria — como calado, bacia de evolucdo e
acesso terrestre — e provaveis novos investimentos em portos de contéineres na area

de influéncia.

1.8.2 Projecao por Natureza de Carga

A figura e tabela seguintes apresentam, respectivamente, a evolugdo do
volume transportado de acordo com a natureza de carga e a participacao de cada

natureza no total movimentado no periodo de 2013 a 2030, no Porto de Vitdria.

46 Porto de Vitdria



fCLabTrans

Plano Mestre

8000.0
7000.0
6000.0
5000.0
w
< 4000.0
E . .
g 3000.0
~ 2000.0 I
S
2 1000.0
- .
= MmN <t 1N O N 00 OO O d NN < D O N 0 O O
2 S oooooo0oo0S690880895 898
AN AN AN AN AN AN AN AN AN AN NN AN NN NN NN
mmm Contéiner mmm Granel Sélido === Granel Liquido

mmm Carga Geral esi@mTotal

Figura 33. Movimentagdo Observada (2013) e Projetada (2014-2030) por Natureza
de Carga no Porto de Vitéria
Fonte: Dados obtidos durante a visita a CODESA, AliceWeb ([s./d.]); ANTAQ ([s./d.]a); Elaborado por
LabTrans
Tabela 15. Participacdo Relativa da Movimentacao por Natureza de Carga no Total
— Porto de Vitdria (2013-2030)

2013 2015 2020 2025 2030

Contéiner 44.5% 42.2% 40.8% 24.3% 12.9%
Granel Sélido 29.4% 27.8% 27.6% 33.7% 37.0%
Granel Liquido 14.1% 12.5% 12.8% 17.6% 21.6%
Carga Geral 12.0% 17.6% 18.8% 24.3% 28.4%

Fonte: Dados obtidos durante a visita a CODESA, AliceWeb ([s./d.]); ANTAQ ([s./d.]a); Elaborado por
LabTrans

Devido a redugdo da demanda esperada de contéineres, em consequéncia da
entrada em operacao de novas infraestruturas portudrias com melhores condi¢des de
atender a evolu¢do dos navios que movimentam esse tipo de carga, sua participacao
deve cair até 12,9% em 2030, dando participacao a outras naturezas de carga.

Assim, ao final do periodo projetado, os granéis sélidos devem se tornar a
principal natureza de carga do porto, representando 37% da demanda total. Em
seguida estdo as cargas gerais, com 24,8% e os granéis liquidos, com participacao de

28,4%.
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1.9 Calculo da Capacidade

No Capitulo 6 sdo estimadas as capacidades de movimentacdo das cargas nas
instalacGes do porto publico. Essas capacidades foram calculadas a partir da premissa
basica de que o porto ird operar com padrao de servigo elevado, buscando reduzir o
custo Brasil associado a logistica de transporte.

A capacidade de movimentagdao no cais foi calculada com o concurso das
planilhas referidas na metodologia de cdlculo constante de anexo deste plano.

A rigor, em todos os calculos foram utilizadas as planilhas dos tipos 1 e 3, que
consideram o indice de ocupacdo dos trechos de cais como funcdo do numero de
bergos que o trecho possui. No caso de trechos de cais com bergos alinhados, como
numero efetivo de bercos se considera a quantidade de navios que podem atracar
simultaneamente no trecho de cais em considerac¢ao, a qual depende do comprimento
médio dos navios e de uma folga entre cada dois navios, assumida como sendo de 20
metros.

A proxima secdo apresenta os resultados do calculo da capacidade para cada
carga para os anos 2013, 2015, 2020, 2025 e 2030 comparados com a demanda
projetada, no sentido de observar possiveis déficits de capacidade que possam se

manifestar ao longo do periodo analisado.

1.10 Demanda versus Capacidade

No Capitulo 7 encontram-se comparadas as demandas e as capacidades, tanto
das instalages portudrias quanto dos acessos terrestres e aquaviarios.

No caso das instalagdes portudrias, a comparacao foi feita para cada carga,
reunindo as capacidades estimadas dos varios bercos e/ou terminais que movimentam

d mesma carga.

1.10.1 Contéineres

A comparacdo entre a demanda e a capacidade de movimentacdo de

contéineres em Vitéria pode ser vista na préxima figura.
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Figura 34. Contéineres — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que a capacidade sera superior a demanda no horizonte deste

plano.

1.10.2 Fertilizantes

A figura a seguir mostra a comparac¢do entre a capacidade e a demanda pela
movimentagao de fertilizantes no Porto de Vitéria. A capacidade exibida reune as
capacidades estimadas dos diferentes trechos de cais (Capuaba e Peil) onde

fertilizantes sdo movimentados.
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Figura 35. Fertilizantes — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Ndo sdo esperados déficits de capacidade.

1.10.3 Combustiveis

A préxima figura mostra a comparagao entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de combustiveis no Porto de Vitodria.
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Figura 36. Combustiveis — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Verifica-se que a capacidade serd insuficiente a partir de 2024.
Uma analise comparativa entre as produtividades de movimentacdo de

combustiveis de diferentes portos é apresentada na tabela a seguir.

Tabela 16. Produtividade de Movimentagdo de Combustiveis em Portos Nacionais

Instalagao Lote Maximo Lote Médio Produtividade
(t) (t) (t/h de operagio)
Desembarque Itaqui Berco 106 82.000 28.000 730
Desembarque Itaqui Berco 104 42.000 13.000 529
Desembarque Suape 43.000 16.000 516
Movimentag¢ao Belém Miramar 17.000 7.000 264
Desembarque Vitoéria Bergo 207 18.000 10.000 251

Fontes: Planos Mestres de Belém (SEP/PR; LabTrans/UFSC, 2013), Itaqui (ibidem, 2012c) e Suape
(ibidem, 2012d); Elaborado por LabTrans

Como era de se esperar, nota-se uma nitida correlacdo entre as produtividades

e os lotes médio e maximo, principalmente nas operac¢des de desembarque quando as
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bombas dos navios sdo responsaveis, embora nao exclusivamente, pela produtividade
alcancada. Maiores navios, bombas mais potentes.

Observa-se que as produtividades de Miramar e Vitéria se equivalem, em
funcdo, primordialmente, das restricdes de acesso a navios maiores. Atualmente em
Vitdria ndo sdo permitidos navios-tanque maiores do que 35.000 TPB (vide item sobre
Acesso Aquaviario).

Caso essa restricdo de acesso seja abrandada em funcdo das obras de
dragagem e derrocagem que estdao sendo realizadas, maiores navios poderdo
frequentar Vitéria, como indicado no Capitulo 6, e consequentemente, maiores
produtividades poderao ser alcangadas.

Se a produtividade evoluir para 500 t/h, da ordem do observado em Suape, a
partir de 2020, o déficit de capacidade deixard de existir, como mostrado na figura a
seguir.
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Figura 37. Combustiveis — Demanda vs Capacidade (Produtividade de 500 t/h)

Fonte: Elaborado por LabTrans

Como alternativa ao aumento de produtividade pode-se considerar o projeto
da Odjfell para Barra do Riacho. Instalar capacidade de movimentacdao de combustiveis
em Barra do Riacho (granéis liquidos) soluciona o déficit de capacidade que tera

Vitdria.
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1.10.4 Blocos de Granito

A proxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de
movimentacdo de blocos de granito no Porto de Vitéria. Como no caso dos
fertilizantes, a capacidade engloba as capacidades dos diferentes trechos de cais por

onde os blocos de granito sao embarcados.
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Figura 38. Blocos de Granito — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Portanto, no horizonte do projeto, a capacidade sera superior a demanda

projetada.

1.10.5 Malte

A proxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de
movimentac¢ao de malte no Porto de Vitdria. Esta movimentacgao é feita somente no

Cais de Capuaba.
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Figura 39. Malte — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Portanto, a capacidade no horizonte do projeto serd insuficiente para atender
a demanda projetada a partir de 2022.

Pelo Cais de Capuaba sdo movimentadas diversas cargas. Algumas delas, que
ndo vem a ser o caso do malte, do trigo e do carvdo/coque, sdo também
movimentadas em outros trechos de cais. Por exemplo, os fertilizantes sdo
movimentados também em Peil e os blocos de granito o sdao no TVV e no Cais
Comercial. Algo semelhante ocorre com o concentrado de cobre e os veiculos.

Como indicado no Capitulo 6, no cdlculo das capacidades os shares de cada
carga foram assumidos como iguais aos observados em 2013. Trata-se de uma
hipétese que ndo necessariamente serd observada nos anos futuros, mormente se
houver déficit de capacidade em um trecho e folga em outro.

Explorando essa possibilidade, foi simulada a situacdo em que os blocos de
granito deixassem de ser movimentados no Cais de Capuaba, mas tdo somente no Cais
Comercial e no TVV a partir de 2025, e que o share de fertilizantes reduzisse de 61%
(2013) para 50% no mesmo ano, a diferenga sendo transferida para Peiu. O resultado

dessa simulacdo pode ser visto no grafico seguinte.
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Figura 40. Malte — Demanda vs Capacidade (Altera¢do dos Shares)
Fonte: Elaborado por LabTrans

Registra-se que a simulacdo mostrou também que a situacdo das outras cargas
(em termos de atendimento da demanda) ndo se altera com essa mudanca dos shares.
O que se procurou mostrar com a simulacdo foi que ha solucdo para o déficit
calculado inicialmente, sem que outras a¢des, melhoria operacional ou expansao das

instalacGes do porto, sejam requeridas.

1.10.6 Concentrado de Cobre

A proxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de
movimentacdo de concentrado de cobre no Porto de Vitéria. Essa carga é

movimentada no Cais de Capuaba e no Cais Comercial.
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Figura 41. Concentrado de Cobre — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Como em casos anteriores, pode-se observar que a capacidade no horizonte

do projeto serd superior a demanda projetada.

1.10.7 Veiculos

A préxima figura mostra a comparagdo entre a demanda e a capacidade de

movimentag¢ao de veiculos no Porto de Vitdria.
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Figura 42. Veiculos — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Observa-se que também no caso dos veiculos a demanda serd plenamente

atendida pelas instala¢des do porto.

1.10.8 Trigo

A proxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢ado de trigo no Porto de Vitdria.
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Figura 43. Trigo — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Semelhante ao caso do malte, havera déficit de capacidade a partir de 2023.
Como naquele caso, a simulacdo de alteracdo dos shares mostrou que a

capacidade podera ser superior a demanda, como mostrado na préxima figura.
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Figura 44. Trigo — Demanda vs Capacidade (Alteracdo dos Shares)
Fonte: Elaborado por LabTrans

1.10.9 Soda Caustica

A proxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de soda cdustica no Porto de Vitdria. Essa carga é movimentada no

Ber¢o 207.
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Figura 45. Soda Caustica — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que a capacidade no horizonte do projeto sera insuficiente para

atender a demanda projetada a partir de 2024.
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Como a soda cdustica compartilha o berco 207 com os combustiveis, as
solucdes apontadas no Item 7.1.3 sdo aplicaveis neste caso.

Por exemplo, se houver o aumento da produtividade na movimentagcao de
combustiveis, este aumento beneficiara a capacidade da soda caustica, como

mostrado na figura seguinte.
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Figura 46. Soda Caustica — Demanda vs Capacidade (Produtividade de
Combustiveis de 500 t/h)

Fonte: Elaborado por LabTrans
1.10.10 Carvao e Coque

A proxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de
movimentac¢ao de carvao e coque no Porto de Vitdria. Essas cargas sao movimentadas

no Cais de Capuaba.
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Figura 47. Carvdo/Coque — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Semelhante aos casos do malte e do trigo, havera déficit de capacidade a partir
de 2023.
Como naqueles casos, a simulacdo de alteracdo dos shares mostrou que a

capacidade poderad ser superior a demanda, como mostrado na préxima figura.
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Figura 48. Carvdo/Coque — Demanda vs Capacidade (Alteracdo dos Shares)

Fonte: Elaborado por LabTrans
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1.10.11 Produtos Siderurgicos

A proxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de
movimentacdo de produtos siderurgicos no Porto de Vitéria. Essa carga é
movimentada no Cais de Capuaba, TVV, Cais Comercial e Peiu.

A capacidade mostrada na figura engloba as capacidades de cada um desses

trechos de cais.
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Figura 49. Produtos Siderurgicos — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Assim, ndo sdo antecipadas dificuldades no atendimento da demanda pela

movimentac¢ao de produtos siderurgicos no horizonte deste plano.

1.10.12 Ferro Gusa

A proxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de
movimentacdo de ferro gusa no Porto de Vitéria. Esta movimentacdo é realizada

exclusivamente no berc¢o 905.
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Vitéria - Ferro Gusa
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Figura 50. Fero Gusa — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que também no caso do ferro gusa a demanda serd plenamente

atendida pelas instalagdes do porto.

1.10.13 Acesso Aquaviario

Estd reproduzida a seguir a demanda sobre o acesso aquaviario expressa em
termos do numero de escalas previstas para ocorrerem ao longo do horizonte deste
plano, ndo incluindo as embarcacdes offshore (vide Item 5.2):

e Numero de escalas em 2015: 518
e Numero de escalas em 2020: 585
e Numero de escalas em 2025: 536
e Numero de escalas em 2030: 527

Por outro lado, no Item 6.1.3.13 foram estimadas as capacidades do Porto de
Vitéria para atendimento as embarcacbes offshore, expressas em numero de
atracacoes. Se a atividade offshore vier a operar nas capacidades estimadas, o numero
de escalas se altera como indicado a seguir:

e Numero de escalas em 2015: 7.482
e Numero de escalas em 2020: 7.028
e Numero de escalas em 2025: 7.229
e Numero de escalas em 2030: 7.321
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Como no Item 6.2 a capacidade do acesso aquaviario foi estimada em, no

minimo, 9.100 atracac¢bes por ano, valor conservador, este acesso ndao apresentara

restricdo ao atendimento da demanda projetada para o porto.

1.10.14 Acesso Terrestre

1.10.14.1 Acesso Rodoviario

1.10.14.1.1 BR-101

A figura a seguir apresenta o grafico de comparagdo entre demanda e

capacidade para o trecho 1 da BR-101.
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Figura 51.

O trecho denominado

BR-101-1 — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

como BR-101-1 é o trecho mais ao norte da regido

metropolitana de Vitdria. Atualmente, a rodovia opera préxima a sua capacidade

(Nivel D) em condicGes normais de trafego (VMDh) e jd se encontra saturada em

horarios de pico (VHP). O ganho de capacidade obtido pela obra de duplicacdo (a partir

de 2022) deverd ser necessario para a manutencdo do nivel de servico em padrdes

adequados, tanto em condi¢des normais quanto em horarios de pico.

A figura a seguir apresenta o gréfico de comparacdo entre demanda e

capacidade para o trecho 2 da BR-101.
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Figura 52. BR-101-2 — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Como mencionado no Capitulo 6, ainda que ndo existam projetos publicados, o
presente plano supde que sejam realizadas melhorias na infraestrutura deste trecho,
com a implantacdo de vias marginais e com o nimero de faixas passando de dois para
trés por sentido. Assim como nos demais casos, considerou-se que tais melhorias
estejam disponiveis ao trafego no ano de 2022.

O trecho BR-101-2, localizado no contorno de Vitéria, em condi¢cdes normais
de trafego apresenta nivel de servico variando entre B e C ao longo dos anos,
considerando as melhorias ora propostas.

Por outro lado, nos hordrios de pico a capacidade ja se encontra excedida e,
mesmo com as melhorias propostas, verifica-se que a capacidade devera ser excedida

antes do fim do horizonte de projeto.

A figura a seguir apresenta o gréfico de comparacdo entre demanda e

capacidade para o trecho 3 da BR-101.
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Figura 53. BR-101-3 — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

O trecho 3 da BR-101 é o trecho mais ao sul dentre os analisados. Também é o
trecho com menor volume de trafego, motivo pelo qual apresenta a melhor relagao
demanda/capacidade, apresentando nivel de servico C para condi¢des normais até
2022 e nivel A apds esta data, em fungdo da duplicagdo. Em horarios de pico a situagao
é menos favordvel, todavia entende-se que ndo é alarmante, visto que a duplicacao
sera suficiente para reestabelecer niveis de servico adequados no trecho em horarios

de pico, atingindo o limite entre os niveis B e C ao final do horizonte projetado.

1.10.14.1.2 BR-262

A figura a seguir apresenta o grafico de comparag¢ao entre demanda e

capacidade para o trecho 1 da BR-262.
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Figura 54. BR-262-1 — Demanda vs Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

O trecho 1 da BR-262 apresenta a maior urbanizacdo dentre os trechos
analisados e recebe praticamente todos os caminhdes de/para o porto. DispGe de trés
faixas de trafego, de modo a acomodar de maneira satisfatdria o trafego em condicdes
normais ao longo do horizonte projetado. Como ndo ha previsdo de obras de
ampliacdo da capacidade de trafego, a tendéncia — observada no grafico anterior — é
de que em horarios de pico a capacidade seja excedida a partir de 2018.

A figura a seguir apresenta o grafico de comparacdo entre demanda e

capacidade para o trecho 2 da BR-262.
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Figura 55. BR-262-2 — Demanda vs Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
O trecho 2 da BR-262 é o trecho mais a oeste dentre os analisados e faz

conexdo com grande parte da hinterlandia do Porto de Vitdria, por se ligar ao estado
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de Minas Gerais. Os volumes de trafego sdo relativamente baixos, mas ainda assim a
capacidade é excedida em horarios de pico, fato ocorrido principalmente em funcao
do terreno ondulado onde esta situado o trecho. Um ano antes do estipulado para a
conclusdo da duplicagdo, o VMDh estara atingindo o limite entre os niveis D e E, de
modo que o salto de capacidade serd de fundamental importancia para que a rodovia

comporte o trafego futuro previsto.

1.10.14.2 Acesso Ferrovidrio

A atual demanda no Porto de Vitéria pelo transporte no modal ferroviario gira
em torno de 535 mil toneladas/ano. De acordo com as projecGes de demanda, esse
volume de movimentacdo de cargas pela ferrovia deve subir até 2030 e ficar na ordem
de 690 mil de toneladas.

Conforme detalhado no Capitulo 5, o nimero médio de 0,73 trens/dia em cada
sentido no fluxo de operagdo em 2013, vai subir para a média de 0,95 trens/dia em
2030, para atender a projecao de demanda.

Considerando as informagbes de capacidade instalada das linhas ferrovidrias
que fazem a ligacdo ao Porto de Vitéria, conforme as tabelas da Declaracdo de Rede
mostradas no Capitulo 6, é possivel fazer uma andlise da demanda atual e futura com
essa capacidade.

E importante ressaltar, que ndo sera considerada a informagdo de capacidade
vinculada por se tratar de uma meta comercial das concessionarias.

Para uma avaliacdo da capacidade instalada, definida em nimero de trens/dia,
foi feito um cdlculo para obter o percentual de utilizacao requerido pela demanda em
termos de circulacdo de trens no periodo de analise deste estudo. No caso do acesso
ao Porto de Vitdria, a comparacao foi feita com o trecho de menor capacidade — o de
ligacdo direta ao porto, que tem capacidade de 6,5 trens/dia em cada sentido.

Dessa forma, foi possivel montar um quadro com a variagdo de utilizacdo da
capacidade no periodo de analise da projecdo de demanda, que se encontra detalhado

a seguir.
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Tabela 17.  Utilizagdo da Capacidade Ferroviaria Instalada

Capacidade Demanda 2013 Utilizacao Demanda 2030 Utilizacao

Declaragdo de Rede (Trens /Dia) 2013 (Trens/Dia) 2030
6,5 0,73 11,23% 0,95 14,62%

Fonte: Elaborado por LabTrans

A capacidade do acesso ferroviario atual atende com boa margem toda a
demanda projetada para movimentacao ferrovidria junto ao porto. Nao foi necessario
considerar nenhuma expansdo das linhas e patios, e também nenhuma alteragdo no
padrdo das composicdes, ou seja, o trem tipo das cargas movimentadas. Alids, mesmo
havendo movimentagdo com composicdes menores, que diminuem a tonelada util
média transportada por trem e aumentam a utilizacdo da capacidade, ha bastante

folga no trafego para a demanda projetada.

1.11 Programa de Agoes

Finalmente, no Capitulo 9 apresenta-se o Programa de Ac¢des que sintetiza as
principais interven¢des que deverdao ocorrer no Porto de Vitéria e seu entorno para
garantir o atendimento da demanda com elevado padrdo de servico. Esse programa de

acOes pode ser visto na proxima tabela.

Tabela 18. Plano de A¢bes do Porto de Vitdria

CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTO DE VITORIA

encial Operacional Estratégico

Item Descrigdo da Agdo

1 288 58 R
R|R|RIRARRRARRRARKRRARKR

Melhorias operacionais
Modernizagdo das operagbes e aumento da produtividade na movimentacdo de cont&ineres, granéis liguidos e granéis sélidos

Investimentos portudrios
2 Dragagem e aprofundamento do canal de acesso, bacia de evolugia e bercos
3 ificacdo do bergo 207 (Dolfins do Atalaia)
Aampliagdo dos Bergos 103 e 104 no Cais Comercial

Gestdo portudria

Diversificar receitas para buscar equilibrio entre as receitas tarifarias e patrimoniais
Atualizacdo da tarifa portudria
Projeta de monitoramento de indicadores de produtividade
Programa de treinamento de pessoal

Acessos ao Porto

Criagdo de um patio de triagem nas imediagbes do Parto de Vitdria
10 :Projeto do Portal do Principe

11  Finalizacdo da construcdo da Rodovia Leste-Oeste

12 Duplicagio do acesso ao Cais Capuaba - Trecho da Radovia ES-060
13 Duplicacio da BR-101 - Contarno de Vitéria ] [
14 Adequagdo da Rodovia BR-447 (Via Expressa Capuaba) 1 1 it -

Investimentos e A¢bes que afetardo o porto
14 Inicio das aperagBes do Porta do Acu (RJ)

15 Implantacio do Sistema BRT de il urbana 1
16 Implantacdo do Porto Central (ES) H 1 P2
17 Implantagdo do Porto de Aguas Profundas do Espirito Santo H 1 IEEER

Legenda

1 Preparacio
Prontificagdo

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Conclui-se que o estudo apresentado atendeu aos objetivos propostos, e que o
mesmo serd uma ferramenta importante no planejamento e desenvolvimento do

Porto de Vitoria.
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