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1 SUMARIO EXECUTIVO

Este relatério apresenta o Plano Mestre do Porto do Recife, o qual contempla desde
a descricao das instalagdes atuais, até a indicacdo das agdes requeridas para que o porto
venha atender a demanda de movimentag¢ao de cargas projetada para até 2030 com elevado
padrao de servigo.

No relatério encontram-se capitulos dedicados a projecao da futura movimentagao
de cargas pelo Porto do Recife; ao cdlculo da capacidade das instalacdes do porto, atual e
futura; e, finalmente, a definicdo de acdes necessarias para o aperfeicoamento do porto e de

Seus acessos.

1.1 Infraestrutura de Cais e Acostagem

A drea de acostagem operacional do Porto do Recife pode ser dividida em quatro

trechos distintos, que juntos, totalizam quase 1.854 metros de cais acostavel.

LEGENDA
@ Ndmero do bergo = Limite do bergo

Figura 1. Localizacdo dos Bergos
Fonte: Google Earth (2014); adaptado por LabTrans

O trecho 1 possui 568 metros de comprimento, contendo trés bercos (00, 01 e 02),

com profundidade minima de 9,6 metros chegando a 11,10 metros com a maré zero. O
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trecho foi construido em 1961 e localiza-se em frente a entrada do porto, englobando as
instalagdes do Terminal do Silo Portuario e Terminal de Agucar.

O trecho 2 possui 573 metros de extensdo e abrange os bercos 03, 04 e 05, com
profundidade variando de 11,0 a 10,4 metros. Foi construido na década de 1980.

O trecho 3 composto pelo berco 06, com 196,00 metros, possui limitacdo fisica de
espaco, pelo pequeno comprimento do bergo, ocorrendo neste local atracagdo de navios de
passageiros que geralmente sdo de menor porte e profundidade de 8,1 metros.

O quarto trecho compreende os bercos 07, 08, 09, possui 796,00 metros e
profundidade variando de 5,4 a 4,7 metros.

A pavimentacdo do cais varia entre paralelepipedos de rochas e lajotas sextavadas de
concreto. Em alguns pontos, principalmente nos bergos 01 e 00, sdo observados defeitos no

pavimento e crescimento de vegetacao.

1.2 Instalagdoes de Armazenagem

A figura a seguir identifica a retroarea do Porto do Recife.

2 Porto do Recife
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LEGENDA
Granel sélido N3o operacional Estacionamento de Area de expansao
] M o op -caminhées (sujeita a EVTEA)
- Carga Geral - Passageiros [:]Granel liquido
Carga Geral/ . . .
Contéineres B Administragéo Preservagao cultural
1) Armazem de agucar e f@ Terminal pesqueiro Numero do bergo
melacgo - Sindagucar -
62) Silo portuario - CAEGEPE @_5/‘1 Area com arrendamentos @ Namero do armazém
@ Patio de coque /xx\Numero do patio

Figura 2. Zoneamento do Porto do Recife
Fonte: LabTrans (2014)
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O porto dispGe atualmente de seis armazéns em operacao. As caracteristicas gerais

dos armazéns podem ser observadas nas tabelas a seguir.

Tabela 1. Caracteristicas dos Armazéns Operacionais no Porto do Recife
Armazém Area (m?) Dimensées (m) Utilizagao
01 1.789,00 90,00 x 19,88 Armazenagem granel sélido
03-B 2.861,00 140,75 x 20,33 Armazenagem carga geral
05 7.507,00 150,05 x 50,03 Armazenagem carga geral/contéineres
06 7.507,00 150,05 x 50,03 Armazenagem carga geral/contéineres
07 2.055,86 105,70 x 19,45 Terminal de passageiros
08 1.847,92 95,50 x 19,35 Terminal de passageiros
18 6.004,50 150,00 x 40,03 Armazenagem carga geral
Area total armazéns operacionais 29.572,28 m?

Fonte: PORTO DO RECIFE (2014); Elaborado por LabTrans

Os demais armazéns da drea portudria ndo estdo mais em operacdo e totalizam
20.576,55 m2.

O Porto do Recife dispde de patios descobertos construidos em pavimentacao rigida
de concreto protendido e destinados a estocagem de carga geral pesada, contéineres e
granéis sélidos. O niumero de identificacdo dos mesmos condiz com o numero do berco

adjacente, conforme mostrado na figura a seguir.

LEGENDA

Carga Geral/
Contéineres

Axx\Nimero do patio

Figura 3. Localizagdo dos Patios
Fonte: Google Earth (2014); Elaborado por LabTrans
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O patio 2 é destinado a armazenagem de carga geral e contéiner, possui area de
24.200 m? e esta localizado em &rea contigua ao bergo 02. O patio 3/4 esta localizado em
area contigua aos bergos de mesmo nome e armazenam carga geral e contéineres. A drea do
patio totaliza a 25.210 m?.

Os patios 05 e 06 estdo localizados em drea contigua aos bercos 05 e 06,
respectivamente, e sdo destinados a armazenagem de carga geral e contéineres.

O Terminal de Aclcar possui dois silos horizontais para granéis com capacidade de
200.000 toneladas e capacidade operacional de 1.000 toneladas/hora. Os silos horizontais

podem ser observados na figura a seguir.

Figura 4. Silos Horizontais do Terminal de Agucar e Melago
Fonte: Sindagucar (2014)

Além dos silos destinados ao acgucar, o Porto do Recife dispde de silos verticais com
capacidade de armazenamento de 22.000 toneladas estaticas destinadas ao armazenamento
de graos, primordialmente malte e cevada, e silos com capacidade de 25.000 toneladas

estaticas destinadas ao armazenamento de trigo e milho.

1.3 Equipamentos Portuarios

Os equipamentos do Porto do Recife sdo compostos por um shiploader com
capacidade de 1.000 toneladas/hora, quatro balancgas rodoviarias de 60 toneladas e por um
descarregador pneumatico com capacidade para 300 toneladas/hora.

A figura a seguir mostra alguns dos equipamentos portuarios referidos.

Porto do Recife 5
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Figura 5. Equipamentos Portuarios do Porto do Recife.

Fonte: LabTrans; Elaborado por LabTrans.
1.4 Acesso Aquaviario

O acesso aquaviario ao Porto do Recife pode ser feito por dois canais, designados
canal Norte e canal Sul.

Em funcdo das dimensdes limitadas do canal Norte, em especial o calado, o acesso
de navios ao porto se da pelo canal Sul. Esse canal tem 3,4 mil metros de extensdo,
260 metros de largura e 10,8 metros de profundidade.

A navegacdo no canal de acesso é feita em mao unica, e tém preferéncia de acesso
as embarcagdes que saem do porto, como regra geral. Todavia, os navios que dependem da
preamar para entrar ou sair do porto tém preferéncia sobre os demais.

Segundo dados fornecidos pela Capitania dos Portos de Pernambuco, entre o por do
sol e o0 nascer na manha seguinte, é proibida a entrada de navios com comprimento superior
a 180 metros e/ou calado maior do que 9,3 metros, exceto aqueles que possuam

propulsores laterais.
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O fundeio é autorizado somente no lameirdo externo, entre o farol sul do quebra-

mar do Banco Inglés e a boia de Ituba. Na 4rea de fundeio, o fundo é de areia, cascalho e

lama dura.
o armazém 15, totalizando 3 mil metros de comprimento. A largura maxima é de 2

A bacia de evolugdo situa-se entre o cais e seus recifes fronteiros, estendendo-se até
mil metros, em frente ao armazém 11, e minima de 400 metros, em frente ao bergo 00.

1.5 Acessos Terrestres

1.5.1 Acesso Rodoviario — Hinterlandia
As principais rodovias que fazem a conexao do Porto do Recife com sua hinterlandia

sdo a BR-101 e a BR-232, que cortam longitudinalmente e transversalmente o estado de

Pernambuco, respectivamente.
A figura a seguir ilustra as rodovias nos seus trechos préximos ao porto.

] ‘
_J Olinda
Camaragibe “ ‘“ S
A ‘ /
.U"”l.;,q, GO! Temakeria RECIfe
Express
orto do
,«.?"M'

Recife

S0 1 2 4km
i e —
Figura 6. Conexdo com a Hinterlandia do Porto do Recife

Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)
Em dezembro de 2005, o trecho da BR-101 que corta os estados do Rio Grande do

Norte, Paraiba e Pernambuco comecou a ser duplicado, estando em obras até a presente
S —
7
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data (05/2014). O trecho foi dividido em oito lotes. Esses lotes, bem como o contorno do

Recife, estdo apresentados na figura a seguir.

Lote 1

. NATAL Lote 2

l Lote 3

r——y

- /
Rl bl b . P » P
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v \ [ !
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Lote 4

JOAO PESSOA

Lote 5

Lote 6

. y . Lote 8
N e & — N

Figura7. Lotes da Duplicacdo BR-101/NE
Fonte: Adaptado de Giublin (2008)

Dos quatro lotes no estado de Pernambuco (6, 7, 8 e contorno do Recife), os lotes 6,
7 e parte do 8 estdo concluidos. O lote do contorno rodovidrio da cidade do Recife, que se
estende da entrada da PE-035 para Igarassu até o bairro de Prazeres, em Jaboatdo dos
Guararapes, ainda se encontra em obras.

Nos trechos ja duplicados, o pavimento é do tipo rigido, feito em concreto armado e
se encontra em bom estado de conservacdo. Nesses trechos, a velocidade maxima permitida
na via é de 80 km/h, e nos trechos que ainda ndo foram duplicados o limite é de 60 km/h.

De acordo com o Relatdrio da Pesquisa CNT de Rodovias 2013, o trecho da BR-101
no estado de Pernambuco apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a seguir.

Tabela 2. Condigdes BR-101-PE

Extensdo Estado Geral Pavimento Sinalizagdo Geometria

215 km Regular Bom Regular Bom

Fonte: CNT (2013); Elaborado por LabTrans
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Os dois trechos mais criticos da BR-101 pernambucana sdo exatamente aqueles que
ainda nao tiveram suas obras de duplicacdo ou readequacao iniciadas: o trecho de Palmares

até a divisa com Alagoas, e o contorno do Recife.

Vicencia Itaquitinga
Orobo Nazare da Mata N
Itapissuma
Surubim™ o= aifredo Carpina Igarassu
orte Paudalho Abreu® Lima
Feira Nova
Passira Gléria do Goita {408 Olinda
Vitoria de Santo Antao L |
Gravata
Bezerros
aru Cabo de Santo Agostinho
Camocim de Séo Félix Aiarag BR tada ]
Barra de Guabiraba 1 01 PRIRS
stna Bonito X<
Ribeirdo Porto de Galinhas
Gameleira SiricHaéi Legenda
nra
Palmares - Contorno do Recife
Tamandare Trecho entre Palmares-PE e
Barreiros a divisa dos estados de PE/AL
Sao Jose da \i‘ .
s e Porto do Recife

Figura 8. Trechos sem Duplicacdo ou Reabilitacao Iniciadas
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

O trecho entre Palmares e a divisa com Alagoas faz parte da segunda fase de
duplicagcdo da BR-101 Nordeste. O trecho tem pista simples com pavimento deteriorado
pelas intempéries, assim como pelo sobrepeso dos caminhdes que trafegam na via; a
sinalizacdo horizontal é praticamente inexistente, e a vertical, escassa.

Apesar de ser duplicado, o trecho do contorno rodoviario do Recife, que vai de
Abreu e Lima até Jaboatdo dos Guararapes, concentra o maior numero de acidentes por
quildbmetro no trecho pernambucano da via. Isso se deve ao grande volume de trafego
urbano que transita nesse segmento. Esse trecho possui caracteristicas urbanas, de modo
que a velocidade maxima permitida ali é de 50 km/h.

Os caminhdes que devem passar pelo contorno do Recife sofrem com a baixa
velocidade de trafego, falta de sinalizacao horizontal e de acostamento em algumas partes

do trecho, e a falta de viadutos em cruzamentos e retornos em diversos pontos.

Porto do Recife 9
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Atualmente, o trecho estd em obras de readequacdo e instalacdo de corredores de
BRT (Bus Rapid Transit), que cruzardao todo o contorno urbano do Recife, de
responsabilidade do governo do estado.

A BR-232 é uma rodovia federal que corta o estado de Pernambuco no sentido
Leste-Oeste desde Recife até Parnamirim, compreendendo, de acordo com o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), 567 quildmetros. A rodovia é muito usada
no transporte de carga entre Recife e os estados do Piaui, Maranhdo, Tocantins e oeste da
Bahia.

A figura a seguir ilustra o trecho da rodovia que estd mais proximo do Porto do

Recife.

PE-027 | ¥ FEo0 N

4
Orte s v
! Wiy, =

Camaragibe ® Ay 8
PE-005 %, \

")'7'1'._-,,1 GO! Temakeria ReC|fe

Varzea Express

PE-00
Porto do
== Recife
i : Imbinbeir 7
} 19 PE-008 |
| IAF 0 1 2 4km
| T

308 Nis0en
Figura9. BR-232
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

Do inicio da rodovia, no Recife, até Sao Caetano, no interior pernambucano, a via é
duplicada, visto que esse é o trecho de maior trafego na via. Nos demais trechos, ela se
encontra em pista simples.

A velocidade maxima permitida no trecho duplicado é de 100 km/h, exceto dentro
do contorno do Recife, onde a velocidade maxima permitida na via é de 60 km/h. De acordo
com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2013, o trecho da BR-232 apresenta as

caracteristicas mostradas na tabela a seguir.
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Tabela 3. Condigdes BR-232

Extensdo Estado Geral Pavimento Sinalizagdo Geometria

560 km Regular Bom Regular Regular

Fonte: CNT (2013); Elaborado por LabTrans

O principal trecho critico da BR-232 é o trecho em que a rodovia corta a regido
metropolitana do Recife. Nesse trecho, a velocidade mdaxima permitida é reduzida para
apenas 60 km/h, possuindo redutores de velocidade, e intenso trafego urbano,
transformando a BR-232 em uma via local nesse trecho. Dessa forma, os caminhdes com
destino ou origem no Porto do Recife encontram congestionamentos em sua passagem,
aumentando o desgaste do caminhado e da prépria via.

Com o propdsito de avaliar a qualidade do servigo oferecido aos usudrios das vias
gue fazem a conexdo do porto com sua hinterlandia, utilizaram-se as metodologias contidas
no Highway Capacity Manual (HCM) (TRB, 2000), que permitem estimar a capacidade e
determinar o nivel de servico (LOS — Level of Service) para os varios tipos de rodovias,
incluindo intersecgdes e transito urbano de ciclistas e pedestres.

Para melhor andlise das rodovias, as mesmas foram divididas em trechos, de forma
geral um antes e um depois do porto.

A imagem a seguir ilustra os trechos selecionados.

Porto do Recife 11
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Figura 10. Divisdao de Trechos das Rodovias - Hinterlandia do Porto do Recife
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

Dados os volumes de trafego estimados para esses trechos, foram calculados os
respectivos Niveis de Servigco no ano de 2014, apresentados na tabela a seguir.

Tabela 4. Niveis de Servico em 2014 na BR-101 e BR-232

Nivel de Servigo

Rodovia
Horario Pico
BR-101-1 A B
BR-101-2 B C
BR-232 A D

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Com base nessa tabela, pode-se concluir que as capacidades dos trechos sao

suficientes para o atual trafego existente, mantendo o nivel de servigo aceitavel.

1.5.2 Acesso Rodoviario — Entorno

O entorno portuario do Porto do Recife pode ser considerado o trecho entre as
rodovias BR-101 e BR-232 até o portdo de acesso ao porto. O principal acesso ao porto se da
através da Avenida Norte Miguel Arraes de Alencar, porém, outro acesso pode ser
considerado, feito pela PE-015.

Os dois acessos citados acima se unem no encontro das Avenidas Norte Miguel
Arraes de Alencar e Cruz Cabugd e, a partir deste ponto, seguem o mesmo percurso ao
porto. Com intuito de melhor entendimento, os dois acessos possiveis sdo ilustrados na

figura a seguir.

LEGENDA

I BR-101
BR-232
I PE-015
I Avenida Norte Miguel Arraes de Alencar
Bl Avenida Cruz Cabugé

Il Rua Doutor Ascanio Peixoto
&, Porto do Recife

Figura 11. Acessos Rodoviarios ao Entorno Portuario
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

Dada a localizacdo do Porto do Recife, as vias utilizadas para acesso ao porto sdo vias
caracteristicas de trafego urbano, possuindo diversos cruzamentos em nivel e semaforos.
Tais caracteristicas ndo sao indicadas ao trafego de caminhGes com destino ou origem no

porto, principalmente em func¢do do conflito entre trafego portuario e o trafego urbano.

Porto do Recife 13
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De acordo com o proprio porto, a Av. Norte Miguel Arraes de Alencar pode ser
considerada como a principal via do entorno portuario e principal acesso ao Porto do Recife.
Os caminhoes vindos da BR-101 devem tomar a Av. Norte, também chamada de PE-
004, no entroncamento dela com a BR-101. Para os caminhdes vindos do sentido norte,
deve-se contornar o Terminal Integrado da Macaxeira, e para os caminhdes vindos do

sentido sul, deve-se tomar a saida em direcdo a Recife/Olinda. A figura a seguir ilustra a

situagao.

LEGENDA

I BR-101 ‘
I Av. Norte Miguel Arraes de Alencar
(@ Terminal Integrado da Macaxeira

Ogsmai‘"

LEGENDA

I BR-101 ‘
I Av. Norte Miguel Arraes de Alencar|
( Terminal Integrado da Macaxeira

Figura 12. Entroncamento BR-101 e PE-004
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

A Av. Norte Miguel Arraes de Alencar possui cerca de nove quildmetros de extensao
e é toda em pista dupla com divisor central de barreiras do tipo new jersey. O pavimento é
rigido, de placas de concreto de cimento Portland. As condi¢des de conservag¢do da via sdo

regulares, com a sinalizacdo horizontal apagada em grande parte de sua extensao.
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Além dos limitantes fisicos da via, o intenso trafego de veiculos, motos, 6nibus e

pedestres faz com que o acesso ao porto seja prejudicado. A figura a seguir ilustra trechos da
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Figura 13. Trechos da Av. Norte
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

Logo apds passar a Ponte do Limoeiro, existe uma rotatéria onde se deve tomar a

saida em direcdo a Rua Doutor Ascanio Peixoto, que ao final d4 acesso ao portdo do Porto do

Recife.
A figura a seguir ilustra com mais detalhes o acesso pela PE-015. Informagdes mais

especificas sobre as avenidas que compdem esse acesso sdao encontradas no Capitulo 3

deste Plano.
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Figura 14. Acesso ao Entorno Portudrio Através da PE-015
Fonte: Adaptado de Google Maps (2014)

1.5.3 Acesso Rodoviario — Vias Internas

Parte das vias internas do porto é de paralelepipedo de rochas, ou lajotas sextavadas
de concreto, e ndo se encontram em boas condi¢des, com notdrio crescimento da
vegetacdo, principalmente nos bercos 00 e 01. O restante das vias internas é de pavimento
rigido de concreto e se encontram em condi¢des razodveis de uso. Dado que ndo ha
regramento interno de trafego, as sinalizacbes horizontais e verticais sdo precdrias. Dessa

forma, as vias sao destacadas na imagem a seguir.
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Figura 15. Vias Internas do Porto do Recife
Fonte: Adaptado de Google Earth (2014)

A andlise dos acessos internos indica que hd a necessidade de restauracdo dos
pavimentos de paralelepipedos, que podem ser substituidos por lajotas sextavadas ou outro

tipo de piso intertravado de concreto, bastante utilizado em areas portudrias modernas.

1.5.4 Acesso Ferroviario

O acesso ferroviario ao Porto do Recife é servido por um ramal a partir do
entroncamento das linhas norte, centro e sul da concessiondria Transnordestina Logistica
(TNL). Possui aproximadamente 16 quildometros de extensdo em bitola métrica e,

atualmente, ndo ha transporte de carga pelo mesmo, encontrando-se desativado.

1.6 Movimenta¢ao Portuaria

De acordo com as estatisticas da Porto do Recife S.A., em 2013 o Porto do Recife
movimentou 1.708.277 toneladas de carga, sendo 1.198.277 t de granéis solidos, 494.653 t
de carga geral e 15.319 t de granéis liquidos.

Observa-se a forte predominancia dos granéis sdélidos e a movimentacao

praticamente nula de granéis liquidos.
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No caso dos granéis sélidos, destacaram-se os fertilizantes (275.001 t), a barrilha
(251.831t), o trigo (211.408 t), desembarcados de navios de longo curso, e o agucar
(264.281 t), também embarcado em navios de longo curso.

Na carga geral solta, cujo total operado montou a 334.610 t, tiveram maior destaque
os embarques de aglcar em sacos (133.175 t).

No que tange a movimentacdo de contéineres, o total de 160.043 t correspondeu a
16.146 (TEU). Ressalta-se que dois servicos regulares escalaram Recife no ano de 2013: o
servico de longo curso BRAZEX da CMA-CGM, que deixou de frequentar o porto em abril,
trocando-o por Suape; e a linha de cabotagem da Maestra, que cessou suas atividades em
dezembro. Ndo se vislumbra a possibilidade de retomada das operacdes com linhas
regulares, pelo menos em curto prazo.

Menciona-se, ainda, que, em 2013, ocorreram 42 escalas de navios de cruzeiro. Tal
numero de escalas foi o menor desde 2005, e um fator contribuinte para a redugdo foi a
suspensdo de cruzeiros para o arquipélago de Fernando de Noronha em decorréncia de
restricdes de carater ambiental.

Outra operacdo peculiar no porto é a de embarque de suprimentos para
abastecimento de Fernando de Noronha. Embora ndo represente quantitativos de monta,
envolve o atendimento frequente a diversos navios de cabotagem de pequeno porte.

Ao longo do ultimo decénio, a movimentacdo de cargas no porto vem apresentando
uma tendéncia de reducao: o pico de 2.385.743 t foi atingido em 2007, e o total operado em

2013 representou 71,6% daquele valor.
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Tabela 5. Movimentacdo no Porto do Recife 2004 — 2013 (t)

Carga Geral Gr:a.néis G’rar.1éis C.arga'
Solidos Liquidos Conteinerizada
2004 317.269 1.799.727 48.659 61.344 2.226.999
2005 332.260 2.039.146 57.975 - 2.429.381
2006 282.795 1.943.865 70.617 - 2.297.277
2007 357.583 1.954.033 74.127 - 2.385.743
2008 376.488 1.561.911 54.271 - 1.992.670
2009 313.633 1.354.982 1.821 - 1.670.436
2010 371.028 1.463.001 26.952 - 1.860.981
2011 365.598 1.518.178 22.088 94.143 2.000.007
2012 284.817 1.384.247 21.662 25.306 1.716.032
2013 334.610 1.198.305 15.319 160.043 1.708.277

Fonte: Porto do Recife S.A.; Elaborado por LabTrans

3.000.000
2.500.000
2.000.000 -
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1.000.000 -
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0 - T T T T T T T T T
2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013
B Carga Conteinerizada ¥ Granéis Liquidos B Grangis Solidos B Carga Geral

Figura 16. Evolucdo da Movimentacdo no Porto do Recife 2004 — 2013 (t)
Fonte: Porto do Recife S.A.; Elaborado por LabTrans

A tabela a seguir apresenta as movimentagdes mais relevantes ocorridas no Porto do
Recife em 2013, de acordo com as estatisticas da Porto do Recife S.A., explicitando aquelas
superiores a 50 mil t, as quais responderam por 97,5% do total movimentado ao longo do

ano.
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Tabela 6. Movimentacdes Relevantes no Porto do Recife em 2013 (t)

Carga Natureza Navegagdo Sentido Qtd. Partic. :2:::
Fertilizantes Granel Sélido Longo Curso Desembarque 275.001 16,1% 16,1%
Acucar a Granel Granel Sélido Longo Curso Embarque 264.281 15,5% 31,6%
Barrilha Granel Sélido Longo Curso Desembarque 251.831 14,7% 46,3%
Trigo Granel Sdlido Longo Curso Desembarque 211.408 12,4% 58,7%
Contéineres "™ CG Conteineriz. Ambas Ambos 160.043 9,4% 68,1%
Agucar em Sacos CG Solta Longo Curso Embarque 133.175 7,8% 75,9%
Clinquer Granel Sélido Ambas Desembarque 132.772 7,8% 83,6%
Malte Granel Sélido Longo Curso Desembarque 125.363 7,3% 91,0%
Siderurgicos CG Solta Longo Curso Desembarque 60.086 3,5% 94,5%
Milho Granel Sélido Ambas Desembarque 52.246 3,1% 97,5%
Outros 42.071 2,5% 100%
Total 1.708.277

(*) Inclui 99.178 t movimentadas como carga geral
(**) Esta movimentacdo cessou em dezembro de 2013.

Fonte: Dados fornecidos pelo Porto do Recife S.A.; Elaborado por LabTrans

No que tange as operagdes, os fertilizantes, em 2013, foram movimentados
principalmente nos bercos 03 e 04. A descarga de fertilizantes é feita por Mobile Harbor
Crane (MHC) ou guindaste de bordo para moegas e caminhdes, os quais entregam a carga
diretamente aos importadores. Os principais importadores, Fertilizantes do Nordeste Ltda.
(Fertine) e Yara Brasil Fertilizantes S.A., se localizam na prdépria cidade do Recife e o da
Fertine, em particular, fica em area arrendada do porto.

O acucar a granel chega ao porto por via rodoviaria e é depositado nas instalagdes
especializadas com capacidade para armazenar 200 mil t do produto. A transferéncia para o
berco 00 é feita por correia transportadora fechada. Nesse berco, o embarque é feito por
meio de um carregador de navios dedicado a essa operacgao.

O acucar ensacado, por sua vez, chega ao costado pré-lingado e é icado e estivado

normalmente pelo equipamento de bordo (vide figura a seguir).
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Figura 17. Embarque de Aclcar em Sacos em Recife
Fonte: OGMO Recife ([s./d.])

Quanto a movimentacdo de barrilha, a maior parte da frota engajada no transporte
dessa carga para o Recife é constituida de navios open hatch dotados de pontes rolantes, de
modo que a operacdo de descarga é normalmente feita com o uso desses equipamentos,
providos de grabs, no caso da operacdo de granel sdlido, e de dispositivo para icamento

simultaneo de até dez big bags quando ha operacdo de carga geral (vide figuras a seguir).
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Figura 18. Descarga de Barrilha como Granel Sélido no Recife
Fonte: Porto do Recife S.A.

Figura 19. Descarga de Barrilha em Big Bags no Recife
Fonte: OGMO Recife ([s./d.])
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O malte é movimentado no berco 04, em frente aos silos metdlicos verticais da
Rhodes, por meio de guindastes de cais sobre pneus equipados com grabs e é levado aos
silos através de transportadores de correias e elevadores de canecas.

Um guindaste de terra ou de bordo descarrega duas a quatro bobinas de cada vez, as
guais sao colocadas no solo sob protecdo plastica. Depois sdo colocadas em caminhdes para
o transporte até as instalag0es de armazenagem.

A foto a seguir ilustra o desembarque do maior lote operado em 2013, de 19.620 t.

p

2 UR SH/MI!M] ,

I

Figura 20. Descarga de Bobinas de Ago no Recife
Fonte: Porto do Recife S.A.

1.7 Analise Estratégica

A seguir, no Capitulo 4, é apresentada a andlise estratégica realizada, na qual se
avaliou os pontos positivos e negativos do porto, contemplando seus ambientes interno e
externo e, em seguida, foram estabelecidas linhas estratégicas que devem nortear o seu
desenvolvimento.

A matriz SWOT (do inglés Strengths, Weaknesses, Opportunities and Threats) do

Porto do Recife estd exposta na tabela a seguir.
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Tabela 7. Matriz SWOT do Porto do Recife

Positivo Negativo

Segmentacao do cais bem definida Baixo desempenho operacional

Desenvolvimento de infraestrutura
para atender as cargas da industria
naval voltada para o atendimento ao
mercado de petréleo e gas

Intenso conflito porto x cidade

Terminal especializado para a Defeitos no pavimento dos acessos
movimentagdo de passageiros internos

Ambiente
Interno

Acesso ferroviario desativado

Receita pautada em arrecadagées
tarifarias

Situagdo financeira deficitdria

Contratos de arrendamento
irregulares

Construgdo da nova fabrica da FIAT Concorréncia com o Porto de Suape

Ambiente Instalagcdo de novas cervejarias na

. . a Ferrovia Nova Transnordestina
Externo area de influéncia do porto

Retomada dos cruzeiros a Fernando
de Noronha

Fonte: Elaborado por LabTrans

As linhas estratégicas propostas indicam ac¢des que a Autoridade Portudria deve
empreender no sentido de sanar as fraquezas identificadas no ambiente interno, bem como
mitigar as ameacas que permeiam o ambiente externo e, também, visam explorar os pontos
positivos e as oportunidades identificadas na analise SWOT, conforme abaixo:

e Fomentar junto aos operadores a modernizacdo da superestrutura do
porto, principalmente no que se refere aos equipamentos destinados
a movimentacdo de fertilizantes, barrilha, agicar em sacos, trigo e
malte;

e Buscar, junto a prefeitura, solugdes para o ordenamento do trafego
nas adjacéncias do Porto do Recife, no sentido de mitigar o impacto
da dinamica urbana nas operagdes portuarias e, por outro lado, a

influéncia do trafego portuario na dinamica urbana;
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Buscar, junto aos arrendatarios inadimplentes e com pendéncias
judiciais, a regularizacdo da situacdo e retomada da arrecadacdo
referente as areas arrendadas;

e Auxiliar a SEP/PR quanto ao levantamento das areas arrenddveis no
sentido de adequar o modelo de ocupagdao de modo que o processo
licitatorio para arrendamentos em andamento atenda da melhor
forma as necessidades de condi¢des do Porto do Recife;

e Buscar alternativas para equilibrar a situagdo financeira da
administracdo portuaria, principalmente no que se refere a reducao
de custos e ajustes nas formas de arrecadacdo portuaria; e

e Buscar junto a ANTAQ a aprovacdo da proposta de revisdo tarifaria

remetida em janeiro de 2014.

1.8 Projecao de Demanda

No Capitulo 5 s3ao apresentadas as projecdes da movimentacdo de cada uma das
principais cargas do Porto do Recife. Tais proje¢des foram feitas apds detalhados estudos
envolvendo parametros macroecondmicos nacionais e internacionais, questdes da logistica
de acesso ao porto, competitividade entre portos, identificagcdo das zonas de producao,
reconhecimento de projetos que pudessem afetar a demanda sobre o porto, etc.

E importante ressaltar que as projecdes feitas estdo consistentes com as projecdes
do PNLP e a elas se subordinam.

A area de influéncia do Porto do Recife, como apresentado na figura a seguir,
compreende os estados de Pernambuco, Paraiba e Rio Grande do Norte, além de parte do
estado de Alagoas, o litoral de Sergipe, o sudeste do Piaui, o sul do Ceara e o noroeste da

Bahia (ANTAQ, 2014).
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Pernambuco Alagoas Rlo Grande do Norte Plauf
PIB- (pregos correntas - mil RS)  104.353.580,37 [PIB - (precos correntes - mil R$)  28.540.303,89 |PIB - (pregos correntes - mil RS)  36.103.201,64 |PIB - (precos correntes - mil RS) 24606.833,12
PIB per capita (RS) 9.585,60 |PIB per capita (RS) 9.075,48 [PIB per capita (RS) 11.286,55 |PIB per capita (RS) 7.835,75
Paralba Sergipe Sergipe Bahla
PIB- (pregos correntes - mil RS) 35.443.831 52 (PIB - (precos correntes - mil RS)  26.158.908 34 |PIB - (pregos correntes - mil RS)  26.158.908,34 |PIB - (precos correntes - mil RS)  159.868 615,15
PIB per capita (RS) 9.348 69 |PIB per capita (RS) 12.536,45 |PIB per capita (RS) 12.536,45 |PIB per capita (RS) 11340,18

Figura 21. Area de Influéncia do Porto do Recife e Caracteristicas Econdmicas
Fonte: IBGE ([s./d.]b); Elaborado por LabTrans

De acordo com o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica (IBGE, [s./d.]b), no
ano de 2010, o PIB do estado atingiu cerca de RS 95,18 bilhdes, segundo maior volume em
termos regionais, com um crescimento médio anual de 3,93%, desde 2002. Esses indices
econdmicos evoluem atrelados ao aumento da renda populacional e dos niveis de emprego
do estado, resultado de politicas publicas de ambito regional e federal.

Atrds apenas do estado da Bahia, tanto em volume de PIB como de populagao,
Pernambuco representa atualmente 18,8% da economia nordestina, confirmando a
importancia e influéncia do panorama econémico pernambucano nos demais estados do
Nordeste.

Ainda do ponto de vista da movimentacdo econdmica, historicamente, o estado
tinha na agricultura seu principal setor, com destaque para a producdo de cana-de-acgucar.
Atualmente, apesar do predominio do setor de servigos, com 72,6% na composi¢dao do PIB
estadual, a atividade industrial (24%) vem ganhando relevancia no estado, alavancada pelo
crescimento da construcdo civil. Esse crescimento da industria é atrelado as diversas obras
de infraestrutura relacionadas a Copa do Mundo de 2014, além de reformas estruturais no

proprio porto e seus acessos rodoviarios (PORTAL BRASIL).
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De acordo com dados do AliceWeb, no ano de 2013, os principais paises de destino
da produgdo embarcada pelo Porto do Recife foram: o Panama, os Estados Unidos, a Libia e
Portugal. Paralelamente, a China, a Argentina e os Estados Unidos sdo os paises de origem
de cerca de 48% das cargas desembarcadas pelo porto.

Em termos nacionais, é possivel notar o cardter regionalista do Porto do Recife,
dedicado principalmente a exporta¢do da produgao pernambucana e a importacdo de carga
visando atender basicamente a demanda estadual. Afinal, Pernambuco responde como
principal destino e origem da carga movimentada pelo porto, representando,
respectivamente, 93% e 89% do total movimentado.

A movimentacdo das principais cargas do Porto do Recife transportadas em 2013
estd descrita na préxima tabela. Apresentam-se, também, os resultados das proje¢des de

movimentacdo até 2030, estimadas conforme a metodologia discutida na secdo 5.1.1.

Tabela 8. Projecdao de Demanda de Cargas no Porto do Recife entre os Anos 2013
(Observado) e 2030 (Projetado) — Em Toneladas

'::t:;fg’: N:‘i,':';:;o Sentido 2013 2015 2020 2025 2030
Acucar 397.456 352.322 317.613 302.828 294.162
Agucar a Granel GS LC Emb. 264.281 214.418 169.902 147.866 133.096
Aguicar em Sacos CG LC Emb. 133.175 137.903 147.711 154.962 161.066
Fertilizantes GS LC Desemb. 275.001 285.887 346.504 439.903 471.013
Barrilha GS LC Desemb. 251.831 301.416 401.822 537.988 601.836
Trigo GS LC Desemb. 211.408 212.936 241.125 288.590 336.417
Contéineres CG Cont. Cab. Ambos 160.043 = = - -
Malte GS LC Desemb. 125.363 173.474 204.010 229.016 246.137
Clinquer GS LC Desemb. 104.467 129.251 156.307 171.726 182.904
Produtos Siderurgicos CG LC Desemb. 72.874 25.159 26.810 27.877 28.666
Milho 52.246 59.019 68.561 76.929 85.850
GS LC Emb. 26.164 26.875 30.080 32.503 34.265
GS Cab. Emb. 26.082 32.144 38.481 44.426 51.585
Clinquer GS Cabotagem Desemb. 28.305 35.020 42.351 46.529 49.557
Outros 29.283 27.460 31.482 36.999 40.054
Total 1.708.277 1.601.946 1.836.585 2.158.383 2.336.596
° ~
Naviode pasengeiros “ 73 102 121 136

Fonte: Dados Brutos: Porto do Recife, ANTAQ e SECEX/MDIC; Elaborado por LabTrans

Como se pode inferir da tabela anterior, o sentido de navegacdo predominante é o
desembarque, correspondendo a aproximadamente 70% da carga movimentada no porto.
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Até 2030, espera-se que a demanda do Porto do Recife cresca a uma taxa média de
2,5% ao ano. Assim, ao final do periodo projetado, o porto pode movimentar quase 2,337
milhdes de toneladas, valor 37% maior do que em 2013.

Como pode ser visualizado na figura abaixo, em 2030, o agUcar perdera participagao
relativa em relacdo a 2013, enquanto a barrilha passard a ser a principal carga do Porto do
Recife. Fertilizantes, trigo, clinquer e malte ganham participacdo relativa e é cessada a
movimentacdo de contéineres. Por fim, os produtos siderdrgicos ganham participacdo e o

milho permanece com igual representatividade.

2%

4% 3% [ 19 4% 2%

2013 2030

7% 10%

0%

M Agucar M Fertilizantes

¥ Barrilha H Trigo

B Contéineres M Clinquer
Malte Produtos Siderurgicos
Milho Outros

Figura 22. Participagdo das Principais Cargas Movimentados no Porto do Recife em 2013
(Observada) e 2030 (Projetada)

Fonte: Dados brutos: Porto do Recife, ANTAQ e SECEX/MDIC; Elaborado por LabTrans
A figura e a tabela seguintes apresentam, respectivamente, a evolu¢ao do volume
transportado de acordo com a natureza de carga e a participacao de cada natureza no total

movimentado no periodo de 2013 a 2030, no Porto do Recife.
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Figura 23. Movimentagado Observada (2013) e Projetada (2013-2030) por Natureza de
Carga no Porto do Recife
Fonte: Dados brutos: Porto do Recife, ANTAQ e SECEX/MDIC; Elaborado por LabTrans

Tabela 9. Participacao Relativa da Movimentacao por Natureza de Carga no Total —
Porto do Recife 2013-2030

Natureza de Carga 2025 2030
Granel Sélido 78,3% 89,6% 90,3% 91,4% 91,7%
Carga Geral 12,3% 10,4% 9,7% 8,6% 8,3%
Contéiner 9,4% 0,0% 0,0% 0,0% 0,0%

Fonte: Dados brutos: Porto do Recife, ANTAQ e SECEX/MDIC; Elaborado por LabTrans

Pode-se inferir que o Porto do Recife é um porto tipicamente graneleiro. Em 2013,
78,3% de sua movimentacdo corresponderam a embarques e desembarques de granéis
solidos e apenas 21,7% foram movimentacGes de cargas gerais (soltas e em contéineres).

Até 2030, a expectativa é de aumento da participacdo dos granéis sdlidos, que
devem representar 91,7% da movimentagdo total do porto. Ja a participagdo das cargas
gerais deve cair para 8,3%, em 2030, tendo cessada a movimentacao de contéineres.

Portanto, o Porto do Recife permanece com vocagdo graneleira até o final do

periodo projetado.

1.9 Calculo da Capacidade

No Capitulo 6, foram estimadas as capacidades de movimentacao das cargas nas

instalagdes do porto publico. Essas capacidades foram calculadas a partir da premissa basica
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de que o porto ird operar com padrdo de servico elevado, buscando reduzir o custo Brasil
associado a logistica de transporte.

A capacidade de movimentacdo no cais foi calculada com o concurso das planilhas
referidas na metodologia de calculo constante de anexo deste plano.

A rigor, em todos os cdlculos foram utilizadas as planilhas dos tipos 1 e 3, que
consideram o indice de ocupacgdo dos trechos de cais como fungao do nimero de bergos que
o trecho possui. No caso de trechos de cais com bercos alinhados, como nimero efetivo de
bergos se considera a quantidade de navios que podem atracar simultaneamente no trecho
do cais em consideracdo, a qual depende do comprimento médio dos navios e de uma folga
entre cada dois navios, assumida como sendo de 20 metros.

Para fins do cdlculo das capacidades, foram criadas as seguintes planilhas:

e Planilha berco 00: neste ber¢o esta instalado o carregador de navios para o agucar a
granel. Além disso, sua condicdo estrutural atual ndo suporta a operacdo de caminhdes,

limitando-o, desse modo, a operacdo de embarque do agucar.

e Planilha berco 01: neste berco encontra-se o sugador para o desembarque de trigo e
milho. Esse sugador dificulta a operagdao de outras cargas que n3ao podem ser
armazenadas nos silos de sua retaguarda, e dessa forma o berco 01 foi considerado
como exclusivo dos granéis vegetais, excetuando-se o malte, que é descarregado no

berco 06.

e Planilha berco 02: trata-se de um berco multipropdsito, no qual sdo movimentados
granéis solidos minerais (fertilizantes, clinquer e barrilha), assim como carga geral solta,

carga de projeto e carga conteinerizada.

e Planilha berco 04 - Malte: o desembarque de malte é prioritario no berco 04, produto

armazenado nos silos da Rhodes em sua retaguarda.

e Planilha berco 06 - Navios de Cruzeiro: quando necessdrio, navios de cruzeiro sao

atendidos no berco 06 de forma prioritaria.
e Planilha bergo 07: este berco é dedicado a atracacdo de navios de cruzeiro.

A proxima secdo apresenta os resultados do calculo da capacidade para cada carga

para os anos 2013, 2015, 2020, 2025 e 2030 ja comparados com a demanda projetada, no
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sentido de observar possiveis déficits de capacidade que possam se manifestar ao longo do

periodo analisado.

1.10 Demanda versus Capacidade

No Capitulo 7 foram comparadas as demandas e as capacidades atuais, tanto das
instalacGes portuarias quanto dos acessos terrestres e aquaviarios.

No caso das instalagdes portudrias, a comparacao foi feita para cada carga, reunindo
as capacidades estimadas dos varios bercos e/ou terminais que movimentam a mesma

carga.

1.10.1 Fertilizantes

A comparacdo entre a demanda e a capacidade de movimentacao de fertilizantes no

Recife pode ser vista na préxima figura.
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Figura 24. Fertilizantes — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
Observa-se que havera capacidade suficiente para atender a demanda projetada no

horizonte deste plano.

1.10.2 Agucar a Granel

A préxima figura mostra a comparacdao entre a demanda e a capacidade de

movimentacdo de acgucar a granel no Porto do Recife.
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Figura 25. Agucar a Granel — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Pode-se observar que a capacidade, no horizonte do projeto, serd superior a

demanda projetada, tal como no caso dos fertilizantes.

1.10.3 Barrilha

As figuras seguintes mostram a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de barrilha, a granel e em big bags, no Porto do Recife.
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Figura 26. Barrilha Granel Sélido — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Figura 27. Barrilha Carga Geral — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Portanto, em ambos os casos, a capacidade se mostrara suficiente no horizonte do

plano.

1.10.4 Trigo

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacado de trigo no Porto do Recife.
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Figura 28. Trigo — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Como em todos os casos anteriores, pode-se observar que a capacidade, no

horizonte do projeto, serd superior a demanda projetada.

1.10.5 Aguicar em Sacos

A préxima figura mostra a comparacdao entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢do de agucar em sacos no Porto do Recife.
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Figura 29. Aclcar em Sacos — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

A demanda por movimentac¢do de aglcar em sacos devera ser superior a capacidade
dos bercos 05 e 06, conforme pode ser visto nessa figura.

Duas sdo as razbes principais para esse resultado: Inicialmente, a capacidade
mostrada nessa figura se refere a operagdao em somente trés meses, que foi a duragcao do
periodo de movimentacdo observado em 2013. Claro esta que se admitida a operacao por
guatro meses, a capacidade serd acrescida em um ter¢co do mostrado, superando a demanda
sem problemas. Em segundo lugar, deve-se observar que a capacidade foi calculada
considerando-se a baixa produtividade dos embarques em 2013, de somente 45 t/h.
Portanto, um leve aumento dessa produtividade sera suficiente para permitir o atendimento

da demanda.

1.10.6 Clinquer

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de clinquer no Porto do Recife.
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Figura 30. Clinquer — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Como em casos anteriores, pode-se observar que a capacidade, no horizonte do

projeto, serd superior a demanda projetada.

1.10.7 Malte

A préxima figura mostra a comparagcao entre a demanda e a capacidade de

movimentacdo de malte no Porto do Recife.
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Figura 31. Malte — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Observa-se que, também no caso do malte, a demanda serd plenamente atendida

pelas instalagdes do porto.

1.10.8 Carga Geral

A préxima figura mostra a comparacdao entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢do de carga geral no Porto do Recife.
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Figura 32. Carga Geral — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
Novamente, ndo sdao antecipadas dificuldades no atendimento da demanda pela

movimentacao de carga geral no horizonte deste plano.

1.10.9 Milho

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de milho no Porto do Recife.
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Figura 33. Milho — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que, também no caso do milho, a demanda serd plenamente atendida

pelas instalacdes do porto.

1.10.10 Navios de Cruzeiro

A préxima figura mostra a comparagcao entre a demanda e a capacidade de

atendimento aos navios de cruzeiro no Porto do Recife.
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Figura 34. Milho — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Observa-se que, também nesse caso, a demanda serd plenamente atendida pelas

instalagdes do porto.

1.10.11 Acesso Aquaviario

A demanda sobre o acesso aquavidrio, expressa em termos do numero de escalas
previstas para ocorrerem ao longo do horizonte deste plano, esta reproduzida a seguir (vide
item 5.2):

e Numero de escalas em 2015: 212
e Numero de escalas em 2020: 264
e Numero de escalas em 2025: 314
e Numero de escalas em 2030: 344

Por outro lado, no item 6.2 foi estimada a capacidade do acesso aquaviario como
sendo superior a 6,35 mil escalas por ano.

Dessa forma, o acesso aquavidrio ndo apresentara restricdo ao atendimento da

demanda projetada para o porto.

1.10.12 Acessos Terrestres

1.10.12.1 Acesso Rodoviario

A comparacdo entre a demanda e a capacidade foi realizada para as rodovias BR-101
e BR-232 de forma analoga aos itens 5.3.1 — Demanda sobre os Acessos Rodoviarios e 6.3.1 —
Capacidade dos Acessos Rodoviarios.

A demanda das rodovias foi apresentada no item 5.3.1 deste plano e estd resumida

na préxima tabela.

Tabela 10. ProjecBes do Trafego para as Rodovias BR-101 e BR-232 (veiculos/h)

Rodovia BR-101-1 BR-101-2 BR-232

2014 1.309 1.800 2.233
2015 1.355 1.863 2.311
2020 1.623 2.233 2.769
2025 1.950 2.682 3.327
2030 2.305 3.170 3.933

Fonte: Elaborado por LabTrans
As capacidades de trafego para diferentes niveis de servigo foram apresentadas no

item 6.3.1 e estao reproduzidas a seguir.
S —
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Tabela11. Capacidades de Trafego Estimadas das Rodovias BR-101 e BR-232 (veiculos/h)

Rodovia
Nivel de Servigo
BR-101-1 BR-101-2 BR-232
A 936 949 914
B 1.471 1.492 1.436
C 2.140 2.171 2.089
D 2.943 2.985 2.873
E 3.745 3.664 3.657

Fonte: Elaborado por LabTrans

De posse dessas informacgdes, foram construidos os seguintes graficos de

comparacdo da demanda com a capacidade das rodovias.
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Figura 35. BR-101-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

O trecho denominado como BR-101-1 é o trecho ao norte da cidade de Abreu e
Lima, ndo fazendo parte, desta forma, do contorno rodoviario do Recife. Em vista desse fato,
o trecho ndo sofre tanto com os constantes congestionamentos gerados pelo intenso
trafego urbano nas vias, conservando ainda suas caracteristicas de via de passagem. Dessa
forma, o nivel de servico no horizonte de projeto serd “D”, ou seja, aproximando-se do fluxo

instavel, mas ainda aceitavel.
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Figura 36. BR-101-2— Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

O trecho BR-101-2 é localizado ao sul do Recife, depois da cidade de Jaboatdo dos
Guararapes, ndo pertencendo também ao contorno rodoviario do Recife. Porém, esse trecho
possui maior volume de trafego se comparado ao trecho 1, de modo que seu nivel de servi¢co
no horizonte de projeto seja “E”, ou seja, é provavel que num futuro préximo, a rodovia
apresente situacdo de congestionamentos constantes. Por ja se tratar de uma via duplicada,
sera necessario considerar alguma alternativa para aumento de capacidade, a fim de elevar

a qualidade do transito na via, como a implantacdo de vias marginais.
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Figura 37. BR-232 — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Por se tratar da rodovia que mais sofre com o trafego urbano e que mais tem
caracteristicas de via local, o nivel de servico da BR-232 no horizonte de projeto é “F”, ou
seja, fluxo forcado e congestionamento constante nas horas de pico. Dessa forma, é
necessario que estudos mais aprofundados sobre a via sejam feitos, a fim de se atestar a
viabilidade de obras de aumento de capacidade. Como a via ja é duplicada, a construcdo de
vias laterais ou a readequagdao para o aumento de velocidade mdxima permitida seriam

alternativas desejaveis.

1.11 Programa de Ag¢oes

Finalmente, no Capitulo 9, apresenta-se o Programa de Ac¢des que sintetiza as
principais intervencdes que deverdo ocorrer no Porto do Recife e seu entorno para garantir
o atendimento da demanda com elevado padrao de servigo. Esse programa de a¢des pode
ser visto na préxima tabela.

Tabela 12. Plano de A¢des do Porto do Recife

Emergencial Operacional Estratégico

Item Descrigio da Agdo s ‘ EEERRERNERREREHE
o o |ocio 5 oic|loiocio o o|lo oo o o
~ N |RiA R AA|RIAIA N AN NN N A

: Modernizag3o dos 3o de aglicar em sacos, fertilizantes, barrilha, trigo e malte

Investimentos portuarios

Dragagem dos bergos de embarque/desembarque da operagéo Femnando de Noronha e cais de rebocadares

do cais entre os bergos 06 e 07

4 :Restauragdo da superficie da parede do cais entre os bergos 07 e 09

Solucionar as pendéncias judiciais referentes aos contratos de arrendamento

Realizar o | das areas arrendaveis e propor modelo de ocupacao para arrendamentos futuros

Desenvolver projeto de i de isticas e indicadores de produtividade portuaria

5
6
7 :Realizar atualizagdo das tarifas portuarias
8
9

Desenvolver programa de treinamento de pessoal

Acessos ao Porto

Buscar junto a prefeitura solugdes para o ordenamento do trafego no entorno do porto

11 U do da pavil 4o dos arr na retaguarda dos bergos 00 e 01

12 :Realizacao de estudos de viabilidade para reativagao do acesso ferroviario ao Porto do Recife
13 Finalizagao da Duplicagdo da BR-101 - Lotes 6,7 e @

14 :Duplicacdo da BR-101 - Contorno de Recife

15 :Duplicagdo da BR-101 Nordeste - Fase 2

Investimentos e Aces que afetarfio o porto

16 :Instalacdo da fabrica da Fiat

17 | Instalago das cervejarias da Itaipava e da Heineken

18 :Instalacdo do terminal aucareiro no Porto de Suape i ~
19 iFerrovia Nova Transnordestina g e
20 :Revitalizag%o da area portuaria do Porto do Recife (REVAP) I i ‘ i

Legenda

I [preparagdo
Prontificagio

Fonte: Elaborado por LabTrans

Conclui-se que o estudo apresentado atendeu aos objetivos propostos, e que o
mesmo sera uma ferramenta importante no planejamento e desenvolvimento do Porto do

Recife.
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