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1 SUMARIO EXECUTIVO

Este relatério apresenta o Plano Mestre dos Portos de Salvador e Aratu-Candeias, o
qual contempla desde a descricdo das instalagdes atuais até a indicacdo das acdes
requeridas para que os portos venham a atender a demanda de movimentagao de cargas
projetada para até 2030 com elevado padrao de servico.

No relatdério, encontram-se capitulos dedicados: a projecdo da movimentagdao de
cargas pelos portos e terminais da Baia de Todos os Santos; ao calculo da capacidade das
instalacbes dos portos de Salvador e Aratu-Candeias, atual e futura; e, finalmente, a

definicdo de a¢des necessdrias para o aperfeicoamento desses portos e de seus acessos.

1.1 Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos

O Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos é composto, além dos portos
publicos de Salvador e Aratu, por sete terminais de uso privado (TUPs), a saber: Terminal
Madre de Deus, TUP Ponta da Laje, Terminal Maritimo Dow Aratu, Terminal Portuario
Cotegipe, TUP Usiba, Terminal de Regaseificacdo da Bahia e Estaleiro Paraguacu. A imagem a

seguir ilustra a localizagao desses.

Portos de Salvador e Aratu-Candeias 1
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LEGENDA

@ Terminal Madre de Deus @ TUP Usiba k

() TUP Ponta da Laje (®) Terminal de Regaseificagéo o 3
da Bahia Porto de Salvador®

@ TUP Dow Aratu @ Estaleiro Paraguagu
@ Porto Cotegipe

Figura 1. Complexo Portudrio da Baia de Todos os Santos
Fonte: Google Earth (2014); Elaborado por LabTrans

A tabela a seguir resume as principais caracteristicas dos terminais privados

instalados na Baia de Todos os Santos.
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Tabela 1.

Terminal

Baia de Todos os Santos

Cargas
Movimentadas

Infraestrutura de
Acostagem

Armazenagem

Principais Caracteristicas dos Terminais Privados do Complexo Portudrio da

Empresa

TUP Madre de
Deus

TUP Ponta da Laje

TUP Dow Aratu

TUP Cotegipe

TUP Gerdau Usiba

Terminal de
Regaseificacdo da
Bahia

Estaleiro
Paraguacgu

Granéis Liquidos:
Petrdleo,
derivados e GLP

Veiculos

Granéis Liquidos

Granéis Vegetais

Granéis Sdlidos

Granéis gasosos:

Gas natural
liquefeito

1 Pier com 6
bercos

1 Pier com 195 m
de comprimento

1 Pier com 185 m
de comprimento

1 Pier com 520 m
de comprimento

Plataforma de
operagoes +
dolfins totalizando
aproximadamente
130 m de
extensao

Plataforma de
operagoes +
dolfins totalizando
316 mde
extensao

Tanques com
capacidade total
de 656.690 m?

Patio com 6.024
vagas

Tanques com
capacidade total
de 41.015 m?

Silos e Armazéns
com capacidade
total de 350 mil t

Patio com
capacidade para
45 mil t

N3o dispoe.

Fonte: Elaborado por LabTrans

Transpetro

Ford

Dow Quimica

C-Port

Gerdau

Petrobras

Enseada

Os portos publicos, bem como os terminais do complexo portudrio, compartilham as
infraestruturas de acesso disponiveis, tanto no que diz respeito ao acesso maritimo quanto
aos acessos terrestres, notadamente as rodovias.

Considerando que o principal objeto do presente plano é tracar as linhas de
desenvolvimento dos portos de Salvador e Aratu-Candeias, neste Sumario Executivo serdo

apresentadas de forma mais detalhada as caracteristicas destes portos.
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1.2 Obras de Abrigo e Infraestrutura de Cais

1.2.1 Porto de Salvador
1.2.1.1 Obras de Abrigo

Mesmo estando a cerca de seis quildometros da barra, o Porto de Salvador é abrigado
por um molhe e um quebra-mar que protegem as estruturas de acostagem da incidéncia de

ondas. A figura a seguir ilustra as obras de abrigo.

Figura 2. Obras de Abrigo do Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

O molhe, localizado ao Sul, possui 920 m de extensdo, enquanto o quebra-mar,

localizado ao norte, possui 1.110 m de extensao.
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1.2.1.2 Infraestrutura de Cais

A estrutura de acostagem do Porto de Salvador é composta por um cais continuo
com 2.092 m, dividido em dois trechos: Cais Comercial e Terminal de Contéineres. A
profundidade na area de acostagem varia de 8 a 15 m.

O cais corrido, que abriga o Cais Comercial possui, no total, oito bergos. Ja a drea
destinada ao Terminal de Contéineres é composta por dois bercos. A figura a seguir ilustra a

divisdo do cais e os bercos que compdem o Porto de Salvador.

B

' s S .—A—.“-: [ ¥
/5 LEGENDA . w

1

., . Cais Comercial

Terminal de Contéineres

s

A

Figura 3. Trechos de Cais e Bercos do Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A tabela a seguir resume as principais caracteristicas dos bercos do Porto de

Salvador.
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Tabela 2. Principais Caracteristicas dos Bercos do Porto de Salvador
Trecho do Cais ForeD Comprimento  Calado Autorizado Destln?gao
(m) (m) Operacional
Terminal de Passageiros  201/202 386,3 8,0 Navios de Cruzeiro
Cais Comercial 203 150,0 11,5 Carga Geral/!\lawos de
Cruzeiro
Cais Comercial 204 150,0 11,5 Carga Geral/Navios de
Cruzeiro
Carga Geral/Granéis
Cais Comercial 205 190,0 8,0 (sem flutuante) Sélidos/Navios de
9,4 (com flutuante) .
Passageiros
Carga Geral/Granéis
Cais Comercial 206 190,0 B [ Uz Sélidos/Navios de
9,4 (com flutuante) .
Passageiros
. ~ 8,0 (sem flutuante) Carga Geral/ Granéis
Cais do Carvéo 207 170,0 9,8 (com flutuante) Sélidos/Ro-Ro
. o 8,0 (sem flutuante) Carga Geral/ Granéis
Gl el Eake 208 170,0 9,8 (com flutuante) Sélidos/Ro-Ro
Cais de Ligagcdo 300 240,0 12,0 Contéineres
Cais de Agua de Meninos 611 377,0 13,9 Contéineres

Fonte: NPCP-BA/2006 (2006), Dados obtidos junto a CODEBA em visita técnica; Elaborado por LabTrans
1.2.1.3 Infraestrutura de Armazenagem
As instala¢Oes de armazenagem do Porto de Salvador sdo compostas por armazéns e
patios de propriedade da Companhia Docas do Estado da Bahia (CODEBA), armazéns

arrendados e silos de empresas instaladas na retroarea do porto. A figura a seguir ilustra a

localizacdo das referidas areas.

LEGENDA
@ Estagado do Terminal de Passageiros Armazéns publicos Silos - Moinho Canuelas - fora da
i poligonal do Porto Organizado
@ Armazéns de carga geral - arrendados @ Administragéo portuaria
Silos - Moinho J.Macédo - fora da
@ Patio de veiculos @ Patios contéineres - arrendados poligonal do Porto Organizado

Figura 4. Estruturas de Armazenagem do Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans
A préxima tabela resume as caracteristicas da infraestrutura de armazenagem do

Porto de Salvador.
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Tabela 3. Caracteristicas da Infraestrutura de Armazenagem do Porto de Salvador
In1:tpa ‘I,a:';o Denominagdo Area(m?) Desti::\eg::n(')i:::‘at:ional Exploragdo
Armazém Armazém 03 2.000 Carga Geral Publico
Armazém Armazém 04 1.800 Carga Geral Publico
Armazém Armazém 05 3.100 Carga Geral Publico
Armazém Armazém 06 2.000 Carga Geral Publico
Armazém Armazém 07 1.400 Carga Geral Publico
Armazém Armazém 08 1.600 Carga Geral Publico
Armazém Intermaritima 4.200 Contéineres Arrendado
Armazém TECON 7.200 Contéineres Arrendado

Patio TECON 110.800 Contéineres Arrendado
Patio Intermaritima 15.800 Contéineres Arrendado
Patio 30.000 Veiculos Publico

Fonte: Elaborado por LabTrans

1.2.1.4 Equipamentos Portuarios

As movimentacdes envolvendo contéineres no Terminal de Contéineres (TECON)
ocorrem com o auxilio de trés portéineres Super-Post-Panamax que operam no Cais de Agua
de Meninos (CAM), e através de trés Portéineres Panamax localizados no Cais de Ligagao. A
capacidade nominal de seguranca dos portéineres varia de 35 a 60 toneladas, e o alcance
das lancas varia de 13 a 22 linhas (rows).

No Cais Comercial estdo instalados oito guindastes de pdrtico antigos de 3,2
toneladas, um guindaste de pédrtico de 12 toneladas, um guindaste de pértico de 6,3

toneladas, outro guindaste de 6,3 toneladas, todos em fase de baixa e alienacao.

A figura a seguir ilustra os equipamentos de cais do Porto de Salvador.

Figura 5. Equipamentos de Cais do Porto de Salvador

Fonte: LabTrans

Portos de Salvador e Aratu-Candeias 7
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A retroarea do TECON conta com diversos equipamentos para auxiliar as

movimentagoes. As caracteristicas destes equipamentos estdo expostas na tabela a seguir.

Tabela 4. Caracteristicas dos Equipamentos da Retrodrea Arrendada ao TECON
Equipamento Quantidade Fabricante Empilhamento Capacidade

Transtéiner 2 Kalmar 7 linhas na lateral e 6 de altura 45t
Transtéiner 6 ZPMC 7 linhas na lateral e 6 de altura 40t
Reach Stacker 3 SMW 5 contéineres de altura 45t
Reach Stacker 1 Kalmar 5 contéineres de altura 45t
Reach Stacker 2 Terex 6 contéineres de altura 45t
Side Loader 3 Kalmar 8 contéineres de altura (vazios) 12t

Fonte: TECON Salvador; Elaborado por LabTrans

Além disso, o TECON ainda conta com sete empilhadeiras e 32 tratores de patio.

1.2.2 Porto de Aratu-Candeias
1.2.2.1 Obras de Abrigo

O Porto de Aratu-Candeias estd localizado a cerca de 26 quildbmetros da entrada da
barra, o que proporciona abrigo natural as instalacGes portudrias. Desse modo, ndo existem,

e tampouco sdo necessarias obras de abrigo.

1.2.2.2 Infraestrutura de Cais

As instalacGes de acostagem do Porto de Aratu-Candeias consistem em quatro
pieres de atracacdo pertencentes a trés terminais especializados na movimentacdo de
granéis sélidos, liquidos e gasosos. As estruturas sdo listadas a seguir, conforme divisdo
adotada pela Autoridade Portudria:

e Terminal de Produtos Gasosos (TPG);
e Terminal de Granéis Liquidos (TGL); e
e Terminal de Granéis Solidos (TGS) — pieres | e Il

A imagem a seguir indica o zoneamento atual do Porto de Aratu-Candeias.
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LEGENDA
Granel Sdélido

. Produto Gasoso

® Granel Liquido
& Administracao Portuaria

Figura 6. Identificacdo das Instalacdes do Porto de Aratu-Candeias
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A tabela a seguir apresenta as principais caracteristicas da infraestrutura de

acostagem disponivel no Porto de Aratu-Candeias.

Portos de Salvador e Aratu-Candeias 9
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Tabela 5. Caracteristicas da Infraestrutura de Acostagem do Porto de Aratu-Candeias
: Comprimento Calado Autorizado Destinacao
Terminal Bergo .
(m) (m) Operacional

Terminal de Produtos

Gasosos (TPG) 215 14,8 Granéis Gasosos
Terminal de Granéis P

Liquidos (TGL) Berco Norte 220 12 Granéis Liquidos
Terminal de Granéis

B | 17 12 8is Liqui

Liquidos (TGL) erco Su 0 Granéis Liquidos
Terminal de Granéis e ey
sélidos (TGS)  Pier | Ber¢o Norte 153,2 12 Granéis Sdlidos
Terminal de Granéis Berco Sul 202,6 12 Granéis Slidos
sélidos (TGS) — Pier | ¢ g
Terminal de Granéis 210 12 Granéis Sdlidos

Soélidos (TGS) — Pier Il
Fonte: CODEBA ([s./d.]), NPCP-BA/2006 (2006); Elaborado por LabTrans

1.2.2.3 Infraestrutura de Armazenagem

As instalagdes de armazenagem do Porto de Aratu-Candeias sao compostas por
armazéns, patios, tanques e silos. Essas estruturas encontram-se arrendadas a empresas
privadas, com excecdo apenas do patio de granéis solidos, que é publico e explorado pela
CODEBA.

A imagem a seguir ilustra a localizacdo das referidas estruturas.
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LEGENDA
Armazéns @ Patio @ Tanques @ Silos

Figura 7. Estruturas de Armazenagem do Porto de Aratu-Candeias
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A préxima tabela resume as caracteristicas da infraestrutura de armazenagem do

Porto de Aratu-Candeias.
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Tabela 6. Caracteristicas da Infraestrutura de Armazenagem do Porto de Aratu-Candeias
In.l;i:; cl’a‘:;;o Quantidade ?:2? CaEr;at\;it?:ade (I))::::::?gigl Exploragao  Arrendatario
Tanques 94 - 218.190 m®*  Granéis Liquidos  Arrendados Ultracargo

Tanques 60 - 90.900 m? Granéis Liquidos  Arrendados Vopak
Tanque 1 20.000 m3 Amonia Arrendado Fafen
Tanque 1 15.000 m?3 - Arrendado Braskem
Esfera 1 3.200 m? Propeno Arrendado Braskem
Esfera 1 5.000 m? Propeno Arrendado Braskem
Esfera 1 3.200 m? Buteno Arrendado Braskem
Esfera 1 5.000 m3 Propeno Arrendado Braskem
Esfera 1 5.000 m3 Propeno Arrendado Braskem
Esfera 1 5.000 m3 Butadieno Arrendado Braskem
Esfera 1 3.200 m? Butadieno Arrendado Braskem
Armazém 1 31.178,72 40.000 t Granéis Solidos Arrendado Fafen
Armazém 1 10.000 33.500 t Granéis Solidos Arrendado Magnesita
Armazém 1 15.000 79.600 t Granéis Solidos Arrendado  Paranapanema
Patio 1 68.400 475.000 t Granéis Sélidos Publico
Silo’ 1 3.097 10.000 t Granéis Sélidos  Arrendado Novelis?
Silo' 1 3.028 10.000 t Granéis Sélidos Arrendado Votorantim?
T Inativos
2 Contratos em fase de encerramento

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA durante visita técnica, Ultracargo [s./d.], Vopak [s./d.]; Elaborado por
LabTrans

Cabe destacar ainda que a Vopak possui, em fase final de construcdo, 5 tanques de

armazenamento, que aumentardo a capacidade estatica total para 106.200 m3.
1.2.2.4 Equipamentos Portuarios

1.2.2.4.1 Equipamentos de Cais

Os equipamentos de cais serdo descritos de acordo com o terminal em que operam.

1.2.2.4.1.1 Terminal de Produtos Gasosos (TPG)
A movimentacao de produtos gasosos ocorre através de mangotes e dutos, ligando a

retrodrea ao cais. O pier dispde de um guindaste para icamento dos mangotes.

1.2.2.4.1.2 Terminal de Granéis Liquidos (TGL)
Em ambos os bergos, o transporte dos granéis liquidos de/para o bergo é realizado

por um sistema de dutos. Os bercos contam com um guindaste para icamento de mangote.

12 Portos de Salvador e Aratu-Candeias
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1.2.2.4.1.3 Terminal de Granéis Sélidos (TGS)

O berco sul do pier | do TGS é dotado de um descarregador de navios com
capacidade nominal para 970 t/h acoplado a uma correia transportadora, com capacidade
nominal de 1,2 mil t/h, bitola de 48” e comprimento total de 1.123,4 m, que interliga o patio
de estocagem do porto, o armazém da Paranapanema e o armazém da Fafen com o berco.
Essa correia é reversivel, permitindo as movimentagbes tanto no sentido de exportagao
como de importacdo. Além disso, esse berco ainda conta com um carregador de navios de
capacidade de 1,2 mil t/h.

O berc¢o norte do pier | é equipado com um carregador de navios com capacidade
nominal de 700 t/h acoplado a uma correia transportadora com capacidade nominal de 1,2
mil t/h, bitola de 48”/54”, totalizando 1.107,8 m. A correia faz a ligacdo das areas de

armazenagem com o pier.

A figura a seguir mostra a ligacao dos silos com o pier | do TGS.

ay

o K
a

b ‘

Figura 8. Ligacdo do Silo com o Pier | do TGS do Porto de Aratu-Candeias, através de
Correia Transportadora
Fonte: SEP/PR (2012)
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O pier Il dispde de um guindaste do tipo Canguru, com capacidade de icamento de
16 toneladas, que se movimenta pelo pier através de um caminho de rolamento em trilho TR

57. Este equipamento, porém, esta desativado.

1.2.2.4.2 Equipamentos da Retroarea

O pétio que se encontra na retrodrea do TGS é equipado com uma empilhadeira de
granéis do tipo Stacker, que permite empilhamentos de até dez metros, e uma moega movel
com capacidade 12 m3, alimentada por pa carregadeira.

Além disso, o porto ainda conta com equipamentos auxiliares e de apoio tais como
caminhado, trator, empilhadeiras e pds carregadeiras, todos de propriedade dos operadores

portudrios.

1.3 Acesso Aquaviario

1.3.1.1 Canais de Acesso

O acesso aquavidrio ao Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos tem sua
barra localizada entre a ponta de Santo Antonio, a leste, e o sinal luminoso que demarca o
Baixo Grande, a oeste, com largura de 2,5 quildmetros e profundidade acima de 20 m. O
local de embarque e desembarque de pratico situa-se em frente ao Porto de Salvador.

O acesso a area de manobra do Porto de Salvador, situada no interior da bacia
formada pelos dois quebra-mares e o cais, pode ser feito por qualquer uma das suas duas
entradas. Em ambos os casos ndo é permitido o cruzamento de navios nas entradas da bacia,
tendo prioridade o que sai.

Navios de grande porte devem adentrar o porto pela entrada norte, deixando o
banco da Panela sempre por boreste. Esses navios devem trafegar entre as areas Il e lll de
fundeio (vide item a seguir) e, apds guinarem a boreste, na altura da travessia dos ferry-
boats, aproximam-se da entrada norte do porto.

A navegacdo entre a barra e a entrada norte do Porto de Salvador compreende cerca
de 5 quilébmetros.

Navios de pequeno porte podem utilizar a entrada sul, deixando o banco da Panela
por bombordo ou boreste, desde que sejam adotadas as devidas precaugdes, conforme o

seu calado. Na vazante da maré, a melhor opcdo para navios de pequeno porte é a entrada
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sul, evitando, assim, a guinada dentro da bacia; entretanto, devem ter atencdo a tendéncia
desta maré de empurrar o navio para junto do quebra-mar sul.

A demanda dos portos e terminais localizados no Canal Cotegipe e na Baia de Aratu
é feita inicialmente pelo canal de acesso ao Porto de Aratu-Candeias e depois pelo Canal
Cotegipe.

O canal de acesso ao Porto de Aratu-Candeias comeg¢a na posi¢dao 12°50,2’S —
038°31,4’W e termina na drea de manobra em frente aos pieres do porto. Tem
6,3 quildmetros de extensao, largura minima de 200 m e é balizado por boias luminosas de
boreste e bombordo numeradas e com refletor radar.

O Canal Cotegipe comeca na ponta da Areia e termina na ponta Matanga, tem
3,96 quilémetros de extensdo, largura minima entre a ponta da Laje e a ponta Forte, e é
balizado por boias de luz de boreste e bombordo, e por boias de luz especiais delimitando a
bacia de evolug¢dao dos terminais situados no canal. Na entrada do canal, ha um pequeno
trecho com 110 m de largura que ndo permite cruzamento de navios. Assim, um navio
demandando um terminal atendido pelo canal, simultaneamente com a saida de outro
navio, deve aguardar a sua saida fora do canal de Aratu.

O acesso ao Terminal Madre de Deus (Temadre) é feito por um canal que comeca na
posicao 12°49,2’S — 038°34,0’W e termina na bacia de evolu¢dao em frente ao terminal; tem 6

quildmetros de extensdo e menor largura de 200 m.

1.3.1.2 Areas de Fundeio
O Complexo Portudrio da Baia de Todos os Santos dispde de cinco areas de fundeio,
das quais uma localiza-se externamente a baia e as outras quatro internamente a ela,

proximas ao Porto de Salvador, como mostrado na figura a seguir.
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Figura 9. Areas de Fundeio Internas
Fonte: Capitania dos Portos da Bahia ([s./d.]); Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A darea | destina-se ao reabastecimento, vistorias, pequenos reparos e desembarque
de tripulantes de navios com calado igual ou inferior a dez metros.

A area Il é destinada ao fundeio livre de navios com calado igual ou inferior a dez
metros.

A area lll é destinada ao fundeio livre e ao reabastecimento, vistorias, pequenos
reparos e desembarque de tripulantes de navios com calado superior a dez metros.

A area IV é destinada aos navios em situagao de quarentena.

A &rea externa a baia, Area V, tem forma retangular e vértices nas coordenadas
a)132 00,30’ S e 0382 36,60’ W, b)132 01,50’ S e 0382 35,00° W, c) 132 03,90’ S e 0382 36,80’
W, e d) 132 02,70’ S e 0382 38,40’ W. E destinada ao fundeio livre de navios aguardando

vaga nos fundeadouros internos da BTS.
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1.3.1.3 Bacias de Evolugao

1.3.1.3.1 Porto de Salvador

Os navios que atracam no TECON, por solicitacdo desse terminal, atracam sempre
por boreste, fazendo a evolucdo nas proximidades da entrada norte do porto.
Os demais navios que atracam em Salvador fazem sua evolu¢dao em frente ao bergo

utilizado para sua atracagao.

1.3.1.3.2 Porto de Aratu-Candeias

A bacia de evolucdo dos navios que operam no Pier Il do TGS é em frente ao berco.

No caso dos bercos do Pierl, a evolucdo é feita em frente a cabeca do pier, no
sentido anti-horario no caso do berc¢o norte, e no sentido horario no caso do bergo sul.

Nos bercos do TGL, as evolugbes sdo semelhantes as do Pier | do TGS.

Por razdes de segurancga, ndo sado feitas evolugdes simultaneas nas bacias do Pier |
do TGS e no TGL.

Quanto ao TPG, a evolucdo é feita em frente ao bergo.

1.3.1.4 Restricoes de Porte dos Navios

A proxima tabela mostra as dimensGes maximas autorizadas para que os navios

possam frequentar o Porto de Salvador.

Tabela 7. RestricGes de Porte dos Navios — Porto de Salvador
Trecho do Cais Deslocamento (t) TPB (t) Profundidade (m)

| —Bercos 1e?2 50.000 40.000 8
Il—Bercos3e4 60.000 50.000 11,5

Il — Bergo 5 (cabecos 11 a 12) 50.000 40.000 7,2

IV —Bergos 5 e 6 (cabegos 39 a 47) 50.000 40.000 9,4/8,0"

V — Ber¢os 7, 8, 9 e Cais do Carvao 50.000 40.000 9,8/8,0 "

VI — Cais de Ligagao 84.000 65.000 12

VIl - TECON 170.000 105.000 13,9

(*) Com flutuante/Sem flutuante
Fonte: Portaria n.° 66/2012 da Capitania dos Portos da Bahia; Elaborado por LabTrans

Quanto ao Porto de Aratu-Candeias, a tabela seguinte ilustra as restricdes em vigor.
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Tabela 8. Restricdes de Porte dos Navios — Porto de Aratu-Candeias
Trecho do Cais Deslocamento TPB (1) Calado Autorizado LOA (m)
(t) (m)
TGS — Pier | — Berco N 200.000 125.000 12 200
TGS — Pier | - Ber¢o S 200.000 125.000 12 250
TGS — Pier Il 50.000 40.000 12 210
TGL—Bergo N 80.000 50.000 12 220
TGL—-Bergo S 40.000 ou 60.000 30.000 ou 40.000 12 200
TPG 90.000 70.000 14,8 297

Fonte: Portaria n2.° 29/2010 da Capitania dos Portos da Bahia; Adaptado Elaborado por LabTrans

As restricdes do porte dos navios do ber¢o sul do TGL, no que diz respeito ao
deslocamento e TPB maximos permitidos, estdo sujeitas a utilizacdo ou ndo do délfim novo.
Ao serem utilizados apenas os dolfins D6 e D8, sao adotados os menores valores mostrados
na tabela, e ao serem utilizados esses dolfins em conjunto com o dolfim novo, sdo adotados

0s maiores valores.

1.4 Acessos Terrestres

1.4.1 Acesso Rodoviario

1.4.1.1 Conexao com a Hinterlandia

A principal rodovia que interliga a zona de influéncia do Complexo Portudrio da Baia
de Todos os Santos e suas instalagdes portuarias é a rodovia federal BR-324. Essa rodovia
possui conexdes com as rodovias BR-101, BR-116 e BR-110, também federais, que sdo de
grande importancia para o deslocamento de cargas por toda a Regido Nordeste. A figura a

seguir ilustra os trajetos das principais rodovias até o complexo.
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Figura 10. Conexao entre o Complexo Portudrio da Baia de Todos os Santos e sua Zona
de Influéncia
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A BR-324 é uma rodovia federal, com inicio na cidade de Balsas (MA) e término em
Salvador (BA). No estado da Bahia, a via atravessa uma regido de alta densidade demografica
e é utilizada para acesso a capital do estado.

Um dos trechos mais importantes da rodovia é a partir da cidade de Feira de Santana
até Salvador. Nesse segmento, a BR-324 faz conexdes com a BR-116, BR-101 e BR-110, com
extensdao de 113,2 quildbmetros em pista duplicada e esta sob administracdo privada da
Viabahia Concessiondria de Rodovias S.A.

Na figura a seguir, estdo ilustrados o tracado existente da rodovia e suas condigdes.
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Figura 11. BR-324
Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Alguns pontos criticos sdo identificados ao longo da rodovia, destacando-se trechos
cujas condicdes de trafegabilidade sdo prejudicadas em motivo de condi¢bes fisicas da via ou

pelo intenso trafego de veiculos, conforme indicado pela figura a seguir.

LEGENDA

== BR-324
Porto de Salvador

d) Porto de Aratu-Candeias

Figura 12. Pontos Criticos da BR-324 Préoximos ao Complexo Portuario da Baia de Todos
os Santos
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Os pontos 1, 2 e 4 refletem dificuldades fisicas da via no que diz respeito a
inexisténcia de pista de aceleracdo para entrada de veiculos na rodovia. Essas condi¢Oes

impactam diretamente na velocidade dos veiculos que trafegam na BR-324.
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Um agravante na situacdo do ponto 2 é a existéncia de comércio préximo a via,
juntamente com a entrada de veiculos, fazendo com que o local se torne ainda mais critico.
Essas situacdes sao identificadas em outros pontos no trecho da rodovia dentro da cidade de
Salvador. Uma possivel solucdo seria a implantagdo de vias marginais na rodovia.

Os pontos 3 e 5 identificam locais de intenso trafego onde existem intersecdes em
niveis diferentes. No local indicado pelo niumero 3, existe um trevo completo e o ponto
critico encontra-se na entrada e saida de veiculos, por estarem situadas muito préximas. Ja
no local indicado pelo numero 5, ha a intersec¢do da via com a BR-110, onde é visualizada
uma intersec¢do em nivel do tipo Diamante, com rdétulas vazadas logo apds as extremidades
do elevado, localizadas na BR-110. Nesse local, a pista de desaceleragao é reduzida para o
acesso a outra rodovia.

Atualmente, a BR-324, de grande importancia para a logistica de cargas, é a Unica
ligacdo entre o Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos e as rodovias BR-101, BR-116
e BR-110. Entretanto, o empreendimento conhecido como Sistema Vidrio Oeste - Ponte
Salvador-llha de Itaparica faz ligacdo entre as duas localidades sobre a Baia de Todos os
Santos.

A obra permitird uma alternativa para a logistica no deslocamento de cargas do
Porto de Salvador, uma vez que ndo sera necessario realizar o contorno da Baia de Todos os
Santos via BR-324.

Além da BR-324, as rodovias federais BR-101, BR-116, BR-242 e BR-110 sdo de
grande importancia para o acesso rodoviario ao Complexo Portuario da Baia de Todos os
Santos, pois, a partir de seus entroncamentos com a BR-324, fazem conexdo com todo o
Nordeste e o Sudeste do pais.

Para as rodovias mencionadas, foi estimado o nivel de servico. Para analise dos
trechos, utilizaram-se informacgdes dos Volumes Médios Diarios (VMD) Anuais — referentes
ao ano de 2009 — fornecidos pelo Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), projetados até o ano de 2013.

A figura a seguir ilustra os trechos selecionados para a estimativa do nivel de servico.
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Figura 13. Trechos e SNV
Fonte: Google Maps ([s./d.]); DNIT (2013); Elaborado por LabTrans

A prdoxima tabela expGe os resultados obtidos para os niveis de servico relativos ao
ano de 2013 em todos os trechos.

Tabela 9. Niveis de Servico em 2013 para as Rodovias em Estudo

Nivel de Servigo

Rodovia-Trecho

VMDh
BR-101-1 D D
BR-101-2 C D
BR-110-1 C D
BR-116-1 C C
BR-242-1 B C
BR-324-1 A C

Fonte: Elaborado por LabTrans

Os resultados obtidos indicam que o trecho BR-101-1 sofre com fluxo instavel em
determinadas horas do dia, que é indicado pelo nivel servico D que consta na tabela. Os
veiculos que trafegam por este trecho estdao suscetiveis a filas e a possibilidade de
ultrapassagem é reduzida.

A situacdo para o trecho seguinte, BR-101-2, é um pouco mais favoravel, ja que
apresenta nivel de servigo C. Nesse segundo trecho, o fluxo é estavel, porém pode ocorrer a
formacdo de filas em determinados momentos devido a manobras de giro e a veiculos mais
lentos. A situagdo se apresenta mais delicada em hordrios de pico, quando o trecho atinge

nivel de servico D. Com previsao de inicio para comego de 2015, as obras de duplicagdo da
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BR-101 no estado baiano irdo elevar a qualidade de servico na via, proporcionando maior
capacidade de trafego e mobilidade ao percurso.

Os niveis de servico obtidos para o trecho BR-116-1 indicam trecho com fluxo
estavel. Porém, o trafego na via também pode sofrer influéncia de veiculos maiores e mais
lentos, visto que a possibilidade de ultrapassagem é reduzida. Dessa forma, com o aumento
da representatividade do modal rodovidrio para o transporte de cargas, rodovias com
caracteristicas similares a essa tendem a ter seu fluxo de trafego comprometido, com a
formacao de congestionamentos. No processo de duplicacdo, a BR-116 passara a operar em
niveis de servico mais satisfatérios. Com a ampliacdo da rodovia, o percurso ird se adequar
as futuras demandas de trafego, diminuindo as restricdes impostas pelo trafego de veiculos
aos usudrios da via.

Apesar de receber o maior volume de trafego dentre os trechos em andlise, a BR-324
obteve o indice maximo de servico, exceto em hordrio de pico. Isso se deve as caracteristicas
geométricas favoraveis do trecho, permitindo a acomodacdo de um maior nimero de
veiculos a uma velocidade de operagdao maior. O trecho encontra-se completamente
duplicado, o que favorece o escoamento de cargas em direcdo aos portos de Salvador e
Aratu-Candeias. Contudo, nos horarios de maior fluxo, as condi¢des de trafego na via sdo
comprometidas com significativo acréscimo de veiculos no trecho. De acordo com os
resultados obtidos, nessas situacdes, o nivel de servico cai de A para C, deixando os usudrios

suscetiveis a formacao de filas e ao trafego de veiculos mais lentos.

1.4.1.2 Analise dos Acessos Rodoviarios ao Entorno Portuario
1.4.1.2.1 Porto de Salvador

O acesso rodoviario ao entorno do Porto de Salvador tem inicio na saida da BR-324,
no Km 626, conhecida como Rétula do Abacaxi, e término no portdo de acesso ao porto.
Esse trajeto corresponde a Via Expressa Baia de Todos os Santos, e é ilustrado pela figura a

seguir.
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Figura 14. Entorno do Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

O Porto de Salvador esta localizado em uma area altamente urbanizada da cidade de
Salvador. Dessa forma, o trafego de carga com destino ao porto tem conflito com o trafego
urbano.

Esse conflito teve uma reducdo consideravel a partir do ano de 2013, com a
conclusdo da construcdo da Via Expressa Baia de Todos os Santos, um empreendimento do
Programa de Aceleracdo do Crescimento (PAC), do Governo Federal. A Via Expressa possui
dez faixas de rolamento, sendo seis para o trafego urbano e quatro para veiculos de carga.

O Porto de Salvador dispde de trés portdes, sendo dois deles utilizados para o acesso
e outro para saida de veiculos. O portdo n2 3, que dd acesso aos veiculos pesados, esta
localizado ao final da Via Expressa Baia de Todos os Santos, passando por um tunel onde,
posteriormente, a via passa a possuir uma faixa de rolamento por sentido, chegando ao

portdo. Os portdes estdo identificados na figura a seguir.

LEGENDA
g [ Portao 01

Portéo 02
¥ [ Portao 03

Terminal de Passageiros
4 M cais Pablico
TECON
7= =

Figura 15. Portdes de Acesso ao Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans
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1.4.1.2.2 Porto de Aratu-Candeias

O acesso rodovidrio ao entorno do Porto de Aratu-Candeias estende-se desde a
saida 592 da BR-324 até os portdes de acesso ao porto. Esse acesso é compartilhado com o

do TUP Ponta da Laje, da Ford. A figura a seguir ilustra esse trajeto e suas vias.

== BR-324
== Entorno Portuario
Portao de acesso

\i; Porto de Aratu-Candeias

Figura 16. Entorno do Porto de Aratu-Candeias
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

O entorno portudrio de Aratu apresenta baixa densidade populacional, ndo
possuindo, dessa forma, grande conflito entre as dreas portudria e urbana. O acesso é
realizado basicamente pelas rodovias BA-524 e BA-521, que fazem parte do Sistema BA-093,

e que sdo administradas pela Concessiondria Bahia Norte.

1.4.1.3 Acessos Internos

1.4.1.3.1 Porto de Salvador

Sdo consideradas vias internas do Porto de Salvador as vias a partir dos portdes de
acesso. O acesso ao porto é realizado somente através dos portées 1 e 3, sendo que o
Portdo 1 é utilizado apenas para acesso de veiculos leves e o Portdo 3 da acesso aos
caminhdes. O Portdo 2 é utilizado somente para a saida de veiculos.

A imagem a seguir destaca o arruamento interno do Porto de Salvador, bem com os

portdes de acesso ao mesmo.
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Figura 17. Vias Internas do Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

A pavimentacdo do Cais Comercial é feita em lajotas sextavadas de concreto e
necessita de manutencdo, sendo identificados alguns defeitos como, por exemplo, desnivel

do pavimento.

Os arruamentos estreitos no cais publico também sdo um ponto a ser destacado,
uma vez que dificultam o trafego dos caminhdes no local, principalmente no instante em
devem realizar o retorno para a saida do porto.

As condicdes das vias internas do cais publico e do TECON estao ilustradas na figura

a seguir.

26 Portos de Salvador e Aratu-Candeias



Plano Mestre

Figura 18. CondicGes das Vias Internas do Porto de Salvador
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Encontra-se em construcdo o patio de triagem junto ao Portdo 3, com capacidade

para 40 veiculos.

1.4.1.3.2 Porto de Aratu-Candeias

Sdo consideradas vias internas do Porto de Aratu-Candeias os arruamentos a partir

dos portdes de acesso. Dessa forma, as vias internas sdao destacadas na imagem a seguir.
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Figura 19. Vias internas do Porto de Aratu-Candeias
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

1.4.2 Acesso Ferroviario

A malha ferroviaria federal no entorno dos portos de Salvador e de Aratu-Candeias é
operada pela Ferrovia Centro-Atlantica S.A. (FCA), sendo que o acesso ao Porto de Salvador
foi desativado. Em ambos os portos, a concessionaria do transporte ferroviario de carga tem
um baixissimo histérico de movimentac¢ao de mercadorias.

A FCA é a concessiondria de 8.066 da Malha Regional Centro-Leste, 7897 dos quais
em bitola métrica. A operacao da FCA se estende, além do estado da Bahia, a mais seis
estados: Minas gerais, Espirito Santo, Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Goids e Sergipe.

O mapa com a identificacao das esta¢des ferrovidrias nas linhas de acesso aos portos

pode ser observado a seguir.
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Figura 20. Acesso Ferrovidrio ao Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos
Fonte: ANTT (2014); Elaborado por LabTrans

No entorno da Baia de Todos os Santos a FCA passa, no sentido sul - norte, passa por
Santo Amaro e Mapele, de onde deriva para Sergipe, passando por Camacari, importante
polo industrial da Bahia, na regido de influéncia do Porto de Aratu-Candeias.

Atualmente, com a interrupcdo do acesso ao Porto de Salvador, apenas o Porto de
Aratu-Candeias dispGe de acesso ferrovidrio. Entre as estacdes Massui e Eng. Araujo Lima, no
Km-32,45 da ligacdo Candeias - Mapele, esta o patio da FCA com o entroncamento da linha
gue se dirige ao Porto de Aratu-Candeias.

Por outro lado, a Resolugdo n.° 4.131 (ANTT, 2013) alterada pelas ResolugcGes n2
4.160 (ANTT, 2013) e Resolugcdo n2 4.750 (ANTT, 2015), autorizou a desativacdo (trechos
antiecondmicos) e devolugdo (economicamente vidveis) de trechos ferrovidrios da
concessiondria FCA em seis estados brasileiros. A ferrovia deverd ter sua malha reduzida a
metade. Na época da concessdo, a malha totalizava 8.066 km de linhas, mas a resolugao
referida autoriza a desativacdo e a devolucdo de 3.989 km em trechos de ferrovias
distribuidos em seis estados brasileiros.

Os trechos denominados antiecon6micos correspondem a 742 km dos trechos

devolvidos, estdao sem trafego regular ha anos e ja sdo objetos de pedidos da FCA para o
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governo a fim da devolucdo definitiva. Apds estudos de mercado, FCA e Governo Federal
concluiram que esses trechos ndao atendem as atuais necessidades dos usuarios do
transporte ferroviario, tornando-se irrelevantes para o novo modelo da malha ferroviaria
brasileira. Inclui-se nesse caso o ramal de ligagdo ao Porto de Salvador, erradicado
definitivamente.

Por enquanto, os trechos economicamente vidveis ainda estdo sob a concessao da
FCA. Apenas ap0s a autorizagao definitiva da ANTT, a FCA devera realizar a rescisao de todos
os Termos de Uso vinculados aos trechos a serem devolvidos.

O trecho da FCA que faz a ligacdao ao Porto de Aratu-Candeias estd nessa condicdo,
ou seja, em breve deve haver a devolucdo definitiva para dar lugar a uma nova ferrovia

dentro do modelo a ser desenvolvido pelo governo.

1.5 Movimentag¢ao Portuaria

De acordo com as estatisticas da CODEBA, no ano de 2014, as instalacdes portudrias
publicas e privadas localizadas na Baia de Todos os Santos movimentaram um total de
39.492.644 toneladas de carga, distribuidas conforme se apresenta na proxima tabela, que
também apresenta a movimentac¢ao ocorrida em 2013.

Tabela 10. Movimentacdo nas Instalagdes do Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos — 2013 E 2014(t)

TUP Madre de Deus 21.828.774 24.816.130
Porto de Aratu-Candeias 5.826.098 6.498.218
Porto de Salvador 3.957.041 4.340.775
TUP Cotegipe 2.653.390 2.970.866
TUP Dow Bahia 615.061 655.849
TUP Gerdau Salvador 339.568 210.806
TOTAL 35.219.932 39.492.644

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans

N3o consta da tabela a movimentacdo do TUP Ponta da Laje, de propriedade da Ford
Motor Company S.A., a qual é expressa nas referidas estatisticas em nimero de veiculos,
tendo montado a 108.309 unidades em 2014.

Cumpre mencionar, ainda, que no outro TUP localizado na baia, o Terminal de

Regaseificacdo da Bahia (TRBA), pertencente a Petrobras Transporte S.A. (Transpetro),
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entrou em operagao em janeiro de 2014 Tendo movimentado de 1.072.632 t de gas
liqguefeito, no periodo entre janeiro e outubro de 2014.

Observa-se, ainda, que a movimentacdo de 2014 se constituiu num recorde
historico, tendo suplantado o recorde anterior, ocorrido em 2013,.0 total movimentado em
2014 superou em 12% ou 4,3 milhdes de toneladas aquele do ano anterior.

A tabela e a figura a seguir apresentam as movimentag¢des anuais no conjunto de
instalacGes portudrias da baia ao longo do ultimo decénio, evidenciando que a evolucado das
mesmas se deu a taxa média de 2,6% ao ano.

Tabela 11. Evolucdo da Movimentagao Anual no Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos —2005-2014 (t)

Ano Quantidade
2005 31.433.155
2006 30.711.646
2007 33.452.901
2008 35.054.085
2009 28.866.548
2010 32.904.633
2011 31.960.23
2012 32.324.398
2013 35.219.532
2014 39.492.644

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans
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Figura 21. Evolugao da Movimentagao Anual no Complexo Portuario da Baia de Todos os
Santos —2005-2014 (t)
Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans
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1.5.1 Movimentag¢ao no Porto de Salvador

De acordo com dados da CODEBA, em 2014, o Porto de Salvador movimentou um
total de 4.340.775 t, sendo 3.430.172 t de carga geral conteinerizada, 687.888 t de granéis
solidos, 201.536 t de carga geral solta e 21.179 t de granéis liquidos.Na carga geral, que é
predominante, verificou-se um elevado indice de conteinerizagdo, de 93% do total
movimentado em toneladas.

No ano de 2014, as operagdes com granéis solidos consistiram principalmente de
desembarques de trigo (341.514 t), que responderam por 49,6% da movimentacdo dessa
natureza de carga. Outras movimentac¢des dignas de nota foram as de fertilizantes (224.931
t) e de concentrado de cobre (86.256 t), mas essas cargas podem ser atribuidas a desvios de
Aratu em virtude de seu congestionamento.

A movimentacdo de granéis liquidos foi bastante reduzida, e se resumiu a 21.179 t
de asfalto.

Os dados da CODEBA indicam, ainda, que, em 2014, houve 85 atraca¢des de navios
de cruzeiro.

Como se pode observar na tabela e na figura a seguir, ao longo do ultimo decénio, a
movimentacdo no porto cresceu a taxa média anual de 4,1%, ainda que com
comportamentos diferentes nas diversas naturezas de carga.

A Unica movimentacdo que cresceu consistentemente nesse periodo foi a de carga
geral conteinerizada, que evoluiu a taxa média de 3,3% ao ano.

A movimentagao de carga geral, por sua vez, decresceu fortemente, 13,5% ao ano. O
pico ocorreu em 2005, o que se deveu principalmente a embarques significativos de
produtos siderurgicos (341.333 t).

Também no caso dos granéis sélidos, houve oscilacdes no decorrer do ultimo
decénio, com tendéncia de crescimento de 9,3% ao ano nos Ultimos trés anos. O pico teve
lugar em 2008, quando desembarques extraordinarios de 623.916 t de minérios levaram o

total da natureza de carga a 978.699 t.
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Tabela 12. Movimentacdo no Porto de Salvador — 2005-2014 (t)

Carga Geral Carga Geral e Granéis

Conteinerizada Solta SISNEIS SOlidos Liquidos
2005 1.737.791 745.360 552.671 - 3.035.822
2006 1.911.582 499.610 388.179 - 2.799.371
2007 2.343.271 311.245 435.791 - 3.090.307
2008 2.338.787 280.281 978.699 - 3.597.767
2009 2.373.872 277.273 386.634 5.261 3.043.040
2010 2.709.620 249.374 425.753 82.058 3.466.805
2011 2.878.178 260.978 408.256 49.400 3.596.812
2012 3.036.636 227.726 309.244 66.953 3.640.559
2013 3.225.555 196.516 499.870 35.100 3.957.041
2014 3.430.172 201.536 687.888 21.179 4.340.775

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans
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Figura 22. Evolugdao da Movimentagao no Porto de Salvador — 2005-2014 (t)
Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans

Apresentam-se, na proxima tabela, as movimenta¢Ges mais relevantes ocorridas no
Porto de Salvador em 2013, ano base das projecdes de demanda realizadas para o presente
Plano Mestre, de acordo com dados disponibilizados pela CODEBA, explicitando aquelas que

responderam por 97,2% do total operado ao longo do ano.
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Tabela 13. Movimentacdes Relevantes no Porto de Salvador em 2013 (t)

Carga Natureza Pr::::(gi:f::te Sentido Qtd. Part. :2:::
Contéineres CG Conteinerizada Ambas Ambas 3.235.219 81,76%  81,76%
Trigo Granel Sélido Longo Curso Desembarque 294.073 7,43% 89,19%
Celulose CG Solta Longo Curso Embarque 122.577 3,10% 92,29%
Fertilizantes Granel Sélido Longo Curso Desembarque 128.252 3,24% 95,53%
Conc. de Cobre Granel Sélido Longo Curso Desembarque 32.613 0,82% 96,36%
Asfalto Granel Liquido Cabotagem Desembarque 32.611 0,82% 97,18%
Outras 111.696 2,82%  100,00%

TOTAL 3.957.041

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans
1.5.2 Movimentagao no Porto de Aratu-Candeias

De acordo com dados da CODEBA, em 2014 o Porto de Aratu-Candeias movimentou
um total de 6.498.218 t, sendo 4.144.332 t de granéis liquidos, 1.837.323 t de granéis
solidos, e 516.563 t de granéis gasosos.

As operagbes com granéis liquidos consistiram principalmente de desembarques de
nafta (1.467.427 t) e de dgua de formacao (678.420 t), e os embarques de produtos quimicos
(986.490 t), que responderam por 75,6% da movimentagdo dessa natureza de carga. Outras
movimentacdes dignas de nota foram os desembarques de produtos quimicos (694.511 t), e
os embarques de gasolina (317.484 t), entre outros.

No caso dos granéis sélidos, tiveram maior destaque os desembarques de
fertilizantes (819.401 t) e de concentrado de cobre (549.565 t).

E, finalmente, a movimentacdo de granéis liquidos consistiu de embarques de
propeno, butadieno, amonia, buteno e outros.

Como se pode observar na tabela e na figura a seguir, ao longo do ultimo decénio, a
movimentacdo no porto oscilou em torno de uma média 5.801.289 toneladas.

O pico da movimentagdo ocorreu em 2007, quando a movimentacao total foi cerca
de 4% maior do que a observada em 2014, e a movimentacdo de granéis solidos foi 23,5%

superior aquela de 2014.
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Tabela 14. Movimentacdo no Porto de Aratu-Candeias — 2005-2015 (t)

Granéis Granéis Granéis

Liquidos Solidos Gasosos
2005 3.764.569 1.803.522 520.593 6.088.684
2006 3.369.665 1.582.578 439.843 5.392.086
2007 4.021.445 2.268.922 457.460 6.747.827
2008 3.243.505 2.007.582 359.298 5.610.385
2009 3.414.416 1.390.245 431.038 5.235.699
2010 3.411.841 1.808.934 383.520 5.604.295
2011 3.006.000 1.780.808 411.417 5.198.225
2012 3.588.976 1.702.968 519.430 5.811.374
2013 3.737.051 1.611.119 477.928 5.826.098
2014 4.144.332 1.837.323 516.563 6.498.218

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans
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Figura 23. Evolugdao da Movimentagao no Porto de Aratu-Candeias — 2005-2014 (t)
Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans

A tabela a seguir apresenta as movimentagdes mais relevantes ocorridas no Porto de
Aratu-Candeias em 2013, de acordo com dados disponibilizados pela CODEBA, explicitando

aquelas que responderam por 96% do total operado ao longo do ano.
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Tabela 15. Movimentacdes Relevantes no Porto de Aratu-Candeias em 2013 (t)

N =
Carga Natureza avegacdo Sentido Qtd. Part. Partic. Acum.
Preponderante
Granel
Nafta Liquido Longo Curso Desembarque 1.052.360 18,06% 18,06%
- Granel
Fertilizantes sélido Longo Curso Desembarque 648.217 11,13% 29,19%
A |
Agua de. Glrar'1e Cabotagem Desembarque 847.124 14,54% 43,73%
Formagao Liquido
Prod. Granel
L. . Cabotagem Embarque 757.065 12,99% 56,72%
Quimicos Liquido
G.ases . eIy Ambas Embarque 480.401 8,25% 64,97%
Liquefeitos Gasoso
Concent. de Granel
L) Longo Curso Desembarque 467.407 8,02% 72,99%
Cobre Sélido
Prod. Granel
.. .. Cabotagem Desembarque 387.251 6,65% 79,64%
Quimicos Liquido
. Granel
Gasolina Liquido Cabotagem Embarque 250.081 4,29% 83,93%
Soda Granel
P . Cabotagem Desembarque 196.471 3,37% 87,30%
Cdustica Liquido
p Granel
Alcool Liquido Cabotagem Ambos 109.097 1,87% 89,17%
Minério de Granel Longo Curso Embarque 108.714 1,87% 91,04%
Ferro Sélido
Outras 521.910 8,96% 100,00%
TOTAL 5.826.098

Fonte: Dados obtidos junto a CODEBA; Elaborado por LabTrans
1.5.3 Movimentagao dos Terminais Privados da Baia de Todos os Santos

Além dos portos de Salvador e Aratu-Candeias, na Baia de Todos os Santos
localizam-se terminais de uso privado, cujas movimentais mais relevantes constam na tabela

a seguir.
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Tabela 16.

TUP

Cotegipe
Cotegipe
Cotegipe
Cotegipe
Cotegipe
Cotegipe

Ponta da Laje
Ponta da Laje
Ponta da Laje
Dow Aratu

Dow Aratu

Dow Aratu

Dow Aratu
Gerdau Salvador
Gerdau Salvador
Gerdau Salvador
Gerdau Salvador
Madre de Deus
Madre de Deus
Madre de Deus

Madre de Deus

Movimentacdo de Cargas nos TUP do Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos (t)

Grupo de Mercadoria

SOJA

FARELO DE SOJA

TRIGO

MILHO

MALTE E CEVADA

TRIGO

AUTOMOVEIS PASSAGEIROS
AUTOMOVEIS PASSAGEIROS

VEIC. TERRESTRES, PARTES, ACESSORIOS
SODA CAUSTICA

PRODUTOS QUIMICOS ORGANICOS
PRODUTOS QUIMICOS ORGANICOS
SODA CAUSTICA

MANGANES

CARVAO MINERAL

COQUE DE PETROLEO

MANGANES

COMBUSTIVEIS E OLEOS MINERAIS
COMBUSTIVEIS E OLEOS MINERAIS
COMBUSTIVEIS E OLEOS MINERAIS

COMBUSTIVEIS E OLEOS MINERAIS

Tipo de Navegag¢do
Longo Curso
Longo Curso
Longo Curso
Longo Curso
Longo Curso
Cabotagem
Longo Curso
Longo Curso
Longo Curso
Cabotagem
Cabotagem
Longo Curso
Longo Curso
Cabotagem
Longo Curso
Longo Curso
Longo Curso
Cabotagem
Cabotagem
Longo Curso

Longo Curso

Sentido
Embarque
Embarque

Desembarque
Embarque
Desembarque
Desembarque
Desembarque
Embarque
Desembarque
Embarque
Embarque
Embarque
Embarque
Desembarque
Desembarque
Desembarque
Desembarque
Desembarque
Embarque
Embarque

Desembarque

2013

1.778.558

760.257

404.287

78.072

60.555

36.164

76.532

57.915

52.478

399.938

128.905

67.210

37.462

172.043

125.096

47.899

22.000

14.978.182

3.978.870

2.280.303

1.460.994

Fonte: ANTAQ ([s./d.]); Elaborado por LabTrans

Dentre os produtos movimentados, destacam-se os graos e cereais no TUP Cotegipe,

do grupo Moinhos Dias Branco e produtos derivados de petréleo no TUP Madre de Deus (da

Transpetro).

Com menores volumes, ha também o TUP Ponta da Laje, que movimenta

automoveis e pecas, administrado pela Ford; o TUP Dow Aratu, da empresa Dow Quimica; e

o TUP Gerdau Salvador, que desembarca manganés, carvao mineral e coque de petréleo.

1.6 Analise Estratégica

A andlise estratégica realizada identificou os pontos fortes e fracos dos terminais,

tanto no ambiente interno quanto externo.

A matriz SWOT elaborada sintetiza esses pontos e pode ser vista na proxima figura.
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Tabela 17. Matriz SWOT
Positivo Negativo
Aguas abrigadas naturalmente Tempo de espera para atracar elevado

Boa profundidade do acesso aquaviario ! Infraestrutura e superestrutura defasadas

Porto de x . x o
Segregacdao da movimentagdo de cargas Insuficiéncia de armazenagem para a
Aratu- segundo sua natureza (pieres movimentacdo de graneis gasosos
Candeias especializados) liquefeitos
. - . N Auséncia de patio de triagem externo para
Disponibilidade de areas para expansao P . gN p.
- regular o fluxo de caminhdes com destino
portuaria
ao porto
Terminal especializado na movimentacao
i N Equipamentos do cais publico defasados
Ambiente de contéineres quip P
Interno Construcdo da Via Expressa Baia de Todos Profundidade do berco destinado ao
Porto de o0s Santos e Infraestrutura de Apoio Terminal de Passageiros inadequada
Salvador . ) . )
Terminal de passageiros Conflito porto x cidade

CondicGes das vias internas insatisfatorias

Estrutura tarifaria defasada
Auséncia de licenca de operacdo para os
CODEBA portos de Salvador e Aratu-Candeias

Distribuicdo inadequada da quantidade de
funciondrios em algumas areas.

Perspectivas de crescimento da demanda Grande dependéncia do modal rodoviario
Perspectiva de crescimento da cabotagem CondigGes da ligagao ferrovidria existente
Ambiente Localizagdao dos mercados externos Competidores potencias
Externo Atividade industrial regional

Novos investimentos previstos

Projetos de novas ligagGes ferroviarias

Fonte: Elaborado por LabTrans

Com base nos pontos positivos e negativos que deram origem a matriz SWOT
apresentada anteriormente, foram tragadas algumas linhas estratégicas para os portos no
sentido de apontar possiveis acdes que visam a eliminacdo dos seus pontos negativos, bem
como a mitigacdo das ameacgas que se impdem a eles no ambiente competitivo no qual
estdo inseridos. Para um melhor entendimento, as linhas estratégicas foram organizadas de
acordo com areas, tais como: operagcdes portuarias, gestdo portudria, gestdo ambiental e

aspectos institucionais.

1.6.1 Porto de Aratu-Candeias

e Subsidiar a SEP/PR no desenvolvimento do PAP - Programa de Arrendamento

Portudrio, no que se refere ao Porto de Aratu-Candeias, para dar celeridade a
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modernizacdo do porto e eliminacdo dos atuais gargalos, inclusive no que se refere
ao fornecimento de equipamentos adequados aos parametros de desempenho
exigidos pela demanda do porto, bem como na adequacdo das instalacdes de
acostagem ao novo perfil da frota de navios que o frequenta.;

e Monitorar o estado de conservagao das instalagdes portudrias até a efetivacao dos
arrendamentos.

e Subsidiar a SEP/PR no desenvolvimento do projeto Area de Apoio Logistico Portuario
(AALP), bem como apoiar iniciativa privada para o desenvolvimento de infraestrutura
de apoio para o escoamento dos veiculos rodovidrios, notadamente a instalacdo de
um patio de triagem, integrando-o ccom o projeto Cadeia Logistica Portudria
Inteligente (CLPI); e

e Realizar um estudo detalhado sobre a demanda por armazenagem de graneis
gasosos para certificar ou ndo o efeito da reduzida capacidade de armazenagem

sobre as operacgdes do cais.

1.6.2 Porto de Salvador

e Recomenda-se a realiza¢do de estudos para definicdo do plano de aparelhamento
(equipamentos) dos cais de uso publico do porto, considerando viabilidade e
eficiéncia, além das caracteristicas das cargas, inclusive conveniéncia de manter a
operacdo com equipamentos especiais de bordo, como nas movimentacGes de

celulose e cargas de projeto;;

e Manter entendimentos junto as entidades responsaveis para proporcionar melhorias
na saida de passageiros do porto para minimizar o impacto negativo sobre o trafego
na regido. Nesse sentido, propdem-se melhorias no acesso entre a Avenida da Franca
e a Praca do Mercado;

e Realizar estudos com o intuito de verificar a necessidade e viabilidade de
aprofundamento dos bergos 201 e 202 (Terminal de Passageiros) e o consequente
reforco e alinhamento do cais;

e Realizar estudos para definicdo do projeto de ocupacdo das areas na extremidade

norte do Porto de Salvador, incluindo pojeto de urbanizagao e sistema vidrio;
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Realizr melhorias na pavimentagdo das vias internas do Porto de Salvador, no sentido
de adequa-las e proporcionar maior fluidez ao trafego interno;

Buscar, junto a prefeitura, o desenvolvimento de politicas que reduzam os impactos
da dindmica urbana sobre a atividade portudria, bem como o inverso; e

Acompanhar e contribuir com esforcos para ampliagdo da movimentacdo de
contéineres no porto, face a especializagdo do Porto de Salvador e as perspectivas de

crescimento.

CODEBA

Manter os esforgos para a obtencdo das licengas ambientais de operagao definitivas
para melhor monitoramento das restricdes ambientais e para definicdo da politica de
tratamento de residuos a ser implantada. Além disso, recomenda-se tratamento de
residuos;

Realizar estudos para estruturar o quadro de pessoal e capacitd-lo ao desempenho
das novas funcdes da Administracio do Porto, em face dos novos marcos
regulatérios da atividade portuaria, e propor ao DEST a redug¢do dos intervalos de
tempo entre concursos, para evitar a evasdo de conhecimento e experiéncia;
Subsidiar a ANTAQ na elaboracdo dos novos editais e contratos a serem firmados
pela SEP/PR e Arrendatarios, buscando estabelecer clausulas especificas
estabelecendo padrdes minimos de eficiéncia e produtividade. Isso fara com que os
tempos operacionais e ndo operacionais sejam reduzidos, ampliando, assim, a
capacidade portudria;

Propor a ANTAQ a unificacdo das tarifas dos portos de Salvador e Aratu-Candeias,
uma vez que as tarifas existentes foram aprovadas por Conselhos de Autoridade
Portudria (CAPs) distintos, os quais ndo mais interferem nesse processo.

Buscar a qualificacdo dos funciondrios dos portos, onde prevalece o nivel médio de
escolaridade;

Realizar treinamentos do pessoal, focando em uma gestdo de produtividade;

Realizar treinamentos e melhorias de equipamentos, que irdo contribuir para a

seguranca dos trabalhadores portuarios;

40

Portos de Salvador e Aratu-Candeias



I LabTrans

Plano Mestre

e Estabelecer parcerias com universidades e centros de pesquisa para investir em
melhorias operacionais e de gestao;

e Promover a urbanizacdo e a cessao de uso onerosa de instalacées dos portos ainda
ndo ocupadas para geracao de atividades, inclusive de apoio portudrio, e geracao de

caixa.

1.7 Projecao de Demanda

O Complexo Portuario da Baia de Todos os Santos localiza-se no estado da Bahia,
regidao Nordeste do Brasil, e sua zona de influéncia agrega os estados da Bahia, de Sergipe,
de Alagoas, e de Pernambuco, além das regides fronteiricas do Nordeste de Minas Gerais,

Goias, Tocantins e Piaui (ANTAQ, [s./d.]a; ANTAQ, [s./d.]b), conforme mostra a figura a

seguir.

PIB (1000 RS$/ano) 159.868.615 PIB (1000 RS$/ano) 26.198.908
PIB per capita (R$/ano) 11.340,18 PIB per capita (R$/ano) 12.536,45
Agropecuaria 7,4% Agropecuaria 3,5%
Industria 26,2% Industria 28,8%
Servigos 66,3% Servigos 67,7%

Taxa média de crescimento
anual (2001-2011)

Taxa média de crescimento

4,0%
anual (2001-2011)

3,0%

PIB (1000 R$/ano) 104.393.980 PIB (1000 R$/ano) 386.155.622
PIB per capita (R$/ano) 11.776,10 PIB per capita (R$/ano) 19.573,29
Agropecudria 3,5% g/ PortodeAratu  Agropecudria 9,2%
Inddstria 24,0% f Porto de Salvador |ndystria 32,8%
Servigos 72,6% Servigos 58,0%

Taxa média de crescimento
anual (2001-2011)

Taxa média de crescimento

o
anual (2001-2011) 3,6%

4,0%

PIB (1000 R$/ano) 28.540.304
PIB per capita (R$/ano) 9.079,48
Agropecuaria 6,1%
Industria 25,2%
Servigos 68,7%
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Figura 24. Mapa da Area de Influéncia do Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos e Caracteristicas Econ6micas

Fonte: ANTAQ ([s./d.]a); ANTAQ ([s./d.]b), IBGE (2013); Elaborado por LabTrans

No estado da Bahia, o setor da economia mais relevante é o de servigos, que
equivale a 59% do valor econdmico gerado, seguido pela industria com 32% e, por ultimo, o
setor agropecudrio com participacdo de 9%.

Quanto a industria baiana, destaca-se o Polo Petroquimico de Camacari (BA), que se

localiza a uma distancia de 40 km de Salvador e é o principal nucleo industrial do Nordeste.
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O Polo Industrial de Camacari é o maior complexo industrial integrado do Hemisfério
Sul. Trata-se de um cluster bastante integrado em termos de cadeia de agregacdo de valor,
gue abriga mais de 90 industrias quimicas e petroquimicas, além de outros setores, como
automotivo, de celulose, de metalurgia do cobre, téxtil, de bebidas e de servigos (COFIC,
[s./d.]a). As empresas atendem ao mercado doméstico local e utilizam as rotas portuarias de
Salvador e Aratu, tanto para o escoamento da produgao para o exterior ou outras regides do

pais via cabotagem, quanto para a importacdo de insumos e matéria-prima (LADEIA, 2014).

Polo Industrial de Camacari

Capacidade Instalada: 12 milhGes ton/ano (prod. quimicos e - . .
petroquimicos) Previsao de investimentos

- o - . até 2015: US4 6,2 bilhdes
240 milton/ano (cobre eletrolitico) e 300 mil veiculosano.

30°% do total das Empregos diretos: 15 mil

20°4 do PIB da Bahia exportagdes bahianas

Empregos Indiretos: 30 mil

Figura 25. Dados do Polo Industrial de Camagari
Fonte: COFIC ([s./d.]b); Elaborado por LabTrans

Desse modo, os grandes investimentos previstos para o polo de Camacari em
parceria com a Braskem, como o complexo acrilico da Basf, devem ser mantidos. A nova
planta da Basf, que deve ser finalizada no inicio de 2015, usara o propeno como principal
insumo para a producdo de acido acrilico, que é utilizado na producao de adesivos, quimicos
para construcdo, tintas decorativas, superabsorventes e componentes ativos de fraldas,
entre outros produtos de higiene. O investimento data de 2011, e soma o montante de RS
1,5 bilhdo. Esse complexo é de grande importancia para a balangca comercial do pais,
gerando um impacto positivo de “USS 300 milhdes ao ano, sendo USS 200 milhdes por meio
da reducdo de importacdes e USS 100 milhdes em fungdo do aumento das exportacdes”.
(COFIC, [s./d.]c).

Ha, ainda, o Centro Industrial de Aratu (CIA), localizado nos municipios de Simdes
Filho e Candeias, na regidao metropolitana de Salvador. Esse complexo industrial, embora
menos significativo que o de Camacari, possui empresas dos setores quimico,
metalmecanico, calcadista, alimenticio, metallrgico, de minerais ndo metalicos, de plasticos,
de fertilizantes, eletroeletrénico, de bebidas, de logistica, moveleiro, téxtil, de servigos e de

comércio (SUDIC, [s./d.]).
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A Bahia tem apresentado bom desempenho em relacdo ao crescimento da producao
industrial, de acordo com a Pesquisa Industrial Mensal (PIM), realizada pelo IBGE. Um dos
fatores relacionados a esse desempenho diz respeito a caracteristica da industria baiana de
baixa dependéncia da questdao cambial e fraca ameaca frente as importagdes (LADEIA, 2014).

Em funcionamento desde 1950, a RLAM esta localizada em Sao Francisco do Conde,
no Recéncavo Baiano. A RLAM foi a primeira refinaria brasileira e atualmente é a segunda
maior do pais. Em virtude da presenca da refinaria, foi possivel realizar a instalacdo do Polo
Industrial de Camacari na regido. A producao se destina ao consumo doméstico e externo,

por meio do Terminal de Madre de Deus (PETROBRAS, [s./d.]b).

Refinaria Landulpho Alves

alada

sfino de 323 mil
bbl/dia

Destinos da produg

mercado interno | I i cam o Terminal
SE) e externo (EUA, e it Madre de Deus
Europa e 2 - - -

Figura 26. Dados da RLAM
Fonte: Petrobras ([s./d.]b); Elaborado por LabTrans

Quanto ao agronegécio da Bahia, destacam-se produtos de importancia histérica
para a regido, como o cacau — o estado é um dos principais produtores e exportadores
nacionais — e a pecudria bovina. Na ultima década, as produc¢ées de soja e arroz tém crescido
rapidamente, especialmente devido a ocupacdo de terras do cerrado no oeste baiano.

Em 2013 os principais produtos agricolas de lavoura tempordria produzidos pelo
estado foram a cana-de-agucar, a soja em grdao e o milho, com participagao relativa de 43%,
18% e 13% respectivamente. Com relagdao a lavoura permanente figuram como principais
produtos a banana, a laranja e o mamao, com participagdes relativas de 21%, 19% e 14%,

respectivamente (IBGE, [s./d.]).

1.7.1 Movimentagao de Cargas — Proje¢ao

As movimentacgdes das principais cargas do Complexo Portudrio da Baia de Todos os

Santos estdo descritas nas préximas tabelas, e apresentam-se, também, os resultados das
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projecdes de movimentacdo até 2030, estimadas conforme a metodologia discutida na

se¢ao 5.1.1.

Tabela 18. Projecdo da Demanda de Cargas no Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos entre os Anos de 2013 (Observado) e 2030 (Projetado) — Porto de Aratu-Candeias

Natureza Navegacdo Sentido
Produtos Quimicos GL Ambos Ambos 1.144316  1.077.793  1.175.664 1.291.610 1.406.725
Longo Curso Embarque 520.650 542.553 637.310 743.564 846.705
Longo Curso Desembarque 174.263 111.242 98.392 90.875 85.542

Cabotagem Desembarque 212.988 197.289 193.280 190.730 188.812
Cabotagem Embarque 236.415 226.708 246.682 266.442 285.665
Nafta GL Ambos Ambos 1.052.370 1.352.491 1.780.718 1.993.144 2.138.016
Longo Curso Desembarque 840.402 1.198.171 1.605.689 1.807.410 1.942.617

Cabotagem Desembarque 211.968 154.320 175.029 185.735 195.398

Fertilizantes GL Longo Curso Desembarque 648.217 734.142 899.158 977.221 1.047.773
Agua de Formagdo GL Cabotagem Desembarque 847.124 - - - -
Gases Liquefeitos GL Ambos Ambos 480.401 495.686 541.851 588.037 632.509
Longo Curso Embarque 258.384 271.002 297.170 324.609 352.568
Cabotagem Embarque 222.017 224.684 244.682 263.428 279.941
Eg;::"tra“ de Gs longo Curso  Desembarque  467.407 545675 719258 777250  816.121
Gasolina GL Ambos Ambos 250.081 273.259 304.250 329.615 352.504
Cabotagem Embarque 187.561 207.892 232.346 252.442 271.697
Longo Curso Embarque 62.520 65.367 71.904 77.173 80.807
Soda Caustica GL Cabotagem Desembarque 196.471 190.121 236.047 272.205 297.011
Alcool GL Ambos Ambos 109.097 115.030 140.407 160.522 174.741
Cabotagem Embarque 14.076 14.650 16.353 17.755 19.086
Cabotagem Desembarque 95.021 100.381 124.054 142.767 155.655
Minério de Ferro GS Longo Curso Embarque 108.714 176.587 - - -
Outros 521.900 488.110 570.423 628.697 675.512
TOTAL 5.826.098 5.448.894 6.367.777 7.018.302 7.540.912

Fonte: Dados brutos: SECEX; ANTAQ; CODEBA; Elaborado por LabTrans
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Tabela 19. Projecdo da Demanda de Cargas no Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos entre os Anos de 2013 (Observado) e 2030 (Projetado) — Porto de Salvador

Natureza Navegacao Sentido 2025
Contéineres CG Cont. Ambos Ambos 3.235.219 3.322.531 3.895.338  4.459.948  4.963.207
Longo Curso Embarque 1.271.211 1.316.711 1.576.820 1.811.288 2.048.459
Longo Curso Desembarque 989.084 992.287 1.055.990 1.160.077 1.275.544
Cabotagem Embarque 321.888 321.087 366.401 389.310 409.098
Cabotagem Desembarque 653.035 692.446 896.127 1.099.273 1.230.106
Trigo GS Longo Curso  Desembarque 294.073 288.397 307.484 325.582 343.044
Celulose CF Solta Longo Curso Embarque 122.577 128.311 139.958 147.591 155.142
Fertilizantes GS Longo Curso  Desembarque 128.252 177.052
Ez;::ntrado O GS Longo Curso Desembarque 32.613 56.426
Asfalto GL Cabotagem Desembarque 32.611 37.218 41.048 43.976 46.729
Outros 38.490 111.666 129.054 146.028 161.230
TOTAL 3.957.041 4.121.601  4.512.883 5.123.125 5.669.352

Fonte: Dados brutos: SECEX; ANTAQ; CODEBA; Elaborado por LabTrans
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Tabela 20. Projecdo da Demanda de Cargas no Complexo Portudrio da Baia de Todos os
Santos entre os Anos de 2013 (Observado) e 2030 (Projetado) — TUPs Localizados na Baia de
Todos os Santos

Tup Grupo de Mercadoria  Natureza Navegagdo Sentido 2013 2015 2020 2025 2030
Farelo de Soja GS Longo Curso Emb 760.257 708.033 747.674 783.694 815.364
Malte e Cevada GS Longo Curso Desemb. 60.555 66.888 73.782 82.095 87.794
Milho GS Longo Curso Emb 78.072
TUP Cotegipe
Soja GS Longo Curso Emb 1.778.558 2.140.614 2.570.969 3.064.866 3.463.673
Trigo GS Longo Curso Desemb. 404.287 302.398 333.181 370.300 395.820
Trigo GS Cabotagem Desemb. 36.164 50.390 55.443 57.739 58.655
Soda Caustica GL cabotagem Emb 399.938 445.937 455.008 460.616 464.685
TUP Dow Produtos Quimicos GL cabotagem Emb 128.905 159.689 167.030 171.567 174.861
St Produtos Quimicos GL Longo Curso Emb 67.210 62.756 61.253 60.324 59.650
Soda Cdustica GL Longo Curso Emb 37.462 34.616 37.709 39.622 41.009
Manganés GS cabotagem Desemb. 172.043 156.639 216.810 254.005 281.000
TUP Gerdau Carvao Mineral GS Longo Curso Desemb. 125.096 124.891 141.549 151.847 159.321
Salvador 2
Coque de Petrdleo GS Longo Curso Desemb. 47.899 37.207 43.853 47.961 50.943
Manganés GS Longo Curso Desemb. 22.000 30.846 34.565 36.864 38.532
Combustiveis, Oleos o Cabotagem  Desemb.  14.978.182 13344594 13.850.757 14.505.588  15.029.489
Minerais e Produtos
Combustiveis E Oleos
Tup Madre Minerais E Produtos Cabotagem Em 3.978.870 3.230.258 2.922.264 2.833.848 2.803.955
D P
colus EomibEiEE Ok o Longo Curso Em 2280303 1982773 2192962  2.408.609  2.634.147
Minerais E Produtos
Combustiveis £ Oleos ., longoCurso  Desemb.  1.460.994  941.231 1048644  1.130.742  1.207.305
Minerais E Produtos
Automoveis CG Longo Curso Desemb. 76.532 73.623 69.117 66.331 64.309
Tup ‘:°."‘a da  Automéveis cG Longo Curso Em 57.915 40.467 44.963 47.189 48.680
aje
s C L Longo Curso  Desemb. 52478 49.759 54.822 58.251 60.740
Acessor
Total 27.005.733  23.985.625 25.124.375 26.634.083 27.941.960

Fonte: Elaborado por LabTrans

Os portos de Salvador e Aratu-Candeias somaram um total de 9,8 milhdes de
toneladas movimentadas em 2013. Somando-se ainda os TUPs, chega-se a uma
movimentacdo de quase 37 milhdes de toneladas. Até 2030, espera-se que a demanda
alcance 41,1 milhdes de toneladas.

Em 2013, o Porto de Salvador teve movimentacgao total de quase quatro milhdes de
toneladas, tendo o contéiner representado 82% do volume do porto. Do total de cargas
movimentado no porto, 55% corresponderam a desembarques e 45% a embarques.

As projecdes indicam que, em 2030, a demanda do porto pode alcancar 5,7 milhdes
de toneladas, apresentando uma taxa média anual de crescimento de 2,4% no periodo.

Assim, como pode ser visualizado na figura a seguir, as participacdes relativas dos
produtos movimentados no Porto de Salvador ndo devem sofrer mudancgas significativas. Em

2013, 82% do volume do terminal correspondeu a contéineres, seguidos de trigo, com 7%,
S —
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fertilizantes (4%), celulose (3%), concentrado de cobre (2%), asfalto (1%) e outros (3%). Em
2030, o contéiner ganha maior participagdo (88%) e os demais produtos ndo apresentam
modificagbes significativas, exceto pelos fertilizantes e o concentrado de cobre, cuja

movimentag¢ao deve cessar a partir de 2016.

1%
2013 |
3%

B Contéineres B Trigo W Celulose
M Fertilizantes H Concentrado de Cobre ™ Asfalto
Cutros

Figura 27. Participacdo das Principais Cargas Movimentadas no Porto de Salvador em
2013 (Observado) e 2030 (Projetado)
Fonte: Dados brutos: SECEX, ANTAQ, CODEBA; Elaborado por LabTrans

O Porto de Aratu-Candeias, por sua vez, movimentou 5,8 milhdes de toneladas em
2013. As principais cargas do porto foram produtos das industrias quimica e petroquimica.
Do total, as cargas de desembarque representaram 70% e as de embarque, 30%.

Em 2030, as projecdes indicam que a demanda do porto pode alcangar 7,5 milhdes
de toneladas, apresentando assim uma taxa média anual de crescimento de 1,7%.

Em relacdo a participacdo relativa das cargas, os produtos quimicos deixam de ser a
principal carga, apresentando queda de 20% para 19% no periodo, enquanto a nafta ganha
espaco, elevando seu market share de 18% para 28%, se constituindo no principal produto
movimentado pelo porto, seguido pelos produtos quimicos, por fertilizantes (14%) e gases

liguefeitos (8%), conforme figura que segue. Cabe ressaltar que deixa de ser movimentada a

carga agua de formacao.
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Figura 28. Participacdo das Principais Cargas Movimentadas no Porto de Aratu-Candeias
em 2013 (Observado) e 2030 (Projetado)
Fonte: Dados brutos: SECEX, ANTAQ, CODEBA; Elaborado por LabTrans

A figura a seguir demonstra a evolucdo do volume transportado de acordo com a
natureza de carga, analisando-se o periodo entre 2013 e 2030, nos portos de Salvador e

Aratu-Candeias.
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Figura 29. Movimentagao Observada (2013) e Projetada (2014-2030) por Natureza de
Carga nos Portos de Salvador e Aratu-Candeias
Fonte: SECEX, ANTAQ, CODEBA,; Elaborado por LabTrans

Observando-se a figura apresentada anteriormente, nota-se, ao longo de todo o
periodo projetado, uma predominancia dos granéis liquidos, que figuraram como a principal
natureza de carga dos dois portos, seguidos dos contéineres e dos granéis sélidos.

Analisando os portos separadamente, é possivel observar que o Porto de Salvador
apresenta vocacdo para movimentacdo de contéiner, que representou 81,8% do volume

transacionado em 2013. Até 2030, esse percentual deve subir para 87,5%.
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O Porto de Aratu-Candeias tem como principal natureza de carga os granéis liquidos,
que continuam predominantes no porto até o final do periodo projetado, com redugao de
market share de 75,0% em 2013 para 69,9% em 2030, devido ao encerramento da operacao
de agua de formagdo, o que evidencia a importante relagdo entre o Polo Industrial de

Camacari, a RLAM e o Porto de Aratu-Candeias.

1.8 Calculo da Capacidade

1.8.1 Porto de Salvador

1.8.1.1 Capacidade de Movimentac¢ao no Cais

A capacidade de movimentacdo no cais foi calculada com o concurso das planilhas
referidas na metodologia de calculo constante de anexo deste plano.

A rigor, em todos os cdlculos, foram utilizadas as planilhas dos tipos 1 e 3, que
consideram o indice de ocupacdo dos trechos de cais como funcdo do nimero de bercos que
o trecho possui.

Para fins do célculo das capacidades, foram criadas as seguintes planilhas:

e Planilha Passageiros: Essa planilha é dedicada ao cdlculo da capacidade de
atendimento aos navios de cruzeiro. E utilizada também para calcular o nimero de
horas ocupadas pelos navios de cruzeiro (prioritarios) nos bercos, horas estas que
ndo sao, portanto, oferecidas para a movimentacdo das demais cargas do porto,

cujas capacidades sdo estimadas pelas planilhas que se seguem.

e Planilha Berg¢o 203 Fertilizantes: Como a movimentagao de fertilizantes apresenta
forte sazonalidade, a capacidade de movimentacdo das cargas que sao
movimentadas no berco foi estimada em duas planilhas, esta, com a presenca dos
fertilizantes (quatro meses), e a seguinte, sem os fertilizantes, nos demais meses.

Nesse berco, sdo movimentados fertilizantes, concentrado de cobre e celulose.

e Planilha Berco 203 Geral: Essa planilha é utilizada para estimar a capacidade de

movimentacdo das cargas nos meses em que ndao ha movimentacao de fertilizantes.

e Planilha Berco 206 Fertilizantes: Andloga a planilha Berco 203 Fertilizantes. Nesse

berco, sdo movimentados fertilizantes, asfalto e celulose.

e Planilha Bergo 206 Geral: Analoga a planilha Bergo 203 Geral.
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e Planilha Berco 208 Fertilizantes: Andloga a planilha Ber¢o 203 Fertilizantes. Nesse

berco, sdo movimentados fertilizantes, celulose e trigo.
e Planilha Ber¢o 208 Geral: Andloga a planilha Berco 203 Geral.

e Planilha Bergos 204 e 205: Através dessa planilha, é estimada a capacidade de

movimentacdo de asfalto.

e Planilha Bergo 300: Essa planilha é utilizada para estimar a capacidade de

movimentacdo de contéineres no Cais de Ligacao.

e Planilha Bergo 611: Essa planilha é utilizada para estimar a capacidade de

movimentac3o de contéineres no Cais de Agua de Meninos.

Cada uma das planilhas anteriores calcula as capacidades referentes as cargas
movimentadas nos respectivos bergos, assim como calcula o nimero de horas de utilizagdo
dos bergos em fun¢do da projecao da movimentacdo de cada carga.

As capacidades calculadas podem ser vistas no Capitulo 6 e no item 1.8, adiante.

1.8.1.2 Capacidade de Armazenagem

1.8.1.2.1 Armazenagem de Contéineres

A capacidade estdatica do TECON é de 11.214 TEU. Além do TECON, Salvador dispde
das instalagdes da Intermaritima, proxima ao TECON, com drea alfandegada arrendada de 20
mil m2,

Cdlculos efetuados da capacidade estatica requerida para que a capacidade de
armazenagem dinamica fosse igual a capacidade de cais projetada para 2030, de
354.677 TEU/ano, indicaram uma capacidade estatica de 5.413 TEU. Essa capacidade é bem
menor do que a capacidade atualmente disponivel, referida acima.

E importante destacar que esses calculos foram realizados admitindo-se que todos
os contéineres de importacdo seriam nacionalizados no TECON, cenario mais demandante, o
gue nao é o que realmente ocorre.

Portanto, as areas hoje arrendadas ao TECON e a Intermaritima sao suficientes para

atender a movimentacao até 2030.
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1.8.1.2.2 Armazenagem de Trigo

O trigo, uma vez desembarcado, é transferido por esteira subterranea para silos
privados existentes na retroarea.

Os silos da J. Macédo tém capacidade estdtica de 48 mil t. Admitindo-se dois giros
por més, essa capacidade representa uma movimentagdo de 1,125 milhdo de t/ano.

Segundo a CODEBA, ha outros locais disponiveis na retrodrea, préximos do berco de
desembarque do trigo, onde novos silos podem ser construidos, se necessario, mediante
arrendamento das areas. A J. Macédo concluiu o projeto para expansao de sua capacidade
estatica para 48.000 t, e, numa fase seguinte, estendera a capacidade para 80.000 t.

Como no caso dos contéineres, essa capacidade serd suficiente para atender a

demanda prevista no horizonte deste plano, a qual, em 2030, deve atingir 343 mil t.

1.8.1.2.3 Armazenagem de Celulose

De acordo com o estudo da demanda apresentado em secdo anterior deste plano,
em 2030, a movimentacdo de celulose deverd atingir o nivel de 155 mil t.

Admitindo-se trés giros por més do estoque armazenado no porto (carga de
exportacdo), essa movimentacdo ird requerer 18.550t de capacidade estdtica de
armazenagem, equivalente a 4,3 mil m3.

Os armazéns publicos existentes no porto, armazéns 3 a 8, possuem uma area total
de 11,9 mil m?, correspondentes a uma capacidade estatica de 23,8 mil m? de celulose,
portanto, maior do que a capacidade requerida por essa carga.

Assim, ndo sdo esperados problemas de armazenagem de celulose no Porto de

Salvador.

1.8.1.2.4 Armazenagem de Outras Cargas

Todas as demais cargas previstas para Salvador serdo desembarcadas ou
embarcadas sem a necessidade de armazenagem, ou seja, através de embarque direto ou

descarga direta.
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1.8.2 Porto de Aratu-Candeias
1.8.2.1 Capacidade de Movimentag¢ao no Cais

A capacidade de movimentacdo no cais foi calculada com o concurso das planilhas
referidas na metodologia de cdlculo constante de anexo deste plano.

A rigor, em todos os cdlculos, foram utilizadas as planilhas dos tipos 1 e 3, que
consideram o indice de ocupacgdo dos trechos de cais como fungao do nimero de bergos que
o trecho possui.

Para fins do cdlculo das capacidades, foram criadas as seguintes planilhas:

e Planilha TGS | N: Através dessa planilha, estima-se a capacidade de movimentacgao de
fertilizantes, concentrado de cobre e minério de ferro no berco N do TGS I. Um

carregador de navios estd instalado nele.

e Planilha TGS | S: Essa planilha é usada para estimar a capacidade de movimentacao
de fertilizantes, concentrado de cobre e minério de ferro no berco N do TGS I. Um

carregador e um descarregador de navios estdo instalados nele.

e Planilha TGS Il: Essa planilha é semelhantemente as anteriores, pois serve para
estimar a capacidade de movimentacdo de fertilizantes, concentrado de cobre e

minério de ferro, porém no TGS Il.

e Planilha TGL: Através dessa planilha, calcula-se a capacidade de movimentacdo de

granéis liquidos nos dois bercos do TGL.

e Planilha TPG: Essa planilha é usada para calcular a capacidade de movimentacao de

granéis gasosos e nafta no berco do TPG.

Cada uma dessas planilhas é utilizada para calcular a capacidade de movimentac¢ao
referente as cargas movimentadas nos respectivos bercos do cais, assim como para calcular
o numero de horas de utilizacdo dos bercos em funcdo da projecdo da movimentacao de
cada carga.

As capacidades calculadas podem ser vistas no Capitulo 6 e no item 1.8, adiante.

1.8.2.1.1 Armazenagem de Granéis Sélidos

A armazenagem de granéis solidos conta, principalmente, com um patio descoberto

de 68,4 mil m?, cuja capacidade estatica nominal é de 475 mil t.
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Além disso, Aratu também possui um armazém de 40 mil t, da Fafen, para
armazenamento de fertilizantes, outro de 33,5 mil t, da Magnesita, para armazenamento de
magnesita, e um terceiro da Paranapanema, com 79,6 mil t, para armazenamento de
concentrado de cobre, coque e rocha fosfatica.

Ha também dois silos, cada um com dez mil toneladas de capacidade estatica,
destinados a granéis de importacao.

As projecdes de demanda para o ano de 2030 apontam para as seguintes
movimentacgdes principais de granéis sélidos:

e Concentrado de cobre: 816 mil t; e
e Fertilizantes: 1,33 milhdes de t.

Outros granéis, como coque, manganés, alumina, rocha fosfatica, minério de ferro e
carvao, movimentados em Aratu em passado recente, ou deixardao de ser movimentados ou
o serdo em quantidades relativamente muito pequenas.

O armazém da Paranapanema, se admitida uma estadia média da carga de 15 dias,
permite uma movimentacdo anual de 1.910.400 t, bem superior a demanda projetada de
concentrado de cobre.

O armazém da Fafen, se admitida também uma estadia média de 15 dias para a
carga, permite uma movimentacdo anual de fertilizantes de 960 mil t. A projecao da
demanda aponta para uma movimentacdo de 960 mil t em 2019, evidenciando que, apds
esse ano, fertilizantes deverao ser armazenados no patio de granéis sélidos, embora isso ndo
seja recomendavel, por ser um patio descoberto. Alternativamente, recomenda-se estudar a
adaptacdo do armazém da Magnesita para a armazenagem de fertilizantes.

Por ultimo, resta a armazenagem dos produtos que podem ficar a céu aberto, como
o minério de ferro.

Segundo Agerschou e colaboradores, a capacidade estatica requerida para granéis
sélidos estocados a descoberto deve ser de quatro a seis vezes a maior consignacdo
esperada para o terminal.

O lote maximo da movimentacdao de minério de ferro por Aratu observado em 2013
foi de 57 mil t, o que requereria uma capacidade estatica de armazenagem de 342 mil t,

inferior a capacidade estatica do patio de granéis sélidos.

Portos de Salvador e Aratu-Candeias 53



1 LabTrans

Plano Mestre

1.8.2.1.2 Armazenagem de Granéis Liquidos

A armazenagem de granéis liquidos no Porto de Aratu-Candeias ocorre nos tanques
da Ultracargo e da Vopak.

A Ultracargo possui 94 tanques e a capacidade estatica total destes tanques é de
218.190 m3. J4 a Vopak possui 60 tanques com capacidade estatica total de 90.900 m3.

Os navios de maior porte que podem operar no Terminal de Granéis Liquidos sdo de
30.000 TPB (dolfins D6 e D8) ou 40.000 TPB (Dolfins D6, D8 e novo), 35.000 TPB no bergo Sul
e de 50.000 TPB no bergo Norte.

Segundo a mesma referéncia citada na sec¢dao anterior, a capacidade estdtica
requerida para granéis liquidos deve ser de 3 a 4 vezes a maior consignacdo esperada para o
terminal.

Desse modo, considerando um lote maximo de 45.000t e o maior valor
recomendado na referéncia, 4 vezes, a capacidade estatica total do parque de tanques
deveria ser de 180.000t. Este é um valor extremamente conservador, pois em 2013 os
maiores lotes operados em Aratu foram:

e Produtos Quimicos Embarcados —16.875 t

e Produtos Quimicos Desembarcados — 14.050 t
e Gasolina—16.985t

e Soda Caustica—13.995t

e Alcool—10.995 t

e Agua de Formacgdo —43.504 t

Como agua de formacdo deixard de ser movimentada em Aratu, verifica-se que o
maior lote tipicamente movimentado pelo porto é de somente cerca de 17.000 t.

Diferentes granéis liquidos sdo movimentados em Aratu, com densidades que
variam entre 0,74 t/m3 (MTBE) a 1,84 t/m? (acido sulfurico). Neste plano adotar-se-a o valor
médio de 1 t/m3, o que resultaria numa capacidade estdtica de armazenagem requerida, se
medida em unidade de volume, de 180.000 m?3.

Como essa capacidade requerida é inferior a disponivel de 309.090 m3, n3o se
antecipa a necessidade de expansao da capacidade de armazenagem. Além disso, a Vopak
esta concluindo a construcdo de 5 novos tanques, o que aumentard a capacidade estatica

para 106.200 m3.
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Entretanto, considerando-se que alguns tanques sdao dedicados a algumas cargas
especificas, e que mesmo cargas idénticas de fabricantes diferentes ndo sao armazenadas no
mesmo tanque, é possivel que a necessidade de tancagem seja maior do que a indicada
acima. Para confirmar ou ndo essa necessidade é necessdrio que seja desenvolvido um

estudo mais detalhado sobre este tema.

1.8.2.1.3 Armazenagem de Granéis Gasosos

Em toneladas, as capacidades estdticas disponiveis sdo as seguintes:
e Propeno: 18,2 mil m3; densidade de 0,51 t/m?3; capacidade de 9.282 t;
e Butadieno: 8,2 mil m3; densidade de 0,64 t/m3; capacidade de 5.250t; e
e Buteno: 3,2 mil m3; densidade de 0,8 t/m3; capacidade de 2.560 t.

Além dessas esferas, a Fafen dispde no TPG de dois tanques, um para amonia e
outro para eteno, sendo que este Ultimo estd desativado. O tanque de amoénia tem
capacidade de 20 mil m3, o correspondente a 16 mil t.

Segundo Agerschou e colaboradores, a capacidade estatica requerida para granéis
gasosos deve ser de duas a trés vezes a maior consignacado esperada para o terminal.

As consignacdes observadas em 2013 foram:

e Amonia: 15,7 mil t (mdxima) e 12,7 mil t (média);

e Propeno: 10 mil t (maxima) e 3,6 mil t (média);

e Butadieno: 6,1 mil t (maxima) e 3,1 mil t (média); e
e Buteno: 1,6 mil t (maxima) e 1,6 mil t (média).

Desse modo, as minimas capacidades estaticas de armazenagem desejaveis seriam

de:
e Amobnia: 31,4 mil t;
e Propeno: 20 mil t;
e Butadieno: 12,2 milt; e
e Buteno: 3,2 mil t.

Observa-se que, para nenhum dos produtos, a capacidade de armazenagem é

satisfatoria. No entanto, pelo menos para a amonia, ela terd sido suficiente para receber o

lote maximo de 2013.
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Nos demais casos, os navios com o lote maximo ndo encontrariam quantidade
suficiente do produto para serem carregados (se carga de embarque) ou uma capacidade de
armazenagem suficiente (se carga de desembarque).

Esse problema sé ndo é mais grave porque para muitas das cargas a consignagao
média é bem inferior ao lote maximo, como sdo os casos de propeno e butadieno. Justifica-
se um estudo detalhado sobre esse assunto para certificar ou ndo o efeito da reduzida
capacidade de armazenagem sobre as operacdes do cais. E importante que as operacdes de

cais ndo sejam interrompidas ou retardadas por falta de capacidade de armazenagem.

1.9 Demanda versus Capacidade

No Capitulo 7, encontram-se comparadas as demandas e as capacidades, tanto das
instalacGes portudrias quanto dos acessos terrestre e aquavidrio.

No caso das instalagdes portudrias, a comparacao foi feita para cada carga, reunindo
as capacidades estimadas dos varios bercos e/ou terminais que movimentam a mesma

carga.

1.9.1 Porto de Salvador

1.9.1.1 Contéineres
A comparagao entre a demanda e a capacidade de movimentagdo de contéineres no

Porto de Salvador pode ser vista na prdxima figura.
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Figura 30. Contéineres — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes
demandas, mesmo em 2013.

Essas capacidades foram estimadas pela planilha do tipo 7, na qual o indice de
ocupacdo admitido é calculado pelo modelo de filas M/Es/c, para um tempo médio de
espera para atracar de seis horas, critério que vem sendo adotado na elaboracdo de todos os
planos mestres.

A movimentacdo verificada em 2013 seria calculada, pelo modelo adotado, por
conta de uma ocupac¢dao maior dos bercgos, correspondendo a um tempo médio de espera
também maior. Assim, se os bergos ficarem ocupados 47,1% do tempo, a capacidade
estimada pelo modelo seria igual a movimentacdo de 2013.

Alternativas para que sejam superados os déficits mostrados na figura acima estao

apresentadas no Capitulo 8 deste plano, e no item 1.9 deste Sumdrio.

1.9.1.2 Trigo

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢ao de trigo nos bergos do Porto de Salvador.
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Figura 31. Trigo — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Pode-se observar que a capacidade, no horizonte do projeto, serd superior a

demanda projetada.
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1.9.1.3 Celulose

A figura seguinte mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de celulose nos bergos do Porto de Salvador.
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Figura 32. Celulose — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

O notdvel aumento da capacidade estimada para 2020 e anos seguintes é resultado
da transferéncia das movimentacdes de fertilizantes e concentrado de cobre para Aratu.

Portanto, a capacidade se mostrara suficiente no horizonte do plano.

1.9.1.4 Asfalto

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de asfalto nos bercos do Porto de Salvador.
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Figura 33. Asfalto — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Como nos dois casos anteriores, pode-se observar que a capacidade, no horizonte do

projeto, serd superior a demanda projetada.

1.9.1.5 Fertilizantes
A préxima figura mostra a comparag¢ao entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de fertilizantes nos bergos do Porto de Salvador.
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Figura 34. Fertilizantes — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Como pode ser visto, ndo havera déficit de capacidade para atender a demanda por

essa movimentagao.
S —
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1.9.1.6 Concentrado de Cobre

A préxima figura mostra a comparagao entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de concentrado de cobre nos bergos do Porto de Salvador.
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Figura 35. Concentrado de Cobre — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Como em casos anteriores, pode-se observar que a capacidade, no horizonte do

projeto, sera superior a demanda projetada.

1.9.1.7 Navios de Cruzeiro

A préxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de

atendimento aos navios de cruzeiro nos bercos do Porto de Salvador.
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Figura 36. Navios de Cruzeiro — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que, também nesse caso, a demanda serd plenamente atendida pelas

instalacGes do porto.

1.9.2 Porto de Aratu-Candeias

1.9.2.1 Fertilizantes
A préxima figura mostra a comparagcao entre a demanda e a capacidade de

movimentagao de fertilizantes nos bergos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 37. Fertilizantes — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Portanto, ndo sdo esperados déficits de capacidade para esta carga.
Além disso, as produtividades verificadas nos desembarques em 2013 podem ser

muito aumentadas, conforme destacado no Capitulo 3.

1.9.2.2 Concentrado de Cobre
A préxima figura mostra a comparacdao entre a demanda e a capacidade de

movimentag¢ao de concentrado de cobre nos bergos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 38. Concentrado de Cobre — Demanda vs. Capacidade
Fonte: Elaborado por LabTrans

Como no caso dos fertilizantes, ndo sdao esperados déficits de capacidade para esta

carga.

1.9.2.3 Minério de Ferro

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacdo de minério de ferro nos bercos do Porto de Aratu-Candeias.

62 Portos de Salvador e Aratu-Candeias



jf LabTrans Plano Mestre

Aratu - Minério de Ferro

0,25

W o212

0,20

0,15 l/n 3 \
0,10 \
0,05 \
%
0, 0,

S/

MilhGes de t

B y ii-o-oor il 6,060
% % 2

0,00
% % % % % % % %
Q. 0. (2 Q. (4 Q. 0. 9, 9,
< 123 ) Y % e S » £ £ o3

N N N N A )
0, 0, 0, 0, 0, 0, Q.
B % % % % %o %

B Capacidade essssDemanda

Figura 39. Minério de Ferro — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Portanto, ndo sdo esperados déficits de capacidade para essa carga.

1.9.2.4 Produtos Quimicos (Embarque)

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

embarque de produtos quimicos nos bercos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 40. Produtos Quimicos (Embarque) — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes
demandas, mesmo em 2013. A operacdo em 2013 somente foi possivel as custas de um

indice de ocupacdo dos bercos do TGL de 93%, muito acima do especificado (70%).
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Ganhos de capacidade poderiam ser obtidos por aumento da produtividade na
movimenta¢do de alguns dos granéis liquidos. Essas possibilidades foram registradas no
capitulo 3, destacando-se as seguintes:

e Embarque de produtos quimicos: de 173 t/h para 250 t/h;

e Desembarque de produtos quimicos: de 152 t/h para 200 t/h;
e Movimentagdo de gasolina: de 248 t/h para 310 t/h;

e Movimentagao de alcool: de 155 t/h para 260 t/h;

Como atingir esses aumentos das produtividades requer um estudo mais detalhado
gue foge ao escopo deste plano. A¢des gerenciais poderdo ser necessarias, como também
modifica¢bes da superestrutura do terminal.

No entanto, simulacdes realizadas com maiores produtividades mostraram que
mesmo assim haverd déficit de capacidade no futuro, como pode ser visto na figura

seguinte, requerendo uma expansao do TGL. Essa expansao é objeto do capitulo 8.
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Figura 41. Produtos Quimicos (Embarque) — Demanda vs Capacidade — Maiores
Produtividades

Fonte: Elaborado por LabTrans

SituacOes em tudo andlogas a dos embarques dos produtos quimicos ocorrem com
os demais granéis liquidos movimentados no TGL, como mostrado nos préximos itens sem

considerar os aumentos de produtividade.
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1.9.2.5 Produtos Quimicos (Desembarque)
A proxima figura mostra a comparagao entre a demanda e a capacidade de

desembarque de produtos quimicos nos bercos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 42. Produtos Quimicos (Desembarque) — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes

demandas, mesmo em 2013.

1.9.2.6 Gasolina

A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentac¢ao de gasolina nos bercos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 43. Gasolina — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes

demandas, mesmo em 2013.

1.9.2.7 Soda Caustica

A préxima figura mostra a comparag¢ao entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de soda caustica nos bercos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 44. Soda Caustica — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes

demandas, mesmo em 2013.

1.9.2.8 Alcool

A préxima figura mostra a comparacdo entre a demanda e a capacidade de

movimentag¢ao de alcool nos bergos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 45. Alcool — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes

demandas, mesmo em 2013.

1.9.2.9 Gases Liquefeitos
A préxima figura mostra a comparacao entre a demanda e a capacidade de

movimentacao de gases liquefeitos nos bercos do Porto de Aratu-Candeias.

Portos de Salvador e Aratu-Candeias 67



I LabTrans

Plano Mestre

Aratu - Gases Liquefeitos
0,70
0,60
”
e
——-—’l
’_
0,50 -
< 0,40
] M o3es W oser
$ ; M o351 M o3 M 0340
2
S 030
0,20
0,10
0,00 d : ! |
. %0, %0, %o, %0, %0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0. 0, 0, 0, <0
R G e e D e Y o % % % T v D e % Y %
B Capacidade ess=Demanda

Figura 46. Gases Liquefeitos — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes
demandas, mesmo em 2013.

Essas capacidades foram estimadas pela planilha do tipo 3, na qual o indice de
ocupacao admitido, de 65%, foi o padrdao adotado na elaboracdo dos planos mestres para
terminais com um bergo, nesse caso, o TPG.

Para igualar-se a movimentacdo de 2013, o indice de ocupacdo teria que ser 82%,

isto é, bastante elevado. A préxima figura mostra essa situacao.
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Figura 47. Gases Liquefeitos — Demanda vs. Capacidade — indice de Ocupacio de 82%

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Essa figura mostra também que mesmo uma alta ocupacdo do berco ndo serd
suficiente para atender a demanda no futuro.
Situacdo semelhante ocorre com a nafta, que, em 2013, foi movimentada, quase que

em sua totalidade, no TPG.

1.9.2.10 Nafta

A préxima figura mostra a comparagao entre a demanda e a capacidade de

movimentag¢ao de nafta nos bergos do Porto de Aratu-Candeias.
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Figura 48. Nafta — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Observa-se que as capacidades calculadas sdo todas inferiores as correspondentes
demandas, mesmo em 2013.

No curto prazo, as demandas serdo atendidas pelo TPG com baixo padrdo de servico,
em consequéncia dos elevados indices de ocupacdo de seu bergo.

No futuro, duas a¢Ges eliminardo os déficits de capacidade de gases liquefeitos e de
nafta apontados neste item e no anterior: a primeira consistird na expansao do TGL,
recomendada no Capitulo 8, que permitird que parte da movimentacdo da nafta seja para 13
transferida, aliviando o TPG; a segunda estd associada ao TUP que a Braskem iniciou
processo para estabelecer ao lado do TPG, que, embora ndo tenha sido possivel obter mais
informacdes, tudo leva a crer que a Braskem esteja buscando uma solucdo prépria que torne

mais eficiente o desembarque da nafta.
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1.9.3 Acesso Terrestre
1.9.3.1 Acesso Rodoviario

1.9.3.2 BR-324-1

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-324, que corresponde ao SNV 324BBA0390.
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Figura 49. BR-324-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
Ao longo do horizonte projetado, o trecho da BR-324 deverd exceder a capacidade
em horarios de pico, atingindo o nivel F em 2020. Tal fato indica a necessidade de ampliacdo

da capacidade em médio prazo.

1.9.3.3 BR-116-1

O gréfico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-116, que corresponde ao SNV 116BBA0750.

70 Portos de Salvador e Aratu-Candeias



I\f Lablrans

o de Transportes e Logistica

Plano Mestre

2.500
2.000
- L.500
o
E
1.000
- = mw m u N I I
= bbbk
0 -
w5 o A B .3 0D N ) - Ty Y - s
o et I e L e e e ) e P P e
LA S S S S S S S Sl S S
w110 h . HP ——Nivel de Servigo A Mivelde Servigo B
Mivelde Servigo © Mivelde Servigo D =———HNivel de Servigo E

Figura 50. BR-116-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Para o horizonte projetado, verifica-se que a rodovia atingird niveis de servico E

apenas em 2026, considerando os volumes horarios de pico, indicando a necessidade de

ampliacdo em longo prazo, visto a importancia dessa rodovia para o escoamento de cargas

em dire¢do aos portos.

1.9.3.4 BR-242-1

O gréfico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho da BR-242, que corresponde ao SNV 242BBA0110.
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Figura 51. BR-242-1 — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Para todo o horizonte projetado, o trecho em andlise apresenta niveis de servico
satisfatorios. Isso se deve ao pequeno fluxo de trafego pela via, que atualmente opera em

niveis de servico C, mantendo esse padrdo até o horizonte de 2030.

1.9.3.5 BR-101-1

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho 1 da BR-101, que corresponde ao SNV 101BBA1550.
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Figura 52. BR-101-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

Considerando os volumes horarios de pico, o trecho em estudo ja opera em nivel de
servico D, indicando que hd uma demanda préxima a capacidade da via, ocasionando fluxo
instavel de veiculos na rodovia, suscetivel a formacdo de filas e engarrafamentos. Dessa

forma, uma ampliacdo de sua capacidade se faz necessaria em curto prazo.

1.9.3.6 BR-101-2

O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho 2 da BR-101, que corresponde ao SNV 101BBA1510.
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Figura 53. BR-101-2 — Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans

O trecho encontra-se em nivel de servico D considerando-se o valor de VHP. Para o
periodo analisado, no ano de 2021 seria alcancado o nivel E, enquanto a demanda esta longe

de atingir o nivel de servico F, embora melhorias na capacidade sejam desejaveis.

1.9.3.7 BR-110-1
O grafico a seguir apresenta o cruzamento da demanda com a capacidade para o

trecho 1 da BR-110, que corresponde ao SNV 110BBA0790.
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Figura 54. BR-110-1- Demanda vs. Capacidade

Fonte: Elaborado por LabTrans
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Atualmente, esse trecho estd em nivel de servico D considerando-se o valor de VHP.
No ano de 2024 seria alcangcado o nivel E. A demanda estd longe de atingir o limite inferior

do nivel de servigo F no periodo analisado, porém o nivel de servigo observado nao é o ideal.

1.10Alternativas de Expansao

1.10.1Porto de Salvador

No Capitulo 7, é evidenciada a necessidade de se aumentar a capacidade de
movimentag¢ao de contéineres no Porto de Salvador.

Também é ressaltado que, no curto prazo, o TECON ird operar com indices de
ocupacdo de seus dois bercos acima do desejavel, embora seja de se esperar que a
produtividade no Cais de Agua de Meninos, equipado com trés portéineres Super-Post-
Panamax, evolua dos 36 contéineres/hora, observados em 2013, para algo como 50
contéineres/hora, ja em 2015. O efeito desse aumento de produtividade pode ser visto na

proxima figura.
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Figura 55. Contéineres — Demanda vs. Capacidade — Aumento da Produtividade do
TECON

Fonte: Elaborado por LabTrans

Entretanto, permanece a necessidade de se expandir, no médio e longo prazo, o
numero de bercos oferecidos para a movimentacdao de contéineres, para fazer frente a
demanda crescente.

Portanto, dois cenarios de expansdo da infraestrutura se apresentam:
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e Cendrio |: Expandir as instalagdes do TECON, com mais um berc¢o, conforme leiaute

apresentado pela imagem que segue.

G
i

//////’fo%ff/’;/
A
s

Area para
armazenamento
de veiculos

PLANTA DE LOCASEO

Figura 56. Layout Proposto para o Prolongamento do Cais do TECON Salvador, sem
Aterro da Retrodrea

Fonte: LabTrans
e Cendrio Il: Implantar um segundo terminal de contéineres, com um bergo, ao norte
do TECON (vide leiaute na imagem a seguir).

A figura a seguir ilustra o projeto conceitual desenvolvido para o Cenario Il.
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Armazém

Figura 57. Layout Proposto para a Construcdo de um Novo Terminal de Contéineres

Fonte: LabTrans
Nos dois cendrios, admitiu-se que o novo berco ird operar com a mesma

produtividade do Cais de Agua de Meninos, aumentada conforme foi referido

anteriormente, ou seja, o novo berco sera equipado com trés portéineres iguais aos que

existem hoje nesse cais.

A oferta de capacidade adicional desses dois cendrios difere bastante, pois é sabido
gue, para um mesmo padrao de servico, a capacidade provida por um ber¢o, quando

integrado a bercos ja existentes, que seria o caso do Cenario |, € maior do que a capacidade
desse mesmo ber¢o isolado, como no Cendrio Il.
Isso pode ser visto nas duas figuras que se seguem, onde é mostrada a comparacdo

entre demanda e capacidade nos dois cendrios.

Portos de Salvador e Aratu-Candeias
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Figura 58. Contéineres — Demanda vs. Capacidade — Cenario |

Fonte: Elaborado por LabTrans

Nesse caso, o ganho de capacidade é de 406 mil TEU/ano.
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Figura 59. Contéineres — Demanda vs. Capacidade — Cenario Il

Fonte: Elaborado por LabTrans

Nesse segundo cenario, o ganho de capacidade é de 203 mil TEU/ano.

Do ponto de vista da capacidade de armazenagem, ndao ha expectativa de que a
capacidade atual, disponivel no TECON e na Intermaritima, seja insuficiente para atender a
demanda até 2030.

Assim sendo, somente no Cenario Il se tornard necessario criar uma nova area para a

armazenagem dos contéineres no novo terminal.
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Do ponto de vista da avaliacdo econdmica, também hd uma consideravel diferenca
entre as duas alternativas propostas, principalmente em termos de esforgo de investimento,
como pode ser observado nas tabelas seguintes, em que é apresentado o cdlculo da Medida
do Valor Econdmico (EVM) para os dois arranjos propostos. A EVM é o quociente entre o
custo anual da vida util (para 25 anos) e a capacidade anual de movimentacdo em toneladas.
E utilizada a taxa de conversdo de R$2,40/USS.

Tabela21l. EVM-Cenariol

Custos (USS)

Capacidade
EVM
Total do Ciclo Custo anual Anual

Capital 0&M . da vida util (TEU) (USS$/TEU)
de Vida (LCC) (ALCC)

130,617,000 3,919,000 228,592,000 9,144,000 406.000 22.52

Fonte: Elaborado por LabTrans

Tabela 22. EVM — Cenario Il

Custos (US$) Capacidade

Custo anual EVM

Total do Ciclo Anual

Capital 0&M da vida util (TEV) (USS$/TEU)

de Vida (LCC)

(ALCC)
180,007,000 5,400,000 315,007,000 12,600,000 203.000 62.07

Fonte: Elaborado por LabTrans
1.10.2Porto de Aratu-Candeias

No Capitulo 7, é evidenciada a necessidade de se expandir a infraestrutura para
atendimento aos granéis liquidos em Aratu. Isso porque, em 2013, o indice de ocupacdo dos
bercos do TGL foi superior a 90%, com os consequentes tempos de espera e custos com
demourrage muito elevados. Essa situacdo ndo devera melhorar no curto prazo, sendo
necessdria a construcao de novos bergos.

A proxima figura mostra a comparacao da capacidade com a demanda para um dos
granéis liquidos, no caso, produtos quimicos no sentido embarque, se em 2020 o TGL ja
dispuser de trés bercos. O efeito do novo berco sobre a capacidade dos demais granéis
liquidos é similar.

Para a construgdo dessa figura, foi admitido que o TGL ird operar congestionado nos
primeiros anos (indice de ocupagao de 93%) e, apds a inaugurag¢dao do terceiro bergo, o

indice de ocupagado retornara para o padrao de um terminal com trés bergos, qual seja, 75%.
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Figura 60. Produtos Quimicos (Embarque) — Demanda vs. Capacidade — TGL com trés
Bergos

Fonte: Elaborado por LabTrans

O ganho de capacidade serd de 1.030.000 t/ano, considerando-se todos os granéis
movimentados no TGL.

Observa-se que, em 2026, a capacidade estara esgotada, quando entdo,
possivelmente, um quarto berco serd necessario.

Para atender a necessidade de expansdo identificada, sugere-se que o berco seja

construido na extensdo do atual TGL, conforme ilustrado pela imagem que segue.

*Estrutura de acesso
sobre estacas

Plataforma de 45m x 45m
sobre estacas

Passarela de acesso
aos délfins

Figura 61. Novo Bergo em Alinhamento com o Pier do TGL
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaborado por LabTrans
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Uma grande vantagem desse cendrio é o fato da construcdo de um quarto berco, no
futuro, acarretar em custos adicionais baixos (apenas a construcdo de novos dolfins para
atracagdo e amarragao).

Considera-se que o melhor lado do pier para a constru¢do é o lado sul, a fim de
minimizar a interferéncia no acesso aquavidrio ao Terminal de Granéis Solidos. Porém, essa
escolha estd sujeita a mudanga, sendo sugerida a ado¢do do cendrio preferido pela
praticagem do porto.

A tabela seguinte apresenta o cdlculo da EVM para essa alternativa.

Tabela 23. EVM — Construgao do novo bergo do TGL

Custos (USS)

Capacidade EVM
Total do Ciclo Custo anual

Capital 0&M da vida atil Anual (t) (Us$/t)

de Vida (LCC)

(ALCC)
46,291,000 1,389,000 81,011,000 3,240,000 1.030.000 3.14

Fonte: Elaborado por LabTrans

Assim, a EVM resulta em USS 3.14/t, considerando um ciclo de vida de 25 anos.

1.11Programa de Ag¢oes

Finalmente, no Capitulo 9, apresenta-se o Programa de AcdOes que sintetiza as
principais intervencdes que deverao ocorrer nos Portos de Salvador e Aratu-Candeias e seu
entorno a fim de garantir o atendimento da demanda com elevado padrdo de servico. Esse

programa de a¢Oes pode ser visto na préoxima tabela.
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Tabela 24. Programa de Acdes

CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTOS DE SALVADOR E ARATU-CANDEIAS

Op ional Estratégico
Item Descrigdo da Agdo EEEREEEIEEERE R EE R
R|R|IRAR R AARKRARKKKRRKKR

Melhorias operacionais
Aratu-Candeias Reforma da ponte de acesso ao TGS
Aratu-Candeias Fomentar a instalagbes de um patio de triagem de caminhfes nas imediagoes do porto
Salvador Melhoria das vias internas de circulagio do porto
Aratu-Candeias Modernizac3o de equipamentos
Ambos Implantagio do VTMIS

RS ITRINE

Investimentos portudrios
6 : Aratu-CandeiasConstrucdo de um novo bergo no TGL
7 ¢  salvador Prolongamento do quebra-mar norte

8 Salvador Construgdo de um novo bergo para movimentagdo de contéineres

9 |  salvador Estudo para verificagdo da necessidade de aprofundamento dos bergos 201 e 2020 e consequente reforgo do cais 1 N |
10 Aratu-Candeias ; i

Estudo para andlise aprofundada da capacidade de armazenagem de granéis liquidos
Gestdo portudria

3o deu m programa de manutenc3o permanente dos ativos operacionais da CODEBA

AtualizagBo das tarifas portuérias

Otimizagdo e complementagio do quadro de pessoal da CODEBA

Projeto de monitoramento de indicadores de produtividade

Programa de treinamento de pessoal

GRERE

Acessos ao Porto

Ambos Duplicagio da BR-101 1
17 Ambos Duplicagio da BR-116 i 1
18 Ambos Necessidade aumento da capacidade da BR-324 1
19 Salvador Construgdo do Sistema Vidrio Oeste - Ponte de Salvador - Itaparica 1

Investimentos e Acoes que Afetardo o Porto
20 :Aratu-Candeias Instalagio da planta da BASF no Polo Industrial de Camagari

21 Ambos Porto Sul

Legenda

Preparacio

Prontificacio

Fonte: Elaborado por LabTrans
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