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ZS0O
ZUP

Zona de Sustentabilidade da Orla
Zona de Urbanizagéo Preferencial
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1. APRESENTACAO

No ambito do arcabouco regulatério do setor portuario, a Portaria SEP/PR n° 03
institucionaliza os instrumentos de planejamento para o setor portuério nacional e define
as responsabilidades quanto a elaboracéo destes. No contexto nacional, o instrumento
de planejamento estratégico € o Plano Nacional de Logistica Portuaria (PNLP) enquanto
que o Plano Mestre (PM) e o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) referem-
se a unidade portuéria.

O PDZ é o instrumento de planejamento a nivel operacional, cuja responsabilidade de
desenvolvimento é conferida a Administracdo Portuéria, devendo compatibiliza-lo com
as politicas de desenvolvimento dos municipios, do estado e da regido do porto.

Como resultado da concorréncia n° 003/2015, considerando o julgamento do processo
licitatério n°® 017/2015, no més de abril de 2016 a empresa SUAPE — Complexo Industrial
Portuério Governador Eraldo Gueiros contratou a empresa TPF Engenharia LTDA para
a Revisdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Suape.

O contetdo do presente documento fundamenta-se na Portaria SEP/PR n° 03 e visa
apresentar os resultados das analises realizadas para atender o crescimento projetado
para o Porto de Suape. O trabalho foi desenvolvido em consonancia com as diretrizes
apresentadas pelo Termo de Referéncia e calcado no conhecimento do potencial da
regido, bem como na conformacdo normativa fundamental para consolidacdo dessa
atividade.
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2. INTRODUCAO

O presente trabalho enseja compilar as analises que foram desenvolvidas ao longo de
todo o projeto. Todas as etapas estiveram em consonancia com 0s instrumentos de
planejamento portuario, normas e especificagbes técnicas, e legislacbes vigentes.
Desse modo, a revisdo do PDZ foi fruto de um trabalho multidisciplinar, buscando a
sinergia entre as instalacbes portuarias, as infraestruturas e os meios ambiente e
urbano.

A seguir serdo expostos os objetivos deste trabalho, a metodologia e entdo a estrutura
de apresentacdo deste relatorio.

Em 2013, a Lei dos Portos (n° 12.815/2013) modificou as perspectivas portuérias
nacionais. A Secretaria de Portos (SEP) tornou-se a responsavel por elaborar o
planejamento setorial com vistas aos acessos portuarios e a infraestrutura e
desenvolvimento urbano. Para tanto, elaborou o Plano Nacional de Logistica Portuaria
- PNLP, instrumento de apoio a tomada de decisdo e estruturacdo das
responsabilidades publicas e privadas.

Tal instrumento foi elaborado a nivel nacional, com estudos voltados aos 37 portos
considerados estratégicos, dentre os quais se inclui o Porto de Suape. Nao obstante, a
necessidade de diagnésticos das infraestruturas e perspectivas individuais dos portos
exigiu instrumentos especificos (SEP, 2014):

= Plano Mestre - PM: Instrumento de planejamento de Estado voltado a unidade
portudria, considerando as perspectivas do planejamento estratégico do setor
portudrio nacional constante do Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP,
gue visa direcionar as ac¢des, melhorias e investimentos de curto, médio e longo
prazo no porto e em seus acessos.

= Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ: Instrumento de planejamento
operacional da Administracdo Portuaria, que compatibiliza as politicas de
desenvolvimento urbano dos municipios, do estado e da regido onde se localiza
0 porto, visando, no horizonte temporal, 0 estabelecimento de a¢cbes e de metas
para expansao racional e otimizacdo do uso de areas e instala¢cdes do porto,
com aderéncia ao Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP e respectivo
Plano Mestre.

Nesse ambito, PNLP, PM e PDZ passam a formar o conjunto de instrumentos para o
planejamento do setor portuario nacional, de forma que todos devam integrar-se,
passando a formar um conjunto funcional. A Portaria (SEP, 2014) formaliza o
planejamento portuério na esfera nacional, passando a ser um instrumento estratégico
para atracdo de investimentos, identificacdo de oportunidades, participacdo da
sociedade no desenvolvimento dos portos e da sua relagdo com as cidades.
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Figura 1 - Planejamento Portuério

Analogamente, para a elaborag¢ao do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto
de Suape, também foram analisados documentos além do Plano Mestre e do Plano
Nacional de Logistica Portuéria, relacionados ao histérico do planejamento da sua
ocupacdo. Neste ambito, foram realizados estudos quanto ao zoneamento territorial
disposto dos Planos Diretores de Suape, Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho, municipios
onde o porto se localiza.

Por se tratar de um plano de desenvolvimento, foram utilizadas metodologias de
planejamento para fornecer diretrizes para a expansdo do porto. Para isto foram
propostos horizontes temporais, estabelecendo durante todo este documento o
desenvolvimento das infraestruturas em curto, médio e longo prazo (SEP, 2014).

Neste sentido, o presente relatério apresenta o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Suape, atualizacdo 2018, atendendo as diretrizes impostas no
arcabougo regulatorio, que estabelece a elaboracdo e revisdo dos instrumentos de
planejamento do setor portuario.
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2.1.0bjetivos

A Portaria (SEP, 2014) determina que o PDZ tem por objetivo geral a promocao da
moderniza¢do do porto e a integracdo com os demais modais de transporte, devendo
cumprir 0s seguintes objetivos especificos para cada horizonte de planejamento:

e Otimizar o uso da infraestrutura ja existente no porto;

¢ Definir a organizacao espacial da area portuaria, considerando a movimentacao
de cargas e de passageiros;

e Propor alternativas para o uso de areas portuarias operacionais destinadas a
expansao das atividades portuarias, considerando a aptiddo e aspectos
ambientais de acordo com a legislacdo, bem como a interacéo porto-cidade;

e Propor alternativas para o uso de areas portuarias ndo-operacionais;

o Estabelecer um plano que contemple a operacionalizagdo das melhorias de
gestdo e operacionais e 0s investimentos portuarios e em acessos propostos no
Plano Mestre, bem como propor a redefinicdo da poligonal do porto e da
utilizacao de suas éareas; e

e Servir como uma das referéncias para a elaboracéo do Plano Geral de Outorgas
- PGO.

2.2.Metodologia

Destaca-se que o desenvolvimento do presente estudo obedeceu ao requerimento da
Portaria (SEP, 2014), que solicita a consideragdo das analises quantitativas do ultimo
Plano Mestre do porto em questao.

Entretanto, devido as mudancas geradas pelo momento econdmico associado a
evolugdo dos portos nas Ultimas décadas, foram propostas algumas atualiza¢des dos
guantitativos presentes no ultimo Plano Mestre.

A medida que as expectativas de fluxo no porto aumentam, as instalacdes e
infraestruturas portuarias previstas nos instrumentos de planejamento devem ser
redimensionadas para se adaptar as novas tendéncias. Assim, para que o planejamento
consiga absorver as tendéncias de movimentacao locais e as traduza em instalagfes
portudrias eficientes, faz-se importante que o crescimento de Suape seja analisado e
planejado diante de perspectivas capazes de retratar a realidade de sua area de
influéncia.

Para tanto, € necesséaria a execucdo de uma metodologia bem estruturada. Estéo
descritas a seguir as diretrizes que devem ser utilizadas na elaboragcéo do PDZ (SEP,
2014):

e Atendimento as politicas e diretrizes nacionais para 0 setor portuario em
consonancia com as demais politicas e diretrizes nacionais e regionais de
desenvolvimento social, econdémico e ambiental;

e Compatibilizacao com as politicas de desenvolvimento urbano dos municipios
onde se localiza o porto, identificando as areas apropriadas para a expansao das
atividades portuarias, por natureza de carga, assim como recomendando
realocacfes de instalacbes existentes que contribuam para uma melhor
interacdo porto-cidade;

e Adequacao das areas e instala¢des do porto visando a eficiéncia das operacdes
portuérias e dos acessos ao porto;

e Previsdo de planejamento para horizonte de curto, médio e longo prazo;

e Observacado e cumprimento a legislacdo ambiental, especialmente aquela afeta
ao setor portuario.

e Consideracdo, no planejamento e zoneamento, da capacidade de suporte do
ecossistema no qual o porto esta inserido.
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Buscando seguir tais diretrizes, o presente estudo foca em uma metodologia de andlises
quantitativas e qualitativas calcadas, principalmente, nas instru¢cdes normativas atuais
do Porto de Suape.

Com o objetivo de adequacdo das futuras &reas e instalacdes, foram propostas
metodologias de andlise das capacidades para a determina¢cdo do quantitativo de area
e numero de bercos necessarios para atender ao incremento de fluxo de movimentacao
de carga. Como resultado da revisdo das analises quantitativas do Plano Mestre, foi
possivel embasar as necessidades de expansao do porto.

A partir disso, o trabalho seguiu uma metodologia de analises e estudos, que englobou
0s seguintes estudos:

e Estudos Hidromorfoldgicos: Caracteriza o padréo hidrodindmico e de incidéncias
de ondas, bem como as alteracbes desses processos e consequentes
mudancas nos padrées da sedimentacdo na area interna do porto;

e Estudo de Amarragdo: Analisa as cargas nos bergos propostos a fim de testar
a resisténcia da amarracéo a acdo de ventos, ondas e correntes;

e Simulagdes Fast-Time e Real-Time: Analisa as influéncias nas manobras de
atracacao e desatracacdo decorrentes da acdo de ventos, ondas, correntes e
marés, no novo arranjo portuario proposto, inicialmente controladas pelo
computador e posteriormente adicionando a interferéncia humana.

Os estudos e simula¢des culminaram nos resultados de layout e zoneamento propostos
para atender a necessidade de expanséo do Porto de Suape.

2.3.Estrutura do Trabalho

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Suape esta dividido em 6
capitulos, além do primeiro que corresponde a apresentagdo e o presente capitulo que
diz respeito a introducéo. A seguir seréd apresentada uma breve descricdo do conteudo
de cada capitulo deste documento.

Capitulo 3 — Informag@es gerais: compreende o0s aspectos da localizagdo geografica do
porto, bem como seus dados cadastrais, historico, situagéo institucional e estrutura
administrativa e de gestao.

Capitulo 4 — Situacao atual: descreve sobre a situacdo atual do porto e o que se espera
com a expansao, apresentando as instalagfes atuais, areas arrendadas e arrendaveis,
acessos e condi¢cdes climaticas. Neste capitulo também é descrito os aspectos
relacionados a mao de obra, gestao e licenciamento ambiental, e interacdo porto-cidade.

Capitulo 5 — Projecdo de cargas: refere-se ao resultado da atualizagdo da analise
guantitativa da movimentacao de carga no ultimo Plano Mestre.

Capitulo 6 — Plano Operacional: esboca uma série de acbes que tem por objetivo
detalhar o plano de melhorias e investimentos definido no Plano Mestre além de
apresentar as propostas de melhorias desenvolvidas ao longo do PDZ. Tal plano tem
por objetivo direcionar as a¢des do porto no horizonte de curto, médio e longo prazo.

Capitulo 7 - Zoneamento: descricdo do zoneamento proposto, e planta
georreferenciada.

Capitulo 8 — Consideragdes Finais.
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CAPITULO 3 — INFORMACOES GERAIS




3. INFORMACOES GERAIS

A seguir serdo tratados os aspectos relacionados a situagdo institucional, gestdo e
estrutura administrativa do Complexo Industrial Portuario de Suape. Para tanto, seréo

Y

apresentadas informacdes referentes a localizacdo do complexo, ao seu
desenvolvimento historico e aos marcos legais que o instituiram.
3.1.Localizacao
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Figura 2 - Localizacéo do Porto de Suape

O Porto de Suape encontra-se no litoral sul do Estado de Pernambuco, entre a foz dos
rios Ipojuca e Massangana e entre o Cabo de Santo Agostinho e o Pontal do Cupe,
distante 40 km ao sul da cidade de Recife. O Complexo Industrial-Portuario de Suape
ocupa 13.500 ha, em meio a areas de uso industrial, de preservacdo ambiental e

cultural, sem i

nterferéncias as atividades urbanas locais.

O Complexo é uma instituicdo publica criada pela Lei Estadual n® 7.763/78 que trata de
um porto maritimo publico localizado entre os municipios de Ipojuca e Cabo de Santo
Agostinho, ambos integrantes da Regido Metropolitana do Recife.

O Porto possui Areas de Influéncia Direta e Indireta — AID e All, onde a AID-1
compreende os municipios de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho, e a AID-2 abrange
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uma superposicao dos municipios da Regido Metropolitana do Recife e dos municipios
integrantes do territério estratégico do Porto de Suape, Jaboatdo dos Guararapes,
Escada, Moreno, Sirinhaém, Ribeirdo e Rio Formoso, além do Cabo de Santo Agostinho
e Ipojuca, que estdo na AID-1.

No que diz respeito a All, € composta por municipios dos estados de Alagoas,
Pernambuco, Paraiba e Rio Grande do Norte, exceto aqueles considerados nas AlD’s.
Para os efeitos das propostas expostas neste relatdrio foram priorizadas a¢des voltadas
a AID-1 e AID-2, com destaque especial para os oito municipios que compdem o
territério do Porto de Suape.

A area do Complexo Industrial Portuario de Suape tem sua sede administrativa
estabelecida no km 10 da rodovia PE 60, Engenho Massangana, Ipojuca —PE, CEP
55.590-000.

Tabela 1 - Coordenadas geograficas de Suape

Coordenadas Ponto de Suape
Latitude 08° 22’'S a 08° 25'S.
Longitude 34° 55'W.

3.2.Dados Cadastrais

O Complexo Industrial Portuario de Suape tornou-se uma empresa publica pelo Decreto
ne 7.763/78.

Tabela 2 - Informag®es do cadastro nacional da pessoa juridica.
Dados Cadastrais
SUAPE COMPLEXO INDUSTRIAL PORTUARIO GOVERNADOR

Pessoa juridica ERALDO GUEIROS

CNPJ 11.448.933/0001-62
Km 10, Rodovia PE 060, Engenho Massangana.
Endereco Ipojuca/PE
CEP: 55.590-000
Site http://www.suape.pe.gov.br/
Telefone (81) 3527-5000
E-mail imprensa@suape.pe.gov.br

Personalidade juridica Empresa Publica
Fonte: Ministério da Fazenda.
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3.3.Histérico

A idealizac&o do porto tem origem na década de 60, quando foram iniciados os estudos
de viabilidade de um "super-porto” destinado a exportacao e a instalagdo de industrias
no seu entorno. O modelo de integracdo porto-industria proposto para o Porto de Suape
ja era encontrado no Porto de Marseille-Fos, na Franca, e de Kashima, no Japao.

A escolha da regido para implantacéo do porto se deu pela localizacao estratégica em
relacdo as principais rotas de navegacdo, ja que é um ponto tatico de distribuicdo de
mercadorias, pela profundidade das 4guas préximas a costa, pela presenca de quebra-
mares naturais e pela extensa area disponivel a implantacéo de industrias.

A concepcéo do primeiro Plano Diretor de Suape teve inicio em 1973 e foi concluida
dois anos mais tarde. Em 1976, foi criado um grupo interministerial com a finalidade de
examinar a viabilidade técnica, econébmica e financeira do projeto. A implantacdo do
Complexo teve seu inicio em 1977, ap6s a conclusdo dos estudos de viabilidade, com
a desapropriacao dos 13.500 hectares de terras que compdem o perimetro atual.

A Lei Estadual n® 7.763/78 criou a Empresa Suape, com a finalidade de administrar o
distrito industrial, o desenvolvimento das obras e a exploragdo das atividades portuarias.

Uma vez definido fisicamente e institucionalmente, o porto passou pelo primeiro periodo
de investimentos entre 1979 e 1982:

Construgéo e Pavimentacdo do Tronco Distribuidor Rodoviario Sul (TDR-Sul);

Construcéo de Barragens e Estacdo de Tratamento de Agua;

Construgéo do Centro Administrativo;

Dragagem do istmo de Cocaia;

Aterro entre o arrecife e o0 continente, com o bloqueio do rio Ipojuca, para

construcdo do Parque de Tancagem;

e Construgcdo do molhe externo e a instalacdo do pier de granéis liquidos e
gasosos (PGL-1);

e Construcdo do Tronco Distribuidor Ferroviario.

A partir de 1983, o Porto de Suape deu inicio as suas atividades operacionais através
da movimentacdo de alcool pela Petrobras, que utilizou o recém-inaugurado pier de
granéis liquidos para operagdo. Em 1984, foi concluida a construgdo do molhe em
pedras para a protecdo do pier de granéis liquidos situado no porto externo, bem como
da entrada do porto interno.

Em 1986, o Governo do Estado transferiu o parque de tancagem de derivados de
petréleo, anteriormente localizado no Porto do Recife, para Suape. Ainda nesse ano,
iniciou-se a construgdo do Cais de Mdltiplos Usos (CMU) cuja operagéo se deu a partir
de 1991, com a movimentacao de cargas gerais conteinerizadas e veiculos. Ainda nesse
ano, o Complexo Industrial Portuario foi incluido na lista dos 11 portos prioritarios do
Brasil, através do documento "Diretrizes da Politica Nacional dos Transportes", para 0s
guais a Unido deveria direcionar recursos para investimento em infraestrutura portuaria.

Entre 1995 e 1998, o Porto Organizado de Suape recebeu importantes investimentos
em sua infraestrutura, como a dragagem do porto externo, a protecdo e abertura do
corddo de arrecifes, a primeira etapa da dragagem do porto interno e o inicio da
construgao do primeiro bergo. Em 1999, foi concluida a construcao da primeira etapa do
porto interno, com 935 m de Cais, sendo 3 bercos (Cais 1, 2 e 3) e profundidades de
até 15,5 m, abrindo espacgo para investimentos privados de industrias e empresas de
servicos portudrios nas suas proprias instalacdes ao longo das margens do canal
interno.

Em 2001, foi concluida a construcdo, no porto externo, do Pier de Granéis Liquidos 2
(PGL 2), com capacidade de receber navios de até 90.000 TPB. Também se deu inicio
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a construcdo da segunda etapa do porto interno, estendendo o canal de navegagdo em
mais 450 m, de forma a viabilizar a construgcdo de mais 350 m de Cais (Cais 4). No ano
seguinte, devido ao adensamento da ocupacdo da Zona Portudria e ao aumento
significativo da movimentacao de cargas, foi iniciada a duplicacao da Avenida Portuaria
com extensao de 4,4 km e a construcao do primeiro prédio para abrigar as autoridades
intervenientes das operacgfes, o Prédio da Autoridade Portuaria — PAP, reunindo todos
0s 6rgdos de operacbes portuarias. Em 2003, O Porto Organizado de Suape foi
certificado pelo Food and Drug Administration (FDA), reconhecendo a conformidade das
operacgdes portudrias com a lei contra o bioterrorismo.

O ano de 2007 caracterizou-se como o0 de maior dinamismo desde o inicio das
operagBes no Complexo, tanto em relacao a implantacdo de empreendimentos, quanto
ao reforgo da infraestrutura. Em marco, foi inaugurado o canteiro de obras do maior e
mais moderno moinho de trigo da América Latina, da Bunge Alimentos. Nesse mesmo
ano, foi assinado contrato de fornecimento entre a Transpetro, subsidiaria da Petrobras,
e o Estaleiro Atlantico Sul, com a encomenda de dez navios de porte Suezmax. Em
setembro foram concluidas as obras do Cais 4, iniciadas em 2001, e, tiveram inicio as
seguintes obras:

e Duplicacdo da avenida principal de acesso e do Tronco Distribuidor Rodoviario
Sul;

¢ Relocacéo das linhas de distribuicdo de energia elétrica;

e Acesso a area do Estaleiro Atlantico Sul.

Em 2008, o ritmo de crescimento manteve-se elevado. O Governo do Estado deu
continuidade as obras j& iniciadas e foi colocado em préatica o compromisso de reforcar
a infraestrutura. Em 2009, foram concluidas as obras de duplicagdo da TDR-Sul e de
construcao do Cais 5, e iniciadas a duplicagéo da TDR-Norte e as obras de recuperagéo
do Cais de Multiplo Uso — CMU e do PGL 1, no Porto Externo.

No final de 2009 foi proposta a criagdo de um “Cluster Naval” na llha de Tatuoca, bem
como sua exclusao da area do Porto Organizado. O assunto foi submetido ao Conselho
de Autoridade Portuaria (CAP), que aprovou a eliminacdo do cluster e uma nova
proposta para a delimitacdo da area do porto organizado, conforme Deliberacao CAP
n°05/09 de 16 de dezembro de 2009.

Através da deliberacdo CAP 01/2010 foi aprovado o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Suape de 2009 (SUAPE, 2009). O documento abrangeu
informagbes acerca dos aspectos fisicos, operacionais e econdmicos do porto,
analisando sua acessibilidade aquaviéria e terrestre, seus equipamentos e instalacoes,
além de seus aspectos ambientais e de seguranca portuaria.

As proposigdes que constaram no PDZ (SUAPE, 2009) levaram em consideragdo o
dinamismo econ6mico da época, que incluiu necessidades de importacao/exportacdo
de cargas das empresas situadas na area portuaria, resultantes do desenho espacial da
ocupacado de SUAPE.

Para tanto, o PDZ considerou diretrizes que ainda iriam ser estabelecidas no Plano
Diretor — SUAPE 2030, publicado posteriormente, por meio do Decreto n°® 37.160, em
setembro de 2011. Sua elaboracéo considerou um horizonte de 29 anos e:

i.  odisposto nos incisos VI e VIl do artigo 24 da Constituicdo Federal;
il a Lei Federal 6.803, de 2 de julho de 1980;
iii. oartigo 139 da Constituicdo Estadual;
iv. o PDZ da Zona Industrial Portuaria, aprovado pelo Conselho de Autoridade
Portuaria da Empresa SUAPE, por meio da Resolugéo de 25 de maio de 2011,
e a Portaria n° 414, de 30 de dezembro de 2009, da Secretaria Especial de
Portos da Presidéncia da Republica do Brasil.
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O documento funcionou como indutor ao desenvolvimento integrado do Complexo
Industrial Portuario ao passo que definiu o0 zoneamento ambiental industrial e portuario,
bem como as condi¢des de uso, ocupacado e parcelamento do solo do espaco territorial
de Suape.

Em concordancia com o planejamento do Porto de Suape, o Plano de Arrendamento foi
elaborado, no ano de 2012, reiterando que o regime de ocupacao de areas e instalacbes
portudrias devera ocorrer em total observancia ao disposto no PDZ do Porto
Organizado.

3.4.Marcos Legais

Com objetivo de regular o funcionamento dos setores da Empresa Suape foi instituido
um conjunto de normas, leis e diretrizes referentes a administracéo e exploracéo do
Porto de Suape.

o Lei Estadual n° 7.763/78 — criacdo da empresa Suape Complexo Industrial
Portuario, com a finalidade de realizar atividades relacionadas a implantacéo de
Complexo Industrial-Portuario nas areas delimitadas em Decretos de declaragéo
de utilidade e necessidade publicas, expedidos pela Unido, estado de
Pernambuco ou municipios.

e Decreto Estadual n°® 8.447/83 — aprova as normas de uso do solo, uso dos
servicos e de preservacao ecologica do Complexo Industrial Portuario.

e Convénio/92-DNTA, de 9 de abril de 1992, entre a Unido e o Estado de
Pernambuco, visando a exploracdo comercial do Porto de Suape.

e Portaria MINFRA/DNTA n° 57, de 9 de abril de 1992 — autoriza o Governo de
Pernambuco a explorar o Porto de Suape.

o Decreto Estadual n® 15.750/92 — autoriza a Empresa Suape a executar o
Convénio/92-DNTA.

e Lei Federal n°10.233/01 - criacdo do Conselho Nacional de Integracdo de

Politicas de Transporte, a Agéncia Nacional de Transporte Terrestre, a Agéncia

Nacional de Transportes Aquaviarios e o0 Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes.

Deliberacdo CAP 01/2010 — aprovacao do PDZ de Suape 2010.

Decreto Estadual n°37.160/11 — criacédo do Plano Diretor Suape 2030.

Elaborag&o do Plano de Arrendamento do Porto de Suape em 2012.

Lei Federal n°12.815/13 - regulacdo da exploracdo Unido, direta ou

indiretamente, dos portos e instalacdes portuarias e as atividades

desempenhadas pelos operadores portuarios.

o Decreto Federal n® 8.608/15 - promulga o Acordo entre o Governo da Republica
Federativa do Brasil e 0 Governo da Republica Argelina Democratica e Popular
sobre Transporte e Navegacdo Maritima, englobando o atendimento as normas
do Cadigo Internacional para Prote¢ao de Navios e Instalagdes Portuarias (“ISPS
Code”).

e Lei Federal n°13.303/16 — dispde sobre o estatuto juridico da empresa publica,
da sociedade de economia mista e de suas subsidiarias.

3.4.1. Area do Porto Organizado

A area do Porto Organizado de Suape, no estado de Pernambuco, é definida conforme
o Decreto Presidencial de 25 de maio de 2011.

O artigo 1° estabelece que a area é constituida pelas instalagées portuarias terrestres
localizadas no municipio de Ipojuca, no estado de Pernambuco, tais como cais, pieres
de atracacdo, armazéns, patios, edificacbes em geral, vias e passeios, e terrenos ao
longo das faixas marginais. Ainda cita que todas essas instalacdes séo abrangidas pela
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poligonal da &rea do Porto Organizado, incorporados ou ndo ao patriménio do Porto de
Suape e pela infraestrutura de protecdo e acessos aquaviarios.

A disposicéo sobre a exploracdo direta e indireta pela Unido de Portos e instalacdes
portudrias, e sobre atividades desempenhadas pelos operadores portuarios € definida
pela Lei Federal n° 12.815/13.

Ano

1960
1973
1976
1977
1978

1979

1983

1983
1984

1986

1986
1991
1991

1992

1992

1992

1993

1995

1999

2001

2001

2002

2003

2004
2004

Tabela 3 - Marcos Legais e Fatos Historicos do Porto de Suape
Marcos Legais e Fatos Historicos

Idealizagéo do porto

Concepcao do primeiro Plano Diretor de Suape

Andlise da viabilidade técnica, econdmica e financeira do projeto do Porto
Inicio da Implantagcdo do Complexo Industrial Portuario de Suape

A Lei Estadual n°® 7.763/78 criou a empresa SUAPE

Inicio do primeiro periodo de investimentos do Porto

Decreto Estadual n° 8.447/83 aprova as Normas de Uso do Solo, Uso dos
Servigos e de Preservacdo Ecoldgica do Complexo Industrial Portuério.
Inicio de atividades através da movimentacdo de alcool

Construgcéo do molhe de pedras para protecdo do porto interno

Transferéncia do Parque de Tancagem do Porto do Recife ao Porto de Suape

Construcéo do Cais de Multiplos Usos (CMU)

Inicio da operacado do CMU

Suape foi incluido na lista dos 11 portos prioritarios do Brasil
Convénio/92-DNTA entre a Unido e o Estado de Pernambuco, visando a
exploracdo comercial do Porto de Suape.

Portaria MINFRA/DNTA n° 57 autoriza o Governo de Pernambuco a explorar o
Porto de Suape.

Decreto Estadual n° 15.750 autoriza Suape — Complexo Industrial Portuario a
executar o Convénio/92-DNTA

Lei Federal n°®8.630/93 - Lei dos Portos

Suape recebeu importantes investimentos em sua infraestrutura, como a
dragagem do Porto Externo, a prote¢éo e abertura do cordado de arrecifes, a
primeira etapa da dragagem do Porto Interno e o inicio da constru¢éo do primeiro
berco

Concluida a construcédo da primeira etapa do Porto Interno, com 935 m de Cais,
com profundidades de até 15,5 m

Lei Federal n®10.233/01 - criagédo da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(ANTAQ).

Inicio a construcdo da segunda etapa do Porto Interno, estendendo o canal de
navegacao em mais 450 m, de forma a viabilizar a constru¢do de mais 350 m de
Cais (Cais 4)

Deu-se inicio a duplicagdo da Avenida Portuéria com extensdo de 4,4 km e &
construcdo do primeiro prédio para abrigar a Central de Operacg6es Portuarias,
centralizando todos os 6rgaos de operacdes portuarias

SUAPE foi certificado pelo Food and Drug Administration (FDA), atestando a
conformidade das operacdes portuarias em SUAPE as medidas da lei contra o
bioterrorismo.

Foi inaugurado o Centro de Treinamento — CETREINO

Inicio a operacdo da Usina Termoelétrica Termopernambuco, do grupo
Neonergia, que disponibiliza mais 523 megawatts de poténcia
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Ano Marcos Legais e Fatos Historicos

Caracterizou-se como o ano de maior dinamismo desde o inicio das operacdes

2007 em SUAPE, tanto em relacao a implantacao de empreendimentos quanto no

reforco da infraestrutura.

Inauguracéo do canteiro de obras do maior e mais moderno moinho de trigo da

América Latina, da Bunge Alimentos

Foi assinado contrato de fornecimento entre a Transpetro, subsidiaria da

2007  Petrobras e o Estaleiro Atlantico Sul, com a encomenda de dez navios de porte
Suezmax

2007  Concluséo da obra do Cais 4 iniciada em 2001
O ritmo de crescimento manteve-se elevado. O Governo do Estado deu

2008  seguimento as obras ja iniciadas e colocou em pratica 0 compromisso de reforcar
a infraestrutura

2009 Conclusédo das obras de duplicacdo da TDR-Sul e de construcdo do Cais 5

2009 Inicigdas a duplicacédo da TDR-Norte e as obras de recuperacédo do Cais de

Muiltiplo Uso — CMU, no Porto Externo.

2009 Criacao de um “Cluster Naval’ na parte norte da atual area portuaria e sua
exclusdo da &rea do porto organizado

2009 Elaboracdo do PDZ de Suape 2009

2010 Deliberacdo CAP 01/2010 aprovando o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
do Porto de Suape de 2009

2011  Decreto Estadual 37.160/11 institui o Plano Diretor de Suape — 2030

2012  Elaboracéo do plano de arrendamento do Porto de Suape
Lei Federal n°® 12.815/13 define a disposicédo sobre a exploracao direta e indireta

2013 pela Unido de portos e instalacdes portuarias e sobre atividades desempenhadas
pelos operadores portuarios

2016 Lei Federal n°13.303/16 — Lei das Estatais

2007

3.5. Situacéo Institucional
A empresa Suape, instituicdo publica estadual, é vinculada & Secretaria de
Desenvolvimento Econdmico do Estado de Pernambuco, com personalidade juridica de
direito publico, patriménio proprio e autonomia administrativa e financeira. Sua sede e
foro juridico localizam-se no municipio de Ipojuca, apesar de larga parte de seu territério
se estender também para o municipio do Cabo de Santo Agostinho.

A missdo da Empresa Suape caracteriza-se ndo somente pela operacdo como
Autoridade Portuéaria, mas também pela gestao de um distrito industrial contiguo a area
do Porto Organizado. Como Autoridade Portuaria, o Porto de Suape obedece a Lei dos
Portos (Brasil, 2013) e sua gestdo se adequa ao modelo Landlord Port, ou seja, parte
dos servigcos, como operacao portudria e investimento em superestrutura, cabem a
iniciativa privada, enquanto que questdes fundiarias e relacionadas a administracao
portuéria séo da algada do poder publico.

Com o advento da Lei Federal n°13.303/16 que versa sobre a adequacao das empresas
publicas, e de suas subsidiarias, no ambito da Unido, Distrito Federal, Estados e
Municipios, a Administracdo do Complexo Industrial Portuario Governador Eraldo
Gueiros — Suape — revisou seu Estatuto e estd encaminhando a reviséo da lei de criacdo
para o Poder Executivo do Estado, ja aprovada pelo CONSAD.
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3.6.Estrutura Administrativa e de Gestao

A articulacdo da Empresa Suape para desenvolvimento de suas atividades envolve a
necessidade de definicdo de sua estrutura organizacional. Nesse caso, ressalta-se o
modelo de gestao do porto, que consiste na forma pela qual as atividades portuérias
sdo organizadas, com auxilio de procedimentos, normas, regras e ferramentas, as quais
devem estar alinhadas a missao e visdo do Porto de Suape.

Missdo: Realizar a gestdo das operacdes portuarias com seguranca e eficiéncia
e garantir a adequacdao da infraestrutura do Complexo Industrial Portuéario, de
forma sustentavel, promovendo o0 ordenamento do territério e atraindo
investimentos que contribuam para o0 desenvolvimento do Estado de
Pernambuco.

Visdo: Atingir, até 2023 a exceléncia administrativa, sendo referéncia regional
em sustentabilidade, consolidando-se como o polo mais atrativo para
investimentos da regido, tornando-se o hub port do Norte/Nordeste e
reconhecido internacionalmente pela eficiéncia dos servigos portuérios.

No que diz respeito aos 6rgaos estatutarios que estao previstos na revisao do Estatuto
da empresa, tem-se:

Conselho de Administragdo (CONSAD)
Diretoria Executiva,

Conselho Fiscal

Comité de Auditoria; e

Comité de Elegibilidade.

Na é&rea portuaria deve-se assinalar a presenca do CAP (Conselho de Autoridade
Portuaria) que cumpre as suas responsabilidades definidas por lei (Brasil, 2013). A
estrutura administrativa da Empresa Suape, bem como organograma dos
departamentos existentes, consta a seguir.

Comité de
Elegibilidade

Diretoria Executiva Conselho Fiscal Comité de Auditoria

Figura 3 - Organizagdo administrativa geral da Empresa Suape

$'SUAPE ' ¥ 26

Complexo Industrial Portuario |

Governador Eraldo Gueiros ANOS ENGENHARIA




PRESIDENCIA

VICE-PRESIDENCIA

Assessor da Vice-presidéncia

Coordenadoria de Coordenadoria de
Prospeccdo de Desenvolvimento
Negdcios de Negdcios

Coordenadorias de
Gestdo e Licitacoes

Coordenadoria de Comunicacao ena a Exe a p Coordenadoria luridica

Figura 4 - Organograma da Empresa Suape

No ambito do organograma geral da empresa, sdo desenvolvidas diversas atividades
relacionadas as distintas diretorias e coordenadorias, tais quais:

Operagéo: atracacao de navios, operacao da balancga;

Fiscalizacdo: operadores e contratos de arrendamento, cadastramento de
operadores;

Manutencéo: infraestrutura, canal de acesso e sinalizagdo nautica, instalagées
de interesse geral inclusive Cais publico;

Manutencdo ambiental: remocéo de residuos e de lixo, limpeza, monitoramento
da qualidade do ar e da agua, seguranca do trabalho, cuidados com a carga
perigosa;

Obras de expanséo;

ISPS Code, seguranca geral;

Planejamento fisico e ambiental de longo prazo: elaboracdo do PDZ e
atendimento a problematica ambiental.

Comercial e relagdes publicas: atendimento e procura de novas cargas,
atendimento a clientes, ouvidoria, site internet, relagbes com a midia,
atendimento em congressos e exposicdes, relacdes com 6rgdos publicos
nacionais e internacionais inclusive municipios;

Assessoria Juridica;

Informética: manutencao dos equipamentos, introdu¢do de sistemas novos;
Secretaria;

Assessorias (inclusive Auditoria interna);

Comisséao de licitacao;

Administracdo e servigcos gerais: compras, controle patrimonial, arquivo
permanente, almoxarifado, limpeza, controle e manutencdo dos carros de
Servico;

Pessoal: folha de pagamento, selecdo e administracdo de pessoal, assisténcia
médico-hospitalar, treinamento;

Orcamento: elaboracgéo, controle;

Financas: faturamento, compras, pagamentos, controle contratual, tesouraria.

As atividades de administracéo do porto, vigilancia, e de fiscalizacéo dos arrendatarios
e dos operadores portuarios, ficam sob responsabilidade da Diretoria de Gestdo. A
seguir é apresentada a estrutura da Diretoria de Gestéo Portuéria.
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Diretoria de Gestdo Portuaria ‘

Coordenadoria Executiva de Contratos
Coordenadoria
Executiva de Planos de
Contingéncia
| |
Coordenadoria de Operagdes Coordenadoria de Negécios Coordenadoria de Gestdo
Portudrias Portudrios Ambiental Portudria |

Figura 5 - Organograma da Diretoria de Gestao Portuéria

A Administracdo Portuaria de Suape conta com 287 funcionarios, divididos em

departamentos e nas mais variadas fungdes. Os funcionarios possuem, em média,

46

anos de idade, e média salarial de R$ 5.300,92. Apds levantamento realizado,

constatou-se que existem 44 colaboradores em vias de se aposentar.

Na tabela a seguir consta o quantitativo de funcionarios divididos por departamento

dentro da Autoridade Portuaria.

Tabela 4 - Quantitativo de profissionais por departamento

Departamento Quantidade de Funcionarios

N

Assessoria Especial

Assessoria Juridica

Assessoria Téc. De Comunicacgao

Assistente Técnica

Comissao De Licitacao E Pregao

Coord De Gestao De Contratos E Monitoramento
Coord Exec De Tecnologia Da Informagao
Coord. De Gestao Fund. e Condominial
Coord. De Operacoes Portuarias

Coord. De Protecdo Ao Patrimonio

Coord. De Recursos Humanos

Coord. Executiva Operacional

Coord.De Projetos De Engenharia
Coordenador Executivo

Coordenadoria

Coordenadoria Admnistrativa

Coordenadoria De Assistencia Social
Coordenadoria De Comunicacao
Coordenadoria De Contr. E Licenc Ambiental |
Coordenadoria De Educag¢éo Ambiental
Coordenadoria De Financas

Coordenadoria De Negocios Portuarios
Coordenadoria De Obras

Coordenadoria De Participacdes E Utilities
Coordenadoria De Planejamento E Urbanismo
Coordenadoria De Planejamento Portuario
Coordenadoria De Projetos De Infraestrutura
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Departamento Quantidade de Funcionarios

Coordenadoria De Sustentabilidade | 7
Coordenadoria De Tecnologia Da Informacgao 4
Coordenadorias Executivas 58
Coordenadoria Juridica 9
Diretoria de Eng. E Meio Ambiente 13
Diretoria de Administracao E Financas 4
Diretoria de Engenharia 2
Diretoria de Gestao Fundiaria E Patriménio 2
Diretorias de Gestao Portuaria 22
Diretoria de Meio Ambiente E Sustentabilidade 2
Diretoria de Planejamento E Gestédo 5
Diretoria de Relagédo Instituicional 5
Gerencia de Logistica 1
Gerente 1
Gestor Técnico 1
Quvidoria 2
Pessoal a Disposicdo Com Onus 3
Pessoal a Disposicao Sem Onus 9
Presidencia 19
Vice-Presidencia 5
TOTAL GERAL 287

Atividades como praticagem, servicos de rebocadores e atracacdo sdo privadas,
portanto ndo implicam a participagdo da empresa Suape. No que diz respeito as
operacbes de carga e descarga, sdo resultado de negociagcbes entre empresas
operadoras portuarias ou SINDOPE, e os respectivos sindicatos. Esses sindicatos sédo
formados por representantes dos trabalhadores portuarios registrados e/ou cadastrados
no Orgdo Gestor de M&o-de-Obra do Trabalho Portuario - OGMO/SUAPE, através da
celebracao de convengbes ou acordos coletivos de trabalho, consoantes a legislacao
portuéria vigente no pais. Os servicos de balanca, de alocagdo de bercos e de
manutencdo da sinalizacdo maritima séo de responsabilidade da empresa Suape.

O capitulo a seguir descreve a situacdo atual do Porto de Suape, com informacdes
levantadas por equipe de campo, tendo como proposta um diagnéstico geral de suas
instalagdes.
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4. SITUACAO ATUAL

A analise da situacdo atual compreende o levantamento dos diferentes aspectos do
Complexo Industrial Portuario Governador Eraldo Gueiros - Suape, principalmente no
gue tange a superestrutura do porto e a infraestrutura de seu entorno (SEP, 2014).

O Porto de Suape esta dividido em duas grandes areas, conectadas através de uma
passagem pelos arrecifes, protegidos pelos cabecos (barretas).

e Porto Externo: composto pelo canal de acesso, &reas de fundeio de
embarcacgdes e areas abrigadas entre o molhe e arrecifes;

e Porto Interno: delimitado pelas &areas dos terminais, canais de navegacéo
internos e pela Zona Industrial Portuaria (ZIP).

£
Complexo de Suape

/ 4

PORTO INTERNO

, PORTO EXTERNO *

\c,f / \\
£ N/ :
N 0 500 1.000 m
. ‘ 0 | 1 | 1 |
L ’ \ SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

: L
Figura 6 - Porto interno e externo

Nesse capitulo, sera apresentada a caracteriza¢do da infraestrutura portuaria, suas
instalagBes de acostagem e armazenagem, equipamentos portuarios e descricdo das
areas arrendadas, os terminais privativos existentes, as instalacdes de suprimentos, 0s
servigos de apoio operacional, bem como as questfes relacionadas a méao de obra,
meio ambiente e segurancga patrimonial. Ademais, serdo descritos 0s acessos € as vias
de circulacdo do porto. Por fim, serdo descritas as condi¢des climaticas, condi¢cdes de
seguranca para a navegacao e as principais questdes referentes a interacao porto-
cidade.
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4.1.Terminal de Passageiros

O Porto de Suape nao possui terminal de passageiros, e nem prevé essa atividade para
o futuro. Toda atracacdo de embarcagOes turisticas de grande porte deve ser
direcionada para o Porto do Recife.

4.2.InstalacOes de Acostagem

O Porto de Suape opera navios nos 365 dias do ano, em regime de 24 horas. Em 2017,
movimentou cerca de 23,8 milhdes de toneladas de carga, tendo destaque 0s granéis
liqguidos e as cargas conteinerizadas. No que tange as instalacbes de acostagem,
verifica-se sua presencga tanto no porto externo, quanto no porto interno.

POQTQJ'NTERNO AJPORTO EXTERNO
‘_.

PGL38 o
'

0 250 500 m

I S

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 7 - Instalacdes gerais de acostagem do porto
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4.2.1. Porto Externo

O Porto Externo de Suape conta com cinco instalacdes de acostagem, sendo quatro
pieres destinados ao recebimento de granéis liquidos, e um cais de mdltiplo uso (CMU).
Com dois bercos por instalacdo nas trés primeiras estruturas, e nas duas Ultimas com
apenas um berco por estrutura, o porto externo soma 8 bercos, totalizando cerca de
1.600 metros de pieres.

Cais de Multiplos Usos (Granéis liquidos) e PGL-2 (Derivados de Petroleo e Alcool)
Plataforma: largura 39 m e comprimento Estrutura: 389 x30m
323 m (bergo leste) 342 m (bergo oeste) Calado autorizado 12,2 m (bergo leste)
Calado autorizado 13,6 m (bergo leste) e 13,1 m (bergo oeste)
e 9,8 m (bergo oeste) @ PGL-3A (Petréleo e Derivados)
. . g Estrutura: 277 x 55 m
e EGtL: (De:;|:\3/1ad0251de Petréleo e Quimicos) Calado autorizado 12,3 m
strutura: x21m
Calado autorizado 12,3 m (bergo leste) (5 EthL’?B (Pegggio §5Denvados)
e 12,5 m (bergo oeste atarorma: Xoom
there ) Calado autorizado 17,3 m

Legenda
[ Molhes e Arrecifes

Instalagdes

Il Estruturas de acostagem

Figura 8 - InstalacBes de acostagem do porto externo.
O porto externo de Suape contempla, em sua maioria, a operagdo de granéis liquidos,
com a destinagéo de 6 dos 8 bercos para a atividade. A estrutura dos pieres voltados a
movimentacdo de granéis liquidos conta com plataforma de operacéo e 6 ddlfins para
atracacado. A plataforma de operagdo de cada pier conta com prédio para apoio das
atividades, bragos mecénicos para transmissdo de granéis liquidos, dutovias de
responsabilidade privada, e estrutura de acesso ao navio. Os navios séo atracados em

cada ddlfin, estrutura anexa a plataforma de operagdo, através de cabestrantes,
estrutura mais complexa que o cabeco.

Em relacéo ao estado de conservacgdo das estruturas dos PGLs, pode-se dizer que se
encontram em estado operacional satisfatério. Dentre as deficiéncias levantadas vale
citar a falta e deterioragéo de alguns trechos de guarda corpo, bem como equipamentos
enferrujados, existéncia de pogas de dgua e cabines de comando inoperantes.

As instalacdes de acostagem sdo protegidas por uma obra maritima de protecao,
chamada molhe, que consiste em uma estrutura costeira que se estende em dire¢do ao
mar. Serve de atracadouro destinado a proporcionar local de atracacao para os navios e
embarcagdes no Porto Externo.
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42.1.1. Molhe

Estrutura maritima localizada no Porto Externo que serve de protecao e abrigo para 0os
pieres de acostagem. Atualmente esta encontra-se em mau estade de conservacgao,

havendo necessidade de intervencdo em varios pontos.
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Figura 9 - Molhe

A) Ficha Técnica - Molhe

Ano de Construgéo 1984

Tipo de Estrutura Molhe de protecao

Extensdo 2.398,20 m

Método Construtivo Enrocamento
14 m

Profundidade

E ,. +
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4.2.1.2. Estruturas Abrigadas
a) Cais de Mdltiplos Usos (CMU)

O Cais de Multiplos Usos é uma plataforma que devido ao formato de pier e grandes
dimensbes atende a movimentagdo de variadas naturezas de carga como carga geral,
granéis solidos e granéis liquidos.

E possivel inferir que a estrutura ja teve grande mudanca no perfil da movimentagéo de
carga, uma vez que iniciou o funcionamento para a movimentag&o de carga geral, como
0 aclcar em saco, caixas e maquinas e atualmente, sua operagdo inclui a
movimentacdo de O6leo vegetal e combustivel, apresentando uma vocacdo na
movimentacao de gas natural liquefeito (GNL).

Todas as demais cargas e operacdes desse berco, ndo previstas no presente PDZ,
serdo objeto de disciplinamento através do Regulamento de Operagbes Portuarias
vigente a época.

A estrutura de pier em plataforma esta localizada na area do porto externo, préximo aos
cabecos de prote¢do os arrecifes na entrada do porto interno, como é possivel visualizar
na figura a seguir, encontrando-se em bom estado de conservagao.

3

)

Legenda

[ Molhes e Arrecifes
Instalagdes

Il Estruturas de acostagem

Porto Organizado

0 250 500 m

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 10 - Cais de Multiplos Usos
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A) Ficha Técnica - CMU

Ano de Construcao 1986
Tipo de Estrutura de Acostagem Pier em plataforma
CMU-O Comprimento de 342m e Largura de 39 m

Di ~
IMensoes CMU-E Comprimento de 323m e Largura de 39 m
CMU-O -
Qtde. Defensas CMU-E 07
Equipamentos Shiploaders para coque com capacidade de 625 t/h
B) Dados Operacionais
. CMU-O 9,8m
Profundidades CMU-E 13.6 m
Comprimento dos navios-tipo CMU-O 160 m
(LOAS) CMU-E 280 m
Capacidade (Tonelada de Porte CMU-O 20.000t
Bruto) CMU-E 80.000t

& JUAPE A
Complexo Industrial Portuario |:] |:

Governador Eraldo Gueiros ANOS ENGENHARIA




b) Pier de Granéis Liquidos 1 (PGL-1)

Atualmente utilizado na movimentacédo de Derivados de Petréleo e Quimicos, o Pier de
Granéis Liquidos 1 foi a primeira estrutura de acostagem do Porto Externo a ser
construida.

Todas as demais cargas e operacdes desse berco, ndo previstas no presente PDZ,
serdo objeto de disciplinamento através do Regulamento de Operagfes Portuarias
vigente a época.

Com a estrutura apoiada em estacas protendidas de concreto armado, teve as primeiras
dutovias implantadas através de uma ponte de acesso, que deu origem ao inicio do
molhe atual.

Atualmente o PGL-1 encontra-se em mau estado de conservagéao.

I\

Legenda
[ Molhes e Arrecifes
Instalagoes

I Estruturas de acostagem

Porto Organizado
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Figura 11 - Pier de Granéis Liquidos 1
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A) Ficha Técnica—PGL1

Ano de Construcéo 1983
Tipo de Estrutura de Acostagem Pier
PGL1-O Comprimento de 331m e Largura de 25 m

Dimensde .
! S0es PGL1-E Comprimento de 331m e Largura de 25 m
PGL1-O 04
Qtde. Defensas PGLLE 04
Equipamentos -
B) Dados Operacionais

. PGL1-O 125 m
Profundidades PGLI-E 123m
Comprimento dos navios-tipo PGL1-O 200 m
(LOAs) PGL1-E 200 m
Capacidade (Tonelada de Porte PGL1-O 45.000 t
Bruto) PGL1-E 45.000 t

igura 12 - Bercgo Leste do PGL1
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C) Pier de Granéis Liquidos 2 (PGL-2)

O Pier de Granéis Liquidos 2 funciona para viabilizar a movimentacdo de derivados de
petroleo e alcool. Em comparagdo com o PGL1, esta estrutura de acostagem atende
uma maior variabilidade de navios-tipo, resultado do dimensionamento de seus bercos
gue supera o dos bercos do PGL1, em comprimento e profundidade, além de uma
melhor capacidade (tpb) dos equipamentos alocados. Atualmente o PGL-2 encontra-se
em mau estado de conservac¢ao, com reestruturacao prevista para 2019.

Todas as demais cargas e operacdes desse berco, ndo previstas no presente PDZ,
serdo objeto de disciplinamento através do Regulamento de Operagbes Portuarias
vigente a época.

1 \

fg1 7\
7 N Legenda
L = N e N\ [ Molhes e Arrecifes
| N \ N\ Instalagoes
i \ X Il Estruturas de acostagem
7
\j v [ Porto Organizado
: - =
) 0 0 250 500 m
ceano 35 i
A tlan t,CO SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000 /\/

Figura 13 — Pier de Granéis Liquidos 2
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A) Ficha Técnica—- PGL2

Ano de Construgéo
Tipo de Estrutura de

Acostagem
. PGL2-O
Dimensobes
PGL2-E
PGL2-O
tde. Defensas
Q PGL2-E

2000
Pier

Comprimento de 389m e Largura de 30m
Comprimento de 389m e Largura de 30m
02
02

Bracos mecéanicos com capacidade 1.500 m3/h
Bracos mecénicos com capacidade 500 a 900 m3/h

Equipamentos

Bragos mecénicos com capacidade 1.000 a 1.670 m3/h

Bracos mecéanicos com capacidade 500 a 2.800 m3/h

B) Dados Operacionais

. PGL2-O
Profundidades P
Comprimento dos navios-tipo PGL2-O
(LOAs) PGL2-E
Capacidade (Tonelada de PGL2-O
Porte Bruto) PGL2-E

13,1 m
12,2 m
280 m
280 m
90.000 tpb
90.000 tpb

Figura 14 - Dutovia do PGL2
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d) Pier de Granéis Liquidos 3 (PGL-3A e 3B)

Os PGLs 3A e 3B foram séo as estruturas de acostagem do porto externo mais recentes,
construidas concomitantes as obras e extensdo da extremidade norte do molhe de
protecdo existente. Atualmente o PGL-3A e o 3B encontram-se em bom estado de
conservagdo, com manutencgdes realizadas pela Petrobras.

Todas as demais cargas e operacdes desse berco, ndo previstas no presente PDZ,
serdo objeto de disciplinamento através do Regulamento de Operagfes Portuarias

vigente a época.

N
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Figura 15 — Pier de Granéis Liquidos 3A
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I Estruturas de acostagem
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Figura 16 - Pier de Granéis Liquidos 3B

A) Ficha Técnica—-PGL 3A e 3B

B)

Ano de Construgéo

Tipo de Estrutura de
Acostagem

Dimensoes

Qtde. Defensas

Equipamentos

Dados Operacionais
Profundidades

Comprimento dos
navios-tipo (LOAS)

Capacidade (TPB)

PGL3A
PGL3B
PGL3A
PGL3B
PGL3A
PGL3A
PGL3A
PGL3B
PGL3B

PGL3A
PGL3B
PGL3A
PGL3B
PGL3A
PGL3B

e

2013
Pier

Comprimento de 277m e Largura de 50m
Comprimento de 308m e Largura de 50m
04
04
Bracos mecéanicos com capacidade 500 a 2.800 m3/h
Bracos mecénicos com capacidade 600 a 4.000 m3/h
Bracos mecéanicos com capacidade 500 a 1.000 m3/h
Bracos mecéanicos com capacidade 500 a 1.000 m3/h
Bracos mecéanicos com capacidade 600 a 4.000 m3/h

12,3 m
17,3 m
275 m
300 m
120.000 t
170.000 t
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Figura 18 - Cabrestante do Pier de Granéis Liquidos 3B

+ 43

ENGENHARIA

$'SUAPE

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros




4.2.2. Porto Interno

Caracterizado pela area abrigada do Porto, possui 15,50 metros de profundidade e um
canal interno de 1.430 metros de extensao e 450m de largura. O porto interno de Suape
possui 5 bergos de atracacao, todos em boas condi¢ces de operacdo, distribuidos ao
longo de 1.619 metros de Cais.

A figura abaixo apresenta em detalhes a estrutura de seus bercos, em seguida sera
apresentada cada estrutura de cais que compde o porto interno do Complexo Industrial
Portuério de Suape.

A
\/ Legenda @ cais 1 - Cais Puablico

Comprimento: 275m

[T Molhes e Arrecifes Calado autorizado: 14,4m
Instalagées @ Cais 2 e 3 - Contéineres
Comprimento: 330m
Il Estruturas de acostagem Calado autorizado: 14,1m

Q Cais 3 - Contéineres
Comprimento: 330m
Calado autorizado: 11,3m

O cCais 4 - Cais Publico

Comprimento: 330m

Calado autorizado: 11,8m

O cais 5 - Cais Publico
Comprimento: 343m
Calado autorizado: 12,6m

o]
O
S

N

Figura 19 - Instalacdes de acostagem do porto interno.
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a) Cais 1

O Cais 1 é publico e utilizado atualmente para a movimentagdo de carga geral e
contéineres.

N
LN

=
“cais1 | [

Legenda
[ Molhes e Arrecifes

Instalagées

—

I Estruturas de acostagem

Porto Organizado

0 250 500 m

L 1

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 20 — Cais 1

A) Ficha Técnica - Cais 1

Ano de Construgéo 1999
Tipo de Estrutura de Acostagem Cais
Comprimento 275 m
Qtde. Defensas 12

Equipamentos -
B) Dados Operacionais

Calado Autorizado 14,4 m
Capacidade (TPB) 120.000 t
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b) Cais 2

O Berco do cais 2 é um dos que atendem ao TECON Suape, arrendamento realizado
no ano de 2001 mancando a cria¢cdo de um terminal especializado na movimentagéo de
contéineres. O cais € contiguo a sua area de armazenagem ja preparada para a
recepcdo e armazenagem da mesma natureza de carga.

N
LN

Legenda
[ Molhes e Arrecifes

Instalagées

I Estruturas de acostagem

Porto Organizado

0 250 500 m
L I |

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 21 — Cais 2 (Tecon |)
A) Ficha Técnica - Cais 2

Ano de Construgéo 1999
Tipo de Estrutura de Acostagem Cais
Comprimento 330m
Qtde. Defensas 14

Portéiners Super Post Panamax de 65/40
movimentos/h

Transtéiners sobre pneu com capacidade de 41 t
Empilhadeiras para contéiner com capacidade de 40 t
Balanca rodoviaria com capacidade de até 80 t
Plataforma ferroviaria

Equipamentos

B) Dados Operacionais
Calado Autorizado 141 m
Capacidade (TPB) 120.000 t
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C) Cais 3

A movimentacao de contéineres, realizada pela empresa TECON Suape, acontece além
do cais 2, no cais 3, fazendo parte do mesmo arrendamento.

o

Legenda
[ Molhes e Arrecifes

Instalagbes

Il Estruturas de acostagem

Porﬁl Organizado

\ ~J (8

0 250 500 m
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SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

' iur ' — Cais (Tecon 1)
A) Ficha Técnica — Cais 3

Ano de Construgéo 1999

Tipo de Estrutura de Acostagem Cais

Comprimento 330 m
Qtde. Defensas 13

Portéiner Super Post Panamax de 65/40 movimentos/h
Portéiner Panamax de 40/25 movimentos/h
Transtéiner sobre pneu com a capacidade de 35t
Empilhadeiras para contéiner com a capacidade de 40t
Balanca rodoviaria com a capacidade de até 80t
Plataforma ferroviaria

Equipamentos

B) Dados Operacionais
Calado Autorizado 11,3 m
Capacidade (TPB) 120.000 t
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d) Cais 4

O Cais 4 é publico e atualmente movimenta granéis solidos e carga geral. A
movimentacao de graos (trigo) se da através da conexdo com a Bunge Alimentos por
uma correia transportadora até o moinho da referida empresa. A area contigua ao cais
tem como vocacgdo a movimentagdo de carga geral, principalmente veiculos, devido ao
posicionamento estratégico dos patios de armazenagem desta natureza de carga.

L

Legenda
[E7 Molhes e Arrecifes

Instalages

I Estruturas de acostagem

; I;’or;o-,Organizado
J\—‘ —/ > w,
0 250 500 m
A

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 23 — Cais 4
A) Ficha Técnica - Cais 4

Ano de Construgéo 2001

Tipo de Estrutura de Acostagem Cais

Comprimento 330 m
Qtde. Defensas 12

Equipamentas Descarregador de trigo com capacidade 800t/h
Esteira rolante com capacidade 800t/h
B) Dados Operacionais
Calado Autorizado 11,8 m

Capacidade (TPB) 120.000 t
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e) Cais 5

O cais 5 atualmente abriga o novo terminal de agucar do Porto de Suape, que comecgou
a operar em 2016 e, um ano depois, entrou em plena opera¢cdo. Com uma capacidade
méxima de movimentacdo de 750 mil toneladas de agucar por ano, permitiu reduzir o
tempo de embarque do acucar no Porto, possibilitando a utilizacdo de navios de maior
porte. Aléem do agUcar, outros granéis vegetais e fertilizantes estdo entre as cargas
previstas para esse bergo.

T iy

Legenda
[ Molhes e Arrecifes

Instalagbes

)

I Estruturas de acostagem

! Porto Organizado

0 250 500 m

I I

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

A) Ficha Técnica - Cais 5

Ano de Construgéo 2009
Tipo de Estrutura de Acostagem Cais
Comprimento 343 m
Qtde. Defensas 12
Guindaste

Equi t
quipamentos Shiploader com capacidade 125t/h e 2.300t/h a granel

B) Dados Operacionais
Calado Autorizado 12,6 m
Capacidade (TPB) 120.000 t
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4.3.Instalagcbes de Armazenagem

As instalagcbes de armazenagem do Porto Organizado de Suape incluem armazéns,
patios, silos e dispositivos de tancagem. Neste tépico serdo detalhadas as
caracteristicas gerais das estruturas de armazenagem presentes na retroarea portuaria.
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Figura 25 - Instalacdes de Armazenagem
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Tabela 5 - Caracteristicas gerais das instalagdes de Armazenagem

Numeracéo MSEIECEES 6 : Ullpe d"i‘ Capacidade (t) Volume (m?3)
Armazenagem instalacéo
1 Patio Publico Multiuso Patio N&o informado  N&o informado
2 Area Arrendavel 1 Patio N&o informado  N&o informado
3 TECON Suape S.A. Patio 31.500 TEUS  Nao informado
Patio Publico de Veiculos 3 o ~ .
4 (SUAO1) Pétio N&o informado  N&o informado
4 Area Arrendavel 2 Patio N&o informado  Né&o informado
31.000t ou
5 Agrovia do Nordeste S/A Patio 620.000 sacos N/A
50kg
6 Logell-Te — AlEmiED Patio 67.882t N&o informado
Terminais
7 LocalFrio — Suata Patio 99.585t N&o informado
8 Pétio Publico de Veiculos 1 Pétio N&o informado  N&o informado
9 Patio Publico de Veiculos 2 Patio N&o informado  Né&o informado
50.000t de trigo;
10 Bunge Moinho - Trigo Silo 5.250 toneladas N&o informado
de farinha
Pandenor Importacado e ~
11 Exportacio LTDA Tancagem N&o informado 62.000
12 TEMAPE Tancagem N&o informado 58.000
13 Termopernambuco Termelétrica N&o informado  N&o informado
14 elty _de DlistaLleloi ol Tancagem N&o informado 87.880
derivados de Petroleo
Transpetro — Petrobras 7D HELP
15 P Tancagem 83.000 m3 120.804
Transporte S.A PR
liquidos
16 Nacional Gas Evasora de Gas 1.100 N&o informado
17 Tequimar Tancagem N&ao informado 158.010
18 Bunge Alimentos (Margarina)  Patio/Tancagem 8.000 N&o informado
19 Bunge (Oleo) Tancagem 19.220 20.891
- Envasadora de
20 Liquigas Gas 60 150
21 Copagaz Sl ol 408 800
Gas
22 Bahiana Norte Gas Butano E”"asggsra de 500 1.000
23 Minasgas Sl ol 60 150
Gas
24 Decal Brasil LTDA Tancagem N&o informado 156.000
25 Area de expans&o (Decal) Tancagem Nao informado  N&o informado
26 M&G Polimeros Tancagem N&o informado  Né&o informado
27 TOC Patio 3.500 8.000
28 Fedex Patio N&o informado  N&o informado
29 Transpaz Patio N&o informado  N&o informado
30 Windrose Pétio 11.000 15.000
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4.3.1. Armazéns Retroportuarios

A tabela abaixo apresenta o resumo dos armazéns localizados fora do Porto

Organizado.
) Tabela 6 - Armazéns do Porto de Suape

Tipo Area (m?)  Capacidade Tipo de Produto Situacéo Operacao
Armazém 01 12.000 1.800 mil ton Carga Geral Alfandegado Vgl(l)snosn
Armazém 02 8.000 1.200 mil ton Carga Geral Geral Vgll)snosn
Armazém 03 4.000 8,8 mil ton Carga Geral Geral Windrose
Armazém 04 1.000 2,2 mil ton Carga Geral Geral Windrose
Armazém 05 15.400 50 mil ton Carga Geral Alfandegado JSL

4.3.2. Patios

Os pétios localizados no Porto Organizado de Suape possuem finalidades variadas,
conforme apresenta a tabela a seguir. Destaca-se o péatio do TECON, com a maior area
para distribuicdo das cargas, seguido do pétio de carga geral, operado pela Localfrio.

\ Porto Organizado

€@ PATIO PUBLICO MULTIUSO Legenda:

@ AREAARRENDAVEL 1 ++4++ Ferrovia Existente
© TECON SUAPE SA

O 5sUAOT E AREAARRENDAVEL 2
@ LOCALFRIO - ATLANTICO TERMINAIS S Molhe e Arrecifes

Rodovia Existente

@ LOCALFRIO - SUATA o E);lisstentes
"" S © PATIO PUBLICO DE VEICULOS 1 "
ssrewn oe erertnon srossan| | @) PATIO PUBLICO DE VEICULOS 2 [ Demais Areas
@ FEDEX [T patios
¢ TRANSPAZ
€) WINDROSE

Figura 26 - Localizag&o dos Pétios de Armazenamento
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Tabela 7 - Patios do Porto de Suape

Tipo Area (m?)

(Ton)
Patio do TECON 380.000 588.000
Patio de Multiplo Uso (PMU, antigo PCON)  23.000 2.700
Patio da de Carga Geral da Localfrio 91.000 96.000
Patio Publico de Veiculos 1 (PPV1) 37.000 2.744
Patio Publico de Veiculos 2 (PPV2) 100.000 6.750
Patio Publico de Veiculos 3 (SUA01) 90.000 6.795
Fedex 10.000 6.000
Transpaz 10.000 5.000
Windrose 20.000 15.000
Area Arrendavel 1 26.167 A definir
Area Arrendavel 2 10.400 A definir

4.3.3. Silos

Capacidade Tipo de

Produto
Carga
Geral

Multiuso

Carga
Geral
Veiculos

Veiculos
Veiculos

Carga
Geral
Carga
Geral
Carga
Geral

A definir

A definir

Situacgao

Operacao

Arrendado TECON Suape

Uso Publico
Arrendado
Uso Publico
Uso Publico
Uso Publico
Arrendado
Arrendado
Arrendado
Uso Publico

Uso Publico

Suape
Localfrio
Suape
Suape
Suape
Fedex
Transpaz
Windrose
A definir

Suape

Os silos do Porto Organizado de Suape séo destinados ao armazenamento de granéis
sélidos. A empresa Bunge alimentos S.A possui nove silos com 45.000 toneladas de
capacidade total nas instala¢cdes do Moinho de Grao, além de silos na area da fabrica
de producéo e gorduras, producao de margarina e refino de 6leo.

Numa uma area de 10.500 m2, os investimentos previstos no EVTEA (2018) da Agrovia
sao da ordem de 79 milhdes. Ao todo serdo 5 silos de 6 mil ton, 1 ship unloader de 400
ton/h e 2 tulhas com capacidade de 100 ton/h cada, perfazendo uma capacidade de
armazenamento da ordem de 30 mil toneladas, sendo voltada para granéis sélidos de

origem vegetal, como malte, cevada, trigo e milho.
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Figura 27 - Silos de Armazenagem da Bunge

4.3.4. Tancagem

O Porto Organizado de Suape possui 658.597 m? de capacidade de armazenagem de
granéis liquidos, incluso navio cisterna utilizado como tancagem flutuante de GLP.
Abaixo é apresentado em quadro resumo das instalagbes e suas respectivas
capacidades.

Tabela 8 - Capacidade de Armazenagem de Granéis Liquidos no Porto de Suape

Instalacéo SRR eE Tipo de Produto QUENEEEE e
(Ton) tanques

Petrobras S.A / Transpetro 108.724 Combustiveis/GLP 10 Tanques + 5 Esferas
Navio Cisterna - GLP 67.500 GLP -

Pool Petroquimico 87.264 Combustiveis 16
Tequimar/Ultracargo 142.209 Combu(s?tsj\i/rerz:{cz:/ssrodutos 39 Tanques + 1 Esfera
Temape 52.200 Combustiveis 18

Pandenor 55.800 Combustiveis 24
Distribuidoras de GLP 4.500 GLP -

Decal 140.400 Combustiveis 12

Area de expansao (Decal) - - -

No ano de 2017 quatro terminais de armazenamento de granéis liquidos, instalados no
Porto, anunciaram projetos de expansao para o parque de tancagem de combustiveis.
Atualmente os parques de tancagem localizados no porto organizado de Suape tem a
capacidade de armazenamento proximo de 700 mil toneladas, como apresentado na
tabela. Dentre os projetos de expansdo, apenas o Pandenor possui termo aditivo
assinado, 0 que envolve a expansdo de sua capacidade.
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4.4. Equipamentos de Operacdes Portuarias

Na tabela abaixo estdo relacionados os equipamentos existentes no Porto de Suape e
suas principais caracteristicas.

Tabela 9 - Equipamentos e caracteristicas

Governador Eraldo Gueiros

ANOS

ENGENHARIA

: : Estado de : Anc_J de
Tipo Qt Localizacdo Conservagao Capacidade  Operador Fabrcljcaga
Shiploader 2 CMU Bom 625 t/h Petrobras 2015
Bracos 4 PGL-2 Bom 1.500 m#/h Decal 2004
Mecéanicos
Bracos 4 PGL-2 Bom 5002900 peyopras 2009
Mecéanicos m3/h
Bracos 1.000 a p
MeGanicos 4 PGL-2 Bom 1.670 mé/h Petrobras 2009
Bracos 4 PGL-2 Bom 50022800 peyopras 2009
Mecanicos m3/h
Bragp S 3 PGL 3A Bom SLOE 200 Petrobras 2009
Mecéanicos m3/h
Bragp S 2 PGL 3A Bom SLOE 000 Petrobras 2009
Mecéanicos m3/h
Bragp S 2 PGL 3A Bom SLOE L0 Petrobras 2009
Mecéanicos m3/h
Bragp S 2 PGL 3B Bom SLOE L0 Petrobras 2009
Mecéanicos m3/h
Bragp S 3 PGL 3B Bom e Petrobras 2009
Mecéanicos m3/h
Ses‘?a”egador 1 Cais 4 Bom 800t/h Bunge 2009
e trigo
Esteira rolante 1 Cais 4 Bom 800t/h Bunge 2009
. . 2.500 sacos .
Esteira rolante 1 Cais 5 Bom (50kg)/h Agrovia 2017
Acucar
ensacado
Shiploader 1 Cais 5 Bom 12,5 th Agrovia 2017
Acucar a
granel 2.300
t/h
Empilhadeira
para contéiner 1 Retroarea Bom 45t TECON 2008
cheio (RS 06)
Empilhadeira
para contéiner 1 Retroarea Bom 45t TECON 2008
cheio (RS 07)
Empilhadeira
para contéiner 1 Retroarea Bom 45t TECON 2008
cheio (RS 08)
Empilhadeira
para contéiner 1 Retroarea Bom 45t TECON 2008
cheio (RS 09)
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Ano de
Capacidade  Operador Fabricaca
0

Estado de

Tipo Qt Localizacdo Conservacao

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom 45t TECON 2008
cheio (RS 10)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom 45t TECON 2013
cheio (RS 11)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom 8t TECON 2005
vazio (SL 3)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom ot TECON 2009
vazio (SL4)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom ot TECON 2009
vazio (SL 5)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom ot TECON 2014
vazio (SL 6)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom ot TECON 2015
vazio (SL 7)

Empilhadeira

para contéiner 1 Retroarea Bom ot TECON 2015
vazio (SL 8)

Portéiner (QC-

05 Post 1 Cais 1 Bom 51t TECON 2011
Panamax)

Portéiner (QC-

06 Post 1 Cais 1 Bom 51t TECON 2011
Panamax)

Portéiner (QC-

03 Post 1 Cais 2 Bom 65t TECON 2005
Panamax)

Portéiner (QC-

04 Post 1 Cais 2 Bom 65t TECON 2005
Panamax)
Transtéiner
(YC3)
Transtéiner
(YC 4)
Transtéiner
(YC5)
Transtéiner
(YC 6)
Portéiner (QC-
01 Panamax)
Portéiner (QC-
02 Panamax)
Transtéiner
(YCT)
Transtéiner
(YC 8)
Transtéiner
(YC9)

1 Cais 2 Bom 41t TECON 2005

1 Cais 2 Bom 41t TECON 2005

1 Cais 2 Bom 41t TECON 2009

1 Cais 2 Bom 41t TECON 2009

=Y

Cais 3 Inoperante 40t TECON 1980

=

Cais 3 Inoperante 40t TECON 1980
1 Cais 3 Bom 41t TECON 2009
1 Cais 3 Bom 41t TECON 2009

1 Cais 3 Bom 41t TECON 2009
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Ano de

Tipo Qt Localizacdo CErS\;ae?:/)a?;Zo Capacidade  Operador Fabr(i)cagé
;I'erénigé)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2009
;I'eréni;-é)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2009
;I'Yr%nitzé)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2009
EI'erénigé)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2011
EI'eréniZé)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2011
EI'erénitSé)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2011
EI'erénigé)iner 1 Cais 3 Bom 41t TECON 2011

4.5.Areas e Instalacdes Arrendadas

No tocante as areas e instalagfes arrendadas no Porto Organizado de Suape, tem-se
20 contratos de arrendamento vigentes e/ou com possibilidade de prorrogacéo. A tabela
abaixo apresenta as principais caracteristicas dos contratos de arrendamento.
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Tabela 10 - Contratos de arrendamento do Porto Organizado de Suape

Arrendatario N° de Contrato  Valor Fixo (R$/m?2) Valor Variavel
Tequimar - Terminal Quimico de Aratu S.A 054/2002 2,16 -
Copagaz 040/2018 5,90 -
Pandenor Importacdo e Exportacdo LTDA 031/1994 2,16 R$ 0,47/Ton
Liquigas Distribuidora S.A SN/1986 1,99 -
Temape - Terminais Maritimos de Pernambuco SN/1996 2,11 -
Bahiana Distribuidora de Gas (Ultragaz) 005/1998 2,12 -
Minasgas SN/1998 2,12 -
Decal Brasil Ltda 062/2001 2,09 -
Bunge Alimentos S.A (Margarina) 023/2002 2,14 -
Bunge Alimentos S.A (moinho) 056/2006 1,86 =
TECON Suape S.A 045/2001 3,18 R$ 212,09/Und
Localfrio — Atlantico Terminais S.A S/N 1992 2,28 R$ 14,37/TEU
Localfrio — Suata 058/2000 2,06 R$ 1,38/Ton
Termopernambuco 048/2001 2,06 -
M&G BR PE Ind. Comércio S.A 008/2005 0,09 -
Transpaz — Transportes 011/2002 0,40 -
FEDEX 057/2001 0,81 R$ 27,09/TEU
Windrose Servigos Maritimos e Rep. LTDA 048/2003 0,32 -
Agrovia do Nordeste S/A 029/2012 1,83 R$ 0,99/Ton
TOC 052/2004 0,29 -
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As tabelas a seguir apresentam as informacdes contratuais de terminais de armazenagem do Porto inseridos em areas operacionais e dos
empreendimentos decorrentes de arrendamento ou cessao onerosa inseridos em areas nao afetas a operacdes portuarias.

Tabela 11 - Informacdes contratuais dos terminais portuéarios inseridos em Areas Operacionais
Bunge . Localfrio — Agrovia do : Bunge
Empresas Allwznioe V=L el = Atlantico Nordeste Tequimar Pandenor Temape Dizcell Eeel | Allineniee
S.A Suape S.A Suata e Ltda S.A
. Terminais S/IA .
(Moinho) (Margarina)
N(‘:‘(m:gt? 056/2006  045/2001 058/2000 SIN 1992 029/2012 054/2002 031/1994  S/IN1996  062/2001  023/2002
X: X: X: X: X: X: 282842 171 X: X: X: X:
Localizago 281706,769 283423,478 282271,923495 282553,544487 282704,874 ’ 283837,682 283675,360 282223,816 282651,920
Y: Y: Y: Y: Y: Y: Y: Y: Y: Y:
9071604,152 9071607,706 9071647,49034 9071681,91732 9072256,026 9071244,217 9070899,298 9070536,095 9071285,254 9071117,238
Data de
celebracéo do 2006 2001 2001 1992 2012 2002 1994 1996 2001 2002
contrato
e 2 2006 2001 2011 2009 2012 2005 1994 1996 2001 2002
Arrendamento
Prazo (contado
da data de 2031 2031 2021 2026 2037 2030 2044 2046 2051 2052
celebracéo do (Original) (Original) (Prorrogado) (Prorrogado) (Original) (Original) (Prorrogado)  (Original) (Original) (Original)
contrato)
Ti';)n:]'t?gtgo 25 anos 30 anos %fo‘”ﬂ%i :(3147‘1?(;? 25 anos 25 anos ?g;g%? 50 anos 50 anos 50 anos
Area (m2) 150.000 370.000 41.000 50.000 72.542 78.085 30.622 21.162 51.842 36.345
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Tabela 12 - Informac®es contratuais dos empreendimentos decorrentes de arrendamento inseridos em areas nao afetas a operacdes portuarias

Windrose Liquigas Bahiana
Termopernambuco Transpaz - Servicos ) Distribuidora . 2
S/IA Transportes AERIEX Maritimos e e Dlstrébxldora de Gas Ltda IMEETEES Sl
Rep. LTDA o (Ultragaz)
Numero do contrato 048/2001 011/2002 057/2001 048/2003 052/2004 SN/1986 005/1998 SN/1998
X: 283391,581 X:278627,482  X:278627,571  X:278628,368 X:278601,0327 X:282634,627 X:282470,448 X:282382,169
Localizagao . . . . Y: Y: . Y:
Y: 9070499,081 Y: 9071200,768 Y:9071269,684 Y:9071093,404 9071297.6011  9071380,603 Y: 9071340,208 9071321,034
Data de celebracao
do contrato 2001 2002 2001 2003 2004 1986 1998 1998
2001 2011 2010 2003 2004 2006 1998 1998
Arrendamento
ggf‘;gé%%’;g?gq%i 2051 2020 2019 2021 2014 2026 2028 2048
do contrato) (Original) (Prorrogado) (Prorrogado) (Prorrogado) (Original) (Prorrogado) (Original) (Original)
Término do contrato 50 anos 18 anos (9+9) 18 anos (9+9) 18 anos (9+9) 10 anos (42%a+n2005) 30 anos 50 anos
126.745,94 10.000 10.000 20.000 10.000 24.000 24.000 30.000

Empresas

NUmero do contrato
Localizacao

Data de celebracédo do contrato

Tabela 13 - Informagdes contratuais dos empreendimentos decorrentes de cessé@o onerosa inseridos em areas nado afetas a operagdes portuarias

M&G Polimeros Brasil S.A. Copagaz Distribuidora de Gas S/A

008/2005
X:279413,796
Y:9073914,474

040/2018
X: 282556,526
Y:9071364,153

2005 2018

Inicio do Arrendamento 2005 2018

Prazo 2055 2038
(contado da data de celebragdo do contrato) (Original) (Original)
Término do contrato 50 anos 20 anos

Area (m?) 744.549,94 24.000
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Por fim, as tabelas abaixo apresentam caracteristicas gerais das operacdes dos
terminais de armazenagem inseridos em areas operacionais e dos empreendimentos
decorrentes de arrendamento ou cess@o onerosa inseridos em areas ndo afetas a
operacdes portuarias.

Tabela 14 - Caracteristicas gerais das operacdes dos terminais portuarios inseridos em areas
operacionais do porto
Terminal Operacao
Armazenagem de produtos quimicos,

VSEUIEr combustiveis/biocombustiveis, etanol e 6leo vegetal
Armazenagem e movimentacao de granéis liquidos, com central de

Pandenor bombeamento de conexdes independentes, plataformas e bracos
de carregamento

Temape Armazenagem e movimentacao de granéis liquidos

Decal Brasil Ltda Armazenagem e movimentacao de granéis liquidos

Bunge Alimentos S.A Refinaria de 6leo de soja e Moinho de graos

TECON Suape Movimentacéo de contéineres

Localfrio — Suata Armazenamento e Estocagem em Geral

Local_fno' - AEMIED Armazenamento e Estocagem em Geral

Terminais

Agrovia do Nordeste S/A Armazenagem e movimentacao de granéis sélidos

Tabela 15 - Caracteristicas gerais das operac¢des dos empreendimentos decorrentes de
arrendamento inseridos em areas nao afetas a operacdes portuarias
Terminal Operacao
Liquigas Distribuidora
S.A.
Bahiana Distribuidora de
Gas Ltda. (Ultragaz)

Minasgas S/A Producéo e engarrafamento de GLP

Transpaz - Transportes  Armazenamento de carga geral
Rapiddo Cometa
Logistica e Transporte
S.A

Windrose Servicos
Maritimos e Rep. LTDA
Termopernambuco Arrendamento para implanta¢éo de uma usina termelétrica

Envase, distribuicdo e comercializacdo de GLP

Envase e distribuicdo de GLP

Atividades de logistica, armazenagem e transporte de cargas
gerais

Logistica e Armazenamento

Tabela 16 - Caracteristicas gerais das operacdes dos empreendimentos decorrentes de cessdo
onerosa inseridos em areas nédo afetas a operagdes portuarias
Terminal Operacéao
Copagaz Distribuidora C
de Gas S/A Distribuicéo de GLP
M&G Polimeros Brasil

SA Fabrica de resina PET
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4.6.Areas Arrendaveis

Este tépico apresenta as informacfes das areas disponiveis para arrendamento na
conformacé@o atual do porto. No capitulo 6 deste PDZ estdo detalhadas as areas

propostas para expansdo nos horizontes previstos pela SEP, no qual o horizonte de
curto prazo ja apresenta uma expansdo do porto para 2020, propondo novas areas

arrendaveis.

A area arrendavel referente ao SUAO5 foi proposta no EVTEA do TECON II, documento
que ja se encontra em analise para aprovacao frente ao Tribunal de Contas da Unido
(TCU). O terreno nédo se inclui na infraestrutura atual do Porto, entretanto ja faz parte
das areas disponiveis para arrendamento, sendo reservada para a instalagédo do futuro

TECON Il (SUAO5).
! Legenda:
: +H++- Ferrovia Existente
'r Rodovia Existente
+ I Molhe e Arrecifes
: Existentes
I N Cais
'l [ Areas Publicas
$

T
I

¥

L5

113 Areas Arrendaveis

N+
e
/ i "
; PATIO PUBLICO
TECON Il (SUA05) DE VEICULOS 3
(SUAOD1)

34 | e bt b ] g bl b ] e [

AREA

AREA

»
L e
e

| Porto Organizado
(=
| [
Figura 29 - Areas Arrendaveis
Tabela 17 - Areas Arrendaveis
Areas Area (m2) Utilizac&o atual da area
Area Arrendavel 1 26.167 Uso Publico
Patio Publico de Veiculos 3 (SUA01) 90.000 Uso Publico
Area Arrendavel 2 10.400 Uso Publico
Area reservada ao TECON Il - SUA05 268.967 Uso Privado
9 SUAPE * 62
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4.7.Terminais de Uso Privado Dentro da Poligonal do Porto

N&o existem, dentro da poligonal do Porto, Terminais de Uso Privado (TUPs). Contudo,
existem quatro &reas de terminais privados alienadas antes da Lei 8.630/1993,
apresentadas a seguir.

1
-34°58"

P\ POLO DE DISTRIBUIDORAS DE N 0 500

DERIVADOS DE PETROLEO

PETROBRAS TRANSPORTE S.A
TRANSPETRO

@ NaconaLGas

1.000 m

@ BUNGE ALIMENTOS (OLEO) ’ S
T \

Legenda:

+i+14+ - Ferrovia Existente |
Rodovia Existente

I Molhe e Arrecifes
Existentes

N Cais

— Areas dentrodo |
~ Porto Organizado |

[ Terminais Privados

"' Porto Organizado |

ot oo A AR

- -~

L b
Porto Organizado

~]

-~

-34°58" 1
rs 1 L

Figura 30 — Terminais Privados dentro da E)(;Iigonal do porto

1 1 )

Tabela 18 — Terminais Privados Dentro da Poligonal do Porto
Ndmero da

Autorizatéario

Petrobras/ BR Distribuidora

Transpetro

Nacional gas — Butano
Bunge - Oleo

autorizacao

Tipos de produtos movimentados

Q.A\V/S10/ GASOLINA A/ D100/
Etanol Hidratado / Etanol Anidro
Petréleo Bruto / Diesel / Nafta /

Oleo combustivel / Gasolina / Q.A.V

/ GLP / Paraxileno
Gas Liquefeito de Petréleo (GLP)
Producéo de Oleo

Area (m?)

240.000

222.878

90.000
43.182,00
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4.8.Areas e Instalacdes Alfandegadas

As instalactes alfandegadas pela Receita Federal no Porto Organizado de Suape séo
constituidas de armazéns, patios e edificios administrativos. Ficou permitido, além das
operacdes de importacdo e exportacdo, as operacoes de cabotagem de grandes pecas
produzidas no Brasil (Receita Federal do Brasil, 2015). l

/i

Legenda: € TECON SUAPE S.A
+H+H- Ferrovia Existente e LOCALFRIO - ATLANTICO TERMINAIS
Rodovia Existente o LOCALFRIO - SUATA
Nidihe @ Arvotites © PATIO PUBLICO DE VEICULOS 1
Existentes PANDENOR IMPORTAGAO E

EXPORTAGAO LTDA

B Cais TEMAPE - TERMINAIS MARITIMOS DE
[ Outras Instalagdes PERNAMBUCO )
< TEQUIMAR - TERMINAL QUIMICO
[0 Areas Alfandegadas DE ARATU S.A
\ #2) DECAL BRASIL LTDA

_Porto Organizado

N 0 300 600 m
M

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 31 - Localizac&o das Areas Alfandegadas

O Complexo de Suape detém area alfandegada delimitada pelas empresas dispostas
na tabela abaixo:

Tabela 19 - Areas Alfandegadas do Porto Organizado de Suape
Instrumento Legal

Empresa Tipo

Decal Brasil Ltda. Combustiveis ADE SRRF04 n°36
TECON Suape Contéineres ADE SRRF04 n°2
Tequimar Combustiveis ADE SRRF04 n°6
Pandenor Combustiveis ADE SRRF04 n°2
Localfrio — Suata Contéineres ADE SRRFO04 n°3
Localfrlo_ — Atlantico Contéineres ADE SRRF04 n°3
Terminais

Temape Combustiveis ADE SRRF04 n°3
Patio Publico de Veiculos 1 Veiculos ADE SRRF04 n°3

A area de expansdo pleiteada pela arrendataria Decal, futuramente podera ser
alfandegada. Ja o Patio Publico Multiuso nédo é alfandegado.

+ 64
===

ENGENHARIA

$'SUAPE

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros




4.9.Estaleiros

No entorno do Porto Organizado de Suape existem dois estaleiros: o Estaleiro Atlantico
Sul (EAS), como terminal de uso privado existente, e o Vard Promar, uma area alienada,
ja que é uma area privada que antecede a legislagéo de TUP’s.

No que diz respeito ao EAS, ressalta-se sua posi¢ao privilegiada em relacéo a grandes
regides produtoras de petroleo e gas natural, a exemplo do Golfo do México e da Costa
Ocidental do Continente Africano. J& o Vard Promar aparece como construtor naval de
importancia mundial no mercado de embarcacfes offshore e navios especializados na
exploracao de petréleo e gas, producdo de petrdleo e industrias de servigos.

Legenda: N 0 500 1.000 m

#+1 - Ferrovia Existente l L | L |
Rodovia Existente
[ Molhe e Arrecifes

Existentes - -
Cais

(— Areas dentro do
* Porto Organizado

[ Estaleiros

|
]
]
]
|
]
!
! 1 .~.! Porto Organizado
1
]
]
1
]
]
]
]
]

- -

-
Porto Organizado

Figura 32 - Estaleiros
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Produtos

Tabela 20 — Estaleiros

Dimensao

Clausulas e
condicbes de

Autorizatarios : Sl IS reversibilidade do
Movimentados (m?) Contratual Contratual .
terreno ao patrimonio
de Suape
Item 6.2, da Clausula
62, da Escritura Publica
de Cesséo de Direitos
. aL de Ocupacgéo, Uso e
Egtjlgrz Aélﬁgtfo Cargas Préprjas:~ - Contr~ato de Fxploragéo
07 699. 0'82 /000'1_ cargas para aplicacdo ' Adeséo n° Econdmica, datada,d'e
‘ '53 em pl’Oje'[PS de 1.564.988* Vigente 006/2011 e  26/09/2007 — 8° OflClo
CT Adesio constru~gao ou 037/2014 - de _Notas dq Reglfe
006/2011 Antagq reparacao naval ANTAQ (Ivanildo de F|gqe|r_edo
Andrade de Oliveira
Filho) — Livro n°1185-E
/ Folha 042 / 2°
Translado.
*O Vard Promar
possui "registro de
instalacdo portuaria”
autorizados a
Vard Promar _exploragéo clzk . .
S A CNPJ: instalacdes com Paz:r?graftl) Q[;J,m'go, da
acesso ao meio ausula Décima
11'084'%34/0001' aquaviario, destinados - Contrato de  Quinta — Da Extingéo
Resolucio exclusiva[nente a 250.066 Vigente Arrendamento  do Arrendamento, do
N° 6289 de construcdo Ie/I(E)u n° 061/2010 A Cogtrato c:e
reparo naval. Em rrendamento n°
10/08/20*1 SATEE Suape possui dois 061/2010.
contratos para
utilizacé@o de éareas,
sendo uma Cesséao
Onerosa e outro
Arrendamento.
(*) Da é&rea total, apenas 77.567,54 é aprovada como TUP (&rea de acesso ao Cais)
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4.10. Instalacfes Retroportuarias

Identificaram-se instala¢des retroportuarias dentro do Porto Organizado, as informagdes
estdo apresentadas a seguir.

B R

Wlnd'rose

Legenda

Instalagdes Retroportuarias

0 4 Km

i
‘) ; |
5‘ SISTEMA DE REFERENCIA SIRGAS 2000

!

Figura 33 - Locallzagao das Instalacdes Retroportuarla

Pelo fato das instalacdes serem privadas, ndo se aplicam as classificagfes de regime
de exploracdo como de Autorizacdo de Uso, Cesséo de Uso ndo Onerosa e Cesséo de
Uso Onerosa
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Tabela 21 - Instalacbes Retroportuarias
Capacidade .
Tipo de Servico Areaem Estacionament e Capacidad CEEIEELES | I Regime de
i rvicos staci i
Empresa ~ : Produtos A armazenagem sde sdo
Instalacao Oferecidos m2 0 caminhdes e (m3 Exploracio
E por produto (M%) Tanques  Armazem plorag
(vol/ton)
Armazém 1: Armazém
Wilson . L Carga ~ 1,8 mil toneladas N/A 1: 12.000m?2 .
Sons Armazém Logistico Geral 78.726,28 N&o Armazém 2: 180.000 Armazém Privado
1,2 mil toneladas 2: 8.000m?2
p . Armazém
. . Carga 8 8A rrnrri}a:é?lg:das o 2 .
Windrose Armazém Logistico 20.000,00 Nao ’ . } 15.000 N/A Armazém Privado
Geral Armazém 4: 5
2,2 mil toneladas 1.000m2
. L Carga 150.000,0 ~ Armazém 5: Armazém .

JSL Armazém Logistico Geral 0 Nao 50 mil toneladas 34.246,5 N/A 6 15.400m2 Privado

|
9 SUAPE +
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4.11. Instalagbes de Suprimentos

4.11.1. Energia Elétrica

O ponto de suprimento principal para a area do Complexo esta localizado na SE
PIRAPAMA II, operada pela CHESF. Dessa subestacdo deriva um sistema de
transmissao, em circuito duplo, para alimentacéo da primeira das duas subestagdes que
atendem ao Complexo Industrial.

« SSecel
d p elpe
L

V - - — \“ -_‘, : "; _',? ,

SE Suape Il . 4| Legenda

Subestacgoes

‘) SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 34 - Subesta¢fes que atendem o Porto de Suape

No caso das subestacdes denominadas SE SUAPE e SE PORTO, suas operagdes se
dao através da CELPE, sendo caracterizadas por instalagdes elétricas simples cujos
carregamentos atuais atendem aos requisitos de carga do Complexo. A SE SUAPE
atende apenas areas fora do Porto Organizado. Nesse sentido, no que se refere a
consumo e demanda do porto, apenas informacdes relativas a SE PORTO séo
relevantes.

Tabela 22 - Subestagfes
Previsdo Previsédo

Previsao de
~ ~ Consumo de de .
Subestacdo Tenséo Atual Consumo  Consumo COI‘ISZI(J)I‘:;‘IOO em Alimentadores
em 2020 em 2025
6
SE Porto 69/13.8kV 30 MVA 30 MVA 42 MVA 51 MVA alimentadores
em 13.8 kV
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4.11.2. Abastecimento de Agua

O servico de abastecimento de agua potavel para os navios que atracam no porto é
realizado através da contratacdo de caminhdes pipa, com parametros e fornecimento
autorizados previamente pela Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria — ANVISA.

No que se refere ao abastecimento de agua do Porto, atualmente existe uma estacao
de tratamento operada pela COMPESA que fornece agua bruta e tratada.

A ETA Suape tem capacidade para tratar 1.600l/s, podendo chegar a 3.200l/s quando
seu projeto for concluido, mas, devido a limitacdo na aducéo de agua bruta, s6 chega a
produzir algo em torno de 800l/s. (COMPESA, 2016)

Ainda, existem dois reservatérios chamados Bita e Utinga que atendem a area do
Complexo Industrial Portuario de Suape, barragens de terra com vertedor de concreto,
localizadas no Municipio de Ipojuca.

As informacdes relativas ao consumo e demanda de abastecimento de agua em SUAPE
projetadas no curto, médio e longo prazo serdo abordadas na revisdo do Plano Diretor,
que sera iniciada em 2019.

Tabela 23 — Abastecimento de agua
Bacia hidrografica Volume maximo de Descarga regularizada

e a montante (kmz2) armazenagem (m3) média anual (I/s)
Bita 20,6 2,7 x 108 300
Utinga 14,7 10,4 x 10° 350
Fonte: COMPESA, 2016.
4.11.3. Drenagem e Esgoto

As areas dos arrendatarios dispdem de sistemas de microdrenagem que desaguam nas
canaletas de drenagem pluvial que compde a macrodrenagem do porto, a qual desagua
no mar e nos corpos hidricos adjacentes (Rio Ipojuca/Rio Tatuoca).

No que tange ao esgoto, cada arrendatario segue o estabelecido na sua licenca de
operacdo, tratando/destinando seus efluentes de acordo com o solicitado pelo 6rgéo
licenciador e com a natureza do efluente. Cabe a Autoridade Portuaria manter os
registros do monitoramento da qualidade dos efluentes. O Prédio da Autoridade
Portuaria ndo gera efluente industrial, apenas sanitario, o qual € lancado via fossas
sépticas ou ainda destinado em caminhdes a vacuo para Centrais de Tratamento.

4.11.4. Telecomunicacgao

O porto dispde de instalacdes teleméticas. A empresa fornecedora dos servigos de
telefonia fixa e mével é a Ol S.A. e WorldNet, também possui sistema de radio que é
gerenciado pela equipe de seguranga no CCCOM.
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4.12. Instalagbes n&o Operacionais

O porto disp@e de instalacGes ndo operacionais, que dizem respeito as areas localizadas
dentro da &rea do porto organizado que ndo afetam as atividades portuarias,

compreendidas como aquelas responsaveis pela realizacdo de atividades culturais,
sociais, recreativas, comerciais, industriais ou a outras atividades ligadas a exploracao

do porto. Dentre essas areas estdo o Prédio da Autoridade Portuaria, 0 OGMO e o

terreno doado para a Marinha do Brasil.

Legenda:

+++ Ferrovia Existente Prédio da Autoridade

¢
: USINA TERMELETRICA

: TERMOPERNAMBUCO
3 O BUNSEALMENTOS o
I (FABRICA DE MARGARINA) Rodovia Esistents Portuaria
|
,' @ Louieas I Molhe e Arrecifes OGMO
: @ @ COPAGAZ — E);lisstemes @ Sala de Apoio Portuério 2
7¥) BAHIANA NORTE GAS BUTANO ) )
]
| R) MINASGAS Demalsfuses @ Torre
1 [ Areas nao Operacionais
SE Porto (Subestagéo) Receita Federal do Brasil

@2 M&G POLIMEROS

O APAC

Centro de Triagem
de Residuos Solidos

—

3 »
°

14 [l ot o ] el b b 1 ol oy
o

Figura 35 - Mapa das Areas N&o Operacionais
A tabela a seguir apresenta informacfes relativas as areas ndo operacionais que
existem no porto, com indicativo do uso das instala¢cbes como justificativa para sua néo

operacionalidade.
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Tabela 24 - Areas ndo operacionais
Uso Atual e s Uso Area (m?) e w3
Instalacdo Exploracéao
Estacio Cessao de
APAC §ao. Meteoroldgico 180,00 Uso Néo
Meteoroldgica
Onerosa
< Cessao de
Aree} da Salg Qe Escritério Administrativo 3.930,37 Uso Nao
Apoio Portuario 2
Onerosa
2 L Cessao de
Area QO Prédio d"fl . Escritério Administrativo 15.573,84 Uso Nao
Autoridade Portuaria
Onerosa
Bahiana Distribuidora Planta . Cessao de
de Gés (Ultragaz) Industrial Il Eiie 2R Uso Onerosa
. Planta . Cessao de
Bunge — Margarina Industrial Industrial 36.345 Uso Onerosa
. ~ Tratamento Cessao de
Cen;ro et Tflggem et ESEEED s de Residuos 581,94 Uso Néo
Residuos Sélidos Tratamento s
Solidos Onerosa
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Uso Atual e 613 Uso Area (m?) REGITE €
Instalacdo Exploracéo
Copagaz Distribuidora Planta . Cesséo de
de Gas LTDA. Industrial et 2Es[RE Uso Onerosa
Liquigas Distribuidora Planta . Cesséo de
S/A Industrial et 2L S Uso Onerosa
M&G Polimeros Brasil Planta . Cessao de
S/A Industrial et TRAEEEY Uso Onerosa
Minasgés S/A Planta . Cesséo de
Industria e Comércio Industrial et SIS L Uso Onerosa
OGMO - Orgéo Cessao de
Gestor de Mao de Escritério Administrativo 1.448,76 Uso Nao
Obra Onerosa
. Cessao de
RIFE - Rece )2 . Escritério Administrativo 2.668,53 Uso Nao
Federal do Brasil
Onerosa
~ Cessao de
SE Porto Instalagdo g ostacsio 18.953,70 Uso N&o
(Subestacéo) Elétrica o
nerosa
Termopernambuco Planta . Cesséo de
S/IA Industrial Industrial 128 080 Uso Onerosa
4.13. Servicos de Apoio Operacional
4.13.1. Sistema de Monitoramento do Trafego Aquaviarios

O Porto Organizado de Suape conta com VAarios sistemas que auxiliam no controle de
operacdo dos navios que utilizam o porto, dos quais se destacam o AlS — Automatic
Identification System, o Porto sem Papel e o sistema da SEP, que controla a entrada e
saida dos navios.

Encontra-se em processo de implantacdo o Sistema de Gestédo de Trafego Aquaviarios
denominado de SESOP-NAVALPORT. Este sistema monitora a embarcacdo desde a
sua chegada a area de fundeio até o toque final no sistema de defensas. Para tanto
utiliza Plataforma de Gestao Aquaviaria composta pelas tecnologias de AlS, sensores
meteorologicos e sistema Laser para atracacdo em unidade moével.

O Porto ja possui registros de equipamentos de medicdo de ondas e marés, para o
acompanhamento da movimentacdo das massas de agua do Porto, que influencia na
navegabilidade dos navios. Um ondografo, instrumento de medicéo e registro da altura
e frequéncia da onda, ficou instalado até o fim de 2017 quando sofreu avaria e precisou
ser retirado, atualmente o Porto ja esta buscando a autorizagdo para a instalacéo de um
novo equipamento. Um marégrafo esta atualmente instalado e em funcionamento no
Porto, Instrumento que regista os niveis da maré em funcao do tempo, é um dos
eguipamentos presentes em uma estacdo de monitoramento instalada na parte interna
do Complexo Portuario denominada HMSUPIER, que tem como base de apoio as
protecdes do cabeco sul dos arrecifes.

4.13.2. Praticagem

A praticagem é obrigatéria para todos os navios que manobram no Porto Organizado.
Nesse caso, a atracacao e desatracacao sao providenciadas pelos agentes de carga do
navio, tendo como base a previsdo de chegada dos navios e a programacdo de
atracacgdo do terminal.

A Unica empresa responsavel por esta atividade no Porto Organizado de Suape € a
Pernambuco Pilots Sociedade de Praticos S/S LTDA, inscrita sob o CNPJ de n°
03.010.263/0001-70, localizada na Av. Fernando Simdes Barbosa, 266, Sala 301.
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Atualmente, a empresa conta com o apoio de 19 préaticos que trabalham em um regime
de turnos de 3,5 na escala e 10,5 horas de folga.

Os equipamentos de apoio utilizados consistem em trés lanchas, denominadas Gaibu,
Muro Alto e Nossa Senhora de Guadalupe, que contam com um anemodmetro, um
sistema de monitoramento denominado AIS e um PPU (Portable Pilot Unit).

4.13.3. Rebocagem

Os servicos de rebocagem destinados as manobras de atracagéo, desatracacao e
evolucéo dos navios no Porto Organizado de Suape sao realizados por duas empresas
especializadas, tais quais Wilson Sons Ltda. e Saam Smit Towage Brasil S.A,
totalizando 6 rebocadores. A comunicagdo entre rebocadores e navios durante as
manobras de atracacao e desatracacao é feita através de radio VHF, 24 horas por dia.

Tabela 25 - Rebocadores e operadores

Rebocador Comprimento Boca Calado Bollard pull Poténcia Empresa
(LOA) (m) (Largura) (m) (m) (TonF) (KW)
Cepheus 24,47 10,7 5,35 62,4 3730 Wilson Sons
Fornax 30,11 9,8 3,65 53,06 3282 Wilson Sons
Alcéntara 30,25 11 3,75 52,51 3420 Saam Smit
Imperatriz | 30,25 11 4,95 55,23 3420 Saam Smit
Smit Tamoio 24,4 10,25 2,76 48 2758 Saam Smit
Smit Tuxa 24,4 10,25 4.4 51,03 2758 Saam Smit

Figura 36 — Rebocadores
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4.13.4. Servicos de Apoio a Embarcacéo

Para garantir o éxito das operacdes, sdo oferecidos servicos de apoio a atracacao e
desatracacao, transporte de pessoas, transporte de material, conducdo de mangote,
transporte de Gleo lubrificante, transporte de rancho, lancamento de barreira, retirada de
residuos solidos, leitura de calado, densimetria e balizamento pelas empresas.

4.13.4.1. Apoio a servigcos operacionais

Tabela 26 - Apoio aos servicos operacionais (Tripulacdo e embarcacéo)

EMPRESA EMBARCACAO SERVICO
Amarena Apoio Portuario Amarena VI Transporte de Tripulante, Material
Turismo e Reparo Naval LTDA Diversos e Rancho
Amarena Apoio Portuario Amarena IX Transporte de Tripulante
Turismo e Reparo Naval LTDA
Amarena Apoio Portuario Amarena IV Amarracdo nas manobras Atracacao
Turismo e Reparo Naval LTDA / Desatracacéo
Amarena Apoio Portuario Amarena VIl Amarracdo nas manobras Atracacao
Turismo e Reparo Naval LTDA / Desatracacédo; Transporte de
Tripulante.
Marine Consultancy & Services Pampo Transporte de Tripulante, Material
LTDA - ME Diversos e Rancho
Marine Consultancy & Services Lady Mary Transporte de Tripulante, Material
LTDA - ME Diversos e Rancho
Marine Consultancy & Services Sea Lady Transporte de Tripulante, Material
LTDA - ME Diversos e Rancho
Mucio Fernando Ribeiro Junior Maritima Material Diversos
Davimar Servigos Maritimo Guerreiro do Mar Material Diversos

4.13.4.2. Apoio a servigos ambientais

¢ Clean Ocean - Oceanografia, Hidrometria e Meio Ambiente - ME
e Atlantic Star LTDA - ME
e Caravela Ambiental Industria e Comercio de Equipamentos LTDA — EPP
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4.14. Mao de Obra
4.14.1. OGMO

De acordo com o Art. 32° da Lei n° 12.815/13, os operadores portuarios devem
constituir, para cada Porto Organizado, um Orgdo de Gestdo de Mao de Obra do
Trabalhador Portuario (OGMO), tendo como finalidade:

| - administrar o fornecimento da méo de obra do trabalhador portuario e do trabalhador
portudrio avulso;

Il - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o registro do
trabalhador portuario avulso;

Il - treinar e habilitar profissionalmente o trabalhador portuério, inscrevendo-o no
cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuario avulso;

V - estabelecer o nimero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao registro
do trabalhador portuério avulso;

VI - expedir os documentos de identificacéo do trabalhador portuério; e

VII - arrecadar e repassar aos beneficiarios os valores devidos pelos operadores
portuarios relativos a remuneragdo do trabalhador portuario avulso e aos
correspondentes encargos fiscais, sociais e previdenciarios.

Segundo consta no Art.33° desta mesma Lei, é de competéncia da OGMO:

I.  Aplicar, quando couber, normas disciplinas previstas em lei, contrato, convencéo
ou acordo coletivo de trabalho, inclusive no caso de transgressao disciplinar as
seguintes penalidades;

a. Repreenséo verbal ou por escrito;

b. Suspenséo do registro pelo periodo de dez a trinta dias;

c. Cancelamento do registro;

. Promover:

a. A formacédo profissional do trabalhador portuario e do trabalhador portuério
avulso, adequando-a aos modernos processos de movimentagéo de carga e de
operacdo de aparelhos e equipamentos portuarios;

b. O treinamento multifuncional do trabalhador portuario e do trabalhador portuario
avulso; e

c. Acriacado de programas de realocacéo e de cancelamento do registro, sem 6nus
para o trabalhador;

lll.  Arrecadar e repassar aos beneficiarios contribuicbes destinadas a incentivar o
cancelamento do registro e a aposentadoria voluntaria;

IV.  Arrecadar as contribuicbes destinadas ao custeio do érgao;

V.  Zelar pelas normas de saude, higiene e seguranga no trabalho portuario avulso;
e

VI.  Submeter a administracédo do porto propostas para aprimoramento da operacéo
portuéria e valorizagcdo econémica do porto.

O OGMO do Porto Organizado de Suape possui sitio eletrdnico onde esta disponivel a
legislagdo e informag0des referentes a sua atividade. Na imagem a seguir, pode ser vista
a escala dos trabalhadores acessada pelo site do érgdo. Nesta escala, tem-se acesso
ao nome dos trabalhadores do turno, funcdo, navio, operador e operacéo.
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% Operacio: 13/09/2016 e 14/09/2016
TODAS AS CATEGORIAS

S U AP E

Nr.Ordem Trabalhador Operador Operacdo
_ESTIVADORES
000139  ADEILTON LIBERATO DA SILVA (600604) C/M-GERAL ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000131  ADEMILTON JOSE DOS SANTOS (600003) PORTALO ELIZABETH OLDEN  AMAZONIA
000028  AMAURI DE OLIVEIRA SANTOS (100013) TERNO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000211  EDERCIO MOREIRA DOS SANTOS FIL (800269) OP. GUINCHO A ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000097 EDUARDO GOMES DE SENA (100501) SUPERVISOR EST ELIZABETH OLDEN BRANDAO
000212 EDUARDO JOSE VELOSO DA SILVA (800270) OP. GUINCHO A ELIZABETH OLDEN BRANDAO
000236 FAGNER SILVA MONTE (800370) TRAB. BLOCO ELIZABETH OLDEN BRANDAO
000014  JOSE CARLOS DOS SANTOS (100127) SINALEIRO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000031  JOSE CARLOS SERAFIM DOS SANTOS (100128) TERNO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000029  JOSE SEVERINO DA SILVA (100261) TERNO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000032  JOSIAS FLORO DE SOUZA (100153) TERNO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000229  LUCAS JOS DOS SANTOS FILHO (800352) TRAB. BLOCO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000027 LUIZ BEZERRA DA SILVA (100166) TERNO ELIZABETH OLDEN BRANDAO
000026 MOACIR SANTOS DE SOUZA (100183) TERNO ELIZABETH OLDEN BRANDAO
000188 OZIRES PATRICIO DE BIRTO LEAO (800197) OP. GUINCHO A ELIZABETH OLDEN BRANDAO
000243  ROGERIO FRANCISCO DA ROCHA (800398) TRAB. BLOCO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000181  ROMILDO RIBEIRO DA SILVA (800177) C/M-BLOCO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000197  SAULO ALEXANDRE COSTA DA SILVA (800234) C/M-PORAO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000231  TONY CLEITON ANTONIO OLIVEIRA (800355)  TRAB. BLOCO ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000208  WENDEL MENEZES (800264) OP. GUINCHO A ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
_CONFERENTES
000020  EDNALDO CORREIA DA SILVA (200065) LINGADA ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000013  EMMANUEL FERNANDO RIBEIRO DE O (200052) CHEFE ELIZABETH OLDEN  BRANDAO
000016  GABRIEL HAMILTON DE LIMA SOUSA (800099) AJUDANTE ELIZABETH OLDEN  BRANDAO

Figura 37 - Escala diaria de trabalho do OGMO/PE (disponivel do site)

Ademais, 0 acesso online permite verificar a escala diaria dos trabalhadores, onde os
operadores podem efetuar requisicdes eletrébnicas de mao-de-obra e gerar diversos
relatorios.

Escalacao de Trabalhadores NAO TEM CHAMADA ABERTA!!

Acesso

Login: |

1021131445 ]16117] 812110} <-—

Figura 38 - Janela para visualizag¢éo/solicitacdo online de méo de obra.

A seguir, é apresentado o organograma dos departamentos existentes no OGMO, bem
como descricdo da mao-de-obra diretamente vinculada ao OGMO. Nesse caso, atuam
na regulamentacédo dos trabalhadores portuarios, atribuindo-lhes carater administrativo,
fiscalizador e profissionalizante.
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OGMO

Diretor Presidente Diretor Executivo

Gerente Administrativo e
Financeiro

Compras, Pagam.
Arquivo RH, Escalacdo
Cadastramento TPA

Folha de Pagamento

Gerente Operacional

oA Fiscalizagao
Folha, Cobrancas e Seguranga do
Contabil Trabalho

Aso e Resgate de
Acidente

Figura 39 - Organograma do OGMO.

As tabelas a seguir descrevem o0s quantitativos de Trabalhadores Portuarios Avulsos
(TPA) separados por registro e cadastro, faixa etaria, idade média e em vias de se
aposentar com expectativa de idade acima dos 60 anos, considerando o tempo de
servigo para aposentadoria especial.

Tabela 27 — Quantitativo de TPAs Registrados e Cadastrados
Quantidade de TPA

Artigo Estiva Conferente Arrumador Portuario Total Geral
Registrado 298 51 220 246 815
Cadastrado 84 7 2 6 99

Total 382 58 222 252 914

Tabela 28 — Quantitativo de TPAs Registrados Faixa Etaria

Idade Estiva Conferente Arrumador Portuario Total Geral
20 a 29 anos 16 - = - 16
30 a 39 anos 77 8 7 11 103
40 a 49 anos 89 5 51 50 195
50 a 59 anos 70 16 107 115 308
60 a 69 anos 41 19 52 67 179
70 a 79 anos 5 3 3 3 14
80 a 89 anos - - = - 0

Total 382 58 222 252 815
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Idade
20 a 29 anos
30 a 39 anos
40 a 49 anos
50 a 59 anos
60 a 69 anos
70 a 79 anos
80 a 89 anos

Total

Tabela 29 — Quantitativo de TPAs Cadastrados Faixa Etaria

Estiva
10
35
23
14

2
84

Conferente

7

Arrumador

=

2

Portuério

N P, W

6

Total Geral
10
46
25
16
0
0
2
99

Tabela 30 — Quantitativo de TPAs Idade Média Registrados e Cadastrados

Situacédo
Registrado
Cadastrado
Média

Estiva
47
41
44

Conferente
56
35
45

Arrumador
55
40
47

Portuario
55
43
49

Média
53
40
46

Tabela 31 — Quantitativo de TPAs em vias de se aposentar (expectativa) Registrados e

Cadastrados
Situacao Estiva Conferente Arrumador Portuario Total Geral
Registrado 41 8 52 67 168
Cadastrado - - - - 0
Média 41 8 52 67 168
Tabela 32 - Média salarial de TPAs
Artiao Média salarial de TPA (R$)

g Estiva Conferente Vigias Bloco Capatazia Total Geral
Registrado 203,61 617,74 45,48 33,09 107,23 201,43
Cadastrado - - = = - -

e e 203,61 617,74 45,48 33,09 107,23 201,43
Geral
4.14.2. Trabalhadores Portuarios

A Nova Lei dos Portos trouxe mudancas na regulacdo da méo-de-obra portuaria (Brasil,
2013). Desde entdo, os operadores portuarios devem constituir um 6rgdo gestor de
mao-de-obra (OGMO) responsavel por administrar o fornecimento do trabalhador com
vinculo empregaticio permanente, bem como de trabalhadores avulsos.

Sao considerados trabalhadores portudrios aqueles que atuem nas instalacdes
portuarias, cabendo ao 6rgao gestor arrecadar e repassar aos beneficiarios os valores
devidos aos operadores relativos a remuneracdo desse trabalhador e aos
correspondentes encargos.

As tabelas a seguir descrevem a mao-de-obra que atuam nas instala¢des portuarias do
Porto de Suape por categoria.

Tabela 33 - Quantidade de trabalhadores por situacao

Situacdo Quantidade de TPA

Registro Cadastro
Ativo 659 253
Beneficio 35 2
Afast. Temp. 19 3
Total 713 258
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Tabela 34 - Quantidade de trabalhadores portuarios por faixa etaria

Faixa Etaria Quantidade de TPA

Registro Cadastro
01 a 30 anos 23 53
31 a 40 anos 71 143
41 a 50 anos 229 60
51 a 99 anos 494 23
Total 817 279
Tabela 35 - Quantidade de trabalhadores portuarios em vias de aposentar
Via de se Quantidade de TPA
aposentar Registro Cadastro
51 a 99 anos 494 23
Total 494 23

Tabela 36 - Média Salarial no Porto
Média salarial

Sindicatos Registro Cadastro
Estivadores R$852,94 R$612,16
Conferentes R$1.368,78 R$483,43
Arrumador R$871,93 -
Portuario R$898,57 -
4.14.3. Saude e Seguranca do Trabalhador

Mesmo diante de sua importancia frente ao dinamismo do mercado nacional e mundial,
e consequente geragcdo de riquezas, a atividade portuaria traz em si riscos que
necessitam ser antecipados e mitigados. Nesse sentido, destacam-se 0S riscos
relacionados ao meio ambiente, a salude e integridade dos trabalhadores e as
instalagbes, além dos relacionados a saude e seguranca publica.

No que diz respeito a seguranga e saude dos trabalhadores e o0 meio ambiente de
trabalho, em setembro de 1994 foi promulgada no Brasil a Convencdo n° 155/81, da
Organizacéo Internacional do Trabalho (OIT). A Convengéo tem por objetivo prevenir os
acidentes e os danos a saude que forem consequéncia, tenham relacdo ou se
apresentarem durante a atividade de trabalho, mitigando as causas dos riscos inerentes

ao meio ambiente de trabalho.

Criados pela legislagéo brasileira, o Plano de Controle de Emergéncia (PCE) e o Plano
de Prevencao de Riscos Ambientais (PPRA) sdo os instrumentos por meio dos quais se
pretende proteger a saude e seguranca dos trabalhadores brasileiros.

O PCE, instituido pela NR-29 do Ministério do Trabalho e Emprego, consiste em um
conjunto de diretrizes e informagdes visando a adocdo de procedimentos logisticos,
técnicos e administrativos estruturados que propiciem respostas eficientes em situacdes
emergenciais. Sua elaboragéo deve buscar a identificacdo dos riscos de acidentes para
sua prevencdo, além de estabelecer modos de acdo para situagbes de acidentes. A
abrangéncia do PCE conta com qualquer situacao que demande socorro as pessoas e
protecdo das instalacdes portuarias, principalmente nos casos de:

Incéndio ou exploséo;

Poluicdo ou acidente ambiental;
Socorro a acidentados;

Condigdes climaticas adversas;
Queda de homem ao mar;
Vazamento de produtos perigosos.
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A NR-29 prevé ainda a elaboragéo do Plano de Ajuda Mutua — PAM por parte de uma
acao conjunta entre a Administracéo do Porto e as administragdes dos terminais. Tanto
o PCE quanto o PAM devem prever acdes a bordo e em terra.

No caso de Suape, o PCE foi finalizado em 2011 e atualizado em 2014. O plano prevé
procedimentos basicos e especificos de resposta, evacuagcdo de area, comunicacao,
acOes de combate e pés-emergéncias, realizacdo de treinamentos e simulados,
divulgacédo e manutencédo do plano.

Voltado a preservacdo da saude e integridade dos trabalhadores, o PPRA visa a
definicdo de uma metodologia de acéo face aos riscos ambientais existentes ou que
venham a existir no cendrio portuario. O plano deve conter instrumentos que possibilitem
antecipacgéo e controle da ocorréncia de riscos devidos a agentes quimicos, fisicos ou
biol6gicos presentes nesse ambiente. Além da saude e integridade dos trabalhadores,
o0 PPRA também deve considerar a protecdo do meio ambiente e dos recursos naturais.
Ressalta-se que o PPRA é um plano de que visa a prevencao de possiveis acidentes,
ndo sendo classificado como Plano de Contingéncia.

Ainda no ambito do PPRA, a NR-9 do MTE recomenda que seja feito um estudo prévio
dos riscos existentes, seguido de avaliagdo e controle, implantagdo de medidas
corretivas e monitoramento dos riscos. A abrangéncia e profundidade do Plano
dependem das caracteristicas dos riscos e das necessidades de controle desses riscos
em cada porto.

Para Suape, o PPRA contempla todo o espaco fisico da empresa cuja atividade principal
€ a operacao de terminais. Ainda, o programa € atualizado anualmente e disponibilizado
para fiscalizacdo e auditorias. Sua execucdo & gerenciada pela Coordenadoria de
Recursos Humanos em parceria com os colaboradores, o Servico Especializado em
Seguranca e Medicina do Trabalho e a Comisséo Interna de Prevencao de Acidentes.
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4.15. Meio Ambiente

No ambito do diagnéstico ambiental, sera considerada a andlise integrada dos meios
fisico, bidtico e socioecondmico de forma a identificar as principais areas do porto e
entorno a serem resguardadas.

Por sua vez, a abordagem da gestdo ambiental contempla a estruturacdo do setor de
gestdo ambiental do porto compreendendo a descricdo do: (i) vinculo organizacional a
presidéncia do porto; (ii) gestdo integrada de meio ambiente, salde e seguran¢a no
trabalho; (iii) equipe multidisciplinar; (iv) sistema de gestdo ambiental; (v) plano anual de
gestdo ambiental; e (vi) programas ambientais.

No tocante ao licenciamento ambiental, constara da apresentacao da situacao do porto
e seus arrendatérios, bem como as licencas que estes possuem.

4.15.1. Diagnostico Ambiental

O diagnéstico ambiental tem como propdésito compilar o conhecimento dos
condicionantes ambientais tendo em vista a sua interagdo com a atividade portuaria na
area de Suape. Nesse caso, o levantamento de informacdes sobre a situacao dos meios
fisico, bidtico e socioecondmico na area do porto organizado e entorno servirdo de
subsidio as acdes de operacao e planejamento de expanséo do porto.

Localizado no litoral de Pernambuco, entre os municipios do Cabo de Santo Agostinho
e Ipojuca, todo o Complexo apresenta relevo variavel de areas planas e onduladas,
tendo como vegetacao original a Mata Atlantica. A temperatura média anual é de 27°C
com pluviosidade aproximada de 2.000 mm/ano, distribuidos de modo desigual entre os
periodos seco e chuvoso. As ondas respondem bem ao regime de ventos, sendo este
predominante nas direcbes leste e sudeste. JA a corrente costeira tem diregéo
preferencial para o norte.

A estrutura portuaria esta implantada junto ao estuario do Rio Massangana, porém sua
area de influéncia abrange outras areas estuarinas, tais quais dos Rios Ipojuca e
Tatuoca. Os ambientes encontrados nas proximidades compreendem manguezais,
praias arenosas, recifes, prados de algas, entre outros.

Os estudos consultados para compor o Diagnoéstico Ambiental, presentes na tabela a
seguir, foram selecionados com base em sugestdes da Administracdo Portuaria de
Suape.

Tabela 37 - Principais estudos ambientais consultados

Estudos, Relatérios e Programas ambientais

EIA — Suape, 2001

EIA - RIMA Projeto de Ampliacdo e Modernizacao de Porto de Suape, 2000.

EIA - RIMA Estaleiro Camargo Correia, 2004
EIA - RIMA Refinaria do Nordeste Abreu e Lima, 2006
EIA - RIMA Estaleiro Promar S.A. - Suape, 2010

Estudos de Impacto Ambiental para a implantacdo do respectivo empreendimento no
Complexo Industrial Portuario de Suape como pré-requisito para a emisséo de Licenca de
Instalagdo. O estudo descreve o empreendimento, contextualiza o cendrio para o ano
presente, elabora um diagnéstico ambiental, um prognéstico, uma avaliagdo complementar
de impactos, medidas mitigadoras, compensatoérias e propde novos estudos.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Suape - PDZ, 2009
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Estudos, Relatérios e Programas ambientais

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuério - PDZ é um dos meios mais
importantes no que diz respeito ao planejamento, tracando diretrizes e metas para o
desenvolvimento de um porto a curto, médio e longo prazo, baseado em fatores internos e
externos.

Eroséo e Progradacéo do Litoral Brasileiro, LGGM & UFPE, 2006

Publicado pelo Ministério do Meio Ambiente (MMA), trata-se de um diagndstico sobre o atual
estado do litoral brasileiro quanto aos processos morfolégicos de variacdo da linha de costa.
Esta publicacao traz subsidios a gestdo da zona costeira e marinha no que se refere a
implementacéo de obras de engenharia costeira, com objetivo de diminuir problemas como o
assoreamento de portos e canais.

Contingéncias Portuarias, Série Cartilhas Ambientais — ANTAQ, 2012

A publicacgéo trata das diferentes contingéncias possiveis de ocorrer no ambiente portuario,
tais quais emergéncias em salde publica e acidentes com 6leo e substancias nocivas ao
meio ambiente.

Modelo Ambiental Portuario, O Porto Verde — ANTAQ, 2011

Em consonancia com as atribui¢cdes previstas em legislagdo, a ANTAQ institui mecanismos
para o total atendimento as questdes ambientais por todas as instalacfes portuérias
nacionais. O principal objetivo desta publicacdo é apresentar de forma simples as questdes
ambientais relativas a atividade portuaria, como um instrumento efetivo de apoio a construcdo
do ambiente ecologicamente equilibrado, que nos exige a Constituicdo.

$'SUAPE
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Clima

4.15.1.1. Meio fisico

A regido onde se localiza o Complexo apresenta clima tropical quente e imido pelo
sistema de Koéppen, com temperaturas elevadas e concentracdo de chuvas no outono-

inverno.

O regime de chuvas na regido de Suape é comandado pela presenca da Frente Polar
Atlantica, com totais anuais acima de 1.900 mm, atingindo valores de até 2.500 mm que
por sua vez se distribuem em uma média de 110 dias de chuvas por ano (UFSC &
Labtrans, 2016).
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Figura 40 — Precipitacdo média mensal na regido do Porto de Suape
Fonte: INMET

Os ventos dominantes provém dos quadrantes Sul e Leste, soprando 90% do tempo na
direcdo E-SE. Os ventos E e NE, que predominam no verdo, sdo caracterizados por
ventos alisios (Manso V et al, 2006). A rosa dos ventos a seguir mostra quantas horas
por ano o vento sopra na dire¢do indicada.
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Figura 41 - Histograma direcional dos vetores de vento (Abril 2016 — Abril 2017)
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Geologia e Geomorfologia

O Complexo Industrial Portuadrio de Suape est4d situado nas Bacias
Pernambuco/Paraiba (norte) e Cabo (sul), separadas pelo Lineamento Pernambuco e
diferenciadas segundo critérios geofisicos e geotectbnicos. A area é caracterizada por
rochas do embasamento cristalino e por sedimentos meso-cenozoicos. (UFSC &
Labtrans, 2016).

Correspondente ao setor sul da faixa costeira do Estado de Pernambuco, a regido é
caracterizada pela ocorréncia de depoésitos quaterndrios, que constituem a bacia
sedimentar Cabo, bem como de uma sequéncia vulcano-sedimentar cretacea
(Formacbes Cabo, Estiva, Algodoais e Suite Magmética Ipojuca) associada a
sedimentos plio-pleistocénicos da Formacao Barreiras. Essa sequéncia foi depositada
sobre 0 embasamento de rochas graniticas e migmatiticas de idade pré-cambriana, que
afloram na porcao oeste da area de Suape (UFSC & Labtrans, 2016).

Dois grandes compartimentos geomorfolégicos integram a Zona Costeira, devido a
estruturacdo geologica na area, sendo eles as formagdes igneas e metamorficas pré-
cambrianas e os sedimentos cretaceos depositados na faixa litoranea (UFSC &
Labtrans, 2016). Nesse sentido, a compartimentagdo geomorfologica da regido de
Suape reconhece o dominio colinoso, rampas de coluvio e a planicie costeira (Barros L
et al, 2015)

No modelo cristalino de relevo, predominam morros de morfologia irregular, com cotas
altimétricas elevadas. Ja o dominio colinoso, encontrado na porgéo central de Suape,
corresponde a formacdes cretaceas, variando entre 30 a 50 metros, e caracterizado por
colinas suaves, arredondadas e de pequena extensao. Na ilha de Tatuoca, por exemplo,
h& presenca de rochas areniticas da Formacao Cabo. Por sua vez, as rampas de coluvio
correspondem ao material detritico encontrado no sopé das colinas arredondadas,
correlacionada a processos subatuais e atuais antrépicos ou naturais. (Multiconsultoria
LTDA, 2004).

No que diz respeito aos depdsitos de mangues, a fracdo arenosa € composta
predominantemente de quartzo, com pouca mica. Ja a fracao argilosa é constituida
essencialmente de caulinita mal cristalizada, montmorillonita e illita. De forma geral, os
sedimentos apresentam grande quantidade de biodetritos (Manso V. et al, 2006).

Os recifes que ocorrem no litoral sédo os beachrocks, os recifes coralinos e algélicos, e
os resultantes da eroséo das falésias das Formagfes Barreiras (Terciario), Gramame
(Terciario) e Maria Farinha (Cretaceo) (Manso V. et al, 2006).

Solos

Os tipos de solos predominantes na area de influéncia do Complexo Industrial de Suape
sao apresentados a seguir (UFSC & Labtrans, 2016).

Associagao de argissolo vermelho amarelo + cambissolo;

Associacao de argissolo amarelo + cambissolo + neossolo litdlicos;

Associagao de latossolo amarelo + argissolo amarelo e vermelho amarelo;

Associagao de podzolico amarelo e vermelho amarelo + latossolo amarelo alicos

e distroficos;

Nitossolo Vermelho;

e Associacdo de gelissolos distréficos + cambissolo distrofico + neossolos fluviais
eutréficos;

e Associagdo de gleissolos distréficos + espodossolo alico e distrofico;

¢ Solos de Mangue;

e Associacdo de neossolos quartzarenos + espodossolo, alicos e distroéficos.
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acrescidos as constantes de 10 000 Km e 500 Km, respectivamente.

Figura 42 — Tipos de solo na regido do Porto de Suape

Na planicie é observada presenca de Areias Quartzozas, Podzol, Cambissolo, Gleissolo
e o0s Solos Indiscriminados de Mangue (SM). No caso do SM, sdo caracterizados por
serem halomorficos muito pouco desenvolvidos, com alto teor de sais provenientes da
agua do mar (UFSC & Labtrans, 2016).

Qualidade dos sedimentos

No que se refere aos niveis de concentracao de metais pesados, tais quais Al, Fe, Cu,
V, Zn, Pb, Cd, Cr, foi realizada uma avaliacdo em sedimentos do fundo do Complexo
Industrial Portuario de Suape a partir de nove estacdes dentro da area estuarina entre
abril de 2005 e janeiro de 2006. A variacdo espacial foi menor do que 45%, sem
diferencas significativas entre as esta¢des. Os maiores valores dos metais (Cr, Cu, Mn,
Zn e Fe) foram observados nos sedimentos do Rio Ipojuca, sendo este o principal
responsavel pelo carreamento de particulas ricas em metais para o porto. (J.S.J.
Marques et al, 2011)
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Em relacdo a toxicidade do sedimento integral da baia de Suape, ha indicativos de
criticidade na foz do estuario do rio Massangana, em alguns locais do riacho Algodoais
e na barra de Suape e subcritica nas localidades entre a llha Cocaia e os recifes, onde
também séo verificados niveis altos de cAdmio (Fundacao de Apoio ao Desenvolvimento
da UFPE, 2006).

Hidrografia

A hidrografia da &rea esta constituida por trés bacias hidrogréficas, sendo elas a bacia
do rio Ipojuca e os grupos de bacias de pequenos rios litordneos 2 e 3 (GL-2 e GL-3). A
primeira, classificada como Unidade de Planejamento Hidrico UP3, localiza-se em sua
totalidade no Estado de Pernambuco e possui como principal curso d’agua o rio Ipojuca,
com cerca de 320 km de percurso, abrangendo, dessa forma, uma &rea de 3.435,34
km?2 segundo a Agéncia Pernambucana de Aguas e Clima (APAC).

O GL-3 corresponde a UP16 e localiza-se ao sul do estado. Seu principal curso d’agua,
o rio Merepe, que possui aproximadamente 18 km de extensdo, contribui para que a
bacia apresente uma area de 128,91 kmz2.

Segundo o EIA do Estaleiro Camargo Corréa, o fluxo dos rios Ipojuca e Merepe,
pertencentes as bacias citadas, foi isolado da baia de Suape po6s aterramento para
instalagdo da zona portuaria de Suape, e suas drenagens ocorrem via rebaixamento
realizado no recife.

Ainda, o GL-2, classificado pela UP15, apresenta uma area de 1.264,94 km2 e encontra-
se igualmente inserido no Estado de Pernambuco. Sua rede hidrografica € composta
basicamente pelos rios Jaboatdo e Pirapama, abrangendo, em sua porgéo sudeste, 0s
rios Massangana e Tatuoca, os dois Unicos fluxos de agua doce que drenam a bacia de
Suape, mantendo seu carater estuarino. O rio Massanga origina-se dos rios Utinga de
Baixo e Tabatinga, onde se localizam as barragens do Utinga e do Bita, principais
mananciais de agua doce que abastecem a regido do Complexo Industrial Portuéario de
Suape. Ja o Tatuoca, localizado pr6ximo a baia de Suape, forma uma rede de pequenos
canais e estuarios afogados, por vezes sendo confundido com um bragco de mar
(MORAES & ALBUQUERQUE, 2010).

Qualidade das Aguas Superficiais

Com base nos resultados dos monitoramentos realizados nos ultimos anos no estado
de Pernambuco pela CPRH — Agéncia Estadual de Meio Ambiente, serdo apresentados
os resultados concernentes a qualidade das aguas superficiais em forma de indices e
indicadores que retratam as condi¢cdes observadas. Os indices foram obtidos no Mapa
da qualidade das aguas superficiais de Pernambuco realizado pela CPRH em 2014.

Foram analisadas 3 estacdes de amostragem na Bacia Hidrografica do Rio Ipojuca, IP-
95, IP-97 e IP-99, monitoradas no periodo de abril a junho de 2014.

Tabela 38 - Esta¢cBes analisadas da rede de monitoramento da Bacia do Rio Ipojuca

Estacao Corpo de agua Local Coordenadas
IP-95 Rio Ipojuca A jusante da Usina Sglgado, no municipio 25L 0278544
de Ipojuca. UTM 9069156

IP-97 Estuario do Rio No estuario dos rios Ipojuca e Merepe, em 25L 0282161
Ipojuca Suape, no municipio de Ipojuca UTM 9070183

IP-99 Mar sob_ a infl_uéncia _Préximo a desembocad_ura_ dos RiO_S 25L 0285284
do Rio Ipojuca Ipojuca e Merepe, no municipio de Ipojuca  UTM 9069646
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Concluiu-se que os parametros Fosforo Total, OD, DBO e Coliformes Termotolerantes
apresentaram inconformidades, indicando lancamentos de fontes poluidoras,
notadamente, esgoto de origem doméstica. Ainda, foi verificado que o aporte fluvial
contribuiu transportando nutrientes para a area costeira, confirmando que o estuario do
Rio Ipojuca apresenta processos de eutrofizagdo acentuados.

A classificacdo quanto ao indice de estado tréfico como eutréfico € quando ocorrem
alteracGes indesejaveis na qualidade da &gua, decorrentes do aumento da
concentracdo de nutrientes, em geral afetados por atividades antrépicas. (CETESB,
2007)

Na regido do Porto de Suape, identificou-se que devido a alta acdo antrépica, as aguas
no estuario estdo em desacordo com os padrdes tipicos de aguas costeiras do estado
(Programa REVIZEE/SCORE-NE — Programa de Avaliagédo do Potencial Sustentavel de
Recursos Vivos na Zona Econbmica Exclusiva - Comité Regido Nordeste). Para a
CPRH, a classificagdo quanto a qualidade da agua é “Pouco Comprometida” de acordo
com as esta¢Oes analisadas.

Ademais, conforme dados obtidos através do EIA e do RIMA da RNEST, a regido
costeira do Estado de Pernambuco, no entorno de Suape, apresenta boas condigfes de
preservacdo de qualidade da agua, segundo os padrdes estabelecidos pela Resolucao
CONAMA 357/05. O EIA RNEST cita ainda indicios de comprometimento dessas aguas,
causados, dentre outros, pela presenca da zona estuarina e desembocadura do rio
Ipojuca, cujas aguas sao classificadas como poluidas devido a consideraveis niveis de
Coliforme Fecal, bem como Aménia e Fésforo (Fundacao de Apoio ao Desenvolvimento
da UFPE, 2006).

Qualidade das Aguas Subterraneas

Devido a predominancia da formacao cristalina, o aporte de aguas subterraneas nao é
significativo, destacando-se apenas o Sistema Aquifero Cabo na area. Nesse sistema
h& dois aquiferos, Aquifero Cabo e Aquifero Suape, cujas caracteristicas hidraulicas
nao séao tratadas de forma individual j& que os pocos perfuram todo o sistema, além da
dificuldade de estabelecer com precisao seus limites. (Enildo Gouveia, 2010)

O Aquifero Cabo, que ocorre nas condi¢cdes de aquifero livre e confinado, ao Sul da
planicie do Recife, dentro da Bacia Sedimentar do Cabo, ocupa extensas areas desde
0 municipio de Ipojuca até o lineamento Pernambuco na planicie do Recife com
espessura variavel de dezenas de metros até 2.900 metros. Ndo obstante, desses 2.900
metros maximos de espessura, apenas 200 metros estdo saturados com agua em
condi¢cbes de uso doméstico e industrial. No restante, as aguas sao de alto teor salino,
inadequadas para qualquer uso. (Enildo Gouveia, 2010)

Ainda, no ambito do EIA da Refinaria Abreu e Lima, foram analisados dois dominios
litol6gicos: o das rochas pré-cambrianas e vulcénicas, e o das rochas sedimentares
(Fundacéo de Apoio ao Desenvolvimento da UFPE, 2006). No primeiro, a presenca do
ion ferro, que pode inferir na qualidade da agua quando de sua presenca, encontra-se
acima dos padrbes de potabilidade. Do mesmo modo, analisou-se a concentragdo do
ion ferro no segundo dominio litolégico. Os valores apresentaram-se nao recomendados
em algumas analises realizadas nos pocos tubulares que captaram agua do aquifero
Cabo e num poco escavado situado no contato terraco marinho — mangue.

Aspectos Oceanograficos

De acordo com a Carta Nautica 2014 DHN 906, as marés em Suape sao classificadas
no regime de mesomaré, com alturas médias de preamar de sizigia e quadratura que
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correspondem a 2,3m e 1,7m, respectivamente, enquanto que as médias de baixamar
de sizigia e quadratura correspondem a 0,2m e 0,8m.

Medidas de ondas efetuadas pela PORTOBRAS no Porto de Suape, nos periodos de
marco de 1977 a fevereiro de 1978 e janeiro de 1984, usando onddografos a 17 metros
de profundidade, constataram que as direcdes de ondas para a condicdo de primavera
(setembro a novembro), de verao (dezembro a fevereiro) e de outono (mar¢o a maio),
tendem a ser predominantemente perpendicular a praia, sendo que, no outono e na
primavera, ocorre leve tendéncia no sentido S-N, e no verdo, N-S (Manso V et al, 2006).

No que diz respeito as alturas das ondas, observa-se que no outono e primavera, ha
uma predominancia de valores em torno de 1,0m; no verao oscilam entre 0,85m e 1,0m
e no inverno alcangam os maiores valores anuais, em torno de 1,25m. Os periodos das
ondas mencionadas ficam em torno de 6,5s, para as condi¢gdes de outono, inverno e
primavera, e 5,0s no verdo. (Manso V et al, 2006).

4.15.1.2. Meio Bidtico

Biota Terrestre

A regido que abrange o Porto de Suape apresenta uma cobertura vegetal diversificada,
sendo caracterizada por comunidades vegetais naturais (restinga, manguezais e matas
umidas), por comunidades vegetais antropizadas (coqueirais, sitios, canaviais e areas
de culturas de subsisténcia) e monitoradas (areas de reflorestamento, como as de
recuperacao com fruteiras e com esséncias nativas da Mata Atlantica).

A descricao da macrofauna terrestre é importante para a andlise da area. Na barragem
de Bita, destacam-se as familias de aves aquaticas Rallidae, Ardeidae, Alcedinidae,
Scolopacidae, Anatidae, Charadriidae, Podicipedidae, Phalacrocoracidae e
Procellaridae. J& na regido da Barragem de Utinga, a vulnerabilidade a acfes
antrépicas teve como consequéncia o desaparecimento gradativo de espécies como a
capivara, o porco-do-mato e o veado-mateiro, sendo que essas duas Ultimas espécies
estdo extintas na regido. Nas ilhas, tem-se a avifauna na ilha de Cocaia, incluindo aves
migratorias, e na de Tatuoca predominam aves limicolas, chamadas macaricos (batuira-
de-coleira, Charadris collaris), a batuira-bicuda (Charadris wilsonia) e anfibios, répteis e
mamiferos, como é o caso da lontra (Lutra longicaudis) e da capivara (Hydrochaeris
hydrochaeris).

A Mata do Zumbi, a Mata de Duas Lagoas e areas do entorno registram maior
biodiversidade de fauna, mesmo com a ocorréncia passada de extracdo clandestina de
madeira e caca predatoria, porém apresentam espécies ameagadas de extingdo. Por
altimo, a area proposta para criacdo da unidade de conservacdo do Engenho Illha
apresenta aves migratorias, como por exemplo, os magaricos e marrecas (UFSC &
Labtrans, 2016).

Biota aquatica

A diversidade presente na fauna aquética caracteriza os subsistemas de todo o
Complexo Industrial Portuario de Suape. No que tange a fauna bentdnica presente, o
destaque é a ocorréncia de prados da angiosperma marinha Halodule wrightii, sendo
ainda composta por espécies pertencentes aos grupos macroalgas, angiospermas
marinhas, poriferos, cnidarios, moluscos, poliquetas, crustaceos, equinodermos e
cordados. (UFSC & Labtrans,2016).

No caso das comunidades macrobentdnicas dos recifes de arenito de Suape, que atuam
na manutencdo e regulacdo dos ecossistemas marinhos, foram observados os filos
Porifera, Cnidaria, Mollusca, Gastropode, Crustacea e Echinodemata. Ainda, notou-se
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a frequéncia e dominio do grupo Copepoda no estudo do Zooplancton, destacando-se
as espécies Parvocalanus crassirostris, Euterpina acutifrons e Oithona hebes. No Rio
Tatuoca, foi verificada preponderancia de Copépodos devido a maior salinidade
decorrente da influéncia marinha que adentra o porto interno de Suape por meio do seu
canal de acesso (DBF Planejamento e Consultoria, 2015).

O Fitoplancton, por sua vez, € representado por diatomaceas, cianoficeas e cloroficeas,
onde os dois primeiros grupos sao mais comuns em areas de elevada salinidade (UFSC
& Labtrans,2016).

A Ictiofauna se caracteriza por diversas espécies de peixes, donde as familias
Lutjanidae (baradna), Mugilidae (tainha e curimd) e Gereidae (carapebas) sao
dominantes. Dos répteis aquéticos, o destaque vai para as tartarugas marinhas, em que
algumas espécies apresentam certa vulnerabilidade e outras sdo criticamente
ameacadas. Quatro espécies foram registradas nas proximidades do Porto: tartaruga
cabecuda ou mestica (Caretta caretta), tartaruga de pente ou legitima (Eretmochelys
imbricata), tartaruga oliva (Lepidochelys olivacea) e verde ou aruana (Chelonia mydas)
(UFSC & Labtrans,2016).

O boto-cinza (Sotalia guianensis) e o peixe-boi marinho (Trichechus manatus)
representam os mamiferos aquaticos da regido, onde o primeiro caracteriza populacao
vulneravel e o0 segundo esta em perigo (UFSC & Labtrans,2016).

Unidades de conservacéo

Devido a riqueza biética e ambiental, nas proximidades do porto, sdo verificadas areas
protegidas, denominadas Unidades de Conservacao. Trata-se de um espaco territorial
e seus recursos ambientais, incluindo as aguas jurisdicionais, com caracteristicas
naturais relevantes, legalmente instituidos pelo Poder Publico, com objetivos de
conservacgdo e limites definidos, sob regime especial de administracdo, ao qual se
aplicam garantias adequadas de protecao.

As unidades de conservacao podem ser divididas em:

e Areas de Conservacdo no entorno do Porto de Suape;
e Areas de Conservacéo inseridas no Porto

Estao inseridas na primeira classificacdo a Estacéo Ecol6gica de Bita e Utinga, o Parque
Estadual de Duas Lagoas e o Parque Estadual Mata do Zumbi.

Ja no que tange a segunda classificacdo, pode-se citar a Area de Relevante Interesse
Ecoldgico (ARIE) do Estuéario dos Rios Ipojuca-Merepe, pertencente ao municipio de
Ipojuca, com uma area de 1.488,81 ha. Regida pelo Decreto N° 41.405/14, é
caracterizada pela existéncia de processos ecolégicos, pela sua beleza Unica e
considerada patrimbénio ambiental. A area, apresentada na figura abaixo, é bastante
importante para a manutengdo dos ecossistemas associados ao Bioma Mata Atlantica,
e possui como prioridade proteger os remanescentes de Mangues e Restingas.
Atualmente, sofre com ameacas devido ao processo de urbanizacdo e ocupacgéo
territorial diversa, porém traz a oportunidade de desenvolver pesquisas cientificas, de

educacao ambiental e de turismo ecolégico. Dessa forma, € necessario conservar,
proteger e recuperar o seu ecossistema local.
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Figura 43 - Area de Conservacéo inserida no Porto de Suape
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4.15.1.3. Meio Socioecondémico

A é&rea de influéncia do Complexo Industrial Portuario de Suape abrange seis
municipios: Ipojuca, Cabo de Santo Agostinho, Moreno, Jaboatdo dos Guararapes,
Escada e Recife. Com o intuito de avaliar a socioeconomia da regido em que o Porto de
Suape esta inserido, foram levantados dados referentes aos municipios que se
encontram na area de influéncia do Porto. Tendo em vista que Suape esta inserido nos
municipios de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho, como mostrado na figura 1, pode-se
dizer que estes possuem influéncia direta no Complexo.
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Figura 44 - Area de influéncia do Porto de Suape

No presente caso, a socioeconomia seré representada pelos dados de rendimento, taxa
de alfabetizacdo, IDHM e numero de pessoas empregadas. Os dados foram levantados
no banco de dados do IBGE para o ano base 2010, ultimo ano de sua publicagdo, e no
site do Atlas Brasil, também para o ano de 2010.
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O rendimento considerado foi o rendimento nominal médio mensal das pessoas de 10
anos ou mais de idade, com unidade em reais. No que tange a taxa de alfabetizacéo,
essa traduzira a porcentagem da populacéo, acima de 10 anos, que possui dominio de
escrita e leitura, de forma a caracterizar o nivel de instru¢éo do local.

O indice de Desenvolvimento Humano Municipal (IDHM) é uma medida composta pelas
trés dimensdes do desenvolvimento humano: longevidade, educacédo e renda. Esse
indice varia no intervalo de 0 a 1 de modo que quanto mais proximo a 1, maior o
desenvolvimento humano.

Por dltimo, a porcentagem de pessoas empregadas pdde ser inferida a partir do nimero
de pessoas, acima de 10 anos, com rendimento, dividido pela populacdo do municipio.
Os dados séo apresentados na tabela abaixo.

Tabela 39 - indices socioeconémicos

Rendimento
o = o~ Médio mensal Pessoas
Municipios Alfabetizacéo (%) domiciliar per IDHM Empregadas (%)
capita (R$)
Ipojuca 80,8 361,19 0,619 42,41
Celo dle SR 87,8 417,40 0,686 45,88
Agostinho
Moreno 84,3 326,39 0,652 44,45
JEIEIED 603 91,4 574,59 0,717 49,51
Guararapes
Escada 79,9 318,27 0,632 44,50
Recife 93,2 983,86 0,772 53,70
Média 91,4 789,80 0,741 51,30
Pernambuco 83,3 500,58 0,673 48,36

No que diz respeito ao rendimento, percebe-se que a area de estudo possui uma taxa
acima do estado de Pernambuco, entretanto inferior ao rendimento médio do Brasil, que
corresponde a R$ 901,01 por més (IBGE 2010). Quanto a taxa de alfabetizagéo, a area
possui baixas porcentagens, mas supera a alcancada no estado em que esta inserida,
indicando um ambiente préspero.

Em andlise ao IDHM, foi obtido indice de 0,741 em 2010, o que insere essa regido na
faixa de Desenvolvimento Humano Alto (IDHM entre 0,700 e 0,799). Este resultado pode
ter ocorrido devido a altas taxas de desenvolvimento em decorréncia da influéncia do
desenvolvimento e crescimento recente do Porto de Suape.

N&o obstante, ressalta-se a situagéo de Ipojuca, com menor IDHM da area de estudo,
mesmo sendo um dos municipios que sofrem influéncia direta do Porto de Suape. Nesse
caso, a ma distribuicdo de renda pode ser relacionada como argumento a essa situacao
controversa. Mesmo com o desenvolvimento de Suape e todo o incentivo atraido pela
regido, o municipio ainda ndo tem estrutura adequada para atender a demanda de
crescimento acelerado, gerando desequilibrio e baixos indices de taxas
socioecondmicas.

Por ultimo, quando analisada a porcentagem de pessoas empregadas na regido, temos
gue o municipio de Ipojuca possui 0 menor indicador, o que resulta em uma taxa de
desemprego de 58%.

A partir dos dados ainda foi possivel avaliar o grau de desenvolvimento econdmico nos
municipios. Nesse sentido, ficam propostas consideracdes a respeito do PIB (Produto
Interno Bruto) total em 2014, ano da ultima publicacdo do IBGE.
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Representativo da soma de todos os bens e servicos finais produzidos numa
determinada localidade, esse indicador econbmico possibilita analisar o

desenvolvimento de uma regido. Assim, através dele é mensurada a atividade
econbmica e nivel de rigueza da area.

Uma alta no PIB pode ser traduzida como crescimento da economia e maior
disponibilidade de dinheiro, o que resulta em aumento do consumo da populacao.
Assim, aumentado o consumo, este impulsionara aumento da oferta, de forma a
impactar processos e meios de producéo.

Para viabilizar comparacdo desses indicadores econdmicos dos municipios,
recomenda-se a normalizacao deste por sua populacédo. Dessa maneira, foram obtidos
valores per capita, em que a participacdo de cada brasileiro diante da producao sera
equivalente, portanto, passiveis de contraste. A Tabela a seguir apresenta os dados
considerados.

Tabela 40 - Valores de PIB, 2014.

Municipios Populacéo PIB (1000 R$) PIB per capita (R$)

Ipojuca 89.660 7.245.824,00 80.814,45

Cabo de Santo Agostinho 198.383 8.462.097,00 42.655,35
Moreno 60.435 560.996,00 9.282,63
Jaboatdo dos Guararapes 680.943 13.217.350,00 19.410,36
Escada 66.907 749.498,00 11.202,09

Recife 1.608.488 50.688.395,00 31.513,07

Média 450.802,67 13.487.360,00 32.479,66
Pernambuco 9.277.727 155.142.648,00 16.722,05

O PIB per capita é influenciado por dois fatores: populagéo e atividade econbémica.
Nesse sentido, seu crescimento pode estar relacionado tanto com o aumento da
producdo econdmica quanto com a diminuicdo do nimero de habitantes existentes.

Através dos dados, Ipojuca, contrariando as analises anteriores, possui 0 maior
indicador, e 0 municipio do Cabo de Santo Agostinho o segundo maior, podendo traduzir
um alto nivel de producdo econémica na area de influéncia direta do Porto de Suape,
superando até mesmo Recife.

Assim, com a andlise dos dados apresentados, podemos inferir que o Porto de Suape
contribuiu diretamente para evolucéo na producdo econémica das cidades de Ipojuca e
Cabo de Santo Agostinho, visto o alto retorno advindo do Porto. No entanto, a baixa
taxa de alfabetizac@o e baixos valores de rendimento desses municipios podem ser
indicativos da caréncia de investimentos na mao-de-obra local. Nesse caso, com a
implantacdo do Porto de Suape, muitos trabalhadores provenientes de outras regides
migraram para a regido Nordeste para compor a mao-de-obra qualificada solicitada para
0 Complexo Industrial e Portuéario de Suape.
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4.15.2. Gestao Ambiental

O objetivo do Setor de Gestdo Ambiental (SGA) é o de elaborar, de maneira eficaz, os
estudos e agles vinculadas a gestdo ambiental, especialmente o Licenciamento
Ambiental (SEP, 2009). Adicionalmente, séo previstos estudos e a¢gdes decorrentes de
programas relativos a protecdo do meio ambiente, a seguranca e a salude ocupacional.
Assim, esse setor deve possuir grande peso ha tomada de decisdes dos gestores
portuarios ja que constitui um item de extrema relevancia para a definicdo da qualidade
do servico prestado.

Conforme prenuncia a ANTAQ, uma adequada gestdo ambiental portudria pode ser
alcancada por meio da implantacdo e aprimoramento continuo de conformidades
ambientais, tanto aquelas previstas em lei como as previstas em outros dispositivos
reguladores ambientais. As etapas que compdem o Sistema Integrado de Gestdo
Ambiental condizem com melhorias continuas devido ao constante planejamento,
capacitacdo e implementacdo para desenvolvimento da politica ambiental e de
segurancga ocupacional.

Nesse cenario, o0 SGA é responsavel por estabelecer boas praticas ambientais para a
operagcdo portuaria, dado a importancia dos regulamentos de exploracdo dessa
atividade. Assim, deve ser capaz de conduzir efetiva reducdo dos impactos ambientais,
tendo consciéncia ambiental e uma conduta adequada.

Programa de Manual de Capacitacido
Monitor amento Procedimentos Ambiental
Diagnastico/ Relacdo
Imventario Seguranca Porto-Cidade
Dcupacional
+
 Aftividade | . Avaliacie v | Reducao | s
. - . Atividade
i —} do Passivo —} do —} .
me".a"a =S - Sustentavel
Inicial . Ambiental . | Passivo % | |
e - o o "y
Custos de
Vul Hhiﬁi:ad ;m;ﬂ"ﬁ"t"  — Investimentos ‘
ulnera €s € Residuos e Operacio

Figura 45 - Modelo de Gestdo Ambiental Portuéria (ANTAQ, 2011)

Com o desenvolvimento das técnicas de gestao, espera-se obter o conhecimento mais
aprofundado sobre o ambiente portudrio, qualidade dos estudos ambientais,
inconformidades ambientais e a reducdo de riscos a saude publica, e a saude e
seguranca no trabalho portuario, culminando na harmonizacdo das atividades e na

reducdo de impactos ambientais.
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4.15.2.1. Estrutura, contetdo e inter-relacdes

A estruturacao basica da Gestdo Ambiental € composta pelo Nicleo Ambiental (DMS),
gue compBe a capacitacdo ambiental das organizacdes portuarias, sendo compostos
por profissionais de diversos campos, tais quais Oceanografia, Biologia, Geografia,
Direito e Engenharia Ambiental,

Tabela 41 - Areas técnicas necessarias para formacao do nicleo ambiental
Formacao Area de atuacéo

Gestdo de Material Dragado, Licenciamento, Avaliacdo de Impacto
Ambiental — AlA, Planos de Monitoramento Ambiental, Modelagem
Engenharia Civil, de Sistemas Ambientais Costeiros, Gestdo e Controle Ambiental de
Engenharia Ambiental Obras Portuarias, Plano de Emergéncia Individual, Planos de
Recuperacio de Areas Degradadas, Planos de Seguranca, Controle
da Qualidade de Efluentes e Emissoes.

Planos de Monitoramento Ambiental (aspectos biolégicos de
ambientes aquaticos marinhos e continentais), Gestao de Material
Dragado, Licenciamento, Avaliacdo de Impacto Ambiental —AlA,
Plano de Emergéncia Individual - PEI, Compensa¢8es Ambientais,
Planos de Recuperagédo de Areas Degradadas, Plano de
Gerenciamento de Residuos, Planos de Seguranca, Educacéo e
Capacitacdo Ambiental, Integracéo do PDZ com o Plano de
Gerenciamento Costeiro.

Biologia, Ecologia

Avaliacéo de Impacto Ambiental — AlA, Licenciamento, Educacéo e

Arquitetura, Capacitacdo Ambiental, Relacéo Porto/Cidade (integracdo do PDZ

Urbanismo, Geografia com Plano Diretor e Desenvolvimento Urbano do Municipio, Projeto
Orla/GERCO, outros planos, programas e politicas).

Planos de Monitoramento Ambiental (aspectos fisicos, quimicos,
geoldgicos e bioldgicos de ambientes marinhos e costeiros), Gestéao
de Material Dragado, Avaliagdo de Impacto Ambiental — AlA,
Modelagem de Sistemas Ambientais Costeiros, Processos Erosivos
Costeiros, Licenciamento, Plano de Emergéncia Individual - PEI,
Compensacdes Ambientais, Planos de Recuperacgio de Areas
Degradadas, Plano de Gerenciamento de Residuos, Planos de
Seguranga, Educacéo e Capacitagdo Ambiental, Integracdo do PDZ
com o Plano de Gerenciamento Costeiro, Controle da Qualidade de
Efluentes.

Licenciamento, Passivo Ambiental, Compensac¢des Ambientais,
Termos de Ajuste de Conduta, Educacéo e Capacitacdo Ambiental.

Oceanografia

Direito (Ambiental)

A interagdo entre as areas citadas visa aperfeicoar os recursos disponiveis e adotar
procedimentos integrados para movimentagcéo e prevencgao a acidentes com produtos
perigosos, avaliagdo e gerenciamento de riscos, agdes emergenciais, gerenciamento de
residuos, efluentes e fauna, emissdes de ar e de ruido, de a¢bes de vigilancia sanitaria
e demais inspecoes.

Normas Internacionais da Série 1SO 14.000 definem a formulacdo e montagem de
Sistema de Gestdo Ambiental como meio de proceder & adequada conformidade legal
e de conferir credibilidade & gestéo. Trata-se de um sistema organizacional que envolve
todas as etapas do ciclo de gestdo: planejamento, implantacdo, monitoramento do
processo e de seus resultados, avaliagdo, correcdo, revisao e retroalimentagéo.

As ac0es realizadas no Porto de Suape atendem a exigéncias legais ou constituem boas
praticas de gestdo ambiental portuéria, estando em consonancia com 0 que é
preconizado pela ISO 14000, embora nao haja formalizacdo dos procedimentos até o
presente momento.
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4.15.2.2. Sistema de Gestao Ambiental

No ambito de melhoria continua da gestao, o Porto de Suape dispde formalmente de

procedimentos internos, tais quais:

e Procedimento para Supressdo de Vegetacdo - define a sistematica para
supressao de vegetacdo e armazenamento de madeira no Complexo;
e Procedimento para Retirada de Residuos de Embarcacdes - regulamenta o
servico de retirada de residuos de embarcacBes no porto de acordo com as

legisla¢Bes vigentes.

A articulacao institucional do Complexo em relacdo as questdes ambientais e sociais é
significativa e abrange as instituicbes mencionadas no sitio eletrdbnico da ANTAQ,

relacionadas na tabela a seguir.

Tabela 42 - Principais instituicdes na gestdo ambiental do Porto de Suape.

Instituicao Area de Atuagdo Ambiental
Navegacao maritima (agua de lastro;
Marinha residuos de navegacao; inspecées

nas embarcacdes)

Agéncia Nacional de Vigilancia

Sanitaria (Anvisa) Vigilancia sanitéria

Evita ou minimiza desastres naturais
e incidentes tecnoldgicos,
restabelecendo normalidade local.

Defesa Civil

Implementa e regula a Politica

A NedenE] g Agus Nacional de Recursos Hidricos

Promove modernizacéo portuaria
norteada pelos principios da
sustentabilidade e mantendo o foco
no interesse publico

Secretaria de Portos

Promove e garante qualidade do
meio ambiente no Estado de
Pernambuco, visando
desenvolvimento sustentavel

Agéncia Estadual de Meio
Ambiente (CPRH)

Atua na gestdo ambiental, através
de acdes que previnam danos ao
meio ambiente e preservem a
sustentabilidade, além de atuar na
area de capacitacado, seguranca e
saude.

Agéncia Nacional de
Transportes Aquaviarios
(ANTAQ)

Interface Portuaria

Autorizacbes e
documentagfes para transito
maritimo, vistoria as
embarcacoes

Residuos sdélidos, efluentes
liquidos e fauna sinantrépica
nociva e Condi¢6es sanitarias
de instalagbes

Fiscalizacao preventiva e de
emergéncia no transporte de
produtos perigosos

Avaliar a sustentabilidade de
obras hidricas com
participacéo de recursos
federais

Formula politicas e diretrizes
para o desenvolvimento
portuario, elabora outorgas,
acompanha e coordena
processo de Licenciamento
Ambiental

Emite licencas ambientais e
autorizagdes, fiscaliza e
monitora o porto e atua na
educacdo ambiental.

Regula, supervisiona e
fiscaliza atividades de
prestagéo de servicos de
transporte aquaviario e de
exploracao da infraestrutura
portuaria e aquaviaria.
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Instituicdo

Departamento Nacional de

Infraestrutura de Transportes

(DNIT)

Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos

Naturais Renovaveis (IBAMA)

Conselho Nacional do Meio
Ambiente (CONAMA)

Instituto do Patrimoénio

Histérico e Artistico Nacional

(IPHAN)

Ministério das Relacdes
Exteriores

Ministério da Saude

Ministério do Trabalho e
Emprego

Prefeituras Municipais de
Ipojuca e Cabo de Santo
Agostinho

Orgéos ambientais municipais
Ipojuca e Cabo de Santo
Agostinho

Area de Atuacdo Ambiental

Desenvolve, implanta e coordena o

sistema de gestao ambiental

rodoviario, ferroviario e aquaviario do

Plano Nacional de Viacao de
Transportes.

Execucdo da politica ambiental
federal

Propde estratégias, diretrizes e

procedimentos complementares para

a adequada gestdo do meio
ambiente e dos recursos naturais

Preservacéo do patriménio histérico,

artistico, cultural e arqueolégico

Adocéao de Objetivos de
Desenvolvimento Sustentavel, para
orientar as politicas nacionais e as

atividades de cooperacao
internacional

Identifica medidas de prevencéo e
controle dos fatores de risco
ambientais relacionados as doencas
ou a outros agravos a saude atraves
da Vigilancia em Saude Ambiental

Inspeciona as condigbes ambientais
de trabalho.

Ordenamento territorial, Trafego
Urbano

Execucéo da politica ambiental no
ambito de competéncia municipal

Interface Portuaria

Desempenha atividades de
construcao, ampliacéo,
recuperacao, manutencao e
operacdo em hidrovias e
portos.

Licenciamento ambiental e
Fiscaliza¢éo ambiental

Deliberar sobre normas e
padrGes compativeis com o
meio ambiente
ecologicamente equilibrado e
essencial a sadia qualidade de

vida

Licenciamento ambiental,
restricdes e oportunidades
para revitalizagcdo portuéria

Responsavel pela politica
externa e pelas relagbes
internacionais do Brasil.

Responsavel pela saude do
trabalhador portuario.

Fiscaliza cumprimento das
normas de protecdo ao
trabalhador

Uso e ocupacéao do solo;
Relacdo PDZ e Plano Diretor
Urbano; Conflitos de trafego e

segregacéo

Licenciamento ambiental
Fiscalizacdo ambiental

4.15.2.3. Plano Anual de Gestao Ambiental

Entre as atribuicdbes da Diretoria de Meio Ambiente, inclui-se a elaboracdo e a
proposi¢éo do Plano de AgBes e Metas Ambientais da empresa, visando a adequacgéo
das atividades da empresa a legislacdo ambiental vigente. Nao obstante, vale ressaltar

as acOes adotadas pelo Porto, que mesmo nédo formalizadas, sdo tidas como boas
praticas de gestdo ambiental.
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4.15.3. Licenciamento ambiental

Diante do carater das atividades portuérias, a apresentacdo da licenca ambiental do
Porto de Suape € importante para uma gestdo ambiental adequada. A seguir sera
apresentada a descricdo da situacdo do licenciamento ambiental do porto e das
empresas arrendatdrias dentro do da area do porto.

4.15.3.1. Licencas ambientais do Porto de Suape

A Licenca de Operacgédo do Porto (LO n° 03.14.02.000603-5), renovada e emitida pela
CPRH e com validade até 20/06/2021, vale para o Complexo Industrial e Portuario de
Suape.

Vale ressaltar que Suape ndo possui responsabilidade direta sobre os aspectos
ambientais dentro dos terrenos arrendados das empresas instaladas no Porto
Organizado e nas demais areas do Complexo Industrial.

A tabela que segue apresenta uma descricdo dos dados fornecidos pela Administragcéo
Portuaria no que tange a situacao do licenciamento ambiental do porto de Suape, bem
como das licencgas disponibilizadas pelos terminais arrendados dentro da area do porto
organizado. Ainda, faz referéncia a processos de renovacao das licengas de operagéo
de terminais como os da Tequimar e Transpetro. Segundo consta no site da CPRH,
ambos 0s processos se encontram em tramitagdo no setor de Controle de Fontes
Industriais (UCFI). No caso da WINDROSE, seu processo encontra-se na Unidade de
Controle de Comércio e Servicos (UCCS), enquanto que o da Atlantico Terminais
encontra-se na Unidade de Licenciamento (ULI), ndo sendo informada a vigéncia de
ambos.

Tabela 43 - Situagéo de Licenciamento do Porto de Suape

Licenca Razéo Social Da_ta d~e Or_gao
emisséo emissor
05.16.05.002289-8  Complexo Industrial Portuario ) /065616 cprH
Governador Eraldo Gueiros
03.15.02.000796-1 Bunge Alimentos S/A 26/02/2015 CPRH
03.16.04.001411-3 Bunge Alimentos S/A 08/04/2016 CPRH
05.16.02.000629-3 Bunge Alimentos S/A 25/02/2016 CPRH
05.14.11.006056-9 Decal Brasil LTDA 13/11/2014 CPRH
03.16.08.003432-4 Decal Brasil LTDA 10/08/2016 CPRH
05.15.09.004515-7 SEMIENED IO 18/09/2015 CPRH
Exportacéo LTDA
03.16.05.001031-3 |emape Terminais Maritimos  oq,455915  cpRH
de Pernambuco S/A
001095/2016 Hettllel QU nles €0 AL senamars | cepe
S/IA — Tequimar
Petrobras Transporte S.A. —
009328/2016 TRANSPETRO 29/07/2016 CPRH
05.15.09.004590-4 TECON Suape S/A 28/09/2015 CPRH
05.15.09.004812-7 Petrobras Distribuidora S/A 27/01/2016 CPRH
03.15.03.001133-0 TOC Empreendimentos LTDA 18/03/2015 CPRH
04.16.08.003704-9 Termopernambuco S/A 29/08/2016  CPRH
Nacional Gas Butano
03.16.10.004661-0 Distribuidora LTDA 17/10/2016 CPRH
05.15.03.001140-2 Liquigas Distribuidora S/A 18/03/2015 CPRH
03.16.02.000598-8 MinaSgesis/AInausiiealeSS 8o ioo 50168 N CPRH
Comeércio
S MUAPE * o %8
Complexo Industrial Portuario : :

Governador Eraldo Gueiros
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Licenga
03.14.11.006283-5
05.15.03.001135-8
05.16.06.002552-0
05.16.03.001174-4

05.15.07.003496-6

012648/2015

005530/2016
05.15.09.004355-9

Razéo Social DaFa d~e Or_g do
emissdo  emissor
IVALDO JOSE DA PAZ
TRANSPAZ 26/11/2014  CPRH
FEDEX Brasil Logistica e 18/03/2015 CPRH
Transporte S.A.
FEDEX Brasil Logistica e 07/07/2016  CPRH
Transporte S.A.
COPAGAZ DISTRIBUIDORA
DE GAS S A 28/03/2016 CPRH
Baiana Distribuidora de Gas 09/07/2015  CPRH
(Ultragaz)
WINDROSE-Servicos
Maritimos e Representacbes 17/09/2015 CPRH
LTDA
Atlantico Terminais S/A 12/05/2016 CPRH
Atlantico Terminais S/A 22/09/2015 CPRH

4.15.3.2. Programas e planos ambientais executados pelo Porto

Adicionalmente, as seguintes iniciativas sdo desenvolvidas e estdo em vigéncia no
Complexo de Suape:

Tabela 44 - Planos de contingéncia desenvolvidos pelo Porto de Suape

Plano

Plano de Ajuda
Mdutua Porto de
Suape - PAM

Plano de
emergéncia
Individual - PEI

Plano de Controle
de Emergéncia -
PCE

Plano de
contingéncia de
saude publica

Descricao

Tem a finalidade de atuacéo, de forma conjunta, na resposta a emergéncias nas
instalagBes das empresas integrantes e respectiva area de atuagdo conforme
resolucdo aprovada, 24 horas por dia, durante todos os dias da semana, mediante
a utilizacao de recursos humanos e materiais de cada empresa ou instituicao
integrante, colocados a disposicao do plano, sob a coordenacédo do integrante
atingido pela emergéncia ou das autoridades competentes.

Pode ser considerado um plano de contingéncia e se trata de um documento que
contém as informag@es e descricdes dos procedimentos de resposta diante de um
incidente envolvendo derramamento de éleo e derivados no corpo hidrico.
Conjunto de medidas que determinam as responsabilidades setoriais e as a¢des a
serem desencadeadas imediatamente ap6s um incidente, bem como definem os
recursos humanos, materiais e equipamentos adequados a prevencao, controle e
combate a poluicédo das aguas decorrente de incidentes. O Plano abrange o
estudo de transporte e dispersdo do 6leo, informagdes sobre o comportamento e a
trajetéria do produto na dgua, além da Carta de Sensibilidade Ambiental a
derramamento de Oleo (Carta SAO) que relne informacdes sobre 0s recursos
biolégicos, as atividades socioeconémicas e a sensibilidade ambiental, fornecendo
subsidios para elencar areas prioritarias a protecao, quando da ocorréncia de um
incidente.

Instituido pela NR-29 do Ministério do Trabalho e Emprego, o Plano constitui-se
em um conjunto de diretrizes e informacdes visando a adogao de procedimentos
I6gicos, técnicos e administrativos estruturados de forma a propiciar resposta
rapida e eficiente em situagdes emergenciais. Elaborado para identificar os riscos
de acidentes e preveni-los, além de estabelecer a forma de agir em situacfes de
acidentes.

E a etapa de preparacéo para Emergéncia de Sadde Publica. Seguindo normas e

orientacdes técnicas da ANVISA (Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitéaria), trata-

se de um documento que visa oferecer as autoridades portuarias os instrumentos

necessarios para uma eficaz agéo preventiva coordenando e integrando esforgcos
das instituicdes envolvidas e partes interessadas. Esta de acordo com as
diretrizes do Mercosul, com o Guia para planejamento de contingéncia de

emergéncia de salde publica em pontos de entrada designados pela Organizacao

Mundial de Saude (OMS).
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Tabela 45 - Planos para a¢des rotineiras do Porto de Suape

Plano Descrigéo
Plano de De acordo com a Lei N° 12.305/2010 o plano de gerenciamento é um conjunto de
Gerenciamento de acOes exercidas, direta ou indiretamente, nas etapas de coleta, transporte,
Residuos Sélidos da  transbordo, tratamento e destinacao final ambientalmente adequada dos residuos
Zona Industrial Portuaria solidos e disposicao final ambientalmente adequada dos rejeitos.
- PGRS, 2005

Tem por finalidade definir uma metodologia de acédo que garanta a preservacao
da saude e a integridade dos trabalhadores face aos riscos ambientais existentes

Programa de Prevencéo ou que venham a existir no ambiente de trabalho do porto. Deve conter
de Riscos Ambientais - instrumentos que possibilitem a antecipacdo, reconhecimento, avaliagdo e
PPRA consequente controle da ocorréncia desses riscos, que podem ser devidos a

agentes quimicos, fisicos ou biol6égicos presentes nesse ambiente, visa prevenir
possiveis acidentes.

O monitoramento da qualidade ambiental é executado nos compartimentos agua,
biota e sedimentos trimestralmente. Através de parametros indicadores da
qualidade e do sedimento, além de contaminantes como metais pesados,

Pro_grama de hidrocarbonetos, petréleo, pesticidas e organoclorados. O programa de
Monitoramento - . . . ;
Ambiental monitoramento ambiental dp .Porto de Sua.pe. é essencial para que seja
acompanhada a forma como a atividade portuéria interfere na qualidade ambiental

da &rea, bem como para avaliar e melhorar continuamente os procedimentos de
controle ambiental adotados pela Autoridade Portuéria.

Estudo sistematico que visa a elaboracdo de um inventario das espécies exéticas

Programa de da regido do porto por meio do acompanhamento do assentamento larval em
Monitoramento de substratos artificiais instalados em toda a area portuaria, contemplando oito
Espécies Exoticas pontos entre os portos externo e interno. Visa identificar eventuais impactos

advindos de um importante aspecto portuario e descarga de agua de lastro.
Monitoramento e controle bacteriolégico, fisico-quimico, do teor de cloro residual e

Programa de D PO . . ~ o
. < do potencial hidrogénico Iénico (PH), seguindo as normas e orienta¢des técnicas
Monitoramento de Agua o ~ . o~ .
. da ANVISA. Todas as andlises séo realizadas em laboratérios reconhecidos pela
Potavel ; o~
ANVISA e acreditados pelos érgéaos de controle.

S&o monitorados instrumentalmente os parametros dire¢édo e intensidade do vento
(anemdmetro), nivel da agua (marégrafo tipo radar), dire¢éo e intensidade de
correntes em superficie, meia-agua e fundo (perfilador acustico de correntes -

Mpcrggé?;nn?e?ﬁo ADCP) e altura e periodo de onda (ondégrafo). O monitoramento de tais variaveis
Py € de fundamental importéncia para a otimizagao do periodo de operagéo do porto,
Meteoceanogréfico b - i :
em como para o planejamento seguro de manobras e reducéo de risco de

acidentes, o acompanhamento sistematico do calado real e a emisséo de alertas
precoces de valores extremos.

Este monitoramento, que acontece bimestralmente, tem a finalidade de constatar

Programa de se o0s niveis de presséo sonora gerados pelas atividades portuarias e Industriais
Monitoramento de podem estar prejudicando o conforto acustico da populacéo fixa e flutuante de
ruidos areas circunvizinhas. Os indicadores obedecem as normas e especificacdes

técnicas na ABNT NBR 10.151.

Trés estagbes sob responsabilidade da Refinaria Abreu e Lima enviam
periodicamente relatérios do monitoramento da qualidade do ar. Sdo analisadas

Pr_ograma de concentracdes dos seguintes parametros: ozénio (03), monoxido de carbono
Monltpramento da (CO), didxidos de nitrogénio (NO2), diéxidos de enxofre (SO2) e particulas
Qualidade do Ar inalaveis (PM10). O monitoramento deve estar em consonancia com as diretrizes
estabelecidas na Resolugdo CONAMA n° 3, de 28 de junho de 1990.
Programa de As acdes do monitoramento visam detectar possiveis efeitos sobre a biota e os
Monitoramento processos ecoldgicos do local de disposi¢éo; assegurar que a disposi¢édo dos

Ambiental de Dragagens sedimentos dragados ndo causa efeito significativo a biota da area de descarte e
subsidiar o gerenciamento ambiental das atividades, a fim de minimizar eventuais
danos ao meio ambiente. O programa agrupa acdes em Suape que atendem as
Programa de o L > N .
; condicionantes e exigéncias que constam nas Licencas e Autorizacdes emitidas
Monitoramento o -
. pelo érgao fiscalizador
Ambiental de Dragagens
Atendendo a ANVISA, através da Resolucdo da Diretoria Colegiada — RDC N°

Prograénoe:]lr(‘;ﬁg;ado e 72/2_009, o Porto im_plantou este programa._ConteInp!a todas as gspécigs_
Monitoramento a Fauna potencialmente transmissoras de doencas de |[nportan0|a para a saude publica
Sinantrépica Nociva que fagcam parte do contexto local. O cont_rc_)le é exe(:utad_o_qunnzenalment@T nas
instalagBes que estdo sob a responsabilidade da Administracéo Portuaria.
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4.16. Seguranca
4.16.1. ISPS Code

O Complexo Industrial Portuario Governador Eraldo Gueiros - Porto de Suape possui
declaracdo de Cumprimento de n.019/2004, expedida em 19 de agosto de 2004.

4.16.2. Segurancga Patrimonial

O Complexo de Suape € considerado uma instalacao portuaria Unica no que diz respeito
a seguranca, abrangendo instalacdes privadas que devem possuir certificacéo exigida.
No que tange a infraestrutura da seguranga portuéria existente, foi diagnosticada
necessidade de melhorias em véarios segmentos. Atualmente existe uma quantidade
reduzida de cameras no complexo, cerca de 65 cameras distribuidas em
aproximadamente 6.400 hectares, média bem abaixo de outros portos brasileiros.

Os controles de acesso sdo realizados por empresa privada, através de vistorias e para
identificacdo de alguma irregularidade. O processo conta com o auxilio de cancelas,
catracas e radios comunicadores. Os veiculos utilizados para ronda interna também néo
sao suficientes, dada a dimenséo do complexo, apenas 1 automovel e 8 motocicletas.

V4
Legenda:

++++- Ferrovia Existente
Rodovia Existente

I Molhe e Arrecifes
Existentes
I Cais
Areas dentro do
Porto Organizado
*’A Posto de Controle
= de Acesso
| Posto de Controle
d Posto de Controle
Local

Porto Organizado

N 0 300 600 m
Lt e

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 46 - Sistema de seguranca do Porto de Suape

Em junho 2016, foi realizada Andlise de Risco em todo Complexo Industrial, para
diagnostico da situacao atual e planejamento de melhorias futuras. Buscou-se identificar
0S eventos perigosos, avaliando a frequéncia de ocorréncia do evento e a severidade
de eventuais impactos decorrentes desses perigos.

Como resultado, puderam ser relacionadas acdes necessarias em termos da adogéo de
medidas preventivas e mitigadoras para a reducdo e o controle dos riscos durante a
operacédo do Porto Organizado de Suape.
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4.17. Acessos Terrestres Internos
4.17.1. Vias de Circulacdo Rodoviaria
S&do considerados acessos internos todas as rodovias que estdo inseridas, parcial ou
completamente, no interior do Porto Interno, com origem a partir do portdo do Porto

Organizado de Suape, até as vias de acesso ao molhe.

Tabela 46 - Vias inseridas no Porto de Suape

Nome da via Comprimento (km)
Avenida Portuéaria 11,56
Acesso ao PPV 1,85
Acesso Provisorio ao EAS 2,52
Acesso a Empresas 3,15
Acesso aos PGLS 2,45
Acesso Principal 1,45
Acesso a Torre de Controle 0,60
Acesso ao Cais 1,89
Acesso ao CMU 0,26
Acesso ao Molhe 0,85
Acesso a TERMOPE 1,10
Acesso ao Polo de Alimentos 3,23
Acesso a BUNGE 0,64
! : ‘\ " l' é«(l
| Complexo de Suape| \ v Legenda:

\ Vi ey ### Ferrovia Existente
! \ vs Rodovia Existente
/ \ ’ I Molhe e Arrecifes Existentes
' Cais
, —— Areas Dentro do Porto
i " Organizado
’ —  Porto Organizado
b - %\ Posto de Control
>\ Posto de Controle
~ e A de Acesso

(I T

S30V/

' f Sentido do fluxo de
veiculos nas rodovias

sv3 OV
ORIQSINOYEd os

N 0 500 1.000 m

LA vS e 0 SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 47 - Vias de circulacdo interna

A Avenida Portuaria é pavimentada em toda sua extensdo, possui duas faixas de
rolamento em cada sentido, separadas por um canteiro central. O estado de
conservagdo da via é considerado como bom ou 6timo, além de possuir sinalizagdo
horizontal e vertical. A velocidade maxima permitida na avenida é de 60 km/h.
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As demais vias de circulagdo também foram consideradas como bom ou étimo estado
de conservagéo, com boas condicdes de sinalizacdo vertical e horizontal. A velocidade
maxima permitida nas vias é de 40 km/h.

As vias de acesso aos pieres apresentam-se em bom ou 6timo estado, com boa
condicao de sinalizagéo vertical e horizontal. Nao obstante, vale ressaltar que, devido a
acdo da maré, eventualmente sdo encontradas amostras de pequenas rochas
desprendidas dos molhes de contencdo da maré. A velocidade maxima permitida
nessas vias é de 20km/h.

Atualmente o porto esta investindo em areas de estacionamento de caminhdes externas
ao porto organizado. Neste sentido, os estacionamentos existentes dentro da poligonal
do porto sdo areas internas aos terrenos das empresas instaladas, logo ndo se tem
areas bem delimitadas.

4.17.2. Sistema Ferroviario

Apesar do Porto de Suape possuir malha ferroviaria, o sistema encontra-se inoperante.
O acesso existente € o nomeado como EF-101, que entre as esta¢des do Cabo e Ponte
dos Carvalhos deriva-se o Tronco Distribuidor Ferroviario — TDF, o qual é composto por
uma via com 23 km de extensdo em bitola métrica.

| Complexo de Suape

Legenda:
#% Ferrovia Existente
Rodovia Existente
Molhe e Arrecifes Existentes
\ ¥ B Cais
' Areas Dentro do Porto
Organizado
— = Porto Organizado

........

N 0 500

‘) SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000 RN ’

Figura 48 — Sistema Ferroviario

Em consequéncia da inoperabilidade do sistema ferroriario, ndo se tem registros de
capacidade nem velocidade do sistema na época de sua operacao.
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4.18. Acessos Terrestres com a Hinterlandia

4.18.1. Acessos Rodoviarios

O Porto de Suape tem a BR 101 e PE — 060 como principais rodovias para conexao
com sua hinterlandia. Nao somente, outras rodovias também se fazem importantes para
conexao com o porto, tais quais a BR-232, BR-408, PE-045, PE-042, PE-038, PE-028

e PE-009.
Tabela 47 - Acessos ao Porto de Suape
Rodovia Tipo de rodovia Tipo de pista Extensao
BR-101 Federal Duplicada 189,63
BR-101 Federal Em obra de duplicagéo 28,26
BR-101 Federal Pavimentada 14,64
BR-232 Federal Duplicada 99,33
BR-408 Federal Duplicada 44,82
BR-408 Federal Pavimentada 59,96
CONTORNO A REFINARIA Estadual Duplicada 4,75
PE-009 Estadual Duplicada 25,04
PE-028 Estadual Pavimentada 4,24
PE-060 Estadual Duplicada 8,55
PRINCIPAL Estadual Duplicada 1,56

No intuito de analisar o estado de conservacdo do sistema viario nacional, a
Confederagéo Nacional do Transporte — CNT apresentou a 202 edi¢éo do relatério sobre
as condi¢cbes das rodovias brasileiras, de forma a analisar as rodovias, tanto federais
guanto estaduais, em todo o territorio brasileiro.

A avaliacdo é realizada com base nas condi¢fes da superficie da pista principal e do
acostamento, visibilidade e legibilidade de placas ao longo das rodovias, além da
situacgao das faixas centrais e laterais, e do tipo da rodovia e sua respectiva geometria.

A extensdo total avaliada neste estudo foi de 408.774 km, abrangendo toda a malha
rodoviaria federal e as principais rodovias estaduais pavimentadas do Pais. As rodovias
federais nao cruzam o Complexo de Suape, apenas dao acesso as rodovias internas.

Em Pernambuco, foram avaliados mais de trés mil quildbmetros de extensao de rodovia,
de forma que em geral aproximadamente 58% delas apresentam algum tipo de
deficiéncia e 42% tiveram classificagdo boa ou 6tima.
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BR-101

Pavimentada h&a mais de 30 anos, a BR-101 Nordeste atende a um trafego sempre
crescente e demonstra uma importancia estratégica para a regido, tanto no que diz
respeito ao transporte de produtos, como na circulacéo de pessoas. Nesse sentido, tem-
se concentracdo da maior estrutura produtiva do Nordeste, englobando a agroindustria
canavieira, industrias e servico, além de atravessar uma zona litoranea.

A rodovia conta com 4.615 quilémetros e corta o litoral brasileiro de Norte a Sul desde
Touros - RN até Sao José do Norte - RS. A figura a seguir ilustra o trecho da rodovia
gue esta mais préximo do Porto de Suape.

Em Pernambuco, a BR-101 possui 213,2 quildmetros, com inicio na divisa do estado
com a Paraiba e término na divisa com Alagoas. Parte da rodovia que d& acesso ao
Cabo de Santo Agostinho tem pista simples, com a constatacdo de buracos em parte
do trecho, presenca de acostamento e sinalizacdo vertical e horizontal em razoavel
estado de conservacao. A outra parcela pode ser caracterizada pela presenca de pista
duplicada em bom estado de conservagéo, com sinalizacéo vertical e horizontal também
em bom estado de conservagéao.

De acordo com o relatorio sobre as condigBes das rodovias brasileiras (Confederacao
Nacional do Transporte, 2016), a pavimentacéo e sinalizacdo foram avaliadas como em
bom estado, enquanto que a geometria da via foi classificada como estado regular de
conservacao.

BR-232

A importancia da rodovia BR-232 advém de sua funcdo de comunicagdo entre os
municipios pernambucanos e estados vizinhos com os centros de comércio situados no
litoral. A rodovia possui cerca de 554 km de extensao e corta o nordeste brasileiro. Tem
inicio na cidade do Recife, encontra-se com a BR-101, e segue até seu trecho final,
localizado no municipio de Parnamirim.

O trecho entre Caruaru e S&o Caetano, que se encontra em bom estado de
conservacao, teve sua duplicacdo concretizada em 2004. Os demais trechos possuem
faixas de rolamentos individuais e, no geral, apresentam pistas em bom estado de
conservacgdo, com alguma ressalva para a sinalizacao vertical e horizontal.

De acordo com o relatério sobre as condicbes das rodovias brasileiras (Confederacao
Nacional do Transporte, 2016), a BR-232 foi avaliada como 6timo estado de
conservacgao no que diz respeito a pavimentacao, e avaliagédo regular para a sinalizagédo
e geometria da via.

BR-408

A rodovia interliga o estado de Pernambuco com a Paraiba, podendo ser utilizada como
rota para escoamento de carga do estado paraibano. As informac8es obtidas através
do Departamento de Nacional de Infraestrutura de Transportes — DNIT estdo em
concordancia com os obtidos no relatorio sobre as condi¢des das rodovias brasileiras
(Confederacéo Nacional do Transporte, 2016). A rodovia se apresenta em bom estado
para a pavimentacdo, é avaliada como ruim pra a sinalizagédo; e no que se refere a
geometria da via € classificada como regular.

PE-060

A PE-060 é uma rodovia estadual de Pernambuco, possui 86,8 km de extensdo, com
inicio no centro da cidade de Cabo de Santo Agostinho e término na divisa dos estados
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de Pernambuco e Alagoas. Além de ser uma das principais vias de acesso ao Complexo
Portuario de Suape, a rodovia estadual é a principal via de acesso as praias do Litoral
Sul.

A PE-060 foi avaliada no relatério sobre as condicdes das rodovias brasileiras
(Confederacdo Nacional do Transporte, 2016) como uma rodovia com estado de
conservacéao regular para a categoria de pavimentacdo, enquanto que em termos de
geometria e de sinaliza¢do, foi apresentado uma classificacao de regular.

PE-045

A PE-045 apresenta entroncamento tanto com a BR — 232 quanto com a BR — 101,
demonstrando ser uma importante rodovia de acesso a regido. A rodovia é responsavel
por escoar grande parte da producdo de cana de acucar daquela regido, sendo
considerada uma via de grande relevancia. No que tange a sua avaliacdo, a
conservacdo da rodovia foi classificada como de estado ruim, apresentando

precariedade tanto na pavimentacao, quanto na geometria da via e na sinalizagéo.

PE-028

A PE-028 apresenta entroncamento com a PE-009 e PE-060, caracterizando-se como
importante rodovia de acesso a regido. De acordo com o relatério sobre as condi¢des
das rodovias brasileiras (Confederacdo Nacional do Transporte, 2016), ela é
classificada como uma rodovia em estado regular de pavimentacdo, ruim quanto a
geometria e péssimo no que se refere a sinalizacdo, apresentando precariedade e
necessidades urgentes de investimento em melhoria.

PE-009

Parte de sua extensao é administrada pela concessionaria Rota do Atlantico. De acordo
com o relatorio sobre as condigdes das rodovias brasileiras (Confederagéo Nacional do
Transporte, 2016) as condi¢des de pavimento e geometria da via estdo em 6timo estado,
no que se refere a sinalizacao é classificada como bom.

Express Way (Trecho da PE-009)

A concessionaria Rota do Atlantico é responsavel pela administracio de 43,87km da
rodovia do Complexo Viario e Logistico de Suape — Expressway. O trecho da via sob
concessao inicia na BR-101 Sul, na altura do Hospital Dom Helder Camara, no municipio
do Cabo de Santo Agostinho, passa pelo contorno do Cabo e segue até o distrito de
Nossa Senhora do O.

A Rota do Atlantico conta com cinco acessos ao sistema viario. O primeiro acesso (PP1)
encontra-se na BR-101 Sul, no Cabo de Santo Agostinho. O segundo acesso (PP2)
garante a entrada a TDR Norte para o motorista que estiver na PE-028 vindo de Gaibu
ou do Paiva. O terceiro acesso (PP3) esta localizado na entrada principal do Centro
Administrativo de Suape. O quarto acesso (PP4) permite a passagem a um trecho mais
a frente da PE-060, vindo de Ipojuca ou Escada. O quinto e ultimo acesso (PP5) fica no
distrito de Nossa Senhora do O.

Ainda, séo oferecidos servigos de apoio aos usuérios em uma base emergencial dentro
do trecho concessionado, com prestacdo de atendimentos pré-hospitalares, remocéo
de veiculos e socorros mecanicos.

- 107
===

ENGENHARIA

$'dUArPE

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros




4.18.2. Acessos Ferroviarios

A Agéncia Nacional de Transportes Terrestres - ANTT, entidade implantada pela Lei n°
10.233/01, vinculada ao Ministério dos Transportes - MT, apresenta periodicamente o
relatério da evolucdo do transporte ferroviario, baseado nos dados operacionais
apresentados pelas concessionarias.

Os documentos desenvolvidos tém como objetivo acompanhar a evolugdo do
desempenho operacional alcancado pelas empresas concessionarias de servigcos
publicos de transporte ferroviario e informar a sociedade a evolugéo alcancada.

O conjunto de informacBes constantes nas declaracdes apresenta carater
eminentemente operacional, ndo servindo como base de registros patrimoniais das
concessionarias de servico publico de transporte ferroviario de cargas.

A malha ferroviéria presente na regido nordeste do Brasil, administrada pela concesséo
Ferrovia Transnordestina Logistica S.A — TLSA, pode ser observada no mapa abaixo.

a7 { f\" a6 35
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de Suape
Legenda 1
=== Ferrovia TLSA
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[ Limite Estadual ‘ | | | N
s . . | 1 1
Limite Municipal SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000
are 36° 35¢
1 . 1 . . . 1 . L

Figura 50 - Malha Ferroviéria administrada pela TLSA

FONTE: ANTT, acessado em agosto 2016.

Conforme observado, a linha ferroviaria possui um terminal no TECON Suape,
interligado com os terminais no Cabo de Santo Agostinho, Boa Viagem e Porto do
Recife. A rota segue seu curso passando pelo interior do estado de Pernambuco, até o
final no municipio de Salgueiro.

A ferrovia segue em direcdo ao Norte brasileiro, parte de seu curso atravessando o litoral
nordestino, com destino ao municipio de Macau, Rio Grande do Norte; além de
comunicar-se com o Porto de Itaqui, no Maranh&o.
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A linha também segue em dire¢&o ao sul, finalizando seu curso no municipio de Propria,
Sergipe, onde a concessiondria TLSA encontra-se com a linha concessionada pela
Ferrovia Centro Atlantica S.A — FCA.

As ferrovias de acesso ao porto de Suape nao estao em operacao, e suas condicbes de
uso necessitam melhorias. Devido a ndo operacionalidade das ferrovias, ndo foram
encontradas informacdes de capacidade de carga e velocidade operacional dos
sistemas.

A tabela a seguir apresenta em detalhes os dados dos pétios da ferrovia entre o
municipio do Cabo de Santo Agostinho e Suape.

Tabela 48 - Dados operacionais dos patios no entorno de Suape

Patio Entre Patios
. Em Auto Extensdo Extenséao .
Nome Prefixo Km Operagdo Assistido m) (km) Bitola
Cabo CCco 50,420 Nao Nao 210 0,000 Métrica
Engenho ~ ~ -
CEM 53,420 Nao Nao 375 3,000 Métrica
Massangana
U=ceh CTS 65420  N&o N0 270 11,000  Métrica
Suape
4.18.3. Acesso Dutoviario

O Porto de Suape dispde de dutos para transporte de produtos quimicos, GLP e
derivados do petréleo. A tabela abaixo mostra as caracteristicas dos produtos
transportados pelas dutovias, identificando os responsaveis de cada um deles.

| Complexo de Suape
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— = Porto Organizado
~ E= Dutovias
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Figura 51 — Acessos Dutoviarios

- 109
===

ENGENHARIA

$'SUAPE

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros




Tabela 49 - Sistema de dutovias que entram no Porto Organizado

EMPRESA DIAMETRO COMPRIMENTO PRODUTO ORIGEM
Bunge 3" 2500 Ar comprimido CmMuU
Bunge 8" 2500 Oleo vegetal CMU

Inflamaveis e combustiveis de
Classe | a lll , Inclusive
Decal LP-01 14" 3642 derivados de Petréleo, PGL-2

biodiesel, Mistura Oleo
diesel/biodiesel e Etanol
Inflamaveis e combustiveis de
Classe | a lll, Inclusive
Decal LP-02 16" 3650 derivados de Petréleo, PGL-2
biodiesel, Mistura Oleo
diesel/biodiesel e Etanol
Inflamaveis e combustiveis de
Classe | a lll, Inclusive
Decal LP-03 18" 3631 derivados de Petréleo, PGL-2
biodiesel, Mistura Oleo
diesel/biodiesel e Etanol
Inflamaveis e combdustiveis de
Classe | a lll, Inclusive
Decal LP-04 16" 3620 derivados de Petrdleo, PGL-2
biodiesel, Mistura Oleo
diesel/biodiesel e Etanol

TEMAPE 6" 1372 Agua PGL-1
TEMAPE 3" 1360 Ar comprimido PGL-1
TEMAPE 10" 1496 Politubo(Gasol./Diesel/Etanol) PGL-1
TEMAPE/PANDENOR 10" 702 Diesel S10 PGL-1
TEMAPE/PANDENOR 10" 3 Diesel S10 PGL-1
TEMAPE 12" 1370 Politubo(Gasol./Diesel/Etanol) PGL-1
Tequimar PQS 6" 6500 Monoetilenoglicol (MEG) TEQUIMAR
Tequimar INDORAMA 4" 7500 Monoetilenoglicol (MEG) TEQUIMAR
Tequimar Arlanxeo 3" 22000 Butadieno TEQUIMAR
Tequimar LP-01 8” 2300 Multiuso PGL-1

DESTINO
BUNGE
BUNGE

DECAL

DECAL

DECAL

DECAL

TEMAPE
TEMAPE
TEMAPE

TEMAPE/PANDE

NOR
TEMAPE/PANDE
NOR
TEMAPE
PQS
INDORAMA
ARLANXEO
TEQUIMAR
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EMPRESA DIAMETRO COMPRIMENTO PRODUTO ORIGEM DESTINO

Tequimar LP-02 8” 2300 Multiuso PGL-1 TEQUIMAR
Tequimar LP-03 8” 2300 Multiuso PGL-1 TEQUIMAR
Tequimar LP-04 8” 2300 Multiuso PGL-1 TEQUIMAR
Tequimar LP-05 8” 2300 1,3 Butadieno (BD 1,3) PGL-1 TEQUIMAR
Tequimar LP-06 8” 2300 Monoetilenoglicol (MEG) PGL-1 TEQUIMAR
Tequimar LP-07 10” 2300 Monoetilenoglicol (MEG) PGL-1 TEQUIMAR
Tequimar LP-08 16” 2300 Multiuso PGL-1 TEQUIMAR
Transpetro 8” 1070 GLP RNEST TRANSPETRO
Transpetro 46” 2205 Petréleo PGL-3A RNEST
Transpetro 46" 6711,5 Petréleo PGL-3A RNEST
Transpetro 24" 6711,8 OCREF/GOPK RNEST PGL-2
Transpetro 24" 6698 Diesel 50 (Navios) RNEST PGL-3A
Transpetro 24" 6698 Diesel 500 (Navios) RNEST PGL-3A
POOL
Transpetro 12" 6696,8 Diesel 50 (Distribuidoras) RNEST DISTRIBUIDORA
S
POOL
Transpetro 10" 6696,4 Diesel 500 (Distribuidoras) RNEST DISTRIBUIDORA
S
Transpetro 20" 6705,9 Nafta Petroquimica RNEST PGL-2
Transpetro 20" 1685 Nafta Petroquimica RNEST PGL-2
Transpetro 12" 6709,3 LCO RNEST PGL-2
Transpetro 8" 6703,1 GLP RNEST TRANSPETRO
Transpetro 10" 6678,7 Acido Sulfarico RNEST (61Y/[V]
Transpetro 10" 6687,7 SLOP RNEST PGL-3A/B
PETROBRAS 6-DS- »
6313-163-Ba 6 528 MGO DUTOVIA CcMU
PETROBRAS 14- " .
QI/DS-6313-001-Ba 14 1930 Diesel PGL-1 TRANSPETRO
PETROBRAS 16-DS- . .
6313-502-Ba 16 975 Diesel PGL-2 PGL-1
PETROBRAS 14-PX- ” ;
6313-015-Ba 14 1540 Paraxileno PGL-1 TRANSPETRO
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EMPRESA DIAMETRO COMPRIMENTO PRODUTO ORIGEM DESTINO
PETROBRAS 14-

GA/GV-6313-001-Ba 14 1930 Gasolina PGL-2 TEMAPE
s | 075 Gasolna PL-2 PGLL
PET%?E;?&%?QQGLL' 10 1880 GLP PGL-1 TA SUAPE
PEE%??ET?&SADS- e 380 MGO DUTOVIA CMU
PETI;;E%%?};;—OC_ 16” 1905 Oleo Combustivel PGL-1 TA SUAPE
ol | 1930 Qav1 PoLL TEMAPE
PETE?OEE)F({)?-SAS_AD_ 06" 1905 Agua PGL-1 TA SUAPE
PETE%%_Rl%?_lBgAO_ 10” 2370 Agua Oleosa PGL 3B TA SUAPE
PEE?E-T(/)&E/&AP_ 068 2370 Agua PGL 3B TA SUAPE
PETFszz?zl?)F}c')&lz-lczj_AG_ iz 1379 Agua PGL-1 PGL-3B
PETGFZS(I)S_ Flzﬁzs SE;HC_ 08” 1379 Hidrocarboneto PGL-1 PGL-3B
PETE%%iﬁ?_lB‘ZOC_ 16” 1379 Oleo Combustivel PGL-1 PGL-3B
PETGFZ(SCI?_ FfﬁSS :;HC_ 08” 404 Hidrocarboneto PGL-2 PGL-3B
PE;E)%)T;Q%;‘LSC 24” 404 Oleo Combustivel PGL-2 PGL-3B
PETI;;T?@%_%%—OC_ 16” 380 Oleo Combustivel DUTOVIA CMU
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4.19. Acesso Hidroviario

O Porto de Suape ndo esta ligado a nenhuma hidrovia, portanto ndo possui
movimentacao de carga por essa modalidade de transporte.

4.20. Acessos Aquaviarios

Legenda:
++++i- Ferrovia Existente
Ferrovia Proposta

Rodovia Existente
[ Molhe e Arrecifes
Existentes
I Cais

[T Lotes Existentes

em destaque
Area externa dragada
do porto

Czip

ZIP

-
i
o

o
-
-
R
u-
-

Complexo de Suape

“

N 0 500 1.000 m (—\H{

94
0 [ o 1 s A
SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 52 — Acessos Aquaviarios

4.20.1. Canal de Acesso

Atualmente o0 acesso aquaviario ao Porto de Suape é feito pelo canal de acesso externo,
que possui comprimento de 6,5 km. Devido a sua profundidade nao linear, atingindo em
alguns pontos 20 metros, este acesso é feito por navegacao livre em funcdo das
profundidades existentes nas proximidades do porto.

Quando retomadas e finalizadas as obras no canal externo, este tera seu nivel de
profundidade regularizado em 20 metros, no intuito de viabilizar a entrada de navios de
projeto para a movimentag¢do de granéis solidos minerais (capesize) e granéis liquidos
(suezmax). Apesar disso, foi observado que a profundidade do canal € menor que o das
bacias e maioria dos bercos, o que pode ser considerado obstaculo a navegacao.

7

A possibilidade de cruzamento de navios no porto € inexistente. Nao obstante,
manobras de atracacdo/desatracacdo e de evolugcdo sado passiveis de ocorréncia em
simultaneo nos portos internos e externos.
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O canal de acesso funciona 24 horas, todavia no periodo de 01 de outubro a 15 de abril,
sua profundidade no menor ponto limita o calado recomendado a 12,8 metros, e no
periodo de 16 de abril a 30 de setembro este € limitada a 12,1 metros.

InformacgBes mais detalhadas podem ser vistas na carta nautica que sera apresentada
no tépico 4.20.5.

4.20.2. Bacia de Evolucéo

A bacia de evolucao do Porto de Suape compreende toda a area situada em frente ou
préximo aos cais e pieres, com profundidade e area que viabilize a manobrabilidade dos
navios que fardo atracacdo e desatracacdo. Foram identificadas duas bacias de
evolucdo, que correspondem as seguintes localidades:

e Em Frente aos cais 4 e 5, com didametro maximo de 580m e profundidade de até
15,5m.

e Em Frente aos pieres, CMU, PGL — 1, PGL — 2, PGL — 3 A, PGL — 3B. do Porto
Externo, com diametro méaximo de 1.200m e profundidade, em alguns pontos,
de até 20m.

O canal interno do Porto de Suape pode ser dividido no canal principal navegavel e no
braco norte composto pelo acesso ao Estaleiro Vard/Promar.

O canal de navegacéao interno tem atualmente cerca de 2km de extenséo, 450 metros
de largura e com a profundidade de 15,5m, onde se situa a bacia de evolug&o interna.
No que se refere ao braco norte, que viabiliza o acesso ao Estaleiro, no inicio de 2018
passou por obras de dragagem de alargamento e aprofundamento resultando em uma
extensao aproximada de 1km e profundidade de 9m, permitindo o acesso de navios
petroleiros e de minério, ampliando a capacidade operacional e garantindo a seguranga
na navegacao.

Informacdes mais detalhadas podem ser vistas na carta nautica que sera apresentada
no topico 4.20.5.

4.20.3. Area de Fundeio

Existem quatro fundeadouros no porto de Suape, todos com profundidade de 15m. O
Fundeadouro Sul possui comprimento de 2.600m e largura de 5200m. O Fundeadouro
Norte possui comprimento de 3.000m e largura de 5.000m. O Fundeadouro Externo
Norte, 3.100m de comprimento e 2.500 de largura, e o Externo Sul, 4.000m de
comprimento e 3.500m de largura. A figura a seguir apresenta os fundeadouros citados.
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Legenda
@ Fundeadouro

N 0 2 4 Km
| ! | | |

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

Figura 53 - Fundeadouros

Para garantir a movimentagao de outros navios, € aconselhavel deixar um filame minimo
de 5 quartéis. Com prévia autorizacdo da Capitania dos Portos, é possivel fundear a
oeste do alinhamento ponta do quebra-mar - ponta do cabo de Santo Agostinho, pelo
periodo maximo de 2 horas.

Informacdes mais detalhadas podem ser vistas na carta nautica que sera apresentada
no tépico 4.20.5.

4.20.4. Barra

A entrada do Porto de Suape ocorre entre o farol da ponta do molhe de protegéo e a
boia de balizamento nos arrecifes. H4 uma orientagdo para o trafego maritimo,
representada por uma linha reta, na direcdo nordeste/sudoeste, passando pela
extremidade do molhe.

Os cabegos resultam em uma entrada com largura de aproximadamente 250m e
profundidade que chega a 16m.
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Sinalizagao Nautica

T

| LOCAL/NOME

CARACTERISTICA/PERIODO/FASE
DETALHADA

TIPO

SETIBA

LP.BRANCO

BOIA

MOLHE DE ABRIGO

LP.VERDE

LUZ FIXA-AMBAR

PGL-1

LUZ FIXA-AMBAR

PGL-2

LUZ FIXA-AMBAR

N
1
2
3 [cMu
4
5
6

PGL-3B

LUZ FIXA-AMBAR

POSTE_DE_SINALIZACAO

LP. ENCARNADO/PERIODO: 35/FASE

iy * . /

N /

(BOIA DE BORESTE)

7 |CABECO-MOLHENORTES06 | i i o ening FAROLETE
8 |CABECO-R1-NORTE LUZ FIXA-ENCARNADA
[CABECO-R2-NORTE LUZ FIXA-ENCARNADA
[CABECO-R3-NORTE LUZ FIXA-AMBAR
[CABECO-R4-NORTE LUZ FIXA-AMBAR
LP. VERDE/PERIODO: 35/FASE
12 |CABECO-MOLHESUL 906 DETALHADA: E.0,3Ecl 2,7
13 [CABEGO-R1-SUL LUZ FIXA-VERDE
14 |CABEGO-R2-SUL LUZ FIXA-VERDE
15 [CABEGO-R3-SUL LUZ FIXA-AMBAR
16 |CABEGO-R4-SUL LUZ FIXA-AMBAR
17 BOIA DE FIM DE NAVEGACAO ENCARNADA 56IA

S ;
U/
& 0 600
e ]
SIRGAS2000

Figura 54 - Localizag&o da Sinalizagcao Nautica

A seguir é apresentada a carta nautica com a representacdo da sinalizacdo em um
ambito mais geral.
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4.20.6. Interferéncias no acesso aquaviarios

TRAJETO FEITO POR

BARCOS DE PESCA E PASSEIO

AREADE _
INTERFERENCIA

-
1.000 m

3
0 500 ; K
S ‘
i -
SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000 w . ‘.'

Figura 56 - Zonas de Interferéncia Dentro do Porto
As interferéncias existentes no Porto de Suape se déo pela atividade pesqueira na
regido. Nesse caso, devido a presenca de uma faixa de corais que impede a passagem
de barcos pesqueiros a qualquer ponto, os pescadores somente tém acesso ao alto mar
pela entrada do porto, conforme sugere a imagem abaixo.

4.20.7. Histérico de Acidentes

No que diz respeito a acidentes no Porto Organizado de Suape, tem-se uma baixa
recorréncia. A tabela a seguir compila os incidentes registrados no Porto nos ultimos
anos.

Tabela 50 - Histérico de acidentes no Porto de Suape
Data Motivo Consequéncia

Operagio de retirada de Desprendimento de trés chapas do guindaste do

09/2014 : navio, porém ser quaisquer danos a estrutura ou
chapas do navio
pessoas.
Manobra inapropriada na
09/2015 bacia de evolugéo do porto Risco de encalhe do navio
interno
10/2015 2EFD ST LG Danos a estrutura de concreto e a defensa n°® 11

navio na atracacao
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4.20.8. Ventos

A regido de Suape ¢€ influenciada pelos ventos alisios de sudeste, que por sua vez
exercem grande influéncia nas condi¢des climéaticas da area, ora minimizando, ora
maximizando os efeitos térmicos advindos da insolacao (Gouveia E, 2010).

0
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Figura 57 - Histograma direcional dos vetores de vento (Abril 2016 — Abril 2017)

As intensidades mais frequentes dos ventos da regido variam de 4 a 6 m/s, podendo
alcancar, esporadicamente, cerca de 12 a 14 m/s (UFSC & LabTrans, 2016). Verificou-
se que no regime de inverno a incidéncia maior de direcdo é a SE, com velocidades
médias entre 5,0 e 6,1 m/s. O verdo, por sua vez, € caracterizado por ventos do
guadrante E, tendo em vista a predominancia de ventos alisios, com velocidades em
torno de 5,2 m/s (Manso et al, 2006).

Atualmente, o porto dispde de equipamento de monitoramento de ventos. O Sistema de
informacGes meteo-oceanograficas funciona em tempo real, nomeadamente SISMO,
apresentando informagdes coletadas através de sensores de ondas, corrente, marés e
ventos. Eles se encontram em pontos externos ao quebra mar, para identificar as
condicbes ambientais durante a entrada e saida das embarcacdes, e na parte interna,
nos pontos mais estreitos para a havegacao.

4.20.9. Pluviosidade

O regime pluviométrico é caracterizado por duas estacdes sazonais: uma de estiagem,
correspondente ao periodo de setembro a fevereiro, e uma chuvosa, entre os meses de
marco a agosto, onde ocorrem as maiores concentracdes das chuvas, correspondendo
a 74% do total anual (UFSC & LabTrans, 2016).

Atualmente, Suape nao disp8e de equipamentos de monitoramento da pluviosidade
local, e apesar de existir uma estacdo pluviomeétrica localizada em Ipojuca (602) para
andlise do comportamento pluviométrico da area do Complexo, seus dados estao
disponiveis no site da APAC apenas a partir do ano de 2013, o que confere uma baixa
representatividade dessa amostra devido ao curto espaco temporal.

Nesse caso, a série histérica da estacdo localizada no bairro de Curado, no Recife,
indicou que, no periodo de estiagem, a precipitacdo média mensal é inferior a 100 mm,
enquanto que no periodo chuvoso esta varia de 200 a 400 mm, sendo assumido o
mesmo comportamento para a regido do Complexo (EIA do Estaleiro Camargo Corréa,
2004).
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Em termos regionais, dados publicados pelo Boletim de Monitoramento e Andlise
Climatica — MCT/INPE para o Nordeste constatou varia¢des intensas de precipitacdes
pluviométricas para a area. Observa-se que, a partir de fevereiro, ocorre um aumento
gradativo de precipitacdo, com valores que variam entre 50 a 100 mm, chegando a
valores superiores a 200 mm para os meses de margo e abril, e superiores a 600 mm
no més de junho. A partir de julho, porém, as precipitacdes tendem a diminuir, atingindo
novamente valores em torno de 50 mm no més de setembro (Manso V et al, 2006).

4.20.10. Nebulosidade

Devido a falta de equipamentos de monitoramento de nebulosidade no Porto de Suape,
foram extraidas informacdes do EIA da Refinaria, obtidos a partir da estacdo Recife
(Curado) devido a sua proximidade em relacédo a area de estudo.

De acordo com os dados observados, a nebulosidade média anual (1961-1990) é de
6,3 décimos do céu, com valor minimo de 5,5 décimos em novembro, més que chove
menos, e valor maximo de 7,0 décimos em junho, que corresponde a um dos meses de
maior precipitagéo.

4.20.11. Nivel de Reducao e Zero Hidrogréfico

O nivel de redugéo (NR) é um nivel minimo, definido localmente, sendo o nivel a que
sdo referidas as alturas das marés e as profundidades apresentadas nas cartas
nauticas. O NR normalmente corresponde ao nivel médio das baixa-mares de sizigia
(MLWS) nas cartas nauticas brasileiras, sendo este um nivel abaixo do qual o mar nao
desce sendo raramente.

O zero hidrografico € uma referéncia nacional fixa, representando o nivel médio do mar
(NMM) a partir dos dados obtidos em determinado ponto. No Brasil, para essa finalidade,
as andlises sao sempre referenciadas ao Datum Vertical de Imbituba/SC, estabelecido
pelo IBGE como referéncia inicial para o Sistema Geodésico Brasileiro (SGB).

De acordo com informacdes fornecidas pela Administracao Portudria, o NR estabelecido
pela DHN para o Porto de SUAPE encontra-se 88,08 cm acima do zero da régua de
maré de 1992 ou de 1,25 metros (Zo) abaixo do Nivel Médio — NM. O zero da régua de
maré esta a 212,28 centimetros (So) abaixo do Nivel Médio — NM.

4.20.12. Marés

A Diretoria de Hidrografia e Navegagao da Marinha do Brasil, através da Carta Nautica
2014 DHN 906, apresenta informacdes sobre a maré na area do Porto de Suape. Nesse
caso, as marés sao classificadas no regime de mesomaré, com alturas médias de
preamar de sizigia e quadratura que correspondem a 2,3m e 1,7m, respectivamente,
enquanto que as médias de baixa mar de sizigia e quadratura correspondem a 0,2m e
0,8m.

Tabela 51 - InformagBes sobre a maré - Porto de Suape
Alturas em metros acima do NR — Porto de Suape
MHWS MHWN MLWN MLWS
2,3 1,7 0,8 0,2
Fonte: Carta Nautica 2014 DHN 906.

Atualmente, o porto dispde de equipamento de monitoramento de marés. O Sistema de
informacGes meteo-oceanograficas funciona em tempo real, nomeadamente SISMO,
apresentando informagfes coletadas através de sensores de ondas, corrente, marés e
ventos. Eles se encontram em pontos externos ao quebra mar, para identificar as
condicBes ambientais durante a entrada e saida das embarcacdes, e na parte interna,
nos pontos mais estreitos para a navegacéo.
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4.20.13. Ondas

Governado pelos ventos, o clima de ondas na regido costeira adjacente ao Complexo
Industrial de Suape varia segundo as estacdes do ano. Foram medidos dados de altura
significativa e periodo de pico das ondas para um ponto proximo ao molhe atual, que

resultaram nos seguintes graficos.
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Figura 58 - Série temporal de dados medidos de altura significativa das ondas
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Figura 59 - Série temporal de dados medidos de periodo de pico das ondas

Nesse caso, observa-se que no outono e verdo (dezembro — maio), h4 uma
predominancia de valores em torno de 1,0m, e na primavera e inverno (junho —
novembro) alcangam os maiores valores anuais.

Os periodos das ondas mencionadas ficam em torno de 6,5s, para as condi¢bes de
outono, inverno e primavera, e 5,0s no verdo. (Manso V et al, 2006).
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Figura 60 - Histograma direcional do periodo de pico das ondas (Abril 2016 - Abril 2017)
Com predominancia de ondas de E-SE, suas dire¢cdes mais frequentes destacam-se no
intervalo entre 95 e 125°. Ventos fortes de SE e E-SE influenciam em maiores alturas
de onda, durante os meses de inverno, podendo atingir 2,5m (UFSC & LabTrans, 2016).
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Atualmente, o porto dispde de equipamento de monitoramento de ondas. O Sistema de
informacfGes meteo-oceanogréficas funciona em tempo real, nomeadamente SISMO,
apresentando informacdes coletadas através de sensores de ondas, corrente, marés e
ventos. Eles se encontram em pontos externos ao quebra mar, para identificar as
condi¢cdes ambientais durante a entrada e saida das embarcacgfes, e na parte interna,
nos pontos mais estreitos para a havegagao.

4.20.14. Correntes

Dados de correntes foram obtidos com base no EIA da Refinaria, que apresenta um
estudo de circulacdo da area do porto. Tal estudo, realizado a partir do correntdmetro
Sensordata SD30, teve como base grupos de dados de estacOes obtidos entre 2 a 5
anos a partir de 2006 que melhor representassem o comportamento atual do porto nas
condi¢Oes de preamar e baixa-mar. Dessa forma, nas localidades compreendidas pela
bacia de Suape, registros indicam homogeneidade vertical dos padrdes de circulacéo.
A tabela a seguir ilustra o0 comportamento dessas correntes.

Tabela 52 - Intervalo de intensidade e média das velocidades de corrente

Local Intensidade (cm/s) Média (cm/s)
Globalmente Entre 0,0 e 82,8 13,0
Préxima ao fundo Entre 0,0 e 65,8 15,1
A meia dgua Entre 0,0 e 79,0 15,9
Na superficie Entre 2,2 e 82,8 19,5

As figuras representadas a seguir apresentam as velocidades das correntes nos
periodos chuvoso e de estiagem para 6 estagfes de coleta, obtidas através do uso de
correntdmetro portatil Sensordata modelo SD30 (EIA do Complexo Portuério de Suape,
2001).

Legenda

Estacdes de
Medicao
Limite do Porto
jm— Organizado

Intensidade das
Correntes

0,2 m/s
0,3m/s
0,5mls
< 0,6 m/s
< 0,7 m/s
< 09m/s

900 1.350 m

SISTEMA DE REFERENCIA - SIRGAS 2000

5 ; o A Communliy
Figura 61 - Intensidade das correntes - Periodo Chuvoso
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Legenda
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Figura 62 - Intensidade das correntes - Periodo de Estiagem

No estuario dos rios Ipojuca e Merepe (Estacao 1), as correntes sao pouco intensas,
com valores médios de 0,03 a 0,28 m/s no periodo de estiagem e de 0,04 a 0,38 m/s no
periodo chuvoso, sendo a direcéo preferencial aquela do eixo principal do estuério. Ja
na area estuarina dos rios Massangana e Tatuoca, durante o periodo de estiagem, as
correntes tém direcao preferencial 65-260° Az no caso do primeiro (Estacdo 2), e séo
direcionadas para a barra proxima ao Cabo de Santo Agostinho durante a vazante, no
caso do segundo (Estacao 5). As intensidades sao variaveis, entre 0,14 e 0,54 m/s para
o rio Massangana e chegando a 0,8 m/s para o rio Tatuoca. No periodo chuvoso, estas
variam entre 0,13 e 1,20 m/s e entre 0,16 e 1,07 m/s, respectivamente.

Na area proxima a abertura do arrecife (Estacdo 3), realizada para permitir acesso a
area do Porto Interno, as correntes medidas tiveram intensidade de 0,7 a 0,8 m/s
durante o periodo de estiagem e entre 0,26 e 1,44 m/s durante o periodo chuvoso.

No trecho mediano do arrecife (Estacdo 4) e préximo a barra natural adjacente ao Cabo
de Santo Agostinho (Estacéo 6), as correntes possuem direcdo preferencial paralela a
linha de arrecife e so inferiores a 0,25 m/s durante o periodo de estiagem e inferiores
a 0,30 m/s durante o periodo chuvoso.

Na area costeira adjacente ao Porto de Suape, correntes a superficie tém direcao
predominante sul-norte, com intensidade de 0,04 a 0,20 m/s durante o periodo de
estiagem e de 0,4 a 0,12 m/s durante o periodo chuvoso, com direcdo preferencial
paralela a linha de arrecife nas correntes préximas ao fundo.

Como nao existem dados por longo periodo de observacdo sobre velocidades de
correntes proximas a costa, optou-se por observar o levantamento efetuado na regiéo
do Porto de Suape, em agosto de 1992. Nesse caso, em caracterizagdo da area externa
aos arrecifes, constatou-se uma velocidade maxima de corrente de 0,50 m/s. O sentindo
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varia de acordo com o periodo, ocorrendo uma tendéncia no sentido S-N para o periodo
chuvoso e N-S para o de estiagem.

Atualmente, o porto dispde de equipamento de monitoramento de correntes. O Sistema
de informacdes meteo-oceanogréficas funciona em tempo real, nomeadamente SISMO,
apresentando informagdes coletadas através de sensores de ondas, corrente, marés e
ventos. Eles se encontram em pontos externos ao quebra mar, para identificar as
condicbes ambientais durante a entrada e saida das embarcacdes, e na parte interna,
nos pontos mais estreitos para a havegacao.

4.20.15. Taxa de Assoreamento

As atividades desenvolvidas em um porto geram perturbacées com consequéncias
sobre o meio ambiente. Com a construcéo do Porto de Suape, a partir da década de 70,
0 sistema estuarino do Rio Ipojuca sofreu modificagcbes, sendo a maior delas o
fechamento da comunicacdo com a Baia de Suape e quase total com o oceano
Atlantico.

Ressaltam-se as alteragcdes produzidas na distribuicAo dos sedimentos estuarinos
locais, que antes das obras de implantacdo do porto eram predominantemente fluviais,
com pequena contribuicdo de sedimentos marinhos no sistema. Mais tarde, de acordo
com o Estudo de HidrodinAmica do Baixo Estuéario do Rio Ipojuca (Lins P, 2002), foi
possivel identificar o acumulo de sedimentos no baixo estuéario do Rio Ipojuca, fruto da
reduzida comunicagdo com o mar aberto. Nesse caso, o balang¢o fluvio-marinho
prejudicado reverteu-se na reducdo da capacidade de transporte de sedimentos na
regiao.

Em termos da &rea interna do Porto de Suape, é sabido que ndo ha estudos a respeito
de sua taxa de assoreamento até o presente momento. No entanto, em acordo com
suas perspectivas de movimentagdo futura, serdo necessérias intervencdes

relacionadas a criacdo de novos canais de navegacdo, bem como alargamento dos
existentes.

Nesse cenario, 0 aumento da secédo transversal dos canais resultard na reducéo de
velocidade das aguas, minimizando a capacidade de transportes de sedimento dos
corpos hidricos locais, que tenderédo a se depositar. A partir de um estudo batimétrico
voltado as &reas interna e externa do Porto de Suape, sera possivel ndo somente
identificar os locais mais propicios a deposi¢cdo, mas também conceber medidas
mitigadoras nesse sentido, visando o ndo comprometimento da atividade portuéria.

O assoreamento gera inimeros problemas e atrasos que resultam em limitagdo do porto
em exercer todo seu potencial, especialmente condicbes que favorecem riscos a
navegabilidade em canais. Assim, a importancia de analise desse processo fisico resta
fundamental para apoiar o pleno desenvolvimento do Porto de Suape.
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4.21. Interacéo porto-cidade

O inicio da ocupacao do territério de Suape remete ao periodo colonial. Nessa época, o
estado de Pernambuco e o territério de Suape tornaram-se um dos principais pontos de
comercializacao e producao do pau-brasil e da monocultura e produgéo de agucar.

Com a concepcao das capitanias hereditérias, a capitania de Pernambuco recebeu
destaque. A producdao e exportacdo de acucar foi desde o século XVI uma das principais
atividades do Nordeste. Posteriormente, a dinamica observada nos portos
pernambucanos foi reflexo direto das atividades pernambucanas.

“O Porto do Recife surgiu na época da fundacao da cidade de Olinda, em 1534. A prépria
cidade do Recife desenvolveu-se ao redor do porto. Durante os 24 anos de ocupacao
holandesa, a partir de 1630, motivada pela retomada da comercializacdo do acucar
brasileiro, a cidade do Recife cresceu rapidamente e tornou-se o centro do comércio
agucareiro do Nordeste.” (SEP, 2015)

O Nordeste, por conta da modernizacdo do complexo acucareiro, sentiu o impacto da
competicdo de novas regides produtoras, adotando novas tecnologias produtivas e de
arranjos institucionais em prol de seu desenvolvimento. No que tange ao comercio e
producdo, Suape, vista como a regido de producéo canavieira, ficou esquecida. Nesse
caso, desviou-se a atencdo para o porto de Recife, com outras solucdes de
comercializacdo para ramos da producao industrial e complexo logistico. O periodo pds
segunda guerra mundial foi marcado pela descentralizagdo da industria no territério
nacional como solucdo para atender a demanda produtiva. Os investimentos focaram
na regido da Bahia, periodo marcado pelo “milagre econémico”.

E neste momento que Suape tenta se recuperar. Na década de 1970, a concepcao de
Suape originou-se no moderno conceito de integracdo porto-industrial, ja existente em
portos europeus, e que buscava atrair industrias dos segmentos de bens de capital e de
consumo.

A perda do dinamismo da economia de Pernambuco precipitou a discussdo em torno de
Suape, porém a forca politica do estado direcionada ao Porto do Recife impediu a
viabilidade de Suape. Este periodo foi seguido das crises do petrdleo (1973 e 1979),
onde se destacaram usinas que investiram em inovacdes tecnolégicas, de modo que a
producédo do Nordeste acabou inibida pelo desenvolvimento do Sudeste.

A criacdo da Empresa Suape - Complexo Industrial Portuario - em 1978 (Pernambuco,
1978) surgiu com intuito de administrar os investimentos e desenvolvimento das
atividades relacionadas ao porto.

O crescimento da regido metropolitana do Recife e, consequentemente, o estreitamento
da expanséo portuaria do Porto do Recife, levou o porto ao seu esgotamento, onde 0s
fluxos de carga e descarga ja ndo eram mais suportados. Um dos principais marcos da
histéria do porto de Suape ocorreu com o acidente no porto de Recife em 1986, com um
navio porta-combustiveis. Na época, o governador do estado de Pernambuco decretou
gue todas as empresas operadoras de cargas de combustiveis operassem em Suape.
Este fato obrigou Suape a expandir suas instalacbes de modo que a demanda fosse
plenamente atendida.
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Capitanias

Exploracao Hereditirias Expulsio dos ) Concepgdo de Foco no Porto
Pau-Brasil Privatizagio das Holandeses Pos Segunda Suape de Suape
Periodo Colonlal terras, Destague da Expulsos do Nordeste, Euerra Suape surge (om o Acidente no Forto do
caracterizado pela Caplitania de implantaram cultive de Descentralizagdo da moderno conceito Recife, comcentragdo de
chegada dos Pernambuco. agiicar mas Antilhas, indistria no de Interaglo Porio- cargas transteridas para
portugseses. crise agucareira. territdrio nacional. Inddstria. Suapa.

Taleratalal

Fase do agicar Foco no Porto Concorréncia Milagre Criacdo da
Pradute de misita do Recife do aglcar econdmico Empresa Suape
aceitagio na Eurcpa.
* e Marcado pela Invasio dos Bodernizagio aumenta Foco de Criagio da Empresa
Holandeses & retomada concorréncia, foco de Investimentos do Suape Complexo
da comerclalzacio do FPernambweco no Porto do Brasil na Bahla. Industrial Porfudrio
aglcar. Recife para produgdo [Led Estadual n27763).

Industrial e logistica.

Figura 63 - Linha do tempo de histérico até inicio de investimentos em Suape

Diante desse cendrio, e dada as vantagens locacionais de Suape, com aguas profundas
que chegam a 17 metros junto a linha da costa, quebra-mar natural de arrecifes, extensa
area para implantacdo de um parque industrial, além de curta distancia do mercado
local, Suape tornou-se prospero.

Atualmente, o complexo Industrial Portuario de Suape é considerado o mais completo
polo para a localizacdo de negdcios industriais e portuarios na Regido Nordeste. O
projeto de Suape foi tracado originalmente a partir de sugestdes da equipe de
pesquisadores coordenada pelo padre dominicano Louis Joseph Lebret a agéncia
Condepe/Fidem (1955). As propostas previam a construcdo de um porto que néo se
limitasse a atender a demanda da regido, mas que fosse capaz de gerar sua propria
demanda, atraindo novos investimentos industriais (Suape, 2012).

Como consequéncia da demanda de desenvolvimento para atender ao mercado, e para
que o desenvolvimento ocorresse de forma organizada, em 2007, a Agéncia
Condepe/Fidem iniciou a construcéo de diretrizes e recomenda¢des com a concepgao
do Plano Territorio Estratégico de Suape. A ideia de desenvolvimento espelhou-se no
conceito de integragéo porto-industria, adotado nos portos de Marseille-Fos, na Franga,
e de Kashima, no Japéo.

Com o impulso gerado pelo desenvolvimento do comércio do Porto do Recife, seguido
pelo conflito porto-cidade, caracterizado pela necessidade de expansdo mutua das
partes, a cidade do Recife se sobrepbs e tomou o espaco fisico, tornando complicada a
expansdo portuaria do Porto do Recife. Como consequéncia do evento de 1986
relacionado ao navio petroleiro, Suape conquistou a oportunidade de ser o foco de
investimentos, e atualmente se desenvolve de forma acelerada.

Devido ao seu distanciamento consideravel da cidade do Recife, 0 Complexo de Suape
tem vasto territorio para se expandir linearmente durante os préximos anos. Entretanto,
esse crescimento deve ser devidamente acompanhado no sentido de mitigar conflitos
urbanos e ambientais, tendo em vista o desenvolvimento mutuo entre o porto e a cidade.
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4.21.1. Integracdo do Porto no Planejamento Urbano

O Complexo Industrial e Portuario de Suape surgiu como uma das acdes estruturadoras
para o desenvolvimento metropolitano integrado proposto no Plano de Desenvolvimento
Integrado da Regido Metropolitana do Recife — PDI/RMR em 1975. Desde entédo, o
intenso desenvolvimento de Pernambuco tem sido fortemente relacionado a atracéo de
diversas empresas para o Complexo Industrial Portuario de Suape, consolidando Suape
como maior polo de atragdo de investimentos do estado.

A partir da analise socioeconémica da area de influéncia direta do porto, especialmente
dos municipios onde se localiza, é possivel entender os impactos da atividade portuaria
em Ipojuca e no Cabo de Santo Agostinho. Nesse sentido, o Plano Diretor desses
municipios surge como instrumento basico para o planejamento e implantacdo de
politicas de desenvolvimento urbano, de modo a nortear a acdo dos agentes publicos e
privados

Dentre os municipios impactados diretamente pelo Complexo, destaca-se o de Ipojuca,
que apresenta bom nivel de rendimento per capita, porém junto a altos indices de
pobreza e analfabetismo, caracteristico de uma ma distribuicdo de renda na regiao.
Devido a instalacdo do Complexo Portuario, o0 municipio recebeu grande quantidade de
mao-de-obra especializada de outros paises e de diferentes estados, contribuindo para
o crescimento populacional na época. No entanto, o0 municipio ainda ndo apresentava
infraestrutura adequada as necessidades basicas desse novo contingente populacional,
restando indispenséaveis aces com vistas ao planejamento urbano da area.

Nesse sentido, para que o desenvolvimento da regido ocorra de forma equilibrada,
crescimento populacional deve ser acompanhado de iniciativas que visem

organizacdo espacial e a sustentabilidade econdmica da regido. Caso contrario,
provavel que a disparidade econbmica se intensifiqgue, tendo como consequéncia
aumento de indices de violéncia. Como o desenvolvimento da regido normalmente volta-
se aos centros urbanos e polos industriais € comum que a concentracao de beneficios
nessas areas se torne mais patente. Por outro lado, uma vez que o fluxo de beneficios
se dé no sentido contrario, ha maiores chances de estruturagdo e homogeneizacéo do
desenvolvimento nesses mesmos locais.

o 2 O

Com o intuito de minimizar o crescimento desordenado, evitar problemas
socioespaciais, e reduzir 0os impactos na regido, os municipios de influéncia do
Complexo Industrial Portuario de Suape tiveram seus PDs elaborados tendo em vista
diretrizes voltadas ao desenvolvimento do porto. Desse modo, os PDs da regido
auxiliaram na regulamentacdo e criacdo do Plano Diretor de Suape, sem criar
ambiguidade entre os documentos.

No que diz respeito ao municipio de Ipojuca, o Plano Diretor de 2007, a que se refere a
presente analise, atende ao disposto na Constituicdo Federal, na Lei Federal 10.257/01
- Estatuto das Cidades, na Constituicdo do Estado de Pernambuco, Lei Organica
Municipal, e Resolugéo n°. 25 de 18 de marco de 2005 do Conselho das Cidades.

Ademais, o PD Ipojuca dispde que o zoneamento das areas de Ipojuca que engloba
Suape deve estar em concordancia com as diretrizes encontradas no PD de Suape, de
forma a potencializar a infraestrutura existente e maximizar a eficiéncia urbana projetada
para o Complexo. Para isto, o municipio prevé a revisdo das diretrizes do uso e
ocupacéo do solo, com a incorporacdo das recomendacgdes dos planos setoriais e do
PD de Suape, tendo por objetivo organizar o crescimento e desenvolvimento municipal,
além de estabelecer a funcao social da cidade e da propriedade.

A partir dos PD, a vocacao estratégica exercida pelo municipio como polo econdmico
regional concentrador de grandes empreendimentos industriais de porte nacional e
expressiva producéo sucroalcooleira funciona como estimulo ao desenvolvimento néo
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somente das cidades, mas também do Complexo. O PD de Ipojuca visa garantir uma
maior harmonizacao de crescimento econdmico do territério em busca da integracao
regional e melhoria da qualidade de vida da populacao.

Como instrumento de fortalecimento das estruturas internas do municipio, o PD
descreve que deve ser elaborado um Plano estratégico de desenvolvimento econémico
(PED) considerando a demanda de industrias satélites fornecedoras de bens e servicos,
levantamento da necessidade de méao-de-obra em médio e longo prazo para compor
Suape, o levantamento da demanda atual e projetada (com horizonte de 10 anos) para
0 transporte publico para o Complexo, e planejamento estratégico da economia da
regiao.

No tocante ao zoneamento do municipio de Ipojuca, buscou-se uma modelagem
espacial através da analise de compatibilidade entre o processo de urbanizacdo e a
disponibilidade de infraestrutura e servigos urbanos. O zoneamento descrito divide o
municipio de Ipojuca nas macrozonas de Sustentabilidade Rural (MSR) e macrozona de
Equilibrio Urbano-Ambiental (MEUA). Como se pode observar no mapa abaixo, a
macrozona de Equilibrio Urbano-Ambiental é a que delimita a localizacdo do Complexo
Industrial Portuario de Suape. Nesse sentido, a MEUA tem como diretriz:

e Integrar os nucleos urbanizados dos distritos com vista a possibilitar a gestdo
urbanistica integrada;

e Conservar e proteger as estruturas naturais, com vista a garantir o equilibrio
urbano-ambiental, permitindo-se apenas usos compativeis com 0s ecossistemas
existentes; e

e Orientar o processo de expansao urbana, nas areas ambientalmente passiveis
de ocupacéao, considerando a dindmica das atividades econdmicas locais.

(=) LIMITE SUAPE PROPOSTO
C==3 MACROZONA DE EQUILIBRIO URBANO-AMBIENTAL
=) MACROZONA DE SUSTENTABILIDADE RURAL

Figura 64 - Macrozoneamento de Ipojuca

O zoneamento da MEUA divide a macrozona em 0ito zonas:

Zona de requalificagéo urbana (ZRU);

Zona de zona de urbanizacéo preferencial 1 (ZUP-1);
Zona de urbanizacgéo preferencial 2 (ZUP-2);

Zona de urbanizacgéo preferencial 3 (ZUP-3);

Zona de equilibrio ambiental (ZEA);

Zona de sustentabilidade da orla (ZSO);

Zona de atividades industriais e logisticas (ZAIL);
Zona de atividade portuaria de SUAPE (ZAP).

A delimitagdo das zonas de atividades que compdem a macrozona de Equilibrio Urbano-
Ambiental esté representada na figura abaixo, permitindo a andlise de sua disposicao.
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L :Q I LIMITE MUNICIPAL DE IPOJUCA
- 'S \ N UMITE SUAPE PROPOSTO
\‘ ZONA DE REQUALIFICAGAO URBANA - ZRU
/\/ ZONA DE URBANIZACAO PREFERENCIAL 1 - ZUP 1

ZONA DE URBANIZACAO PREFERENCIAL 2 - ZUP 2

ZONA DE URBANIZAGAO PREFERENCIAL 3 - ZUP 3

ZONA DE TIVIDADES INDUSTRIAIS E LOGISTICAS - ZAIL
— 4 ZONA DE ATIVIDADE PORTUARIA - ZAP

ZONA DE EQUILIBRIO AMBIENTAL - Zi

m

A
/ ZONA DE SUSTENTABILIDADE DA ORLA - ZSO

ZONA DE INTERESSE TURISTICO - ZI

T

Figura 65 - Zonas da Macrozona de Equilibrio Urbano-Ambiental de Ipojuca

E possivel observar a necessidade de atencdo especial para as ZEA, ZAIL e ZAP, sendo
estas as zonas que abrangem o porto. A plena operacdo do complexo incorre impactos
socioecondmicos, territoriais e ambientais. Disso posto, o PD de Ipojuca estabelece que
0 monitoramento da regido devera ser realizado através do Poder Executivo Municipal,
em conjunto com Suape. Caso seja necessario, é prevista a elaboracéo de instrumentos
e programas de analise para definicdo de acdes mitigadoras aos impactos ambientais
identificados. Ainda, o zoneamento de Ipojuca também deve estar em concordéancia com
as legislacbes ambientais vigentes.

A Zona de Atividades Industriais e Logisticas (ZAIL) é voltada ao crescimento de Suape.
Sua localizagdo préxima a Distritos Industriais, existentes ou projetados, tem como
funcéo estratégica oferecer suporte e logistica as atividades industriais. As diretrizes
principais consistem em garantir suporte através da implantacao de atividades de apoio
e logistica ao Complexo Portuario de Suape e possibilitar, de forma estratégica, a
instalagé@o de atividades de suporte logistico demandadas pelo Complexo.

Com o0 mesmo intuito, o Plano Diretor do Cabo de Santo Agostinho, outro municipio de
influéncia direta para o zoneamento de Suape, tem como diretriz a plena participacéo
dos diversos agentes publicos e privados nos processos de planejamento e gestdo do
desenvolvimento urbano e ambiental e de implantacéo politica urbana e ambiental.

As diretrizes gerais da Politica Urbana e Ambiental e o Plano Diretor de
Desenvolvimento Urbano e Ambiental do Cabo de Santo Agostinho obedecem ao
disposto na Lei 2.360/06, criada para cumprimento ao disposto nos artigos 182 e 183
da Constituicdo Federal, 90 a 100 da Lei Organica Municipal, e ao que determina a Lei
Federal n° 10.257/01 - Estatuto da Cidade.

Andalogo ao Plano Diretor de Ipojuca, o Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e
Ambiental do Cabo de Santo Agostinho esta em processo de revisao. A publicagdo em
vigéncia do PD do Cabo é do ano de 2006.

O PD do Cabo de Santo Agostinho é fundamentado em metas a curto, médio e longo
prazo para o desenvolvimento urbano na cidade. As orientagbes do PD estabeleceram
a ordenacédo do territério de forma a garantir o pleno aproveitamento do potencial
urbanistico-ambiental do municipio, além de assegurar a ampliacdo de suas atividades
econdmicas e a desconcentracdo de renda.
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O Plano Diretor de Desenvolvimento Urbano e Ambiental do Cabo de Santo Agostinho
descreve as estratégias de estruturacdo espacial e urbana do municipio. Em relacdo ao
sistema viario e de transporte, o plano cita que deve ser permitida a facilidade da
mobilidade e acessibilidade de pessoas e cargas a partir de meios que possibilitem suas
integracbes e deslocamentos entre as diversas partes do seu territério, incluindo o
Complexo, em articulagdo com os demais nucleos urbanos da vizinhanca.

Ja em consequéncia do processo de revisdo do PD do Cabo, a presente analise seguira
em observancia a Lei de Parcelamento e de Uso e Ocupacédo do Solo (LPUOS) do
municipio do Cabo de Santo Agostinho, Lei n°® 3.109/15.

A Lei n® 3.109/15 do municipio do Cabo de Santo Agostinho estabelece critérios e
parametros urbanisticos de parcelamento, uso e ocupacao do solo com objetivo de
orientar ordenar o crescimento da cidade, e seus anexos integrantes. Os objetivos da
LPUQOS é organizar a distribuicéo territorial contribuindo para a integracdo dos espacos
urbanos levando em conta a qualidade de mobilidade e acessibilidade, respeitando
elementos de valor historico, cultural e ambiental e garantindo os direitos coletivos.

A divisao territorial definida pela LPUOS esta em acordo com o art. 45 do Plano Diretor
de Desenvolvimento Urbano e Ambiental do municipio, Lei n° 2.360/06, que para efeito
de gestao urbanistica, € segmentado em quatro macroareas.

e Macroarea Central: Esta classificacdo abrange os nlcleos e 0s eixos da
centralidade metropolitana, compreendida entre a éarea de protecdo de
mananciais e a area do Complexo Industrial-portuario de SUAPE.

e Macroarea Costeira de Interesse Ambiental e Turistico: Localizada no litoral
entre a area do Complexo Industrial-Portuario de Suape e o0 oceano atlantico.

e Macroarea do Complexo Industrial-Portuéario de Suape: Compreendidas entre a
Area Central e a area Costeira.

e Macroarea de protecdo de Mananciais: localizada a oeste com perimetro
definido pelo municipio.

VITORIA
Di :¢£«go MORENO JABOATAO DOS
A & O N, GUARARAPES
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Legenda IPOJUCA
[ Limite de suaPe
Zoneamento CABO
I MACRO-AREA CENTRAL
MACRO-AREA COSTEIRA DE INTERESSE AMBIENTAL E TURISMO
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MACRO-AREA DE PROTEGAO DOS MANANCIAIS
MACRO-AREA DE SUAPE
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Figura 66 - Macrozoneamento do Cabo de Santo Agostinho

O Zoneamento e as regulamentacdes de Uso e Ocupacao do Solo do municipio do Cabo
de Santo Agostinho para a macroarea do Complexo de Suape estdo sujeitos as
determinacgfes do Decreto Estadual N° 37.160/11.
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“Art. 1°. Fica aprovado o Plano Diretor - SUAPE 2030, instrumento normativo que define
0 zoneamento ambiental, industrial e portuario, bem como as condi¢cdes de uso,
ocupacao e parcelamento do solo do espaco territorial de SUAPE - Complexo Industrial
Portuario Governador Eraldo Gueiros, conforme Base Cartografica e Quadro de
Parametros constantes dos Anexos | e Il do presente Decreto.”

Essa determinacao estadual deixa claro que as diretrizes impostas para a macroarea
de Suape no municipio do Cabo de Santo Agostinho estdo definidas no Plano Diretor
de Suape 2030.

O Novo Plano Diretor tem o objetivo de conquistar um novo posicionamento de Suape
no contexto econdémico mundial, adotando estratégias e instrumentos para uma
adaptacdo rapida e flexivel, diante do alto nivel e dindmica do comércio internacional e
dos sistemas logisticos.

Inserido em area que influencia diretamente a economia do Estado de Pernambuco e
da regido nordestina, Suape também sofre influéncia indireta do Pais inteiro por conta
da posicdo estratégica e detencdo de custos relativamente menores, 0 que gera
vantagens comparativas face a localizacdo geografica de outros portos.

No Novo Plano Diretor de Suape sdo abordadas as trés dimensbes essenciais ao
desenvolvimento sustentavel, quais sejam a social, a econdbmica e a ambiental. Nesse
cenario, buscou-se atentar a garantia da protecao social e das condi¢cdes de vida, os
cenarios econbmicos futuros, 0 mapeamento produtivo e sua relacdo com as regides
pertencentes ao territério produtivo, além da abordagem dos impactos sobre os
ecossistemas da regido.

Baseando-se na regulacéo de uso e ocupacao do solo, se tornou possivel realizar uma
nova delimitacdo do Complexo e posteriormente um zoneamento com as caracteristicas
de cada zona e suas diretrizes e atividades bem definidas. Através destas definicdes é
gue se tornou possivel a comparacao e sobreposicao do zoneamento de Suape e seus
municipios de influéncia territorial direta que foram abordados anteriormente.

Nesse ambito, o Novo Plano Diretor de Suape apresenta medidas de regulacdo do uso
e ocupacao do solo junto a acdes estratégicas recomendadas em escala espacial para
ordenamento de seu territério. Tais medidas passam necessariamente pela discussdo
conjunta entre os 6rgdos estaduais e municipais de planejamento e controle urbano e
ambiental, e a empresa Suape.

A é&rea de delimitacdo de Suape constitui em espago estratégico de implementacéo de
politicas estaduais de desenvolvimento industrial e portuario, e é delimitado por
instrumento normativo préprio. Nesse caso, a criagdo de normas especificas incidindo
na regido tem por objetivo que ndo haja conflitos de regulamentacdo que possam
comprometer o desenvolvimento de Suape. Desta maneira, toda a regido fica submetida
ao gerenciamento da empresa Suape, na condicdo de gestora do Complexo em
conformidade com seu estatuto.

Para as éareas compreendidas em Suape devem ser observadas determinagfes
especificas. Qualquer instalacdo de uso e atividade em Suape deve ser analisada
previamente pela unidade de planejamento da Empresa SUAPE, pela agéncia Estadual
de Meio Ambiente e Recursos Hidricos, Condepe/Fidem ou outros 6rgaos responsaveis
pela regulacdo ambiental e industrial, em ambito estadual, federal ou municipal. Os
projetos arquitetdnicos para edificacbes devem ser analisados previamente e sujeitos a
aprovacao, envolvendo 6rgdos estaduais e as prefeituras do Cabo e Ipojuca, com
anuéncia prévia da Empresa SUAPE.

Em face de possiveis conflitos entre o desenvolvimento de Suape e a preservacao
ambiental, a Empresa Suape deve estar de acordo com o Decreto Estadual n°® 37.160,
gue institui que Suape deve prestar apoio aos municipios tanto na criagdo de Zonas de
Preservagdo Ambiental e Cultural, quanto na regulamentagéo dos distritos satélites de
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Suape, concebidos como zonas industriais e de logistica, fora do complexo. Vale
ressaltar que € dever desses atores elaborar e implantar os instrumentos de regulacao
e de incentivo da ocupacédo de vazios urbanos.

Em relacdo a expansédo urbana, o PD promove suporte aos municipios do territério
estratégico de Suape, assim como os PDs demonstram interesse em contribuir para o
desenvolvimento de Suape, ndo impondo delimitacdo de zonas, nem restricdo de
diretrizes. Nesse sentido, busca-se o redimensionamento de suas zonas estratégicas,
a revisdo das leis de uso e ocupacédo do solo, e a compatibilizacdo entre normativas,
através do Plano Diretor de Suape.

Para a ordenacdao territorial, o PD de Suape define o zoneamento em coeréncia aos
padrdes de uso e ocupacao do solo no Complexo, sendo definidas as seguintes zonas:

Zona Industrial Portuaria (ZIP);

Zona Industrial (ZI);

Zona Central de Servicos (ZCS);

Zona de Preservacao Ecolégica (ZPEC);
Zona de Preservagéo Cultural (ZPC).

[C] ZI-ZONA INDUSTRIAL

1 ZIP - ZONA INDUSTRIAL PORTUARIA
[ zCS - ZONA DE COMERCIO E SERVICOS
[] ZPC- ZONA DE PRESERVACAO CULTURAL

[ ] ZPEC - ZONA DE PRESERVACAO ECOLOGICA
[C71 PORTO ORGANIZADO

Figura 67 - Mapa de zoneamento de Suape.

A partir dessas definigbes, é possivel verificar a conformidade da delimitacdo dessas
zonas com 0 zoneamento imposto nos Planos Diretores das areas de influéncia direta
de Suape, o PD de Ipojuca e a LPUOS do Cabo.

O municipio de Ipojuca influencia na regido de Suape com trés zonas ZAP, ZAIL e ZEA,
como descrito previamente. De acordo com o PD de Suape, as cinco areas do
zoneamento de Suape estdo inseridas no territério de Ipojuca. Estas possuem as
seguintes defini¢cdes:

e Zona Industrial Portuaria (ZIP): Abrange a area terrestre de operacgao portudria
em si, definida como “Porto Organizado”. Esta regidao tem correlacéo direta com
0s terminais portuarios.

e Zona Industrial (ZI): &reas destinadas a implantacdo de empreendimentos de
producao industrial.

e Zona Central de Servicos (ZCS): Destinada a usos e atividades diversificados,
assumindo a identidade de um polo de servi¢cos que devera contribuir com o
Complexo Industrial de Suape. No interior da zona, insere-se o setor de
Preservagdo Cultural, cujas atividades previstas integram-se plenamente ao
proposito da zona.
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e Zona de Preservacdo Ecolégica (ZPEC): Circunda as zonas produtivas e
caracteriza-se eminentemente como area de estoque para compensacoes
ambientais, uma vez que guarda parcelas expressivas de matas e mangues.

e Zona de Preservacéo Cultural (ZPC): Area que contempla sitios historicos e de
preservacdo cultural e ambiental. Vale salientar as diretrizes de uso da llha da
Cocaia, local responsavel pelo recebimento do novo terminal de gréos solidos.

CABO DE
SANTO
AGOSTINHO

g
'3
L
N

&

@

1<)

O

IPOJUCA

Legenda

Zoneamento Suape
D Zona de Preservagéo Ecoldgica

7777 Area Residencial
‘ [T 2ona Central de Servigos
1 [ 2ona industrial
= [ Zona Industrial Portudria
. 8 ] 20a de Preservagao Cuttural
Zoneamento |pojuca
ZONA DE ATIVIDADE PORTUARIA - ZAP
ZONA DE EQUILIBRIO AMBIENTAL - ZEA
ZONA DE INTERESSE TURISTICO - ZIT
ZONA DE REQUALIFICAGAO URBANA - ZRU
SIRINHAEM \ 4 ZONA DE SUSTENTABILIDADE DA ORLA - ZSO
( gflr:A DE TIVIDADES INDUSTRIAIS E LOGISTICAS -

ZONA DE URBANIZAGAO PREFERENCIAL 1 - ZUP 1
ZONA DE URBANIZACAO PREFERENCIAL 2 - ZUP 2
ZONA DE URBANIZACAQ PREFERENCIAL 3 - ZUP 3
Limite Municipal

Figura 68 - Mapa de sobreposicdo de Planos Diretores de Ipojuca e Suape.

A ZAP corresponde ao limite legal do Complexo Portuério Industrial de Suape, logo é
caracterizado pela concentracdo de atividades industriais, atracdo de investimentos
publicos e privados e regido de grande impacto socioeconémico, territorial e ambiental.

As diretrizes desta zona envolvem a gestédo integrada deste territério entre poder federal
e sociedade civil, fortalecendo a estratégia para o desenvolvimento socioecondmico do
municipio, englobando o monitoramento das areas de recursos naturais e criacdo de
planos para reduzir risco de impactos. Nesta zona, é importante a integracdo entre
programas e ac¢des de gerenciamento costeiro. Conclui-se que nenhuma diretriz desta
Zona entra em oposicdo as determinacdes das zonas do PD de Suape.
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Ainda, é perceptivel a inclusdo da Zona de Atividades Industriais e Logisticas (ZAIL) no
territrio delimitado por Suape, mas que por ja ter sido considerada na concepcéo do
PD de Suape através de sua Zona Industrial, ndo foram observados conflitos de
diretrizes. Ambas as classificacbes priorizam a regido como zona industrial para
investimentos voltados a Suape. A ZAIL é caracterizada por porcdes de territério com
funcao estratégica de suporte para atividades industriais e logisticas, que mesmo com
pouca influéncia na regido interna do Complexo de Suape, ainda possui participacao
decisiva areas de apoios futuras para desenvolver economia voltada ao Porto.

Adicionalmente tem-se 0 caso da Zona de Equilibrio Ambiental (ZEA), do PD de Ipojuca,
que entra em contato com a ZPEC do PD de Suape. A ZEA é uma regido que tem como
principal diretriz a preservagdo de ecossistemas naturais, area de mangue, varzeas,
remanescentes de mata atlantica, areas de preservacéo ambiental, praias e vegetacao
costeira, diretrizes que também norteiam a ZPEC de Suape. Ambas as zonas obedecem
as leis ambientais e a criacdo de unidades de conservacdo para adquirir incentivos
econdmicos, com finalidade de manter o meio ambiente estavel.

Como o zoneamento advindo da Lei de Parcelamento e de Uso e Ocupacao do Solo do
municipio do Cabo de Santo Agostinho nao subdivide a macroarea de Suape, e indica
que suas diretrizes devem ser coerentes ao PD de Suape, pode-se concluir que néo
existem incompatibilidades entre as legislacdes impostas para esta regido.

Esta andlise de Planos Diretores e leis que englobam o zoneamento dos municipios
comprova o interesse que 0s municipios tiveram em evitar problemas socioespaciais e
reduzir os impactos na regido tendo em vista o crescimento e desenvolvimento
sustentavel da area do Complexo Industrial e Portuario de Suape. As diretrizes criadas
para os PDs tiveram como referéncia o desenvolvimento do Porto, sem que fossem
incitadas discordancias ou conflitos de interesses entre as partes interessadas,
notadamente os municipios da area de influéncia do porto e o proprio porto. A seguir
esta apresentada uma imagem que demonstra a inser¢éo da revisdo do PDZ no atual
Plano Diretor de Suape.
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Figura 69 - Zoneamento do Plano Diretor de Suape 2030
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4.21.2. Impactos da Atividade Portuéria nos Municipios

O Complexo Industrial Portuario de Suape esta inserido nos municipios de Ipojuca e
Cabo de Santo Agostinho, mas possui uma area de influéncia que abrange cerca de
cinco municipios: Cabo de Santo Agostinho, Ipojuca, Jaboatdo dos Guararapes, Moreno
e Escada (CONDEPE/FIDEM, 2008).

A preocupacdao da criacdo de diretrizes e recomendacfes com a concepcdo do Plano
Territério Estratégico de Suape (CONDEPE/FIDEM, 2008), deu-se pela necessidade de
um planejamento bem definido. Foram analisadas questdes como moradias irregulares,
invasao em areas de preservacao, falta de infraestrutura urbana, situacdo econdémica e
social da populagéo, despertando a necessidade de uma nova Otica social e politica
para que o porto pudesse se desenvolver na regido.

Com intuito de sistematizar os impactos causados pela atividade portuaria nos
municipios, e com a responsabilidade de organizacdo da ocupacdo do territério de
Suape, dividiu-se o planejamento e gestdo do territério em trés componentes:
Mobilidade, organizacdo do territério, e saneamento e meio ambiente
(CONDEPE/FIDEM, 2008).

Objetivando a integracao de todo o territério estratégico, bem como garantir condicdes
de mobilidade externa e interna, estruturou-se o sistema de transporte publico de
passageiros da regido metropolitana do Recife — STPP/RMR que é composto por uma
malha de corredores radiais e perimetrais com terminais de integracdo nas intersecoes
viabilizando a tarifa Unica. Esta proposta tem como objetivo promover as condicdes
ideais de mobilidade no territério de Suape, conectando-o & RMR e outras regifes do
estado de Pernambuco.

Um exemplo dos investimentos quanto ao acesso ao Porto é a operacdo de pedagio
atualmente existente, localizado entre os municipios do Cabo de Santo Agostinho e de
Ipojuca, e que da acesso ao Porto de Suape. O trecho concessionado representa um
impacto da necessidade de melhoria de um acesso ao distrito industrial de Suape e
praias do Litoral Sul.

Y

Em relagcdo a organizacdo do territério, a elaboracdo do plano para ocupacdo
sustentavel leva em conta a disponibilidade de investimentos publicos e privados em
resposta ao aumento da demanda por habitacdo, transporte, servicos sociais,
infraestrutura e demais servicos. Esta correlacdo firma a dependéncia da organizagéo
territorial com os indices socioeconémicos da regido. A partir desta previsao pode ser
possivel a estruturacédo territorial para atendimento das demandas de expanséo e de
ordenamento desta area de influéncia, minimizando impactos e potencializando
investimentos.

Os dados relativos a populacao por faixa etaria referente aos municipios que integram
a area de influéncia direta de Suape indicam grande representatividade da populacéo
jovem. Tal fato advém do impacto pela mao-de-obra contratada para atender as
necessidades dos empreendimentos no Complexo, com a forte press@o no contingente
populacional no mercado de trabalho.

Em termos gerais, a tendéncia populacional aponta para um crescimento urbano no
curto prazo. Assim, tem-se a necessidade de melhoria na protecdo, assisténcia
educacional, saude e complementacdo alimentar para estes jovens e criangas. Da
mesma maneira, esse crescimento populacional envolve parte da populacdo na fase
mais produtiva, o que incita que haja criacdo de politicas publicas voltadas a elevagéo
da empregabilidade e conhecimentos técnicos desta parcela da populagéo.

No que se refere ao saneamento e meio ambiente, o crescimento populacional da regido
vem sendo apontado como uma grande preocupacdo da degradacdo dos recursos
naturais. A concentracéo de moradias irregulares, devido a imigracéo da populacéo para
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esta regido, agrava a falta de infraestrutura urbana, resultante da habita¢do gerada pelo
porto.

A criacdo da regulamentacdo do uso e ocupacdo do solo no Complexo Industrial
Portuério teve como intuito assegurar o compromisso com a preservacdo do meio-
ambiente. Entretanto, apesar do grande valor ambiental na area de abrangéncia de
Suape, caracterizado pelas praias, estuarios, € um conjunto remanescente expressivo
da Mata atlantica, os indices de saneamento basico sdo extremamente baixos.

Ademais, a estratégia de desenvolvimento trazida pelo documento da Condepe/Fidem
concebe um modelo de gestdo que se destaca pela concepc¢ao e operacionalizacéo de
um processo que agregou os trés niveis de governo de forma igualitaria. Nesse caso, 0
objetivo levou em conta a provocacgao de uma discussao que possibilitasse uma andlise
territorial com foco no avanco da regido.

O Programa Suape Sustentavel, envolvendo os gestores do Complexo Industrial
Portuério de Suape, oito secretarias de estado, prefeituras, as empresas instaladas em
Suape, o BNDES, o Banco do Nordeste, entre outros, tem como proposito a
transformacdo do Complexo e seu Territorio Estratégico em um modelo de
“desenvolvimento sustentavel”, equilibrando o crescimento econémico, a inclusao social
e a preservacdo do meio ambiente.

O Porto de Suape contribuiu diretamente para evolucdo na producdo econdémica das
cidades de Ipojuca e Cabo de Santo Agostinho, visto o0 recente crescimento desses
municipios. Ndo obstante, a concentracdo de investimentos ap6s a realocacdo das
atividades portuarias do Porto do Recife para o Complexo Portuario e Industrial de
Suape, tanto representou uma boa perspectiva de desenvolvimento, quanto refletiu
riscos de impactos através da intensificacdo da migracédo, elevando demanda de
habitacdo, transporte e servicos, e infraestrutura na area de influéncia portuaria. Assim,
resta evidente a necessidade de investimento no planejamento e organizacdo do
Complexo, de modo que seja possivel a sustentabilidade do desenvolvimento do porto.
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CAPITULO 5 — PROJECAO DE CARGAS




5. PROJECAO DE CARGAS

Com o objetivo de determinar a necessidade de desenvolvimento do porto, foi
promovida uma reviséo nas projecdes de carga apresentadas no Plano Mestre do Porto
de Suape, para que fosse possivel realizar uma andlise de capacidades chegando na
necessidade de expansao do porto.

Com o intuito de conduzir o planejamento do layout e zoneamento do porto,
considerando o dinamismo das mudancas econémicas e variaveis que interferem na
atividade portudria apresentadas ao longo do trabalho, foram montadas perspectivas de
movimentacdo de carga como referéncia para o desenvolvimento das atividades
portuérias.

As projecdes de carga do Plano Mestre foram analisadas considerando o
desenvolvimento gerado pelo nhovo momento econdmico ao qual o Brasil se insere,
resultado de novos negdcios e novas infraestruturas. Com relacdo a movimentacao
esperada no horizonte do PDZ, os resultados das perspectivas de futuro estdo
representados ha tabela a seguir, e serviram de base para a andlise de capacidade das
infraestruturas e entdo proje¢éo da necessidade de expansao do Porto.

Tabela 53 - Projecdes de cargas - Perspectivas de futuro

Cenaério Intermediario Jerzoiie Ling)

2016 2020 2025 2030 2035
Carga conteinerizada 4.732.202 6.564.137 12.170.466 14.731.035 16.996.217
Fertilizantes 602 0 50.000 56.570 64.004
Granéis Soja e milho 0 0 500.000 565.704 640.042
sélidos Trigo 320.755 383.473 536.841 751.548 1.052.126
vegetais Malte e arroz 0 40.060 55.870 77.920 108.672
TOTAL 321.357 423.533 1.142.711 1.451.742 1.864.844
Granéis Minério de ferro 0 0 4.500.000 15.000.000 15.000.000
solidos ) Coque - 0 0 684.375 684.375 684.375
e Clinquer e escéria 53.536 125.245 175.335 245.460 343.631
TOTAL 53.536 125.245 5.359.710 15.929.835 16.028.006
Produtos siderurgicos 68.770 104.131 164.736 212.035 245.534
Carga Veiculos 76.738 99.984 139.972 166.768 179.555
geral Aclcar ensacado 73.636 136.452 215.868 277.848 321.745
TOTAL 219.144 340.566 520.576 656.652 746.835
Petroleo Bruto 4.465.817 4.552.457 9.662.112 12.873.813 12.886.111
Diesel 3.382.287 3.499.016 5.379.345 7.102.547 7.198.041
Nafta 581.890 605.517 981.394 1.308.525 1.308.525
GLP 1.777.758 1.849.942 2.603.622 3.010.937 3.482.432
Oleo combustivel 3.654.739 3.652.517 3.492.068 3.882.977 4.319.482
Granéis Gasolina 1.064.150 1.063.503 1.790.690 2.724.999  4.146.793
liquidos QAV 1.440.872 1.529.068 1.696.967 2.121.400 2.655.152
GNL 0 0 1.750.000 3.500.000 4.080.000
Eicbliegs, L3 327.747 410.731 575.001 804.970  1.126.914
Alcodlicos e Vinagres
Oleo Vegetal 52.625 56.289 78.802 110.318 154.439
Produtos quimicos 641.650 614.539 860.321 1.204.403 1.686.098
TOTAL 17.389.535 17.833.579 28.870.321 38.644.889 43.043.986
Somatério das cargas 22.715.774 25.287.059 48.063.785 71.414.153 78.679.889

- 139
===

ENGENHARIA

$IUAPE

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros
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6. Plano Operacional

O crescimento vigoroso nas atividades aquaviarias e as novas demandas impactam
diretamente a infraestrutura portuéria nacional, exigindo a expansdo e modernizacéo
portudria.

Os portos que buscam se tornarem concentradores de carga tém como principais
objetivos atender ao crescimento do sistema maritimo de cargas, buscando o controle
dos custos e aumento da produtividade. Isto posto, no intuito de acompanhar as
expectativas tem-se a necessidade de investimento em melhorias em varios segmentos.

Os Planos Mestres trazem elementos, ferramentas e alternativas para melhoria da
gestdo e para a expanséao dos portos, tendo como objetivos identificar as necessidades
de investimentos no porto, analisar as possiveis melhorias e indicar as acdes
necessarias para a resolucéo dos gargalos identificados.

Esta etapa apresenta o Plano Operacional, que tem como objetivo detalhar o Plano de
Melhorias e Investimentos definido no Plano Mestre do Porto de Suape, além de propor
orientac¢des adicionais para otimizar a implantacdo do PDZ de Suape.

O PDZ deve estabelecer um plano que contemple as melhorias de gestdo e
operacionais e 0s investimentos portuarios e em acessos propostos no Plano Mestre
(SEP, 2014). O tbpico seré dividido em Propostas de Melhorias, Proposi¢cdes de
Investimentos Portuérios, Proposi¢cdes de Investimentos em Acessos e Acgdes
Ambientais.

6.1. Melhorias

Neste capitulo serdo abordadas as propostas de melhorias no ambito da gestdo, da
operacao e institucional descritas no Plano Mestre do Porto de Suape, por meio da
apresentacdo das atividades que devem ser executadas para atingir os objetivos,
juntamente a um planejamento temporal conceitual para a execucgdo das atividades.

Ademais, algumas das acfes descritas ja se encontram em andamento ou em processo
de inicia¢do, dada a importancia atribuida ao servico. Da mesma maneira estes serdo
apresentados, no intuito de descrever das atividades que serdo e estdo sendo
realizadas, estimulando a continuidade e entéo finalizacdo da a¢éo.

6.1.1. Melhorias de Gestao Portuaria

Neste topico sera apresentado um conjunto de acdes que tém como principal objetivo
as melhorias de gestao do Porto de Suape. Estas sdo compostas por iniciativas voltadas
a estratégia quanto a modernizacao da gestéo portuaria, e estéo listadas a seguir.

Tabela 42 - A¢des propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape para a gestao portuaria

Discriminacéo das Acgdes Prazo
oy Apébs
Itens Anos Curto Médio Longo 2035
1 Execucao de novos contratos e moderniza¢éo
dos antigos X
5 Realizagcdo de esforcos comerciais junto a X
armadores, agentes e operadores de contéineres
3 Atuacdo com gestdo focada em resultados e X
reducéo de custos fixos
4 Programa de treinamento pessoal X
5 Plano de Manutencéo X
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6.1.1.1. Execugdo de novos contratos e modernizacdo dos antigos para
adicdo de clausulas especificas quanto a padres minimos de
eficiéncia e produtividade.

6.1.1.1.1. Justificativa
E necessario que 0s novos contratos firmados pelo porto tenham clausulas especificas
estabelecendo padrées minimos de eficiéncia e produtividade, com o objetivo das novas
infraestruturas atenderem ao planejamento proposto nas perspectivas de futuro da
expansao do Porto.

Mesmo com a promulgacdo da Nova Lei dos Portos, que dispbe sobre a exploracéo
direta e indireta pela Unido de portos e instalacbes portuarias e sobre as atividades
desempenhadas pelos operadores portudrios, a Administracdo Portudria permanece
responsavel pelos contratos de arrendamento firmados anteriormente a lei.

Isto posto, a modernizacdo dos contratos de arrendamento consiste na renovacéo,
mesmo que temporaria por conta de contratos ativos, bem como a definicdo do
reequilibrio econémico e financeiro desses contratos, conforme preconiza da Resolugéo
n° 2.240 da ANTAQ.

O monitoramento da produtividade € um importante instrumento de planejamento da
autoridade portuaria uma vez que permite uma visualizacdo constante da eficiéncia das
operacdes portuarias. Além disso, o monitoramento dos indicadores de produtividade
permite uma fiscalizagdo mais eficiente dos operadores bem como proporciona
subsidios para o estabelecimento de metas, o que aufere maior eficiéncia ao sistema
portuario.

E interessante que exista um acompanhamento da situac&o dos contratos, no intuito de
agilizar a prospeccdo de novos com os arrendatarios que estiverem em situacdo de
contratos a renovar. A seguir estdo apresentados os contratos que estdo para vencer
nos horizontes de carga propostos pela Portaria (SEP, 2014).

Tabela 54 - Arrendamentos com contratos a vencer nos horizontes de carga inseridos em
Areas Operacionais do Porto

- N°de Anode Anode Ano Situacéo de
Arrendatario L. P

Contrato Inicio Término Prorrogado contrato
TECON Suape S.A 045/2001 2001 2031 B Vigente
Localfrio — Suata 058/2000 2001 2011 2021 Vigente
Transpaz — Transportes 011/2002 2002 2011 2020 Vigente
Transportadora Cometa S.A  057/2001 2001 2010 2019 Vigente
Windrose Servicos Maritimos € 46/5903 2003 2012 2021 Vigente

Rep. LTDA

Tabela 55 - Arrendamentos com contratos a vencer nos horizontes de carga de
empreendimentos decorrentes de cessdo onerosa inseridos em areas néo afetadas a
operacgdes portuarias

L N°de Anode Anode Ano Situacédo de
Arrendatério c P
Contrato Inicio Término Prorrogado contrato
Copagaz 040/2018 2018 2038 B Vigente
Liquigas Distribuidora S.A 700/1986 2006 2026 } Vigente
Ultragaz 005/1998 1998 2013 2028 Vigente
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Devera ser acordado em contrato as clausulas especificas quanto a padrdes minimos
de eficiéncia e produtividade, para atender a necessidade de modernizacdo e o aumento
de demanda, diretrizes utilizadas para o calculo da necessidade de expanséao resultado
das andlises das capacidades.

6.1.1.1.2. Cronograma

Tabela 56 - Cronograma da execuc¢do de novos contratos e modernizacdo dos antigos
Cronograma Descricédo Status
1 Realizacdo de contratos emergenciais até a licitacdo das
areas para as quais 0s contratos encontram-se vencidos
Acompanhamento dos contratos vigentes e atualizacdo
periédica dos valores praticados

Concluido

2 Em Andamento

6.1.1.2. Realizagao de esfor¢cos comerciais junto a armadores, agentes e
operadores de contéineres

6.1.1.2.1. Justificativa
O porto devera realizar esforcos comerciais junto a armadores, agentes e operadores
de contéineres, buscando beneficios com parcerias de comercializacdo, seguindo o
objetivo da atuacédo do porto como hub port.

Atualmente esses esforgos ja estdo sendo realizados por meio de analises conjuntas e
constantes conversas promovidas pela Administragdo Portuaria. Inclusive para o
desenvolvimento deste trabalho, revisdo do PDZ Suape, foram realizadas reunides junto
a todas as partes interessadas.

Foram realizadas interagfes com os armadores da Hamburg Sud e MSC em julho de
2016, onde foram discutidos fatores atrativos e desinteressantes na movimentacéo de
contéineres em Suape, buscando propor melhorias para o porto.

Recomenda-se a constante comunicagdo com armadores, agentes e operadores de
contéiner para a atualizagdo periddica do planejamento quanto a movimentagédo de
cargas conteinerizadas.

6.1.1.2.2. Cronograma

Tabela 57 - Cronograma da realizagdo de esforcos comerciais junto a armadores, agentes e
operadores de contéineres

Cronograma Descricédo Status

Realizagcdo de reunides afim de obter um maior
contato com as partes interessadas
Atualizacéo periédica do planejamento da
movimentacao de cargas conteinerizadas

1 Em andamento

2 Em andamento

6.1.1.3. Atuacdo com gestédo focada em resultados e reducdo de custos
fixos

6.1.1.3.1. Justificativa
A Autoridade Portuaria poderé atuar com gestédo focada sobre resultados e redugéo de
custos fixos, garantindo assim sua sustentabilidade financeira.

O Plano Mestre indica a necessidade de reestruturacao do balanco contabil do porto de
modo que haja uma padroniza¢do quanto aos métodos financeiros, bem como para que
sejam acessiveis 0s resultados voltados aos custos e receitas do porto, facilitando o
controle, planejamento e maior agilidade no repasse de informacdes.

Este sistema de organizacéo busca alcancar os objetivos de aumento da produtividade
portuaria e reducdo dos custos envolvidos. Para que este sistema funcione, é
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necessario prever um plano de acompanhamento das tarifas portuérias, para que apos
a atualizagdo, os custos acompanhem as mudangas econémicas do pais.

6.1.1.3.2. Cronograma

Tabela 58 - Cronograma da atuacdo com gestédo focada em resultados e reducéo de custos

fixos
Cronograma Descricéo Status
1 Co'nj[rgtagéo de estudo para atualizacdo das tabelas Concluido
tarifarias
2 De_fipi_géo dos critérios para atualizacéo das tabelas Concluido
tarifarias
3 Definicao das novas tarifas portuarias com base nos Concluido
critérios definidos
4 Aprovacéo da proposta das novas tarifas portuarias Concluido
5 Envio das novas tabelas de tarifas a ANTAQ Concluido
6 Publicacéo das novas tabelas de tarifas Concluido
7 Atualizacao das tarifas portuarias Concluido
8 Plano de acompanhamento das tarifas portuarias Em andamento

6.1.1.4. Programa de treinamento pessoal

6.1.1.4.1. Justificativa
A Autoridade Portuéaria deverd realizar treinamentos e qualificacdo de pessoal, focando
em uma gestdo de produtividade e seguranca dos trabalhadores portuarios, com uma
atuacdo mais atenta ao OGMO.

E fundamental que o Porto direcione os trabalhadores e institua programas de
treinamento de pessoal, pois é durante a capacitacdo que os funcionarios
compreenderdo a esséncia de fazer parte do complexo portuario de Suape. Muitas
dessas informacdes irdo auxiliar no aumento da produtividade e valorizagdo dos
trabalhadores. Ainda, o desenvolvimento dos funcionarios vem acompanhado da

motivacdo e valorizagdo dos servigos prestados.

Treinamentos e acompanhamentos voltados a seguranca do trabalho também se torna
fundamental. Existem normas regulamentadoras (NR) que normatizam a seguranca no
ambiente organizacional, e é fundamental estar sempre alertando os trabalhadores para
a prevencdo de possiveis riscos profissionais, realizacdo de exames de rotina e
avaliagbes ambientais nos locais de trabalho.

7

Por outro lado, é importante que os programas de treinamento e qualificagdo se
estendam a toda a comunidade portuaria, a fim de nivelar conhecimentos gerais e
desenvolver o nivel de qualificacdo dos trabalhadores envolvidos em toda a cadeia
operacional do porto. Este processo também permite o alinhamento dos objetivos do
porto e sinergias que impactardo diretamente na eficiéncia das operagdes em geral.

A solucédo é a implantagéo de programas de treinamentos periédicos voltados a pessoas
e gestdo do complexo portuario. Programas que desenvolvam nao somente a
Administracéo Portuaria, mas que contemple o desenvolvimento de todos aqueles que
fazem parte do complexo.

6.1.1.4.2. Cronograma

Tabela 59 - Cronograma do programa de treinamento pessoal
Cronograma Descrigéo Status
1 Levantamento dos principais aspectos para os quais ha a

necessidade de treinamento e qualificacéo de pessoal S EE NI
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Estabelecimento de parcerias com empresas

2 especializadas em treinamento de pessoal para as areas N&o iniciado
levantadas na etapa anterior

3 Definicéo de cronograma continuo de treinamento Né&o iniciado

4 Implementacdo do processo de treinamento e qualificacdo Né&o iniciado

6.1.2. Melhorias Operacionais

Com base em iniciativas voltadas para a otimizacdo dos indices operacionais e no
aumento da capacidade ofertada do Porto de Suape, foram analisadas as cinco a¢gdes
propostas pelo Plano Mestre como melhorias operacionais a serem implementadas pelo
Porto, que estao listadas a seguir.

Tabela 60 - A¢des propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape voltado as operacoes
Discriminacéo das Acgdes Prazo

o Apos

Itens Anos Curto Meédio Longo 2035

Atuacéo da autoridade portuéria para garantia dos

niveis de produtividade desenvolvidos nos terminais.

Criacao de um patio de triagem. X

Utilizacao de terminais alfandegados fora da area

primaria do porto.

Implantacéo do projeto referente a VTMIS X

Implantacéo de um sistema de monitoramento dos

5 tempos de estadia das cargas, nos armazéns e X
patios.

6 Plano de Manutencéao X

1
2
3
4

6.1.2.1. Atuacdo da autoridade portuaria para garantia dos niveis de
produtividade desenvolvidos nos terminais.

6.1.2.1.1. Justificativa
A autoridade portuaria deve atuar no sentido de garantir que os niveis de produtividade
operacionais dos terminais alcancem um minimo aceitavel. Isso pode se dar através do
estimulo a concorréncia e/ou da colocacéo de clausulas nos contratos de arrendamento.

Esta melhoria operacional ocorre em conjunto com a melhoria de gestdo proposta
guanto a atualizacdo dos atuais e novos contratos de arrendamento adicionando
clausulas especificas estabelecendo padrdes minimos de eficiéncia e produtividade.

Pode-se dizer que esta acdo ja pode ser iniciada a partir da realizagdo de contratos
emergenciais para regularizacédo de areas para as quais 0s contratos encontram-se vencidos,
ou a partir da implantacdo do segundo terminal de contéineres (TECON Il — SUAQ5S),
gue estimulara a concorréncia na movimentacao desta natureza de carga, incentivando
0 aumento da produtividade dos terminais.

Para que a expansado do porto ocorra de forma otimizada, os novos contratos de
arrendamento deverdo exigir os padrées minimos de produtividade e a Administracéo
Portuaria devera estimular a concorréncia entre terminais arrendados.

6.1.2.1.2. Cronograma

Tabela 61 - Cronograma da atuacéo da autoridade portuaria para garantia dos niveis de
produtividade desenvolvidos nos terminais.

Cronograma Descrigéo Status
1 Estimulo da concorréncia Em andamento

Novos contratos de arrendamento exigindo padrbes

2 minimos de produtividade

Em andamento
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6.1.2.2. Criacdo de um pétio de triagem

6.1.2.2.1. Justificativa
A Administracdo do Porto de Suape deve fomentar a criacdo de um patio de triagem
que atue no sentido de melhorar o acesso terrestre ao Porto, tendo como principal
objetivo diminuir as filas de caminhdes nas cidades e nos acessos ao porto organizado.

A implantac&o do patio ja entrou em processo de analise e preparac¢do. A Administracado
Portuéria autorizou a realiza¢do de chamada publica para a identificacdo da existéncia
de interessados na obteng&o do credenciamento para exploracéo do patio de triagem e
estacionamento de caminhdes destinados ao Porto de Suape no més de setembro de
2017, e atualmente ja trabalha em um projeto que atenda a projecéo de circulacdo de
caminhdes no porto.

Com o objetivo de facilitar o controle de entrada e saida dos caminhdes, principalmente
por conta do consequente aumento da demanda de movimentacdo de carga em terra
que pode gerar um gargalo futuro na guarita de entrada, devera ser criado o patio de
triagem assim que possivel.

6.1.2.2.2. Cronograma

Tabela 62 - Cronograma da criacdo de um patio de triagem

Cronograma Descricao Status

1 Publicacdo da chamada publica n°001/2017 Concluido
Apresentacédo do Requerimento de acordo com .

2 Portaria n°077/2017 Concluido
Publicacdo do Resultado das Empresas .

Concluido

Credenciadas
Convocacao para assinatura do Contrato de Adesao Concluido
Prazo de inicio de operacao de 12 meses apoés a

assinatura do Contrato de Adesao Bl ez

6.1.2.3. Utilizacdo de terminais alfandegados fora da area primaria do
porto

6.1.2.3.1. Justificativa
Com a previsdo de crescimento de movimentagdo de cargas, € interessante que a
Administracao do Porto de Suape planeje a utilizagéo de terminais alfandegados fora da
area priméaria do porto.

O aumento de &reas alfandegadas disponibiliza mais opgfes para as empresas, agiliza
0S processos e torna Suape um porto ainda mais competitivo. A idealizacdo de
descentralizar as areas alfandegadas, implantado terminais alfandegados fora da area
do porto organizado, tem o objetivo de agilizar o desembarago aduaneiro livrando a area
operacional apenas para a movimentacdo da carga. Esta organizagdo remete a
setorizacdo das atividades do porto, otimizando a opera¢ao portuéria.

Este processo ja estd em andamento com a construcdo de novas areas alfandegadas
localizadas fora do porto organizado. Como exemplo tem-se a Wilson Sons Logistica,
gue no ano de 2014 expandiu a area alfandegada da empresa totalizando 79 mil m2. O
Complexo de Suape também conta com o Porto Seco JSL, com 58,2 mil m% e
Fedex/Rapiddao Cometa, com 10 mil m2.

6.1.2.3.2. Cronograma

Tabela 63 - Cronograma da utilizacdo de terminais alfandegados fora da area priméria do porto
Cronograma Descricédo Status
1 Planejamento da utiliza¢@o de terminais

alfandegados fora da area priméria do porto S ENEETTERD
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6.1.2.4. Implantacdo do projeto referente a VTMIS

6.1.2.4.1. Justificativa
Devido ao grande fluxo das embarcactes é recomendavel a implantacdo de um sistema
de monitoramento das embarcacdes que acessam o Porto de Suape, no intuito de
intensificar a seguranca da navegagao no canal de acesso.

Atualmente a SEP/PR recomenda a implantagdo de um sistema de “inteligéncia logistica
portuaria” chamado de VTMIS (Vessel Traffic Management and Information System).
Este sistema serve de auxilio eletrbnico a navegacdo, com capacidade para prover a
monitoracdo ativa do trafego aquaviario. O objetivo do sistema é ampliar a seguranca
da vida humana no mar, a seguranca da navegacao e a protecdo ao meio ambiente nas
areas em que haja intensa movimentacdo de embarcagbes. Por outro lado, a
necessidade de implantagéo deste sistema deve ser analisada detalhadamente.

De fato, o porto atualmente possui grande fluxo de embarcac¢des, o que indica a
necessidade de um sistema de monitoramento moderno para controle da movimentacao
no porto. Entretanto o Porto de Suape possui apenas 1 canal de navegacéao, e de acordo
com a presente revisdo do PDZ esta configuracdo se perpetuard mesmo apés o
horizonte de longo prazo.

A existéncia de apenas 1 canal de navegagcdo com as dimensdes atuais restringe a
navegabilidade em apenas um sentido, classificando o canal em unidirecional, one-way-
traffic (PIANC, 2014), tornando a entrada e saida do porto simplificada, sendo assim de
facil controle.

Isto posto, sera necessario a realizacdo de uma analise mais detalhada para verificar a
real necessidade de implantacdo de um sistema como o VTMIS, j& que o controle de
trafego existente atua de forma eficiente, ndo demonstrando falhas para o trafego atual

de navios.
6.1.2.4.2. Cronograma
Tabela 64 - Cronograma de Implantacdo do projeto referente a VTMIS
Cronograma Descricéo Status
1 Analisar viabilidade do sistema de controle de trafego atual N4&o iniciado
2 Desenvolvimento do projeto de implantacéo N3ao iniciado
3 Aprovacédo do projeto de implantacdo pela Marinha do Brasil  N&o iniciado
4 Licitacdo N&o iniciado
5 Implantacéo do sistema N&o iniciado
6 Atualizac@o das normas de trafego maritimo N&o iniciado

6.1.2.5. Implantacdo de um sistema de monitoramento dos tempos de
estadia das cargas, nos armazéns e patios.

6.1.2.5.1. Justificativa
A Administracéo do Porto de Suape devera monitorar os tempos de estadia das cargas,
nos armazéns e patios com vistas a antecipar possiveis congestionamentos, forte
influenciador na diminuicdo da produtividade.

Devido ao porto ser considerado uma area de grande fluxo e giro de cargas, e ndo um
centro de estoque dessas cargas, deve-se prever um sistema de controle dos tempos
de armazenagem e transporte das cargas garantindo a produtividade operacional.

6.1.2.5.2. Cronograma
Tabela 65 - Cronograma Implantacdo de um sistema de monitoramento.

+
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Cronograma Descri¢éo Status

Implementacéo de um sistema de monitoramento de

L Em andamento
cargas armazenadas nos terminais

1
6.1.2.6. Plano de Manutencéao

6.1.2.6.1. Justificativa
A prética da manutencdo deve fazer parte da rotina do Porto, devido a constante
utilizacdo de equipamentos e infraestruturas que necessitam estar sempre em bom
funcionamento.

A manutencdo preventiva visa evitar o aparecimento de qualquer tipo de falha, ou seja,
prevenir as quebras que geram o0s atrasos e entéo a perda nos indices de produtividade,
mas também deve ser prevista a necessidade de uma ocasional manutencao corretiva,
para concertar erros nao previstos.

O objetivo principal deve ser a premeditacdo de possiveis transtornos. A prética da
manutencdo ndo deve consistir na realizacdo de consertos, como no caso das
intervengdes corretivas, mas sim de evita-los ao maximo. No setor portuério esse tipo
de manutencgédo € imprescindivel, pois garante o funcionamento dos equipamentos, a
confiabilidade e sua seguranca.

6.1.2.6.2. Cronograma

Tabela 66 - Cronograma Implantacdo do Plano de Manutencéo.

Cronograma Descricéo Status
1 Mapeamento dos equipamentos e infraestrutura portuaria Concluido
5 Classificacdo da prioridade dos equipamentos e Concluido

infraestruturas mapeadas
Controle da situacé@o dos equipamentos e infraestruturas

~ . Em andamento
mapeadas e operacao dos ajustes
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6.1.3. Melhoria dos Aspectos Institucionais

Neste sera apresentado um conjunto de acbes que tém como principal objetivo as
melhorias dos aspectos institucionais do Porto de Suape. Estas envolvem a sinergia das
areas diretamente e indiretamente ligadas ao porto com o complexo portuério, e estdo
listadas a seguir.

Tabela 44 - AcBes propostas pelo Plano Mestre do Porto de Suape em relacdo aos Aspectos
Institucionais

Discriminacao das Acfes Prazo
T Apobs
Itens Anos Curto Médio Longo 2035
1  Ampliacdo e melhorias das malhas de transporte terrestre X

Programas de promocdo a formacdo de pessoal

2 s AL . e X
qualificado e participacdo do porto em projetos sociais

3 Investir em dareas rentaveis para que investidores X
privados sejam atraidos

4 Realizac&o de parcerias com universidades e centros de X

pesquisa buscando inovactes

6.1.3.1. Ampliacdo e melhorias das malhas de transporte terrestre

6.1.3.1.1. Justificativa
Devem ser realizados esforcos na ampliacdo e melhorias das malhas de transporte
terrestre que interligam o Porto de Suape com sua hinterlandia, facilitando o tramite das
cargas em terra. Os investimentos em infraestrutura de transporte sdo geradores de
renda, atividade econémica que além de otimizar a operacao viabiliza a conexao dos
terminais com as &reas de influéncia do Porto, possibilitando a mobilidade de cargas.

Com a expanséo do porto, é indispensavel a melhoria na malha de transporte, pois sdo
0s meios de transporte terrestres que permitem as conexdes das estruturas portuarias
com a terra, viabilizando a denominacdo do porto como a conexdo dos meios de
transporte.

No intuito de acompanhar a necessidade de expansao portuaria, a revisdo do PDZ
Suape propfe a expansdo, melhoria e ativacdo das malhas de transporte terrestres
existentes.

Como solugéo sera proposta uma nova malha rodoviaria para atender a necessidade
de conexdo dos novos terminais e a via férrea serd reativada com a inauguragdo da
Transnordestina, servindo principalmente para a movimentacado de cargas a granel.

6.1.3.1.2. Cronograma
As melhorias deverao ser implantadas em conjunto com a expansao portuaria.

Tabela 67 - Cronograma de ampliagdo e melhorias das malhas de transporte terrestre
Cronograma Descrigéo Status

Planejamento de ampliacdo e melhoria das malhas de
transporte terrestres

2 Implantacdo da ampliacdo e melhorias N&o iniciado

1 Em andamento
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6.1.3.2. Programas de promogdo a formagdo de pessoal qualificado e
participacdo do porto em projetos sociais

6.1.3.2.1. Justificativa
Programas de promocéao a formacéo de pessoal qualificado sdo importantes na regido,
assim como a participacéo do porto em projetos sociais em ambito regional.

A é&rea de influéncia direta e indireta do Porto de Suape é caracterizada com a baixa
taxa de alfabetizacdo e baixos valores de rendimento podendo ser indicativos da
caréncia de investimentos na méao-de-obra local. Nesse caso, com a implantacdo do
Porto muitas empresas identificaram dificuldades para compor a mao-de-obra
qualificada solicitada para o Complexo Industrial e Portuério de Suape.

Por este motivo, no intuito de priorizar a contratacdo de mao-de-obra local, &
interessante a realizagdo de programas de investimento na formacgéo do pessoal que
compde o complexo. Esta melhoria esta vinculada ao programa de treinamento pessoal
proposto nas melhorias de gestao portuérias.

As dificuldades alegadas na contratacdo de mao-de-obra especializada ndo se
restringem a falta de qualificagéo técnica, mas também envolve o perfil comportamental
dos candidatos. As empresas estdo comegando a demonstrar o interesse no
investimento em conscientizacdo ambiental e corporativa dos trabalhadores do
complexo.

6.1.3.2.2. Cronograma
Tabela 68 - Cronograma dos programas
Cronograma Descricéo Status
Levantamento dos principais aspectos para a formagéo

1 de pessoal qualificado D Irieleeis

2 Levantamento da necessidade de projetos sociais Em Andamento

3 Estabgle_mmento de parcerias  COm  emMpresas |\ . ....ioqo
especializadas em formacao e em projetos sociais

4 Definicdo de cronograma Concluido

5 Implementacdo do processo de formacdo e projetos Em Andamento

sociais

6.1.3.3. Investir em areas rentaveis para que investidores privados sejam
atraidos

6.1.3.3.1. Justificativa
E importante que o porto preveja investimentos e areas rentaveis para que investidores
privados procurem o porto e vejam viabilidade para instalarem parques fabris e servicos
na regiao ao porto, gerando assim zonas de agregacao de valor.

A delimitacdo atual do Porto Organizado permite que a area localizada ao norte seja
reservada a atracao de terminais privados, com o intuito de expandir relacbes e
investimentos rentaveis.

6.1.3.3.2. Cronograma
Tabela 69 - Cronograma de investimento em &reas rentdveis para atrair investidores

Cronograma Descrigéo Status
Levantamento de areas viaveis para a implantacao de

1 X Em andamento
empresas privadas

5 Es_tudo das possiveis areas rentaveis para investidores N30 iniciado
privados

3 Estratégia para atrair investidores privados N&o iniciado

4 Implantacéo de terminais privados N&o iniciado
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6.1.3.4. Realizag&o de parcerias com universidades e centros de pesquisa
buscando inovacdes

6.1.3.4.1. Solucao
O porto podera realizar parcerias com universidades e centros de pesquisa para investir
em melhorias operacionais, inovacdo em equipamentos menos poluentes além do
desenvolvimento de sistemas que ajudem na produtividade de todos os setores que
compdem o complexo.

6.1.3.4.2. Cronograma

Tabela 70 - Cronograma da realizacéo de parcerias com universidades e centros de pesquisa
buscando inovacdes

Cronograma Descricédo Status
Levantamento das universidades e centros de pesquisas , ~ . . .
1 ; Nao iniciado
interessadas
Estabelecimento de parcerias com universidades e centros .~ . . .
2 N&o iniciado

de pesquisas do tépico anterior

-
===
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6.2. Proposicdes de Investimentos Portuarios

Neste capitulo serdo destacadas as proposicdes de investimentos necessarias para o
desenvolvimento do porto. Muito embora no Plano Mestre ndo tenha verificado a
necessidade de implantacdo de novas infraestruturas e terminais, com a revisdo da
projecdo de cargas, identificou-se a necessidade quanto a estes investimentos.

Nesse sentido, a proposta neste tdpico esta ligada a solucdo de zoneamento
apresentada no proximo capitulo deste documento (Capitulo 7), que obedece a
necessidade de expansdo portuaria nos horizontes de movimentacao, resultado da
analise da projecao de cargas (Capitulo 5).

Para a implementacdo do zoneamento (Capitulo 7), foram propostos 3 tipos de
investimentos portuarios necessarios para a adequacao da expansao portuaria para
atender a capacidade futura do porto. Conforme destacado por horizonte de implantacao

a seguir.
Tabela 71 - Cronograma de Investimentos Portuarios
Discriminacao dos Investimentos Prazo
Itens Anos Curto Médio Longo ggg;
1. Novos Terminais
1.1. TECON Il (SUAO5) X
1.2. Terminal de Granéis Sélidos Minerais X
1.3, TMU | X
1.4. TMU Il e Péra Ferroviaria X
1.5. Terminal de Granéis Liquidos X X
2. Expanséo p6s 2035 X

Todas as propostas estdo apresentadas a seguir por tipo de investimento. Serdo
descritas as solu¢fes adotadas, e os cronogramas para as implantagdes dos terminais
e infraestruturas. Inicialmente propfe-se 0 mesmo modelo de cronograma para 0S
terminais a serem implantados, pois todos dependem da inclusdo de suas areas no
Plano de Outorgas que sera elaborado pela SEP/PR.

6.2.1. Novos Terminais

Embora o Plano Mestre ndo apresente a necessidade de implantagdo de novas
infraestruturas, a projecéo de cargas atualizada neste plano (Capitulo 5) identificou a
necessidade da adequacdo de mais 5 areas de implantagcdo de terminais de
movimentacao de carga nos proximos 15 anos.

Os terminais foram propostos de acordo com diretrizes encontradas em normas
técnicas, artigos e analises de benchmarks. Foram analisadas as necessidades de
adaptacdo no layout portuério possibilitando a instalagdo dos novos terminais, através
da abertura de novos canais, aprofundamento e alargamento de canais existentes e
servicos de aterro.

No que se refere ao zoneamento, foi prevista a necessidade de construcdo de cais e
implantacdo de infraestruturas para viabilizar o funcionamento do terminal, como por
exemplo com a expanséo dos sistemas de transportes para atender a nova demanda e
0 aumento da movimentacdo de cargas e pessoas.

+
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6.2.1.1. Terminal de contéineres (TECON II)

TECON I

AREA ARRENDAVEL 3
FUTURA

Figura 70 - Futuro Terminal de contéineres

6.2.1.1.1. Justificativa

Foi identificada a necessidade de novas infraestruturas para atender a demanda de
movimentacdo de contéineres em curto prazo. Atualmente o segundo terminal de
contéineres (TECON Il — SUAO5) ja se encontra em processo de implantacdo, na fase
de aprovacdo do EVTEA junto ao TCU. Esta fase envolve um conjunto de estudos
necessarios para a verificacédo da viabilidade técnica, econémica, financeira e ambiental
para a execugédo da obra.

A necessidade de um segundo terminal de contéineres foi identificada com a analise da
capacidade do TECON | em contraste com a projecdo da movimentacdo de cargas.
Devido ao fato da prancha média contratual do TECON | ser correspondente a 43 u/h,
calculou-se a capacidade anual atual de movimentagéo de contéineres que resultou em
aproximadamente 900 mil TEU.

A perspectiva de movimentacdo de contéineres do Porto de Suape chega a
aproximadamente 1,8 milhdes TEUs em 2035, marcando a necessidade de implantacdo
do segundo terminal com capacidade suficiente para atender ao excesso da demanda.
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Nesse sentido, as analises realizadas no PDZ concluem que, além da area do TE(;ON
Il (SUAOQ5S), j& disponivel para arrendamento, espera-se que entre em operacao a Area
Arrendavel 3 Futura, de 39.058 m2 de sua retroarea e 116 m de largura de cais.

A implantacdo do TECON Il (SUAOQ5) acarretara na maior circulacdo de caminhfes de
grande porte, para transporte de contéineres. Nesse sentido € necessario prever uma
via de acesso, prolongamento da via existente por tras da atual Agrovia e SUAOL, para
atender ao novo terminal, VP-01.

No que se refere ao acesso hidroviario, prevé-se a abertura de um canal com largura de
500 m em frente ao terminal novo, marcando o prolongamento do canal principal de
forma linear, garantindo a atracacdo de navios-tipo com 400m de Loa em dois cais
contiguos que somam 900 m (Cais 6 e 7). Para viabilizar a entrada dos navios, sera
necessario o aprofundamento do porto interno para 15,5m até os novos cais, e aumento
da primeira bacia de evolucdo para o didametro de 680 m.

6.2.1.1.2. Cronograma

O EVTEA do TECON Il ja est& concluido e o préximo passo € a aprovacao dos estudos.
Desde o0 PDZ 2009 ja se era previsto o0 segundo terminal de contéineres, por este motivo
é indispensavel a inclusdo desta area no Plano de Outorgas que sera elaborado pela
SEP/PR, no intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento. O sentido de
tornar a area arrendavel, é de permitir que os arrendatarios sejam os responsaveis pelos
investimentos nos equipamentos e infraestruturas portuarias dentro do terminal. Espera-
se que o terminal j& esteja em operagdo no ano de 2020.

Tabela 72 - Cronograma da implantagédo do TECON Il (SUAO5)

Etapa Descricao Status
1 EVTEA TECON Il Concluido
2 Aprovacao dos estudos Em andamento
3 Licitagdo da area N&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operacdes N&o iniciado
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6.2.1.2. Terminal de Granéis Sélidos Minerais

Figura 71 — Futuro Terminal de granéis solidos minerais

6.2.1.2.1. Justificativa

Com o objetivo de atender ao aumento da demanda de granéis sélidos minerais,
natureza de carga que atualmente ndo possui movimentacéo relevante, propde-se a
construgdo de um terminal especializado.

Com a construcdo da Transnordestina, o porto recebera carga da mineradora localizada
ao sul do Piaui, logo o novo terminal podera escoar a producdo ao mercado externo
através da atracacao de navios-tipo capesize, com 300 m de Loa e 18,8 m de calado
maximo, quando completamente carregado.

A localizagéo ideal para a instalagdo de um terminal especializado em granéis sélidos
minerais € a llha de Cocaia, por conta das diretrizes particulares identificadas para esta
natureza. Se destaca a necessidade de isolamento em relagdo as demais cargas
evitando qualquer processo de contaminagao. Outro fator para a escolha da localizagéo
é referente a proximidade da entrada do porto, que por conta de navios de grande porte
sdo exigidos canais profundos para assegurar a navegabilidade adequada, e quanto
mais perto da entrada menor os gastos com o volume de solo a ser dragado.

A vocacdao da llha de Cocaia para a movimentacao de granéis soélidos minerais ndo é
novidade, ja existem varias discussodes e analises que viabilizam a implantacdo de um
terminal especializado na ilha. Os bergos para o terminal na llha de Cocaia foram
dimensionados para navios capesize totalizando na soma do comprimento dos dois cais
de aproximadamente 826m.
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No que se refere aos acessos terrestres, o terminal exigird a constru¢do de um acesso
rodoferroviario para conexao da ilha com a costa. Propde-se a implantagdo de uma
rodovia que dara acesso ao terminal, e uma ferrovia de bitola larga (1,6 m) para a
movimentacao do minério que se conectara a Transnordestina, ja existem estudos que
estimam os custos de investimento para a implantagdo deste acesso.

Para a construcéo do terminal estdo previstos custos com aterro hidraulico, cujo volume
de solo estima-se de reaproveitamento da necessidade de dragagem para alargamento
e aprofundamento dos acessos hidroviérios.

O acesso hidroviario ja é garantido com a conformacdo atual do canal principal,
necessitando apenas de uma adaptacdo na largura e profundidade para receber os
navios graneleiros de grande porte. O trecho do canal em frente ao terminal sera
alargado para 560 m com a constru¢do dos dois cais, assegurando possivel manobra
de atracacéo e desatracacdo dos navios.

A profundidade do porto interno devera ser adequada para a passagem dos navios
graneleiros cheios, por isto propde-se o aprofundamento do trecho inicial do canal
principal para 20 m. A area do porto externo também devera estar adequada para a
passagem dos navios, devendo haver um alargamento de 40 m nos ultimos 2 km do
canal de acesso, além do aprofundamento de toda a extenséo para 20 m.

6.2.1.2.2. Cronograma

Ja foram realizados varios estudos quanto a implantagdo do terminal da llha de Cocaia,
entretanto com a nova conformacdo devem ser contratados estudos técnicos,
econdmicos e ambientais oficiais. A implantagdo do terminal dependera da concluséo
das obras da Transnordestina.

Tabela 73 — Cronograma da implantacdo do TGSM

Etapa Descricao Status
1 EVTEA Terminal de Granéis Solidos Minerais Nao iniciado
2 Aprovacgéo dos estudos N&o iniciado
3 Licitacdo da area ou formagdo de uma PPP N&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operacdes N&o iniciado
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6.2.1.3. Terminal de Mdltiplos Usos |

Figura 72 — Futuro Terminal de Mdltiplos Usos |

6.2.1.3.1. Justificativa

Com o intuito de ndo restringir a possivel demanda futura da movimentacdo de carga
geral, prop0s-se a necessidade de implantagdo de um terminal de mdultiplos usos.
Localizado em contiguidade com o segundo terminal de contéineres, devido a
semelhanca das diretrizes em ambas naturezas de cargas, propde uma expansao linear
do territério operacional do porto.

Para a construcdo do terminal serdo previstos custos com aterro hidraulico, cujo volume
de solo estima-se de reaproveitamento da necessidade de dragagem para abertura do
canal na implantagdo do TECON II (SUAOQ5), terminal antecede as obras do TMU 1.

A implantacdo deste terminal acarretara ainda mais no aumento da circulacdo de
caminhdes transportando carga com alto valor agregado e de grande porte,
caracteristica desta natureza de carga. Nesse sentido propde-se a construcao do
segundo prolongamento da via que contorna atualmente os terminais dos cais4 e 5 e
que foi prolongado no primeiro momento para acesso ao TECON Il (SUAQ5),
continuacdo da construcdo da VP-01.

Para o acesso hidroviario propde-se o prolongamento do canal principal com largura de
500 m, garantindo a atracacdo de navios tipo panamax em um cais com 435 m de
comprimento. A profundidade requerida para este navio tipo sera atendida com a
abertura do canal com 15,5 m de profundidade.
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Espera-se a inclusdo da &rea no Plano de Outorgas que sera elaborado pela SEP/PR,
no intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento.

O sentido de tornar a area arrendavel, é de permitir que os arrendatarios sejam 0s
responsaveis pelos custos na instalacdo dos equipamentos e construcdo das
infraestruturas portuarias dentro do terminal. Espera-se que o terminal j4 esteja em

6.2.1.3.2. Cronograma

operacéo no ano de 2025.

Etapa
1

2
3
4
5

Tabela 74 - Cronograma da implanta¢do do TMU |

Descricao

EVTEA TMU |
Aprovacéao dos estudos

Licitacao da area ou formacao de uma PPP

Inicio das obras
Inicio das operacoes

Status
N&o iniciado
N&o iniciado
N&o iniciado
N&o iniciado
Nao iniciado
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6.2.1.4. Terminal de Multiplos Usos Il e Péra Ferroviaria

Esteira

Figura 73 - Futuro Terminal de Multiplos Usos Il e Péra Ferroviaria

6.2.1.4.1. Justificativa

De acordo com as perspectivas de futuro, a movimentacao de fertilizantes, soja e milho,
cargas que nao seriam absorvidas pela Agrovia (cais 4), surgiriam com a concluséo da
Transnordestina. Logo, com o objetivo de atender a demanda dessas novas cargas que
atualmente ndo sdo movimentadas no porto, propfe-se a constru¢do de um novo
terminal.

Para atender a movimentagao de granéis soélidos vegetais, a proposta € que a area de
armazenagem esteja localizada dentro de uma péra ferroviaria para otimizar a operagao
desta natureza de carga. Isto posto, caracteriza uma movimentacao do cais diretamente
para uma esteira, que transportara a carga para o terminal no interior da péra localizada
proxima ao atual patio de veiculos | e II.

Com a necessidade de construcdo e um cais para atender a movimentacéo desta carga,
propde-se o surgimento de um novo terminal que tera a retroarea utilizada como apoio
na movimentacéo desta e outras cargas a serem movimentadas futuramente no Porto.
Como a carga néo teria um volume imediato suficiente para justificar a exclusividade do
terminal, propds-se a concepcao como um segundo terminal de mdaltiplos usos.
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Com o inicio da operagdo da Transnordestina, aos poucos sera necessario atender a
movimentacdo de gréos crescente, a carga podera escoar a producdo ao mercado
externo em um primeiro momento através da atracacdo de navios-tipo smallcape no
mesmo cais 8 que atendera o TMU |. Com o adensamento da movimentacao da carga,
haver& a necessidade da implantacdo do TMU II.

Apenas em 2030 propde-se a implantacdo do novo berc¢o, cais 9, nomeadamente TMU
II, que devido ao aumento da movimentacdo das cargas, sera construido para atender
a demanda crescente de granéis solidos vegetais. Dando continuidade a uma expanséo
linear do territério operacional do porto, propds-se a constru¢do do cais 9 contiguo ao
cais 8. Para a construcdo do terminal serdo previstos custos com aterro hidraulico, cujo
volume de solo estima-se de reaproveitamento da necessidade de dragagem para
abertura do canal na implantagdo do TMU I, terminal cuja implantacdo antecede as
obras do TMU 11.

Uma das diretrizes fundamentais da movimentacao de graos é a ligacdo com o ramal
ferroviario. Isto posto, se referindo aos acessos terrestres, a area de armazenagem
exige a conexdo com a ferrovia, se tornando mais produtivo proporcionalmente a
proximidade a este modal. Por este motivo, a solugdo imposta para esta natureza de
carga envolve a utilizagdo do cais 9 como atracadouro, e utilizacdo de uma esteira para
transporte da carga para a area de armazenamento. O ramal ferroviario agora chegando
ao sul do porto, servird para a movimentagdo de grdos e possivel escape para a
movimentac¢do das demais cargas, minimizando o fluxo de cargas no modal rodoviario,
propde-se o0 uso da bitola métrica.

Com a concluséo da implantagcdo deste terminal, sera necessario o planejamento de
uma malha rodoviaria mais complexa, por conta do aumento da demanda de
movimentacdo de cargas em terra. Nesse sentido propde-se a continuagdo do
prolongamento VP-01 e conexdo desta via principal com a Avenida Portuaria através da
construcdo de uma VP-03 perpendicular & anterior com interse¢do através de uma
rotatoria principal que sera comentada posteriormente.

Para o acesso hidroviario ao cais 9 propde-se a continuagéo do prolongamento do canal
principal com largura de 500 m. A profundidade requerida para este navio tipo sera
atendida com os 15,5 m de profundidade.

6.2.1.4.2. Cronograma

Espera-se a inclusdo da area no Plano de Outorgas que sera elaborado pela SEP/PR,
no intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento.

O sentido de tornar a area arrendavel, é de permitir que os arrendatarios sejam os
responsaveis pela instalacdo de equipamentos e implantacdo das infraestruturas
portuérias dentro do terminal. Espera-se que o terminal j& esteja em operagdo no ano
de 2025 e o cais 9 esteja pronto no ano de 2030.

Tabela 75 - Cronograma da implantag&do do TMU I

Etapa Descrigéo Status
1 EVTEATMU I N&o iniciado
2 Aprovacgéo dos estudos N&o iniciado
3 Licitacdo da area ou formagdo de uma PPP N&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operacdes N&o iniciado
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6.2.1.5. Terminal de Granéis Liquidos

Areall

Area ll
Area lll

Figura 74 - Futuro Terminal de granéis liquidos

6.2.1.5.1. Justificativa

A revisdo da projecédo de cargas parte de dados mais concretos de 2017, sendo possivel
agregar o real impacto da Refinaria Abreu e Lima na movimentagdo desta natureza de
carga, em comparacao ao disposto no Plano Mestre.

Identificada a produtividade instalada dos equipamentos de movimentacdo de granéis
liquidos, e considerando uma produtividade efetiva correspondente a 90% da instalada,
calculou-se a capacidade dos equipamentos em aproximadamente 30 milhdes de
toneladas, entretanto a produtividade medida atualmente chega a uma capacidade de
apenas 19 milhdes de toneladas.

Como prevé-se uma movimentacao futura que chega a 43 milhdes de toneladas, mesmo
assumindo uma produtividade méxima dos equipamentos, a capacidade ndo seria
suficiente, necessitando de expanséo e implantacdo de novos terminais.

Ainda, dado ao aumento na movimentacédo de granéis liquidos cada vez mais acentuado
e no intuito de estimular investimentos privados em tancagem, ja se propde a
implantacao de novos terminais na area do cluster ao sul do porto em curto prazo. Esta
iniciativa ocorreu devido ao anuncio dos quatro terminais de armazenagem de granéis
liquidos instalados em Suape quanto a projetos de expanséao e planos de investimentos
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em 2017. Os terminais Pandenor, Decal, Tequimar e Temape somam aproximadamente
R$ 540 milhdes de investimentos privados para serem realizados no parque de
tancagem de combustiveis. Isto posto, propbs-se a expansdo de areas de
armazenamento em curto prazo.

Propde-se a preparacdo de novas areas para instalacdo de novos terminais de
armazenagem ha area atualmente identificada como um cluster de granéis liquidos. Isto
obedece a uma das diretrizes de zoneamento, que diz respeito a centralizacdo das
cargas de mesma natureza ou semelhantes objetivando a otimizagao da produtividade.

A area que atualmente é ocupada pelo cluster de granéis liquidos ja possui
infraestruturas de acesso bem definidas, ndo necessitando de custos extras com a
construcéo de vias.

6.2.1.5.2. Cronograma

Espera-se a inclusdo da &rea no Plano de Outorgas que sera elaborado pela SEP/PR,
no intuito de incluir o terminal no programa de arrendamento.

O sentido de tornar a area arrendavel, € de permitir que os arrendatarios sejam 0s
responsaveis pelos investimentos na instalagdo dos equipamentos e implantacdo das
infraestruturas portuarias dentro do terminal. Espera-se que as areas de armazenagem
ja estejam disponiveis em curto prazo.

Tabela 76 - Cronograma de implantag&o dos terminais de granéis liquidos

Etapa Descricao Status
1 EVTEA Terminais de Granéis Liquidos N&o iniciado
2 Aprovacéo dos estudos N&o iniciado
3 Licitacdo da area ou formacdo de uma PPP N&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Inicio das operacdes N&o iniciado

9 JUAPE ¥

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros

':[:1[: 162

ENGENHARIA




6.2.2. Expansé&o Apods 2035

Expansdo
P6s-2035

Expansao
P6s-2035

Figura 75 - Futura expansao p6s-2035
6.2.2.1.1. Justificativa
No intuito de n&o restringir o crescimento do porto, propds-se a implantacdo de novos
terminais até a completa ocupagéo da area operacional do porto, com a construgéo de
10 terminais a beira de cais.

A principio a projecao de cargas néo justifica a implantacdo desses terminais, por este
motivo prop6s-se o desenvolvimento desta area ap6s o ano de 2035.

Por conta da dificuldade de manter grandes profundidades em um canal muito interno
do porto, foram propostos bergos que atendam a necessidade de navios de projeto new-
panamax e panamax, de comprimento de 366 m e 227m, respectivamente. Os navios-
tipo foram propostos apenas para questfes de dimensionamento, jA que ndo sdo
previstas cargas suficientes que justifiquem a ocupacgéo destas areas até 2035.

Os terminais responsaveis pela expansao pés 2035 foram adaptados para atender aos
dois navios-tipo dependendo da localizagdo do berco e dificuldade de manobra a ser
executada. A bacia de evolugcédo mais interna tem didmetro de 740m para a manobra de
um new-panamax (PIANC, 2014).

6.2.2.1.2. Cronograma
N&o se prevé cronograma para a implantacdo desses terminais, pelo fato de serem
propostos para implantacdo apenas em um horizonte de cargas superior ao requerido
pela Portaria SEP/PR n°3.

9 JUAPE

Complexo Industrial Portuario
Governador Eraldo Gueiros

=== 163

ENGENHARIA




6.3. Proposicdes de Investimentos em Acessos

Diferentemente da maioria dos portos brasileiros, os acessos ao entorno do Porto de
Suape ndo possuem qualquer conflito com a cidade. Tal fato evidencia uma grande
vantagem logistica de Suape frente aos demais portos, considerando ainda o conceito
de porto industria.

A alta concentracdo dos transportes das cargas para a hinterlandia através do modal
rodoviario, se da por conta da deficiéncia no modal ferroviario do Porto de Suape. Este
efeito pode resultar na provavel criacdo de um gargalo na Avenida Portuaria em
consequéncia ao aumento da circulacdo de caminhdes cada vez maiores. Por este
motivo deverdo ser previstas alternativas para a melhora e expansao da utilizacdo da
malha viaria do porto.

O Plano Mestre ndo apresentou propostas especificas de investimentos em acessos,
entretanto com a demanda que surge por conta dos novos terminais previstos para
atender a demanda crescente de movimentacdo de cargas, previu-se a implantacao e
expansao de novos sistemas viarios.

~

Esta proposta de investimentos esta ligada & solugdo de zoneamento do proximo
capitulo deste documento (Capitulo 7), que obedece a necessidade de expansao
portuaria nos horizontes de movimentacao, resultado da analise da projecdo de cargas
(Capitulo 5).

Para a implementacao dos acessos foram propostos 5 tipos de investimentos portuarios
necessarios para a adequacdo dos acessos. Conforme destacado por horizonte de
implantacdo a seguir.

Tabela 77 - Cronograma de Investimentos em Acessos

Discriminagéo dos Investimentos Prazo
Itens Anos Curto Meédio Longo ';83?53
1. Dragagem de Aprofundamento X
2 Construcéo da Nova Via Priméria X X X
3. Integracéo Viaria X
4. Readequacéo de Guarita de Entrada X
5. Guarita de Saida X
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6.3.1. Dragagem de Aprofundamento
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Figura 76 - Dragagem de aprofundamento

6.3.1.1.  Justificativa

A profundidade atual do Porto Externo limita a manobrabilidade de navios de grande
porte que ja estdo navegando pelas rotas mundiais. Um navio-tipo que ja possui
expectativa de atracar no Porto de Suape é 0 Suezmax, com aproximadamente 270 m
de comprimento e 17,2 m de calado. Caracterizado pela movimentacdo de granéis
liquidos, atualmente operado no porto externo, espera-se que a area do molhe atual
atinja 20 m de profundidade, garantindo a entrada deste navio com seguranca.

No primeiro trecho da area interna do Porto, prevé-se a necessidade de aprofundamento

para 20m, viabilizando a manobra e atracacdo dos navios-tipo nos bercos da llha de
Cocaia. O navio de projeto previsto é o capesize, com aproximadamente 300m de Loa

e 18,8m de calado méaximo.
Para o restante do porto interno é proposta uma profundidade de 15,5m, que atende
aos demais navios de projetos propostos para a movimentagdo de contéineres, carga

geral e granéis solidos vegetais.
Esta obra se resume a custos com dragagem, servico de remocao de materiais solidos

do fundo dos corpos d’agua, através de equipamentos chamados “dragas” que sao
plataformas ou embarcacdes flutuantes que realizam a remogé&o do solo.

6.3.1.2. Cronograma
A necessidade de dragagem do porto externo para viabilizar a atracacéo de navios-tipo

suezmax ja € uma realidade atual, logo prop&e-se ser um investimento de curto prazo.
No que se refere as demais profundidades, a necessidade surge em consonancia com

a implantacao dos futuros terminais.
Tabela 78 - Cronograma de dragagem de aprofundamento
Status

Etapa Descrigéo
1 Relatério Ambiental Nao iniciado
2 Aprovacgéo dos estudos N&o iniciado
3 Licitacdo da obra N&o iniciado
4 Inicio das obras Nao iniciado
5 Concluséo das Obras Nao iniciado
+
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6.3.2. Construgdo da Nova Via Primaria

Legenda:

& Guarita

......... Ferrovia Existente
Ferrovia Proposta
Rodovia Existente

=== Rodovia Proposta

I Molhe e Arrecifes
Existentes

I Cais

Lotes Existentes
0 Lotes Propostos
T~ Z 2 Porto Organizado

]
]
]
]
]
]
1
'
'
'
]
'
'
'
'
'
.

Figura 77 - Nova Via Priméaria
6.3.2.1. Justificativa

A construcdo da nova via primaria esta atrelada a implantagéo dos novos cais. Com o
surgimento da necessidade de expansao do porto, através da implantacdo de terminais
operacionais como o TECON I, TMU | e demais retroareas dos futuros cais, devera ser
implantada uma segunda via principal, possibilitando o acesso a todos os terminais
ligados diretamente a futuros cais.

A via primaria inicia como prolongamento da atual rodovia que contorna o SUAOL e que
termina em uma rotatéria que da acesso a Agrovia, esta iniciara como VP-01
contornando o futuro TECON Il (SUA05), TMU | e retroarea do cais 9. A via muda de
direcdo passando a se chamar VP-03 para se conectar com a Avenida Portuaria através
de uma rotatéria principal. ApGs a rotatoria, a via segue paralela a Avenida Portuaria e
continuara a contornar futuros terminais pés 2035 como VP-04 e terminard como VP-05
gquando se conecta com a Expressway através de uma guarita de controle de saida no
intuito de aliviar o gargalo na atual e Unica guarita de entrada e saida.

Esta servird de conexdo contornando todos os novos terminais. Devido a importancia
desta via, é prevista a conexao direta com a Avenida Portuéria, e entdo com o0 acesso
da guarita principal.

6.3.2.2. Cronograma

Esta obra esta prevista em varias fases, se acordo com a necessidade de implantacao
dos novos terminais. Dentro do horizonte de movimentacdo de cargas estdo previstas
duas fases, a terceira é necesséria apenas com a implantacao dos terminais propostos
para o pos 2035. Todas as fases deverao obedecer ao cronograma explicitado a seguir.

+
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Tabela 79 - Cronograma de construgdo da nova via primaria

Etapa Descricéo Status
1 Relat6rio Ambiental Nao iniciado
2 Aprovacéo dos estudos N&o iniciado
3 Licitagdo da obra N&o iniciado
4 Inicio das obras Nao iniciado
5 Concluséo das Obras N&o iniciado
6.3.3. Integracéo Viaria
,ﬂ’ ! Legenda:
l,' : d Guarita
'l pr— oo . Ferrovia Existente
’, ‘ ' ! ! Ferrovia Proposta
| - ! Rodovia Existente
’l—‘ I | s Rodovia Proposta
e : : ' e | 1 Molhe e Arrecifes
| ! ! ! % Existentes
! ! ! ! % I Cais
: ' ' : “ Lotes Existentes
' : : ' ) Lotes Propostos
' | 1 i
| : ZIP : ! ZIP . T Z 2 Porto Organizado
? - N— & -
'le “‘ f\ == Lii’:j"'—*fﬁrf — = =
.’ = | || 1 e
i g‘ “;‘ wfm‘?v&mmt : 1 4 !
D e | / : 2
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e S 0, 4 Rotatéria B /
Principal S S '
Figura 78 - Integracéo Viaria (Rotatoria principal)
6.3.3.1. Justificativa

No intuito de atender a importancia da via primaria sugerida no tépico anterior, previu-
se a implantagdo de uma rotatéria conectando a Avenida Portuaria & nova via primaria.
Devido aos varios limitantes encontrados no ponto de encontro dentre as duas vias,
foram analisadas vérias solucdes. Neste Plano serd proposta a solugdo identificada
como a de menor interferéncia e menor custo, que devera ser melhor analisada em

estudos especificos.

A Avenida Portuaria é representada atualmente por duas vias, cada uma com duas
faixas e um canteiro dividindo os dois sentidos. Em paralelo, e ao sul da avenida, se
encontra uma linha férrea desativada, e a faixa de dominio de uma linha de transmissao
gue serve de limite ao Porto Organizado. Também em paralelo, e agora entre a avenida
principal e a nova via primaria, encontra-se outra linha férrea que sera ativada por conta

da Transnordestina, e uma faixa de dominio de dutovias da RNEST.

Para interligar a Avenida Portuaria com a nova via principal é necessario ultrapassar 0s
dois obstaculos a norte da avenida. A melhor solucéo proposta foi a implantagédo de uma
rotatoria em nivel. Esta solugéo induz a necessidade de investimentos com sinalizagfes
verticais e horizontais para que ndo haja conflitos no cruzamento da ferrovia com a
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rodovia. Estudos mais especificos deveréo ser realizados para que sejam previstas
restricbes operacionais.

Por este motivo, em uma fase de projeto executivo, as alternativas deverdo ser
detalhadamente estudadas a fim de minimizar conflitos e obter solucdes otimizadas.

6.3.3.2. Cronograma

A implantacdo desta conexao esté prevista para distribuir melhor o fluxo na rede viaria
do porto, devendo ser implantada com a conclusdo da implantacdo dos terminais novos

dentro do horizonte de cargas, ou seja, em médio prazo.

Tabela 80 - Cronograma de integracao viaria

Etapa Descricao Status
1 Relatério Ambiental N&o iniciado
2 Aprovacéao dos estudos N&o iniciado
3 Licitacdo da obra N&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Concluséo das Obras N&o iniciado
6.3.4. Readequacgédo da Guarita de Entrada
Legenda:
~)A Guarita

Ferrovia Existente
Ferrovia Proposta
Rodovia Existente
[ Rodovia Proposta
I Molhe e Arrecifes
Existentes
B Cais
Lotes Existentes
I Lotes Propostos
T Z 2 Porto Organizado

Guarita Principal

Figura 79 - Readequacao da Guarita de entrada e saida (Guarita Principal)

6.3.4.1. Justificativa

Conforme apresentado no topico anterior, sera proposta a conexao de uma nova via
principal com a Avenida portuédria, entretanto o ponto de conexdo apresentado
atualmente esta situado antes da entrada oficial do porto.

Para uma maior seguranca, a nova rede viaria devera estar completamente inserida na
area de controle do porto organizado, sendo necessario transferir a guarita de controle
de acesso para antes da conex&o proposta.
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6.3.4.2. Cronograma
A implantacdo da conexdo esta prevista em médio prazo, o remanejamento da guarita

de entrada devera anteceder as obras da integra¢éo viaria, podendo iniciar o projeto em
curto prazo.

Tabela 81 - Cronograma de readequacao da guarita de entrada

Etapa Descricao Status
1 Relatério Ambiental N&o iniciado
2 Aprovacéao dos estudos N&o iniciado
3 Licitacao da obra N&o iniciado
4 Inicio das obras N&o iniciado
5 Concluséo das Obras N&o iniciado

6.3.5. Guarita de Saida

Legenda:

4 Guarita

+++ Ferrovia Existente
Ferrovia Proposta

Rodovia Existente
""" | Rodovia Proposta
I Molhe e Arrecifes
Existentes
BN Cais

Lotes Existentes
[ Lotes Propostos
T — 2 Porto Organizado

i

Figura 80 - Guarita de Saida

6.3.5.1. Justificativa

No intuito de realizar um planejamento completo quanto aos terminais propostos no pés
2035, e com o objetivo de nado restringir o crescimento do Porto, propbs-se a
implantacdo de uma guarita de saida em conjunto com a conclusdo da ocupacao de
toda area operacional do Porto de Suape.

A guarita marcaria a conexao da nova via primaria com a Expressway, servindo de
solucdo para a circulagcdo portuaria como uma segunda alternativa de saida de
caminhdes de carga. Como € proposta apenas como controle de saida, a guarita ndo
necessitara de grandes restricdes que sao ocasionadas nas entradas dos portos por
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conta dos sistemas de seguranga, e entdo serviria como opgéo de alivio no transporte

de cargas para o norte do porto.

6.3.5.2. Cronograma

A implantacao da guarita de saida est& prevista ap6s o horizonte de 2035.

Etapa
1

2
3
4
5

Tabela 82 - Cronograma de implantacéo da guarita de saida
Descricao

Relatério Ambiental
Aprovacgédo dos estudos
Licitagdo da obra

Inicio das obras
Concluséo das Obras

Status
Nao iniciado
Nao iniciado
Nao iniciado
Nao iniciado
Nao iniciado
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6.4. Proposicédo de Reorganizacgio de Areas

Na presente revisdo do PDZ ndo foram propostas alteragbes das atuais areas nao
operacionais e operacionais do Porto. As &areas de novos arrendamentos foram
propostas em consequéncia da expansao do porto e sdo melhor apresentadas no tépico
seguinte, sobre do Zoneamento em curto, médio e longo prazo

6.5. Acbes Ambientais

No que se refere as melhorias ambientais, atualmente os portos estdo promovendo
investimentos voltados ao meio ambiente. No Plano Mestre estdo apresentadas
algumas propostas de melhorias de gestdo ambiental, priorizando a sustentabilidade e
0 meio ambiente.

A SEP/PR discorre sobre aspectos ambientais caracteristicos do porto de Suape,
recomendando a aplicacdo de proposi¢cdes de modernizagdo portuaria com principios
de sustentabilidade sem tirar o foco no desenvolvimento.

Ademais, existem projetos de gestdo ambiental desenvolvidos no porto pela
Administracdo Portuéaria, buscando a exceléncia ambiental. Entéo, além das propostas
de melhorias ambientais da SEP, sera apresentada uma atividade de monitoramento
ambiental que esta sendo executada atualmente no porto.

Para compor as A¢gbes Ambientais, foram propostas 5 atividades que buscam atender
objetivos priorizando a sustentabilidade de o meio ambiente. Conforme destacado por
horizonte de implantagdo dos investimentos a seguir.

Tabela 83 - Cronograma de acfes ambientais

Discriminacao dos Investimentos Prazo
.. Long Apés

Iltens Anos Curto Médio o 2035
1. Sistema de Monitoramento Ambiental X
2. Planejamento portuario seguindo os preceitos ambientais X
3. Manter programas de uso do solo X

Exigir que todos os projetos previstos cumpram exigéncias X
4, ambientais

Buscar implantacdo do PDZ Ambiental, bem como ISSO X
5. 14001 e OHSAS 18000

6.5.1. Sistema de Monitoramento Ambiental
6.5.1.1. Justificativa

Os portos investem em agdes ambientais, e como forma de medir esse engajamento foi
criado o IDA (indice de Desempenho Ambiental). O indice ndo sé motivou os gestores
portuarios a adequar os portos ao padréo de gestdo ambiental sugerido, como também
garantiu mais seguranca ao setor, atraindo empresas que buscam vincular suas marcas
a portos com exceléncia ambiental.

Para melhor conhecer e avaliar o atendimento a legislacao e a adog¢ao de boas praticas
ambientais por parte dos portos, foi desenvolvido primeiramente um sistema de
monitoramento da gestdo ambiental dos portos organizados, denominado SIGA
(Sistema Integrado de Gestdo Ambiental). Com o decorrer das avaliagbes do SIGA,
surgiu a necessidade de modificar o sistema de avaliacdo do desempenho ambiental
dos portos.

O resultado do trabalho permitiu & ANTAQ instituir o indice de Desempenho Ambiental
como instrumento de acompanhamento e controle de gestdo ambiental em instalagbes
portuarias, incluindo requisitos legais e boas praticas ambientais. Portanto, o IDA
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permite quantificar o grau de atendimento as conformidades ambientais, compreender
a gestéo da dinamica ambiental dos ambientes portuarios, simplificando informacdes de
forma a facilitar o entendimento do publico.

Tendo em vista a diversidade de indicadores e a complexidade das questdes ambientais
no setor portuario, o IDA foi construido com o uso de metodologia de analise
multicritério, considerada a mais adequada para tratar problemas de avaliacdo de
desempenho ambiental. A metodologia aplicada foi a do Processo de Andlise
Hierarquica (AHP - Analytic Hierarchy Process), constituida por 38 indicadores que sao
classificados em 4 categorias como apresentado a seguir.
e Categoria econbmico-operacional: trata-se das acdes da organizacéo,
estruturacdo e capacidade de resposta, voltadas para a gestdo ambiental, em
harmonia com as suas operacgfes portuérias.

e Categoria socio-cultural: avalia métodos e acbes sociais inseridas na logica
ambiental. A gestdo ambiental deve ser entendida e tratada como um processo
integrado, em que todos os aspectos de qualidade ambiental estédo
considerados. Sob esse prisma, as questdes de salde e sanitarias sdo téao
importantes quanto a protecdo dos recursos naturais portuarios.

e Categoria fisico-quimica: relaciona as acfes de gestdo dos possiveis tipos de
poluicdo decorrentes da atividade portuaria.

e Categoria biolégico-ecoldgica: avaliam as questbes mais diretamente
relacionadas aos organismos presentes nas areas portuarias.

O IDA foi concebido com o intuito de medir o estagio da gestdo ambiental em instalacdes
portuarias, assim como o seu avancgo. Estabelece para cada indicador um conjunto de
situacdes de atendimento (atributos), as quais determinam em que estagio a gestao se
encontra. O uso continuo dessa avaliacdo e a divulgacdo de seus resultados promovem
um fluxo de informacdes técnicas sobre a gestdo ambiental de suma importancia para
os administradores das instala¢des portuérias, bem como para técnicos dos 6rgaos de
controle de estado, como 6rgdos ambientais e outros de regulacdo e fiscalizacdo da
atividade portuaria.

De uma maneira global, foi constatado que existem fatores internos e externos que
estéo impedindo a melhoria dos portos. Entre os indices de desenvolvimento que sdo
necessarios melhorias estdo: a falta de investimentos; a falta de pessoal
adequado/capacitado; a falta de articulacdo entre atores; a falta de poder de atuacéo; a
falta de consciéncia ambiental. E bom ressaltar que os portos de primeiras colocacées
no ranking do IDA se destacam nas premiacdes realizando programas de cunho
ambiental e social como 0 monitoramento de agua, residuos, tratamento de efluentes,
e principalmente programas de boas préticas e treinamentos envolvendo a sociedade.

No Ranking do IDA realizado para o ano de 2017, o Porto de Suape se encontra na 52
colocagao com nota 88,06, de uma escala que varia de 0 a 100 e concorreu com outros
31 portos do Brasil, ficando a frente do maior porto do Pais, Santos, em Sao Paulo, que
angariou a 62 posicao. Apesar da sua boa colocacgéo, o Porto de Suape ainda esté longe
da lideranca desse ranking, colocacéo ocupada pelo Porto de Paranagua com uma nota
de 98,58.

A posigéo de Suape no ranking se deu pelas praticas adotadas recentemente pelo porto.
Entre as acbes de destaque estdo: a criacdo da Diretoria de Meio Ambiente e
Sustentabilidade, que trouxe para o nicleo ambiental investimentos especificos; o
gerenciamento da energia, com as definicbes de medidas, acdes e estratégias para a
reducao do consumo de energia e 0 acompanhamento dos indicadores de eficiéncia; a
instalacdo e utilizacdo da energia solar para a iluminacdo do molhe no porto externo; o
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monitoramento da qualidade da agua do porto que possibilitou 0 mapeamento da atual
situacdo ambiental da regido, o desenvolvimento de agcbes de prevencéo e o controle
ambiental.

Além disso, o IDA também contribuiu para a intensificacdo das auditorias ambientais
dos terminais arrendados. A adocao de praticas do programa de educagcdo ambiental
nos terminais arrendados também contribuiu para a evolu¢do do porto. Por fim, obter
um bom resultado no IDA, significa ter uma postura proativa, um compromisso real com
a protecdo do meio ambiente.

6.5.1.2. Cronograma

Tabela 84 - Cronograma de monitoramento ambiental

Etapa Descricao Status
1 Andlise dos Indicadores que compdem o IDA Em Andamento
2 Planejamento das ac6es ambientais N&o iniciado
3 Aplicacdo das melhorias N&o iniciado

6.5.2. Planejamento Portuario Seguindo os Preceitos Ambientais
6.5.2.1. Justificativa

O planejamento portuario para expansdes de infraestrutura e superestrutura devera
seguir todos os preceitos ambientais. Esta agédo deve ser desenvolvida em conjunto com
as melhorias de gestao portudria, buscando aplicar os conceitos das melhorias descritas
com um viés ambiental.

O planejamento ambiental na atividade portudria é a peca mais importante da gestao
ambiental em um porto, e faz parte da conformagéo da atividade portuéria para uma
gestdo adequada. Este planejamento envolve a antecipacdo de problemas ambientais
que possam vir a surgir com intervencées no meio ambiente, buscando chegar nos
melhores resultados.

Resultados adequados podem ser apresentados como o0s de menor conflito
ecossocioambientais, menor impacto, menor custo de gestdo e resultados mais
imediatos de qualidade ambiental.

O planejamento portuario com diretrizes ambientais ndo deve se restringir a area
primaria do porto, abrangendo apenas os espac¢os dentro da poligonal do porto
organizado, deve buscar atingir todo o entorno envolvendo as AID e All do Porto de
Suape.

Para compor esta acao faz-se necessario conhecer as condicionantes ambientais que
irdo interagir com a atividade portuaria apés sua implantacdo, procurando assim
administrar essas intervengdes para eliminar ou minimizar os impactos decorrente.

6.5.2.2. Cronograma

Tabela 85 - Cronograma de planejamento portuario seguindo preceitos ambientais

Etapa Descricéo Status
1 Analise de possiveis impactos ambientais N&o iniciado
2 Planejamento das acdes ambientais N&o iniciado
3 Aplicacdo das melhorias N&o iniciado

6.5.3. Programas de Uso do Solo

6.5.3.1. Justificativa
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A Autoridade Portuaria devera manter seus programas de uso do solo, para que sigam
uma tendéncia de planejamento de médio e longo prazo.

No caso de ampliacdo ou reformas a serem empreendidas por empresas ou entidades
publicas ou privadas, além de projetos de implantacdo de novas estruturas, devem
atender as exigéncias contidas nas normas de uso e ocupacao do solo que regem o
territrio de Suape (Pernambuco, 1983).

Os projetos deverdo atender as normas nacionais vigentes ou as normas técnicas
internacionais em casos especiais. O uso do solo deve obedecer ao zoneamento
imposto no Plano Diretor de Suape, que esta de acordo com os planos dos municipios
que se encontram na AID do Complexo Portuério.

Com o zoneamento do complexo bem definido, é possivel prever futuras instalacdes e
realizar planejamentos de longo prazo para o desenvolvimento portuario.

6.5.3.2. Cronograma

Tabela 86 - Cronograma de programas de uso do solo

Etapa Descricao Status
1 Andlise do zoneamento do Porto de Suape N&o iniciado
2 Plano de melhorias do uso do solo N&o iniciado

6.5.4. Cumprimento das Exigéncias Ambientais
6.5.4.1. Justificativa

Também é importante que, para cada projeto previsto, sejam cumpridas as exigéncias
legais e ambientais, gerando uma cultura de sustentabilidade nos investimentos
realizados.

Em conjunto com o planejamento portuario seguindo preceitos ambientais, deve-se
exigir que as atividades a serem realizadas e projetos a serem desenvolvidos no porto,
sigam as diretrizes de melhorias ambientais.

Relatérios ambientais que sdo exigidos para o licenciamento de novas instalacdes, é
uma forma de exigir o comprometimento ambiental dos empreendimentos. Sempre que
se inicia a implantagédo de uma instalagéo portudaria na area do porto organizado, o 6rgéao
licenciador faz uma avaliacdo ambiental do empreendimento e, caso necessario, solicita
um estudo de impacto ambiental.

Estes estudos servem de analises ambientais com o objetivo de prever possiveis
consequéncias causadas pela implantacdo dos empreendimentos, procurando assim
administrar essas intervengdes para eliminar ou minimizar os impactos decorrentes.

6.5.4.2. Cronograma

Tabela 87 - Cronograma de planejamento para impor o cumprimento das exigéncias

ambientais
Etapa Descricéo Status
1 Definicdo das exigéncias ambientais N&o iniciado
5 PIan_ejam_ento de implementacado das exigéncias N0 iniciado
ambientais
3 Acompanhamento N&o iniciado

6.5.5. Implantagdo do PDZ Ambiental, ISO 14001 e OHSAS 18000

6.5.5.1. Justificativa
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Ainda em relacdo a Gestdo Ambiental, € importante que o porto busque a implantacéo
do PDZ Ambiental bem como as certificaces ISO 14001 e OHSAS 18000.

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento com estudos ambientais (PDZa) leva em
consideracdo a interferéncia ambiental causada pela atividade de movimentacdo e
disposicéo das cargas portuarias em horizontes futuros.

Na fase inicial de solicitacdo de instalacdo, o empreendimento apresenta o estudo
ambiental, e para isto faz-se uso do conhecimento do ambiente o qual o
empreendimento serd inserido e as atividades que serdo desenvolvidas, essas sédo
caracteristicas do PDZa.

Diferentemente do licenciamento, que aborda o empreendimento isoladamente, o PDZa
tem uma dimens&o mais macro. O PDZa considera o conjunto das atividades nas AID
e All, nos horizontes temporais de longo prazo. Isto posto, esse viés ambiental fornece
ao PDZ uma viséo sistémica do espaco portuario, como o conjunto de atividades nele
presentes que podem funcionar em harmonia ou néo.

6.5.5.2. Cronograma

Tabela 88 - Cronograma de implantagéo do PDZ Ambiental, bem como ISSO 14001 e OHSAS

18000
Etapa Descricao Status
1 Estudos sistémico do espaco portuario N&o iniciado
Planejamento de implementacao da visédo i
2 . N&o iniciado
ambiental
|
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7. ZONEAMENTO

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Suape tem como objetivo
apresentar de forma estruturada o planejamento da expanséo dos canais, implantacdo
dos novos terminais e novas infraestruturas nos horizontes temporais de curto, médio e
longo prazo (SEP, 2014). O plano estabelece acdes e metas que deverao ser realizadas
por parte da Administracdo Portuaria para a expansao e otimizacdo do uso de areas e
instalacbes do porto por inteiro.

Este planejamento ndo deve se limitar as acées que dependem Unica e exclusivamente
da Autoridade Portuéria, uma vez que a necessidade de expansao do porto conta com
todos aspectos que séo influenciados diretamente ou indiretamente pelo porto.

O planejamento de desenvolvimento também contextua a previsdo de possiveis
restricbes ambientais e incompatibilidades com as infraestruturas existentes, propondo
solugBes necessarias para viabilizar um crescimento otimizado e equilibrado do porto.

As propostas de melhorias e investimentos citados no Plano Operacional deverdo ser
analisadas e iniciadas em seus devidos horizontes temporais, bem como as agdes
ambientais que envolvem o0s investimentos previstos para a expanséao do porto.

Com base no planejamento de melhorias e investimentos, foi possivel projetar o
zoneamento do Porto de Suape nos horizontes de movimentacéo de carga.

Legenda:
& Guarita [ Porto Organizado
(
Ferrovia Existente Ferrovia Proposta

=== Rodovia Existente === Rodovia Proposta

Cais Existente I Cais Proposto
Lotes Existentes [ Lotes Propostos
I Molhe e Arrecifes Existentes

Figura 81 — Esquema da proposta do zoneamento no Complexo de Suape

Os terminais propostos para a evolucao do Porto tiveram como objetivo manter o padrao
de dimensé&o dos terminais antigos e a0 mesmo tempo otimizar o espago ocupando
areas que poderiam ficar inutilizadas.

Ainda, foram propostos terminais que ndo possuem ligacdo direta com o canal,
marcados por areas bem menores do que os contiguos aos cais, pelo fato de nédo existir
movimentacdo de caga diretamente do canal para o terminal, ndo exigindo grandes
areas. Os terminais a beira de cais preveem retrodreas com tamanho suficiente para a
movimentacdo de contéineres ou carga geral que requerem maiores areas para
movimentar cargas.
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Como resumo a seguir esté representado um quadro com as informag6es dos terminais

resultante da expanséo do Porto de Suape.

Terminal

TECON II
(SUAO5)
TMU |
TMU II

P6s-2035

P6s-2035
P6s-2035
P6s-2035
P6s-2035
P6s-2035
P6s-2035

P6s-2035

P6s-2035
P6s-2035

TGS

TGLs
Demais
TOTAL

As propostas de expanséo do zoneamento do Porto resultaram em uma area adicional
de terminal futuro de 462,88 ha (quatrocentos e sessenta e dois hectares e oitenta e oito
centiares) e 8.428 m (oito mil quatrocentos e vinte e oito metros) de cais contiguos a

Tabela 89 - Terminais resultantes da expanséo do Porto de Suape

Retroarea (Ha)

27,35

14,43
14,86

17,33

21,22
16,90
14,10
24,07
20,39
18,39

24,82

28,64
56,69

73,04

23,19
67,46
462,88

estes novos terminais.

Cais

6
7
8
9
10
11
12
13
14
15
16
17
20
21
22
23

llha de cocaia 1
llha de cocaia 2

Navio-tipo

VLCS
VLCS
Panamax
Smallcape
New-Panamax
New-Panamax
New-Panamax
Panamax
Panamax
New-Panamax
New-Panamax
New-Panamax

Panamax

Panamax
Panamax
Capesize
Capesize

Comprimento de
cais (m)
464
436
455
455
535
408
487
421
421
472
472
446
422
456
600
650
414
414

8.428
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7.1.Expansoes

7.1.1. Curto Prazo (até 2020)

O zoneamento do Porto de Suape planejado para o horizonte de curto prazo condiz com
a organizacéo atual do porto, refletindo as infraestruturas atuais existentes com a adicao
do segundo terminal de contéineres (TECON Il — SUAQO5), que ja tem o EVTEA em
processo de aprovacéo, e a disponibilizacdo de areas de armazenagem no cluster de
granéis liquidos. Tratando-se deste horizonte, espera-se que até 2020 ainda entre em

operacdo a Area Arrendavel 3 Futura, conforme apresentado na figura abaixo.

Ainda, prevé-se algumas alteracbes na movimentacdo das cargas nos terminais
existentes. No caso do CMU, devido a dificuldade atrelada a esta estrutura de
acostagem que limita os tamanhos dos navios-tipos que realizam operacdes neste,
propde-se que nele sera movimentada a futura carga de GNL, tipo e carga marcada por
navios de menor porte. No que se refere ao atual Patio Publico de Veiculos 3 (SUA01L),

devera se tornar uma futura area arrendavel, como apresentado no tépico referente.

A operacdo atual do porto é bem simplificada, ao passo que as areas de armazenagem
sao facilmente identificaveis por naturezas de cargas. O zoneamento do porto pode ser
dividido em: (i) Contéineres; (ii) Carga Geral e (iii) Granéis liquidos, cargas atualmente

movimentadas no porto.
Legenda:
1++ Ferrovia Existente
Rodovia Existente
=== Rodovia Proposta
I Molhe e Arrecifes
Existentes
BN Cais
Lotes Existentes

] Lotes Propostos
em Curto Prazo
L — 1 Porto Organizado

' j»nf-mw
5 |
. =t .-
EXPANSAO POS-2035 LONGO PRAZO~ T ~ MEDK; PRAZO CURTO PRAZO
Figura 82 — Ocupacao em curto prazo

O TECON Il (SUAO5) sera implantado no primeiro lote disponivel da expanséo (L01). A
capacidade de movimentacdo e de armazenamento de contéineres dobrada, e incentivo
a competitividade interna entre os dois terminais, aumenta a atratividade de empresas

e industrias do mercado mundial.
Esta instalacdo marca a necessidade da implantacdo do primeiro trecho de uma via
principal, VP-01 para acesso ao terminal, e a VP-02 prevendo uma melhor organizacao

das vias, propondo a conexao da via nova com uma via existente.
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No intuito de estimular os investimentos privados em tancagem, ja se prople a
expansao da area de armazenagem dos granéis liquidos através da disponibilizacao
das &reas no cluster ao sul do porto, para novos terminais (L12, L13 e L14).

Com o aumento das capacidades estaticas para armazenagem de combustiveis, e
reformas na modernizacdo das estruturas dos empreendimentos, esperam-se maiores
investimentos para a armazenagem de granéis liquidos, além da movimentacdo das
perspectivas de futuro.

No intuito de ndo restringir as areas para a implantacédo de novas empresas, propde-se
a criacdo de mais dois lotes em terrenos atualmente desocupados (LO2 e LO3).

7.1.2. Médio Prazo (2020-2030)

O zoneamento do Porto em médio prazo, prevé o desenvolvimento dos préximos 15
anos. Este € o periodo onde se apresenta a maior necessidade de expansao na
perspectiva de crescimento do porto, marcado pela implantacdo de grande parte dos
terminais, além da ativagéo e inauguragao das vias ferroviarias.

Uma das caracteristicas deste horizonte € a expanséo do canal principal, possibilitando
a atracacdo de navios em novos bergcos que surgirdo no porto interno. Um terminal a
ser implantado neste horizonte é o TMU | (L02), proposto no lote contiguo ao do terminal
de contéineres (LO1). Com a implantacdo deste terminal, o cais 4 podera se tornar
exclusivo na movimentacdo de veiculos, aumentando a atracdo de empresas em
investimentos em polos automotivos como a Fiat.

A necessidade de expansao sofre maior impacto com a chegada da Transnordestina
gue marca a construcdo do terminal de granéis sélidos minerais na llha de Cocaia, area
marcada pela vocagdo na movimentagdo desta natureza de carga ja que o minério de
ferro deve ser isolado das outras cargas para evitar qualquer processo de
contaminagao.

De acordo com o proposto nas perspectivas de futuro, este terminal ndo necessitara
trabalhar na capacidade maxima de imediato, podendo ter seus cais implantados ao
longo de 10 anos, quando a operagdo de minério de ferro se estabilizard em sua
capacidade maxima prevista. Esta implantacdo requer a construcdo do acesso
rodoferroviario para movimentacao de cargas e pessoas para a llha de Cocaia.

Outro impacto com a implantagdo da Transnordestina é a movimentacdo de granéis
sélidos vegetais, que também exige a implantacao de novas linhas férreas e a ativacéo
da existente localizada em paralelo com a Avenida Portudria. A principio esta carga sera
operada pelo cais 8 transportado diretamente para uma area de armazenagem dentro
da péra ferroviaria através de uma esteira. Com o aumento da demanda, propde-se a
implantacao do cais 9 com a construgcdo do TMU Il, que passara a movimentar 0s
granéis sélidos vegetais. A péra ferroviaria que atendera ao TMU Il podera servir de
alivio as demais cargas.
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Figura 83 - Ocupacédo em médio prazo

Ainda, para ndo restringir as areas para a implantacdo de novas empresas, estardo
disponiveis mais 4 lotes em terrenos atualmente desocupados (LO8 a L11).
Em consequéncia da implantacdo dos terminais, foi proposta a construgdo de uma rede

viéria para atender a necessidade de acesso aos terminais e cais. No intuito de melhorar
a circulagdo da nova rede viaria, propbs-se a conexdo da nova via primaria com a

Avenida Portuaria, através da rotatoria em nivel.
Este horizonte é marcado pela implantacdo de todos os terminais necessarios para

atender as perspectivas de crescimento na movimentacao de carga até o horizonte de
longo prazo. Logo, é importante destacar que todas as alterac6es mais significativas no
gue diz respeito a configuracdo do Porto de Suape devem acontecer em meédio prazo,

de forma que ndo séo esperadas alteracdes para o horizonte de longo prazo.

7.1.3. Longo Prazo (2030-2035)

Conforme identificado no tépico anterior, 0 desenvolvimento portuario substancial se
concentra na fase de médio prazo, enquanto que a longo prazo espera-se a
consolidacdo das operacdes portuarias dessas novas infraestruturas, horizonte

representado pelos proximos 20 anos.
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Legenda:

4 Guarita

Ferrovia Existente
Ferrovia Proposta
Rodovia Existente
=== Rodovia Proposta
| I Molhe e Arrecifes
Existentes
BN Cais
Lotes Existentes
Lotes Propostos
em Curto Prazo
m Lotes Propostos
em Médio Prazo

L — 1 Porto Organizado

CURTO PRAZO

LONGO PRAZO "~ .
] -

EXPANSAO POS-2035

Figura 84 - Ocupagéo em longo prazo
7.1.4. Visao do Futuro (Pés 2035)

O dinamismo econdmico e a expansao espacial dos portos e do seu entorno séo partes
indissociaveis do desenvolvimento das cidades portuarias. Nesse contexto, o PDZ
Suape foi desenvolvido buscando a otimizag&o das areas operacionais, conexao com
as areas de influéncia do porto e viabilizagéo econdmica potencializando a possibilidade

de investimentos e relagdes internacionais.

No intuito de estimular o crescimento, foi proposta uma area de expansdo além do
horizonte de longo prazo, 20 anos, com a definicdo de um zoneamento conceitual de
futuras infraestruturas e terminais. O intuito de propor expansao além dos horizontes
descritos na Portaria (SEP, 2014) é o de nao limitar o crescimento dentro de um plano
tdo abrangente quanto o PDZ, e planejar a ocupacao total da area primaria do porto.

N&o obstante, com o0 objetivo de apresentar uma proposta de ocupacdo otimizada
conceitual para um futuro apds 20 anos, desenvolveu-se um zoneamento detalhado

dessas infraestruturas que esta apresentado na figura a seguir.

A proposta de expansdo do canal principal de forma linear para oeste, sul e
posteriormente norte do porto, demonstra a prioridade de ocupac¢éo da area atualmente
operacional do porto. Além disto, priorizou-se a otimiza¢do dos espago existentes com

infraestrutura portuaria, minimizando custos.
A delimitacdo a norte da poligonal incita a possibilidade de instalagdo de terminais
privados a beira de cais, igualmente aos estaleiros ja implantados. Essa nova
delimitacdo também facilita a implantag&o de industrias e empresas ao entorno do porto,
devido a presenca de uma gama de terrenos disponiveis proximos a futuros terminais
com cais, tornando o conceito porto-indUstria ainda mais forte.

E importante destacar que a implantacdo do PDZ Suape ndo conta apenas com a
proposta da expansdo de um zoneamento que atender4d a necessidade de
movimentagao de cargas futuras, mas também serve como um mecanismo de estratégia
para o crescimento regional das areas de influéncia. Por este motivo se faz essencial a

andlise da interacdo do PDZ Suape com 0 zoneamento ao entorno
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Legenda:
~i; Guarita
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++-++ Ferrovia Existente
+r-++ Ferrovia Proposta
=== Rodovia Existente
=== Rodovia Proposta

I Molhe e Arrecifes
Existentes

BN Cais

[ 1 Lotes Existentes

[ Lotes Propostos
em Curto Prazo

[ Lotes Propostos
em Médio Prazo

Lotes Propostos
— apo6s 2035

L — 1 Porto Organizado

D:::ﬁg : | - &
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EXPANSAO P0S-2035 LONGO PRAZO e s O PRAZO CURTO PRAZO
| 4
Figura 85 - Zoneamento de &reas para expansao
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O desenvolvimento do porto impacta diretamente a circulagéo das pessoas e cargas ao
entorno e dentro do complexo. Atualmente a saturacdo das vias de acesso ao porto
impacta negativamente e contribui para as condi¢cdes de transito da regiao onde ja se
instalaram algumas industrias e empresas. Com reflexos para toda a area de influéncia
do porto, ja existem alguns pontos que sdo considerados saturados no sistema viario
que d4 acesso ao porto, como a nomeada curva do boi. Ainda, o porto estd em constante
expansao, em 20 anos espera-se que a movimentagao portuaria seja incrementada em
58,62 milhdes de toneladas, que serdao movimentadas nas vias internas do porto com
parte podendo ser transportada para as areas de influéncia.

Como solucdo a expansao apds o horizonte de 20 anos € marcado pela conclusédo da
estratégia viaria, com a implantacdo de uma malha que conecta todas as instalagées do
porto. Este plano envolve a implantacéo e finalizagcdo de uma via principal que margeia
todos os novos lotes, onde serd possivel a criacdo de uma segunda guarita para
conexao do porto com a Expressway. Esta guarita teria a finalidade apenas de saida de
veiculos transportadores, em busca de minimizar regulamenta¢des burocraticas que
envolvem processos de entrada no porto devido ao sistema de seguranca, se tornando
uma opcao de saida facilitada dos veiculos sentido norte.

As vias férreas serdo outra op¢do de alivio ao transporte de varios tipos de cargas.
Investimentos voltados a ativacdo e expansao da ferrovia podem gerar diminuicdo na
demanda futura de transporte de cargas nas vias rodoviarias. Ainda, servira de atrativo
as cargas da Transnordestina, com a apresentacdo de solugdo de movimentacdo da
carga em terminais especializados no porto de Suape.

As justificativas e proposicdes de expansdo portuaria tiveram como objetivo propor a
integracdo de todo o territério estratégico portuario com o zoneamento ao entorno. O
Porto de Suape contribuiu diretamente para evolug¢ao na producdo econémica das areas
ao entorno, logo uma boa perspectiva de expansdo junto a um plano de
desenvolvimento bem definido € um bom principio para um desenvolvimento organizado
do complexo.
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8. CONSIDERACOES FINAIS

O presente documento teve como objetivo apresentar a revisdo do Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Suape, em consonancia com as diretrizes
impostas pela Secretaria de Portos através da Portaria n°3 (SEP, 2014).

Buscou-se analisar o porto em ambas as escalas macro e micro, pois o plano abrangeu
desde o estudo das areas de influéncia, através de impactos da relacdo porto-cidade e
influéncia das principais rotas de navegacdo mundiais, até a analise da situacao atual
das infraestruturas através de um diagnéstico do porto.

Os resultados das analises calcaram a projecao de cargas, que possibilitou os calculos
de necessidade de expansao, posteriormente transformados em quantitativos de area
e bercos necesséarios para atender ao crescimento do porto. Através de normas
técnicas, andlises de benchmarks, estudos especificos e simulacées foi possivel chegar
em um zoneamento otimizado, juntamente a um plano de investimentos nos horizontes
de movimentacéao.

Além de descrever e caracterizar o desenvolvimento do zoneamento portuario nos
préximos anos, este plano considerou aspectos como 0 meio ambiente, infraestruturas,
navegabilidade, dentre outros aspectos, buscando otimizar as estruturas portuérias
atuais e futuras.

Por fim, foi possivel realizar uma andlise quanto as melhorias de gestéo, operacgéo e
institucionais propostas no Plano Mestre, através de um plano operacional, que
envolveu o detalhamento das acdes e medidas necessérias para o desenvolvimento do
porto.

Os esforcos empreendidos nas atividades apresentadas tiveram o objetivo de tornar o
PDZ do Porto de Suape uma diretriz de planejamento de longo prazo, resultando este
em um documento de referéncia para a expansdo e modernizagao portuaria.
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