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1. INTRODUGCAO

Este documento foi elaborado em acordo com a Portaria N°3, de 7 de janeiro de
2014 da Secretaria dos Portos, que estabelece as diretrizes para a elaboragao e
revisdo dos instrumentos de planejamento do setor portuario — Plano Nacional de
Logistica Portuaria — PNLP e respectivos Planos Mestres, Planos de
Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ e Plano Geral de Outorgas, divulgado
através do Diario Oficial da Uni&do em 8 de janeiro do mesmo ano.

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Sdo Francisco do Sul é um
instrumento de planejamento operacional da Administragao Portuaria, de carater
continuo, compatibilizando as politicas de desenvolvimento urbano dos municipios,
do Estado e da regiao onde se localiza o porto, visando, no horizonte temporal, o
estabelecimento de agdes e de metas para a expansao racional e a otimizagao do
uso de areas e instalagdes do porto, com aderéncia ao Plano Nacional de Logistica
Portuaria — PNLP e respectivo Plano Mestre.

As diretrizes aplicaveis para a elaboracao deste documento sio:

v Atendimento as politicas e diretrizes nacionais para o setor portuario em
consonancia com as demais politicas e diretrizes nacionais e regionais de
desenvolvimento social, econdmico e ambiental,

v Compatibilizacdo com as politicas de desenvolvimento urbano dos municipios
onde se localiza o porto, identificando as areas apropriadas para a expansao
das atividades portuarias, por natureza de carga, assim como recomendando
realocagdes de instalagdes existentes que contribuam para uma melhor
interacao porto-cidade;

v Adequacgdo das areas e instalagdes do porto visando a eficiéncia das
operacgoes portuarias e dos acessos ao porto;

v Previsdo de planejamento para horizonte de curto, médio e longo prazo,
considerando periodos de 4, 10 e 20 anos, respectivamente;

v Observagdo e cumprimento a legislagdo ambiental, especialmente aquela
afeta ao setor portuario;

v Consideragéo, no planejamento e zoneamento, da capacidade de suporte do
ecossistema no qual o porto esta inserido.

Considerando como premissas as projecées de demanda, calculos de capacidade e
o consequente Plano de Melhorias e Investimentos estabelecido no Plano Mestre, o
PDZ de Sao Francisco do Sul tem por objetivo geral a promog¢éo da modernizagao
do porto e a integragdo com os demais modais de transporte, devendo cumprir os
seguintes objetivos especificos para cada horizonte de planejamento, conforme
consta da Portaria SEP n° 3, de 07/01/2014:

9
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v Otimizar o uso da infraestrutura ja existente no porto;

v Definir a organizagdo espacial da area portuaria, considerando a
movimentagao de cargas e de passageiros;

v Propor alternativas para o uso de areas portuarias operacionais destinadas a
expansao das atividades portuarias, considerando a aptiddo e aspectos
ambientais de acordo com a legislagdo, bem como a interagéo porto-cidade;

v Propor alternativas para o uso de areas portuarias ndo operacionais;

v Estabelecer um plano que contemple a operacionalizagdo das melhorias de
gestao e operacionais e os investimentos portuarios e em acessos propostos
no Plano Mestre, bem como propor a redefinicdo da poligonal do porto e da
utilizagao de suas areas;

v Servir como uma das referéncias para a elaboracdo do Plano Geral de
Outorgas — PGO.

1.1 Localizagao

O porto esta localizado na Baia da Babitonga, na Ilha de Sdo Francisco do Sul,
litoral norte de Santa Catarina, a 215 quildmetros da capital, Florianépolis.

Figura 1 — Portos do Brasil
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Figura 2 — Localizac¢édo do Porto

liha do Mel

Tabela 1 — Coordenadas Geograficas da Poligonal do Porto de Sao Francisco do Sul - Sistema -
SIRGAS 2000

Vértice

Latitude (S)

Longitude (W)

>

26°14'33.130"S

48°38'21.663"W

26°14'26.090"S

48°38'23.290"W

26°14'23.215"S

48°38'19.107"W

26°14'25.282"S

48°38'15.222"W

26°14'25.792"S

48°38'11.468"W

26°14'29.077"S

48°38'05.760"W

26°14'29.021"S

48°38'04.903"W

26°14'26.422"S

48°38'02.744"W

26°14'16.082"S

48°37'57.928"W

26°14'14.776"S

48°37'57.745"W
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PORTO DE PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
SAO FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE

SAO FRANCISCO DO SUL

1.2 Dados Cadastrais

O Porto de Sao Francisco do Sul € administrado por uma Sociedade de Propdésito
Especifico SCPar Porto de Sdo Francisco do Sul S/A, subsidiaria da empresa

estadual SCPar do
sequir.

Razao Social:
Endereco:
E-mail:

Web:

Fone:

Fax:
Cidade/Estado:
CEP:

CNPJ:

Governo do Estado de Santa Catarina, cujos dados seguem a

SCPar Porto de Sao Francisco do Sul S/A
Av. Eng.° Leite Ribeiro, 782, Caixa Postal 71
porto@apsfs.sc.gov.br
www.apsfs.sc.gov.br
(55) 47 3471-1200
(55) 47 3471-1211
Séao Francisco do Sul / SC
89240-000
83.131.268/0001-90

Figura 3 — Fachada da Administragdo do Porto de S&o Francisco do Sul

A exploracéo dos portos organizados e de suas respectivas instalagdes portuarias é

de competéncia e ti

tularidade da Unido, nos termos do artigo 21, inciso XlI, “f’, da

Constituicao Federal. Tal exploragao, entretanto, pode se dar de forma direta ou
indireta, ou seja, por meio de autoridades publicas ou mediante operadores que
atuem sob delegacgao de obrigacdes e direitos, incluindo-se, nesta ultima hipdtese, a

iniciativa privada.
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1.3 Historico

1.3.1 Criacao e Evolugao

A histéria do Porto de Sao Francisco do Sul teve inicio em dezembro de 1912,
quando a Companhia Estrada de Ferro Sdo Paulo - Rio Grande recebeu permissao
para implantar uma estagcdo maritima na Baia de S&o Francisco do Sul - SC. A obra,
porém, nao foi efetivada.

Nove anos depois, em 1921, a Inspetoria Federal de Portos, Rios e Canais elaborou
um projeto para a construgao de instalagdes portuarias no local. O contrato entre a
Unido e o governo do Estado de Santa Catarina para a realizagdo da obra foi
assinado em 26 de outubro de 1922. Novamente, a obra nao foi executada.

Assim, em 1° de margo de 1941, com o decreto n° 6.912, foi outorgada uma nova
concessao da Unido para o Governo do Estado, por um periodo de 70 anos. As
obras de construgdo tiveram inicio em 1945. Entre periodos de paralisagdo, a
inauguragao oficial do Porto de S&o Francisco do Sul deu-se em 1° de julho de 1955,
contando entdo com 550m de cais acostavel e dois armazéns com 4.000m? cada.
Em 24 de Novembro do mesmo ano, o Estado criou a autarquia Administracdo do
Porto de Sao Francisco do Sul - APSFS.

No final da década de 1970, a cidade ganhou dois terminais: TEFRAN, da Petrobras,
para recebimento de petréleo e o Terminal de grdos da COCAR, hoje CIDASC -
Companhia Integrada de Desenvolvimento Agricola de Santa Catarina.

Também no final dos anos 70 foi feita a ampliagdo e modernizagdo do antigo bergo
101, construido em meados do século passado.

A partir do ano de 1994, o Porto de S&o Francisco do Sul retomou seu crescimento
com grande procura dos agentes importadores e exportadores, que construiram
seus proprios armazéns nas areas adjacentes para a movimentagao de cargas.

A partir de década de 1990, houve a implantagdo de projetos de melhoria do porto,

como a nova ampliagdo do berco 101 em 1998, compativel com o constante
crescimento na movimentacg&o de cargas e navios.
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Figura 4 — Foto Antiga do Porto

Fonte: Livro Perfil Cultural Sdo Francisco do Sul

Entre 2005 e 2007 importantes obras foram realizadas, com investimentos do
Programa de Aceleragdao do Crescimento (PAC), através da Secretaria Nacional de
Portos e da APSFS. Destacam-se:

Reforgo estrutural do bergo 101
Reforco estrutural do bergo 102
Reforgo estrutural do bergo 103
Recuperacéo da drenagem
Derrocagem da Laje da Cruz

Sessenta anos depois, o Porto de Sao Francisco do Sul, conforme dados da
ANTAQ, € o maior de Santa Catarina em movimentacdo de cargas nao
conteinerizadas e o sétimo do Pais, tendo movimentado, em 2014, mais de 13
milhdes de toneladas de carga.

Em dezembro de 2017 foi sancionada a lei que autorizou a extincdo da autarquia
Administracdo do Porto de S&do Francisco do Sul. A partir de entdo, o Governo do
Estado de Santa Catarina criou a Sociedade de Propédsito Especifico (SPE) que
passou a administrar o terminal portuario agora denominado de SCPar Porto de Sao
Francisco do Sul. A SPE também ¢é subsidiaria da empresa estadual SCPar, assim
como a SCPar Porto de Imbituba, criada para administrar o porto do Litoral Sul
desde 2012.

1.3.2 Estudos de Planejamento.
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Os principais estudos de planejamento elaborados para o Porto de Séo Francisco do
Sul sdo:

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - 2003;
Plano Diretor de Sao Francisco do Sul — 2006
Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - 2011
Plano Mestre — 2012

1.4 Marcos Legais

1.4.1 Legislacéo Geral

1.4.1.1 Leis

Constituicdo Federal — A constituigdo Federal de 1988 dispbe em seu artigo 21
sobre a competéncia para exploracao, direta ou mediante autorizagdo, concessao ou
permissao dos servigos de transporte ferroviario e aquaviario entre portos brasileiros
e fronteiras nacionais, ou que transponham os limites de Estado ou Territ6rio.
Dispbe também em seu artigo 22 sobre a competéncia privativa da Unido legislar
sobre regime dos portos, navegacao lacustre, fluvial, maritima, aérea e aeroespacial.

Lei 10.233/2001 - Dispbe sobre a reestruturacdo dos transportes aquaviario e
terrestre, cria o Conselho Nacional de Integragdo de Politicas de Transporte, a
Agéncia Nacional de Transportes Terrestres, a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes, e da
outras providéncias.

Lei 11.314/2006 - Altera diversas leis, inclusive a Lei n® 10.233, de 5 de junho de
2001( que dispde sobre a reestruturagdo dos transportes aquaviarios e terrestre,
cria 0 Conselho Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte, a Agéncia
Nacional de Transportes Terrestres, a Agéncia Nacional de Transportes
Aquaviarios e o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes).

Lei 11.518 - Acresce e altera dispositivos das Leis nos 10.683, de 28 de maio de
2003, 10.233, de 5 de junho de 2001, 10.893, de 13 de julho de 2004, 5.917, de
10 de setembro de 1973, 11.457, de 16 de marco de 2007, e 8.630, de 25 de
fevereiro de 1993, para criar a Secretaria Especial de Portos, e da outras
providéncias.

1.4.2 Legislagéo Especifica para Portos

1.4.2.1 Leis

Lei 12.815/2013 - Dispde sobre a exploracao direta e indireta pela Unido de portos e
instalacbes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores
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portuarios; altera as Leis n°s 5.025, de 10 de junho de 1966, 10.233, de 5 de junho
de 2001, 10.683, de 28 de maio de 2003, 9.719, de 27 de novembro de 1998, e
8.213, de 24 de julho de 1991; revoga as Leis nos 8.630, de 25 de fevereiro de 1993,
e 11.610, de 12 de dezembro de 2007, e dispositivos das Leis n°s 11.314, de 3 de
julho de 2006, e 11.518, de 5 de setembro de 2007; e da outras providéncias.

Lei 9.966/2000 - Dispde sobre a prevencgao, o controle e a fiscalizagdo da poluicéo
causada por langamento de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas em
aguas sob jurisdicdo nacional e da outras providéncias.

Lei 9.277/1996 - Autoriza a Uniao a delegar aos municipios, estados da Federagao e
ao Distrito Federal a administragao e exploracédo de rodovias e portos federais.

1.4.2.2 Decretos, Normas e Portarias
Norma da Resolugdo — 2240/2011 — ANTAQ - Aprova a norma que regula a

exploracdo de areas e instalagbes portuarias sob gestdo das administracoes
portuarias no ambito dos portos organizados.

Decreto 8.033/2013 - Regulamenta o disposto na Lei n° 12.815, de 5 de junho de
2013, e as demais disposigbes legais que regulam a exploracdo de portos
organizados e de instalagbes portuarias.

Decreto 87.186/1982 —Promulga a Convengao Internacional para Salvaguarda da
Vida Humana no Mar, 1974.

NORMAM 1 @ 30 — Normas da Autoridade Maritima
Portaria RFB 3.518/2011 - Estabelece requisitos e procedimentos para o
alfandegamento de locais e recintos e da outras providéncias.

RDC 72 - Dispbe sobre o Regulamento Técnico que visa a promogao da saude nos
portos de controle sanitario instalados em territrio nacional, e embarcacbes que por
eles transitem.

Portaria SEP 3/2014 - Estabelece as diretrizes para a elaboragdo e revisao dos
instrumentos de planejamento do setor portuario — Plano Nacional de Logistica
Portuaria — PNLP e respectivos Planos Mestres, Planos de Desenvolvimento e
Zoneamento — PDZ e Plano Geral de Outorgas.

Decreto n° 4989/2004 - Dispde sobre a definicdo da area do Porto Organizado de
Sao Francisco do Sul, no Estado de Santa Catarina.

Convénio de Delegacao ao Estado de Santa Catarina para Administragdo do Porto
de Sao Francisco do Sul, em 18/09/2014.
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1.4.3 Instrugdes Normativas do Porto de Sdo Francisco do Sul

Instrugdo Normativa 003 — 1999:. Estabelece procedimentos para liberagdo de
contéineres e/ou carga geral

Instrugcdo Normativa 004 — 1999: Estabelece procedimentos para cadastramento de
usuarios do Porto

Instrugdo Normativa 007 — 1999: Dispde sobre a padronizagdo das operacdes
portuarias, realizadas pelos Operadores Portuarios nos terminais de contéiner,
dentro da area do porto de Sao Francisco do Sul

Instrugdo Normativa 001 — 2000: Dispbe sobre normas de recebimento e
armazenagem de mercadorias na Zona Primaria do Porto de S&o Francisco do Sul

Instrucdo Normativa 002 — 2000: Dispde sobre normas de recebimento de contéiner
nos patios do porto, bem como da outras providéncias de ordem administrativa e
operacional.

Instrugdo Normativa 004 — 2000: Dispde sobre mudancas no Regulamento de
Exploragao do Porto

Instrucdo Normativa 002 — 2001: Dispbe sobre normas de transito interno da area
portuaria, bem como as condigdes de seguranga dos veiculos que transportam
carga, caminhdes e carretas

Instrucdo Normativa 005 — 2001: Dispbe sobre normas e procedimentos a serem
adotados para a retirada de residuos de embarcacgdes atracadas no Porto de Sao
Francisco do Sul

Instrucdo Normativa 007 — 2001: Estabelece normas operacionais e demais
procedimentos para a operagdo de carga e descarga de navios, bem como de
atracagdo dos mesmos no cais acostavel da empresa TERFRAN S/A

Instrugdo Normativa 001 — 2002: Dispde sobre informagdes e normas para o acesso,
manobra e permanéncia de embarca¢des no Porto de Sao Francisco do Sul.

Instrugdo Normativa 002 — 2002: Resolve aprovar, em carater experimental, o
“‘Regulamento para acesso de pessoas e veiculos na area do Porto Organizado de
Sao Francisco do Sul”

Instrucdo Normativa 006 — 2002: Versa sobre disciplina, padroniza¢ao e organizagao
das operagdes na movimentacado de contéiner, dentro da area do porto organizado,
pelos Operadores Portuarios pré qualificados.

Instrugdo Normativa 007 — 2002: Aprova mudanca na cobranca da tarifa portuaria,
para mercadoria em transito (Transhipment)
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Instrucdo Normativa 014 — 2002: Regulariza a cobranga do valor contratual para
movimentacdo de outras cargas no TERFRAN — Terminal Portuario de S&o
Francisco do Sul
Instrucdo Normativa 001 — 2004: Dispde sobre atracagao de navios no Porto de Sao
Francisco do Sul.

Instrugdo Normativa 002 — 2004: Dispde sobre alteragdo no prazo de anuncio de
navios de granéis de exportagdo para atracagdo no bergo 101 do Porto de Séao
Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 006 — 2004: Dispbe sobre prazo para recepg¢ao de contéineres
no Porto de S&o Francisco do Sul.

Instru¢do Normativa 001 — 2005: Disp&e sobre prancha minima de granéis sélidos e
liquidos para operacéo no bergo 101 do Porto de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 002 — 2005: Dispbe sobre prioridade e preferéncia de
atracagdo de navios no Porto de Sdo Francisco do Sul e da outras providéncias.
(ANEXOS).

Instrugdo Normativa 004 — 2007: Determina normas de atracagao para os bercos
102/103 e da outras providéncias.

Instrugdo Normativa 002 — 2008: Dispde sobre procedimentos e normas de acesso
de veiculos e pessoas, ao estacionamento do Porto de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 003 — 2008: Dispde sobre o0 acesso e seguranga, do transito de
caminhonetes, caminhdes e equipamentos, dentro da area primaria do Porto de Sao
Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 004 — 2008: Dispde sobre o prazo para recepg¢ao de
contéineres no Porto de S&o Francisco do Sul.

Instrugdo Normativa 002 — 2009: Dispde sobre normas de atracagao para os bergos
102/103 e da outras providéncias no porto de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 004 — 2010: Determina que a recuperagao da carga, a coleta e
a destinacao final de residuos sélidos e efluentes liquidos, sejam exclusivos do
gerador ou responsaveis.

Instrugdo Normativa 007 — 2010: Dispde sobre normas de recebimento e operagao
de guindaste tipo MHC pelos Operadores Portuarios no Porto de Sdo Francisco do
Sul.

Instrugdo Normativa 009 — 2010: Dispde sobre atracacdo de embarcag¢des no Berco
302 do Terminal Santa Catarina dentro da area do porto organizado de S&o
Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 001 — 2011: Institui o Plano de Ajuda Mutua no dmbito do Porto
Organizado de Sao Francisco do Sul.
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Instrugdo Normativa 006 — 2011: Estabelece o procedimento para a transferéncia de
oleo na Area do Porto de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 007 — 2011: Dispde sobre o regime armazenagem e
movimentacdo no Porto de Sado Francisco do Sul de Cargas Classificadas nos
cédigos e convengdes internacionais publicadas pela International Maritime
Organization — IMO.

Instrugdo Normativa 008 — 2011: DispGe sobre os parametros de calado para acesso
e atracacdo de embarcacdes nos Bergos 101,102,103 e 301, Area do Porto de Sao
Francisco do Sul. — SC.

Instrugdo Normativa 02 — 2013: Dispde sobre a movimentagao e operagao de carga
e descarga dos navios de contéineres vazios dentro da area primaria no Porto de
Séo Francisco do Sul.

Instrugcdo Normativa 06 — 2013: Dispde sobre normas e procedimentos operacionais
de prioridade, preferéncia de atracagcédo e produtividade operacional no ambito do
Porto de Sdo Francisco do Sul.

Instrugcdo Normativa 09 — 2013: Dispbe sobre parametros de calado, comprimento e
boca dos navios que demandam ao porto organizado de Sao Francisco do Sul, e da
outras providéncias.

Instrucdo Normativa 10 — 2013: Dispde sobre os requisitos de seguranga, o acesso,
o transito e as condigdes dos veiculos automotores de transporte e movimentagao
de cargas que transitam na area primaria no Porto de Sdo Francisco do Sul.

Instrugcdo Normativa 11 — 2013: Dispde sobre a aplicagdo da nova Tarifa Portuaria
do Porto de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 12 — 2013:Dispbde, com base na Portaria n°® 111, de 07 de
agosto de 2013, sobre o estabelecimento das normas, os critérios e o0s
procedimentos para a pré-qualificagdo dos operadores portuarios de que trata o
inciso IV do art. 16 da Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013.

Instrugcdo Normativa 01 — 2014: Dispde com base na Resolucdo n 3274, de 06 de
fevereiro de 2014, sobre a fiscalizacdo da prestacdo dos servigos portuarios,
considerando os termos da Lei n 12.815, de 05 de junho de 2013.

Instrucdo Normativa 01 — 2015: Dispde sobre revogacao da Instrugdo Normativa
N°04/2013 que trata da isencdo de mercadorias importadas do estrangeiro em
contéineres e destinadas a recintos alfandegados.

Instrucdo Normativa 02 — 2015: Dispde sobre utilizacdo de rebocadores nas
manobras de atracagao e desatracacido de navios no berco 302, dentro da area do
porto organizado de Sao Francisco do Sul e da outras providéncias.
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Instrugcdo Normativa 03 — 2015: Dispde sobre normas e procedimentos operacionais
de prioridade, preferéncia de atracagcédo e produtividade operacional no ambito do
Porto organizado de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 05 — 2015:Dispde sobre a aplicagdo do reajuste na Tarifa
Portuaria do Porto de Sao Francisco do Sul.

Instrucdo Normativa 07 — 2015:Dispde sobre rebocadores utilizando a infraestrutura
portuaria da APSFS.

Instrucdo Normativa 08 — 2015: Dispde sobre lanchas para abastecimento de
mercadorias na monobdia e outros utilizando os bergos de atracacdo da APSFS.

1.5 Situagao Institucional

Dos 37 portos publicos maritimos sob gestdo da SNP (Secretaria Nacional dos
Portos, do MTPA — Ministério dos Transportes, Portos e Aviagao Civil), 18
encontram-se delegados, concedidos ou tem sua exploragdo autorizada aos
governos estaduais € municipais. O caso de Sao Francisco do Sul é uma delegacao
ao Governo Federal ao Estado de Santa Catarina.

Os outros 19 portos maritimos sao administrados diretamente pelas Companhias
Docas, sociedades de economia mista, que tem como acionista majoritario o
Governo Federal e, portanto, estao diretamente vinculadas ao MTPA.

O Brasil adota o modelo aproximado ao “LANDLORD PORT” para os portos publicos
como no caso do Porto de Sao Francisco do Sul.

A Administragao do Porto de Sao Francisco do Sul é uma Sociedade de Propdsito
Especifico (SPE), SCPar Porto de Sao Francisco do Sul S/A, subsidiaria da empresa
estadual SCPar do Governo do Estado de Santa Catarina.A criacdo da SPE foi uma
condigao estabelecida em 2011 para renovagao por mais 25 anos da delegacéo do
Porto de Sao Francisco do Sul ao Governo do Estado de Santa Catarina.

O Porto esta vinculado ao Ministério dos Transportes, Portos e Aviagcado Civil,
conforme Decreto n°® 8.872, de 10 de outubro de 2016, que dispbe sobre a
vinculacdo das entidades da administracdo publica federal indireta, bem como

Decreto n® 9.000, de 8 de margo de 2017, que aprova a estrutura regimental do
Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao Civil.

1.6 Estrutura Administrativa e de Gestao

1.6.1 Organograma de Gestéo
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Figura 5 — Organograma
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Fonte: SCPar Sao Francisco do Sul S/A.

1.6.2 Missao da SCPar Sao Francisco do Sul S/A

“Prestar servigos de apoio as operacdes de exportacdo e importacdo para o
mercado nacional e internacional no recebimento, armazenagem e expedigdo de
cargas e mercadorias, com qualidade, eficiéncia, agilidade operacional e respeito ao
meio ambiente a baixos custos, contribuindo para o desenvolvimento
socioecondmico do pais, do estado e do municipio”.

1.6.3 Visdo da SCPar Sao Francisco do Sul S/A

“Ser reconhecido como prestador de servigos de qualidade no recebimento de
cargas e mercadorias na exportagdo e importagdo, para o mercado nacional e
internacional, atraindo investimentos harmonizados com a comunidade e gerando
empregos e riquezas’.

1.6.4 CONSAD

O Conselho de Administracdo - CONSAD esta inserido no modelo de governancga
das estatais federais, conforme Secretaria de Coordenacédo e Governanga das
Empresas Estatais, do Ministerio do Planejamento, Desenvolvimento e Gestao -
SEST-MP.

Os dispositivos legais relativos a composicao e atribuicdes do CONSAD sao:
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* Decreto 6.121/2007, que cria a Comisséao Interministerial de Governanga
Corporativa e de Administragcédo de Participagdes Societarias da Unido (CGPAR);

* Decreto 3.735/2001, que estabeleoe diretrizes aplicaveis as empresas estatais

federais;

* Decreto 9.135/2017, que estabelece a estrutura regimental do Ministéria do
Planajamento, Desenvolvimento e Gestao;

* Decreto-Lel 200/1967, que dispde sobre a organizac&do da Adinistracdo Federal;

* Decreto 89.309/1984, que dispde sobre a competéncia da Procuradoria-Geral
daFazendaNacional para exercer apresentacdo da Unido nas Assembléias-Gerais
e promover a defesa do controle dos interesses da Fazenda Nacional junto as
empresas estatais;

* Decreto 93.872/1986"6, que dispde sobre a unificagdo dos recursos de caixa do
Tesouro Nacional;

* Decreto 1.091/1994, que dispde sobre procedimentos a serem observadios por
empresas controladasdireta ou indiretamente pela Uniao;

* Decreto 9.003/2017, que aprova a estrutura regimental do Ministério da Fazenda;

* Decreto 8.945/2016, que regulamenta, noambito da Uni&o, da Lei n® 13.303/2016,

que dispde sobre oestatuto juridico das empresas estatais.

1.6.5 Conselho de Autoridade Portuaria (CAP)

O Conselho de Autoridade Portuaria do Porto de Sdo Francisco do Sul, como Orgéo
Colegiado, constitui-se para o pleno exercicio das prerrogativas estatuidas pela Lei
n°® 12.815, de 5 de junho de 2013, pelo Decreto n° 8.033, de 27 de junho de 2013,
pela Portaria SEP/PR n° 244, de 26 de novembro de 2013, e demais disposi¢oes
pertinentes emanadas das autoridades competentes, dentro dos limites do Porto
Organizado de S&o Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina. Tem sede nas
dependéncias da Administracdo do Porto de Sao Francisco do Sul, sendo
abreviadamente designado CAP — Porto de S&o Francisco do Sul.

1.6.5.1 Regimento Interno
O Regimento interno do CAP foi aprovado em reunido na data de 24/03/2015. Ele é
composto de 3 capitulos, que tratam “da Incumbéncia e da composi¢céo”, “do

Conselheiro do CAP” e “das Disposicdes Gerais”, respectivamente.

Copia deste regimento esta disponivel no site da SCPar S&o Francisco do Sul S/A,
no endereco eletronico:

http://www.apsfs.sc.gov.br/wp-content/uploads/2014/12/REGICAP.pdf

1.6.6 Quadro de Pessoal

Conforme Lei Complementar n° 332, do Governo de Santa Catarina, que Institui o
Plano de Carreira e Vencimentos dos servidores publicos da Administracdo do Porto
de Sado Francisco do Sul, o Quadro de pessoal da Administracdo portuaria é
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composto pelo cargo de provimento efetivo de Analista Técnico em Gestao
Portuaria, constituido por 4 (quatro) classes.

Cada classe possui as seguintes especificagdes:

| - Classe | - conjunto de atividades relacionadas a servigos operacionais, de
apoio e auxiliares da administragdo estadual, para cujo desempenho é exigido
0 grau de instrucdo de ensino fundamental - séries iniciais, conforme a
habilitagao profissional;

Il - Classe Il - conjunto de atividades relacionadas a servigos operacionais, de
apoio e auxiliares da administragdo estadual, para cujo desempenho é exigido
o grau de instru¢do de ensino fundamental, de acordo com a habilitagédo
profissional,

Il - Classe Il - conjunto de atribuigdes inerentes as atividades de
administragado, para cujo desempenho é exigido o grau de instru¢do de ensino
médio, com habilitacdo nas areas definidas no edital do concurso e registro no
Conselho de Fiscalizagao do exercicio profissional, quando houver; e

IV - Classe IV - conjunto de atribuicdes técnico-administrativas de maior
complexidade, para cujo exercicio € exigido o grau de instrugdo de nivel
superior reconhecido pelo Ministério da Educagao e registro no Conselho de
Fiscalizagado do exercicio profissional, quando houver.

Além dos servidores de carreira hd o quadro de funcionarios comissionados
distribuidos em quinze setores entre diretorias, assessorias e geréncias.

A Tabela 2, a seguir, apresenta o quadro completo de pessoal do Porto, incluindo
funcionarios de carreira e comissionados.

Tabela 2 — Quadro de Pessoal do Porto de Sao Francisco do Sul

Presidente

Diretor de Logistica

Assessor de Engenharia e Meio ambiente

Gerente de Apoio Operacional

Gerente de Segurancga Portuaria

Gerente de Operagdes

Gerente de Gestao de Pessoas

Procurador Juridico

Advogado Autarquico

Y Vel Y el Fel S N N N RN

Analista Técnico em Gestao Portuaria

(@) N [N\ S Ny [ N [ ) (L Qi N L N [RUEE N (SN

—
o
w
o

Fonte: SCPar Porto de S&o Francisco do Sul S/A
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Da analise do quadro de funcionarios da SCPar Sdo Francisco do Sul S/A, se
verifica a existéncia de muitos profissionais seniores, que possivelmente se
encontram com tempo completo para aposentadoria, o que deve ser um motivo de
atencao dos gestores da SCPar Sao Francisco do Sul S/A, no sentido de projetar a
evolugédo do quadro de colaboradores com ingressos sucessivos que possibilitem a
transmissao de conhecimento aos novos empregados.

Para se estabelecer o “potencial para aposentadoria nos préoximos anos” de cada
individuo, foram adotadas as seguintes premissas:

e Mulheres com idades superiores a 55 anos;

® Homens com idades superiores a 60 anos;

® Mulheres e homens com tempo de trabalho no Porto maior ou igual a 35
anos;

e Nenhum optante por antecipagao de aposentadoria.

Considerando estas hipoteses € que concluimos que mais de 20% dos funcionarios
da SCPar Sao Francisco do Sul S/A se encontram, no momento de elaboragao
deste PDZ, com tempo completo para aposentadoria.

Deste total, 161 s&o funcionarios de carreira (160 Analistas em Gestao Portuaria e 1
Advogado Autarquico). Os demais sao comissionados.
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2. SITUAGAO ATUAL DO PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL

21 Terminal de Passageiros
O Porto de Sao Francisco do Sul ndo possui terminal de passageiros, nem berco
especifico para esta finalidade. Os poucos navios de cruzeiros que chegaram a
cidade no ano de 2014 se mantiveram ao largo do porto, com
desembarque/embarque de passageiros por embarcacdes auxiliares menores.

Existe um projeto de Terminal de Passageiros que remonta ao ano de 1995, com
estudos e projeto basico de engenharia de bergco de atracagdo, desenvolvido pelo
préprio porto.

Ao longo dos anos, foram criadas algumas agdes, dentre elas, um convénio com a
municipalidade para que, em prédio, tombado e recuperado via IPHAN, no Centro
Histodrico, fosse projetado um terminal de passageiro e respectivo pier de atracagéo.

A Administracdo do Porto de Sdo Francisco do Sul solicitou autorizacdo a ANTAQ
para a construcdo do terminal, sendo a mesma concedida e através RESOLUCAO
809/07/2007. Entretanto, nao foi autorizada a utilizagdo de recursos provenientes da
tarifa, o que inviabilizou a construgédo do terminal de passageiros.

Por ndo haver recursos para os investimentos, foi feito um distrato do convénio com
a Prefeitura, que esta buscando outras fontes para a construgédo do terminal,
compreendendo o bergo de atracagao, uma vez que a parte de terra (prédio) precisa
somente de pequenos investimentos para a sua operacionalizagao.

O distrato com a municipalidade foi formalmente assinado entre as partes atraves do
documento intitulado TERMO DE RESCISAO DE CONVENIO assinado em 18 de
novembro de 2010.

2.2 Instalagcoes de Acostagem
O Porto de Sao Francisco do Sul dispde de um cais com 1.530 metros de extensio
com 6 bergos para atracagao: 101, 102, 103, 201, 301 interno e 301 externo, todos
com 14m de profundidade.

Berco 101

Trata-se de um bergo multiuso, especializado na movimentagdo de granéis solidos
de exportagao, capaz de receber navios com até 225 m de LOA. O bergo serve ao
Corredor de Exportagdo que atende aos principais operadores localizados na area
do porto e em sua retroarea direta.

Em tempos passados, o Ber¢o 101 também movimentou granéis liquidos, porém,
desde 2013 (inclusive) esta mercadoria ndo se apresenta. As tubulagdes utilizadas
para esta movimentagao ainda existem junto as galerias do corredor de exportacéo,
porém, por consequéncia da falta de uso, precisariam de manutencgao, caso fossem
requeridas novamente.
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No que tange as especificagdes técnicas do cais, em 2007 foi desenvolvido um
projeto para recuperagao e reforgo do berco. A obra previa aumento da capacidade
de carga e a possibilidade do acesso ao bergo 401 (ainda em projeto).

O trecho de cais correspondente ao berco 101 foi construido em diversas etapas e
em momentos distintos, sendo dividido em: trecho antigo, com extensao de 120
metros; trecho novo, com extensdo de 75 metros; trecho denominado “ampliagao do
berco 1017, com extensao de 75 metros; e reforco da extremidade do bergco 101,
com 6 metros de extenséo.

O projeto completo do trecho antigo ndo consta nos arquivos do porto. A estrutura
desse segmento consiste em cais aberto apoiado sobre tubulbes, laje com
vigamento invertido e aterro sobre ela, e conteng&o constituida por enrocamento.

O trecho novo foi construido nos anos de 1977 e 1978 e consiste em plataforma de
concreto armado com alargamento para apoio dos suportes da galeria aérea na
retaguarda e na frente para instalagdo de cabecos.

O trecho denominado “ampliagao do berco 101” tem caracteristicas semelhantes aos
do trecho novo e foi construido em 1998. Foi projetado ja considerando navios do
tipo Panamax.

O trecho de reforgo da extremidade foi construido em 2004, para que navios do tipo
Panamax possam atracar de maneira nao convencional, com suas popas
posicionadas a 60m além da extremidade do cais.

Além disso, o bergco dispbde de fundagdes e suportes metalicos da nova galeria de
correias transportadoras de alimentag¢ao dos shiploaders para 1.500t/h.

Bercos 102 e 103

Tratam-se de bergos multiuso, capazes de receber navios com até 365 m de LOA e
sdo mais utilizados atualmente para a importagéo e exportagcdo de carga geral, solta
e conteinerizada e de granéis solidos. A depender da conveniéncia nas operagdes,
os bercos 102 e 103, bem como os demais, podem ficar dedicados por mais tempo a
determinadas mercadorias, pelo periodo definido pela Administracdo do Porto.

No que tange as especificagbes técnicas, os bergos 102 e 103 devem ser analisados
conjuntamente, visto que fazem parte de um cais continuo destinado ao mesmo fim.

A estrutura antiga do bergo consistia em um cais de contengdo em cortina de
estacas-prancha de concreto armado e plataforma de alivio apoiada em estacas pré-
moldadas de concreto armado.

A recuperacdo realizada em 2008 nos bercos visou aumentar a capacidade de

suporte de cargas do cais. O bergo 103 sofreu grandes esforgos devido a guindastes

moveis que la operavam. Além disso, a obra teve como objetivo o aumento do

calado dos navios de 8,0m para 12,5m. No projeto datado de 2005, foi prevista
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cortina de estacas pranchas metalicas, para permitir o acréscimo dos 4,50m no
calado. Além disso, foi adotada essa solugdo devido a grande variacdo na
profundidade da camada rochosa, necessidade de penetracdo em solo resistente e
facilidade de manuseio com pouca interferéncia nas atividades do cais. A obra
permitiu, também, o alinhamento dos bergos 101, 102 e 103 de forma a constituir um
cais continuo com 576m de comprimento.

A plataforma de trabalho é apoiada em estacas verticais de concreto pré-moldado e
em estacas inclinadas do mesmo tipo.

Os bercos sao de uso de publico e estdo em bom estado de conservagao, sendo
que sua ultima manutengao ocorreu no ano de 2008.

Berco 201

Trata-se de um ber¢co multiuso, mas é mais utilizado atualmente para a
movimentag&o de carga geral, solta e conteinerizada e de granéis solidos.

Para melhor aproveitamento o bergco passou por obras de retificacdo com o
consequente aumento de extensdo, de 150m para 274m, além de ter sua
profundidade elevada para 14m.

O 10° Batalhdo de Engenharia da cidade de Lages foi o responsavel pela execugao
das obras de reforma do berco. A conclusdo da obra aconteceu no inicio de ano de
2012.

O projeto de realinhamento e reforgo estrutural do bergo 201, realizado em 2008,
previu o aterro de retroarea do bergo.

Berco 301 Interno

Trata-se de um ber¢o multiuso, que se encontra arrendado para a empresa TESC e
€ capaz de receber navios com até 384 m de LOA.

Construido em 1997, sofreu reforgo estrutural no ano de 2007. Possui 384 metros de
comprimento, calado de 14,00 metros DHN. Opera com todos os segmentos de
cargas, como granel solido de importagcéo, carga geral e contéiner. Conta com um
equipamento tipo MHC, marca Gottwald, com capacidade de movimentagao de 18
unidades/hora.

Suas fundagdes sdo em concreto armado e protendido.

Berco 301 externo

Trata-se de um bergco multiuso, também arrendado para a empresa TESC, e é capaz
de receber navios com até 150 m de LOA.
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Construido no ano de 2007, possui 264 m de comprimento, calado de 14,00 m.
Opera com todos os segmentos de cargas, como granel solido de importagao, carga
geral e contéiner. Conta com um equipamento tipo MHC, marca Gottwald, com
capacidade de movimentacgao de 18 unidades/hora.

A Figura 6 mostra um esquema geral do Porto com as instalagées de acostagem.

Figura 6 — Arranjo Geral do Porto
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Fonte: Plano Mestre

2.3 Instalagées de Armazenagem

O Porto conta com cinco armazéns na area primaria com as seguintes
caracteristicas:

® Bela Vista1
Armazém de lona, em estrutura de acgo treligado e galvanizado, no formato de 02
aguas, revestido em lona de PVC flexivel, impermeavel, com tratamento antimofo,
medindo 75,00 X 15,00 m, pé direito com 5,00 m, com cinco portas, para
atendimento as vistorias fisicas da Alfandega, Secretaria da Receita Federal.

e Bela Vista 2
Armazém de lona, em estrutura de acgo treligado e galvanizado, no formato de 02
aguas, revestido em lona de PVC flexivel, impermeavel, com tratamento antimofo,
medindo 75,00 X 15,00 m, pé direito com 5,00 m, com duas portas.

e Bela Vista 3
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Armazém de lona, em estrutura de ago treligado e galvanizado, no formato de 02
aguas, revestido em lona de PVC flexivel, impermeavel, com tratamento antimofo,
medindo 85,00 X 15,00 m, pé direito com 5,00 m, com duas portas.

e Bela Vista4
Armazém de lona, em estrutura de acgo trelicado e galvanizado, no formato de 02
aguas, revestido em lona de PVC flexivel, impermeavel, com tratamento antimofo,
medindo 45,00 X 15,00 m, pé direito com 5,00 m, com uma porta.

Figura 7 — Bela Vista 04

® Armazém Multiuso

Localizado na retroarea do berco 201, em alvenaria, medindo 15,00 X 96,00 X 7,00
m, com area construida de 1.694,71m?2.

O armazém ¢é utilizado para realizagdo de vistoria fisica da Alfandega e
armazenagem de cargas apreendidas. O segundo piso, com area e cerca de 600 m?,
acomoda a equipe de Engenharia e Meio Ambiente da Administragdo do Porto, o
escritorio administrativo da Alfandega e Receita Federal do Brasil.
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Figura 8 — Armazém em Concreto

® Armazéns CIDASC

Na retroarea dos bergos 102 e 103 se localizam armazéns graneleiros, que somam
13.800 m? para 55.000 t e 60.000 t, ocupados pela CIDASC. Com a mudanga na
poligonal do Porto esta area devera ficar fora da area do porto organizado.

® Tanques Metalicos CIDASC

A CIDASC dispunha de 5 (cinco) tanques metalicos, porém, foram desmontados.

e Patio 101

Patio com 4.000,00 m?, dimensbes aproximadas de 100,00 X 40,00 m, com
capacidade estatica de 864 TEU para carga seca e 140 TEU para carga frigorificada,
em area adicional de 1.250 m?. Ha ainda uma area de 2.800 m? destinada a Carga
Geral.

e Patio 102
Patio com 5.100,00 mil m?, dimensbes aproximadas de 100,00 X 40,00 m, com
capacidade estatica de 864 TEU para carga seca e um segundo patio com
dimensdes de 10,00 x 110,00 m, com capacidade estatica de 272 TEU e 140
tomadas para contéiner frigorificado.

e Patio 103
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Patio com 4.000,00 m?, dimensdes aproximadas de 100,00 X 40,00 m, com
capacidade estatica de 864 TEU para carga seca e 416 TEU para carga frigorificada,
em area adicional de 1.425 m2.

Figura 9 — Patio 103_Contéineres Frigorificos

e Patio 201

Trata-se de area irregular, justaposta o bergo 201, com cerca de 51.470,00 m?,
composta por 10 quadras de dimensdes distintas, arruamentos com largura de 12,40
m, com capacidade estatica para atender 3.136 TEU para o segmento de cargas
secas e uma quadra com capacidade para 254 TEU para cargas frigorificadas e
igual numero de tomadas para alimentacédo em 380/440 V.

Figura 10 - Patio 201

e Patio Bela Vista
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Trata-se de area irregular, com cerca de 12.100,00 m?, com capacidade estatica de
108 TEU e 10.900,00 m? para armazenagem de carga geral.

Tabela 3 — Instala¢gdes de Armazenagem

Armfgﬁ;“ de | Mutiuso | 1 | nfa | 112500 | Porto Pablico | Bela Vista 1
Armfgﬁ;“ de | Muttiuso | 1 | n/a | 1.12500 | Porto Pablico | Bela Vista 2
Armfgf]g‘ de | Muttiuso | 1 | nfa | 127500 | Porto Pablico | Bela Vista 3
Armfgﬁ;“ de | Multiuso | 1 | r/a 675,00 | Porto Pdblico | Bela Vista 4
Armazém de Alfandega e
c Multiuso 1 n/a 1.694,71 Porto Publico Receita
oncreto
Federal
Armazém de Gr’a.nel 1 55000t 6.750,00 Permissao CIDASC
Concreto Sélido de uso
Armazém de Gr’a.nel 1 60000t 7.800,00 Permissao CIDASC
Concreto Sélido de uso
Armazémde | \iiuso | 1 | n/a | 4.60000 |ATendament | Lo
Concreto 0o
Possibilidad
1.004 e de 140
Patio 101 Multiuso 1 'fEU 8.050,00 | Porto Publico | TEU para
carga
frigorificada
Possibilidad
1.136 e de 140
Patio 102 Multiuso 1 'I.'EU 5.100,00 | Porto Publico | TEU para
carga
frigorificada
Possibilidad
1.280 e de 140
Patio 103 Multiuso 1 'I.'EU 5.425,00 | Porto Publico | TEU para
carga
frigorificada
Possibilidad
3.390 e de 140
Patio 201 Multiuso 1 'I.'EU 51.470,00 | Porto Publico | TEU para
carga
frigorificada
Patio Bela . 108 -
Vista Multiuso 1 TEU 12.100,00 | Porto Publico | Carga geral
Patio TESC | Multiuso | 1 2T1E%3 39.000,00 A"e”‘lame”t TESC

Fonte: SCPar Sido Francisco do Sul
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Figura 11 — Localizagdo das Instalagbes de Armazenagem
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A area do porto de Sao Francisco do Sul, incluindo o terminal arrendado (TESC) é
de cerca de 200 mil m?, onde estao instalados prédios administrativos, operacionais,
areas de circulagao e faixa operacional dos bercos de atracacdo. H4a, entretanto,
sobreposicdo com as areas ocupadas pela América Latina Logistica — ALL,
necessitando de regularizagdo documental da area efetiva.

2.4 Equipamentos Portuarios

O modelo atual de gestdo do porto confere aos operadores a responsabilidade de
prover todos os equipamentos necessarios para suas atividades.

Por questdes de melhor utilizagdo do espago do porto e de logistica dos operadores,
s6 sao trazidos ao porto os equipamentos de terceiros que efetivamente seréo
utilizados nas operagdes em andamento.

A depender da demanda e da especificidade, os operadores trazem os
equipamentos de outras localidades ou adquirem novos.

Figura 12 — Scanner de Operador no Patio 201

Entretanto, a Administracdo do Porto ainda disponibiliza e realiza a manutencao de
alguns equipamentos de maior porte, que séo operados por trabalhadores portuarios
avulsos requisitados ao OGMO pelos Operadores Portuarios pré-qualificados, ou
trabalhadores portuarios contratados por esses operadores.
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Tabela 4 — Equipamentos

Ship Loader 2 CIDASC 2003 | Bulher | 1,500 Mt/h Bfgﬁo
Correias Mercuri Berco
Transportador 2 CIDASC 2004 \ 1,500 Mt/h ¢
s 060 101
Gottwal
q- Berco
MHC - 01 1 TESC 2001 100T 300/30
HMK y
300
Gottwal
q- Berco
MHC - 02 1 TESC 2001 100T 300/30
HMK y
300
Gottwal
d- Berco
MHC - 03 1 TESC 2007 GHMK 100T 1021/20
6407
Gottwal
d- Berco
MHC - 04 1 TESC 2007 GHMK 100T 1021/20
6407
Gottwal
q- Berco
MHC - 05 1 TESC 2008 GHMK 100 T 1021/20
7408
Gottwal
q- Berco
MHC - 06 1 TESC 2011 GHMK 100T 1021/20
8410
Fantuzz Berco
MHC 1 Master 2001 i 120 T 102/20
1
150
Scanner 1 TESC - HCVM | Caminhoes/ | Patio
h
Balanca 2 | APSFs 2013 Lider 100 T Pa4tio
Rodoviaria Digital
Balanca 1 APSFS 2004 Lider 100T P4tio
Rodoviaria Digital

Fonte: SCPar Porto de Sao Francisco do Sul S/A
Nesta lista ndo foram considerados equipamentos de menor porte e, também, os
desativados por obsolescéncia ou com programacéao de baixa pela Administragao do
Porto.
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Abaixo, seguem fotografias dos equipamentos:

Figura 13 — Ship Loaders
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Figura 15 — MHCs

Figura 16 — Balangas Rodoviarias
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2.5 Instalagoes Arrendadas

Existe uma area de 67.096 m?, arrendada ao Terminal do Estado de Santa Catarina
(TESC). Trata-se de terminal portuario de multiplo uso, que atende aos seguimentos
de carga geral, contéiner e granel solido, para as operagbes de recebimento,
armazenagem e envio de cargas e mercadorias.

Esta area é dotada de dois bercos de atracacdo, o bergco 301 interno e o 301
externo.

Figura 17 — Entrada do TESC

O contrato de arrendamento entre a APSFS e o TESC foi firmado em 1996, quando
a razdo social desta empresa era “CEJEN CARGO TRANSPORTES DE SAO
FRANCISCO S/A”. No decorrer dos anos, este nome foi alterado para “TERFRAN —
TERMINAL PORTUARIO DE SAO FRANCISCO DO SUL” e “TERMINAL
BABITONGA S.A.” até que em 20 de Junho de 2005 passou a ser “TESC -
TERMINAL SANTA CATARINA S/A”, que é sua atual denominagao.

Seguem os dados principais do contrato de arrendamento, com valores atualizados
para os dias de hoje (Tabela 5):
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Tabela 5 — Dados do Contrato

R$
or Carga 0,90/
TESC P Geral m?2 por

mais Sem Nao Contéiner més 67.09

ha Granelde | R$0,86 | 6 m?

15/96/ (antigo

PJ CEJEN/T 1996 2021 25 Prob

anos lema

ERFRAN) *) Importag por
ao tonelad
a

(*) Em julho de 2017 foi celebrada a prorrogacao antecipada do Contrato n® 15/96.

Figura 18 — Area do TESC (Azul Escuro)

T T

CIDASC - TERMO DE CONCESSAQ DE USO:

ARRENDADO AQ TESC

[ Parto de Sao Francisco do Sul
Terminais

PORTO PUBLICO

| ‘
- :

Fonte: ANTAQ

2.6 Instalagoes Portuarias Arrendaveis
N&ao existe um Programa de Arrendamento de Instalagbes Portuarias (PROAP) para

o0 Porto de Sao Francisco do Sul, e atualmente ndo ha a disponibilizagdo de
Instalagdes Portuarias Arrendaveis além daquela ocupada pelo TESC.
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A antiga area da CIDASC, nomeada no Plano de Arrendamento Portuario — PAP de
2013, como area SFS01, com a mudancga da poligonal do Porto devera ficar fora da
area do porto.

No entanto, em 27/08/2015, foi publicado no Diario Oficial da Unido o Edital de
Chamamento Publico de Estudos Portuarios N° 1/2015, iniciando um processo para
a realizacdo de Estudos de Viabilidade Técnica, Econémica e Ambiental (EVTEA)
para subsidiar a modelagem de arrendamentos de instalagdes portuarias de areas
em diversos portos, Incluindo Sao Francisco do Sul.

Desta forma, supde-se que ja no Curto Prazo havera projetos direcionados ao
arrendamento de terminal para movimentagao de carga geral (incluindo o contéiner
de forma subsidiaria) e granel vegetal, considerando a construgdo de bergo multiplo
uso e retroarea de aproximadamente 50 mil m?, dos quais 35 mil m? se referem a
area atualmente alagada, com a construgdo do terminal se estendendo no médio e
longo prazos.

Este projeto esta considerado no item 3.5 deste PDZ.

2.7 Terminais de Uso Privado Dentro da Poligonal da Area do Porto
Organizado

N&o ha terminais de Uso Privado (TUP) nos limites da poligonal da area do Porto
Organizado de Sao Francisco do Sul.

2.8 Instalagoes Alfandegadas

O Porto de Sao Francisco do Sul conta com cerca de 120.000m? de area primaria
alfandegada (ver Figura 19), com pavimentacdo em CBUQ, para atendimento a
armazenagem de contéiner e carga geral, bem como area de acesso interno e de
transbordo, conforme mostrado em vermelho. Em azul estd a area alfandegada
pertencente ao TESC, mas dentro da area do porto organizado, com cerca de
48.000 m>.
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Figura 19 - Areas Alfandegadas no Porto de S&o Francisco do Sul

inistraceo do'Rorto iy
“rancisco do Si

sl
- - o
ot Wy . %,
o thseu Nacional 'do Mar
> Embarcaco asileiras

2.9 Terminais de Uso Privado Existentes no Entorno do Porto

2.9.1 Porto de Itapoa

O Porto de Itapoa iniciou suas operagdes em junho de 2011, sendo considerado um
dos terminais mais ageis e eficientes da América Latina e um dos maiores e mais
importantes do Pais na movimentagao de cargas conteinerizadas.

Localiza-se na Baia da Babitonga, distante aproximadamente 6,7 km do Porto de
S&o Francisco do Sul, na margem oposta da baia, na diregdo do oceano.

Trata-se de um terminal bastante moderno, situado longe do perimetro urbano da
cidade, com ligagao direta a BR 101. Possui uma area de 12 milhdes m?, definida
pelo Plano Diretor do Municipio para receber empreendimentos complementares.

E o principal concorrente do Porto de S&o Francisco do Sul em contéineres.
De administracao privada, possui uma estrutura capaz de movimentar 500 mil TEUs
por ano e ja iniciou seu projeto de expansao que possibilitara a movimentacao de 2

milhdes de TEUs anualmente. A seguir € apresentada a quantidade de
equipamentos atual e a previsdo com a expansao
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Tabela 6 — Equipamentos Porto de Itapoa

Bercos 2(630 metros) 3 (1.2010 metros)
13 Super-post

Portéiners 6 Super-post Panamax Panamax

Patio 146.000m? 455.000m?

RTG's 17 38

Reach

Stackers 2 /

Term.

Tractors 26 80

Gates 6 12

Capacidade 500 mil TEUs/ano 2 milhées TEUs/ano

Seis gates trabalham 24 horas por dia, de forma dindmica, com disponibilidade
para trabalhar com duas pistas de entrada, duas de saida e duas reversiveis.

As informacgdes do contéiner, caminhdo e peso sio coletadas automaticamente via
OCR, economizando o tempo do transportador e minimizando erros.

O acesso biométrico de identificacdo do condutor agiliza ainda mais o processo e 0
torna mais seguro.

Nesta configuragdo, o tempo médio de espera no Gate do Porto Itapoa é um dos
menores do continente.

2.9.2 TUPs em Fase de Implantagao

2.9.2.1 Terminal de Graneleiro da Babitonga - TGB
O TGB pretende ser um terminal moderno, referéncia em termos de tecnologia.

Tera area total de 601.660,70 m?, com pier de atracacdo de 316,8 m de
comprimento, profundidade de 14 m. Contara com 2 bergos de atracagao de navios.
Em terra a estrutura para armazenagem contara com 2 silos de grdos com
capacidade de 250.000 t, 1 silo de 155.000 t, para farelo e 1 silo de 1.000.000 t de
acgucar. Estao previstas 3 linhas férreas de 2.000 m, 12 tombadores de caminhao, 3
sistemas de esteiras com capacidade de expedig¢ao/transporte de 4.000 t/hora cada,
3 “Shiploaders” com capacidade de 4.000 t/hora, com sistema de despoeiramento,
acessos rodoviarios, pera ferroviaria e patio para 250 carretas.

A capacidade de movimentacgao estimada é de 14.000.000 t/ano.

O Terminal Graneleiro Babitonga (TGB) recebeu licenga ambiental prévia da
Fundacéo do Meio Ambiente (FATMA) em 02/07/2015.
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2.9.2.2 Terminal de Granéis de Santa Catarina - TGSC

O TGSC é um projeto para a construgdo de um terminal de granéis ao lado do porto
publico de Séo Francisco do Sul, com 50.000 m2. O projeto visa a construgao de 2
bercos, totalizando 453 m de cais com calado natural de 14 m. O bergo externo
contempla quatro torres fixas tipo Pescantes para a exportagdo, enquanto o bergo
interno podera fazer tanto exportacdo quanto importacdo através de 2 ship loader e
1 ship unloader.

O terminal sera capaz de movimentar 10,5 milhdes t/ano e tera estrutura de
armazenagem com capacidade estatica para até 275 mil toneladas de gréos. Além
disso, o projeto contara com uma infraestrutura capaz de interligar o terminal com os
armazeéns vizinhos.

Em junho de 2014, o terminal recebeu a autorizacdo de Terminal de Uso Privado
pela ANTAQ/SEP. O projeto ja tem LI (Licenga de Instalagéo).

Considerando o inicio das obras no primeiro semestre de 2016, a previsdo € de que
as operagdes nao acontecerao antes de 2018.

2.9.2.3 Terminal Maritimo Mar Azul

O Terminal Maritimo Mar Azul prevé a instalagdo de um terminal portuario capaz de
atender, especialmente, as barcacas oceanicas de propriedade da Companhia de
Navegacdo NORSUL, assim como a atracacdo de outros tipos de navios,
basicamente operando produtos siderurgicos, para exportagdo e importacéo,
procedentes e/ou destinadas ao mercado global.

O terreno para a instalagao do Terminal Maritimo MAR AZUL compreende uma éarea
de 63.709 m?, localizada as margens da rodovia BR-280. Além desse terreno, o
imével abrange ainda uma éarea de 34.672 m? compreendendo o manguezal
litordneo situado entre os limites do terreno e a baia.

N&o havera obras de dragagem, uma vez que os pieres serdo instalados no canal
natural da baia, o pier interno em uma cota batimétrica média de 8,5 m e o pier
externo, a uma cota batimétrica média de 12 m. A ponte de acesso aos pires sera
elevada, em alguns locais, de forma a permitir o transito de embarcagbes da frota
pesqueira artesanal e pequenas embarcag¢des de passeio — lazer, ndo implicando
em conflitos na navegacéo local,

Situado mais proximo a unidade industrial da Arcelor Mittal Vega e de facil acesso
rodoviario, reduz o trafego de caminhdes do tipo carretas nas vias do Municipio e,
também, na regido do entorno.

Empreendimento ja licenciado junto ao IBAMA.
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Tabela 7 — TUPs no Entorno do Porto

Contéiner
Cargas Quimicas
; ltapoa Terminais Portuarios Classificagao
ITAPOA SA IMO 12.000.000 -
Carga Solta
Carga de Projeto
TGB Terminal Graneleiro Babitonga Granéis S6lidos 601661 Er_n processo
S.A. de implantagéo
- . i el Em processo
TGSC LOGZ Logistica Brasil S.A. Granéis Solidos 50.000 de implantacao
Mar Azul Logistica,
MAR Armazenamento, Terminais e .Proglutc')s 98.381 Em processo
AZUL Siderurgicos de implantagao
Transportes S.A.

Figura 20 — TUPs no Entorno do PSFS
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2.10 Instalagoes Retroportuarias

2.10.1 Retroporto Imediato

2.10.1.1 Bunge Alimentos S.A.

Localizada na Rodovia Olivio Nébrega, n° 6.500, bairro Paulas, cerca de 1 km do
Porto Organizado, possui dois armazéns de granéis soélidos de exportagdo, tanques
para 6leo vegetal, moega ferroviaria € moega rodoviaria. Habilitado como operador
portuario.

Capacidade Estatica de Armazenamento:

Sdlidos: 114.000 t

Liquidos: 48.000 t

Capacidade de Recebimento: 10.000 t/dia

Capacidade de Expedicao: 1.500 t/h

Equipamentos Disponiveis: Armazéns, Tanques e Correias Transportadoras.
Licencgas para Operar: Operador Portuario

A Bunge Alimentos dispde de 11 tanques de 3.800t cada para 6leo de soja.

2.10.1.2 Terlogs Terminal Maritimo LTDA

Localizada na Av. Engenheiro Leite Ribeiro n° 470 Centro, possui armazém em
alvenaria, piso em concreto, cobertura fibrocimento, com area de 40.000,00 m? e
capacidade estatica de 140.000,00 m?.

Possui um conjunto de equipamentos constantes de oito balangas ferroviarias e trés
balancas rodoviarias e duas balancas de fluxo para 1.500t/hora e dois ship loaders
para o carregamento dos navios.

2.10.2 Retroporto

Além da Bunge e da Terlogs, localizadas junto ao porto, ha varias outras
instalagdes, mais afastadas (ver Figura 21), que também se relacionam com o porto,
e formam uma estrutura de apoio de significativa importancia para o armazenamento
de cargas. A Tabela 8 apresenta um resumo das instalagbes mais importantes:
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Figura 21 — Localizagdo das Instalagbes Retroportuarias
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Tabela 8 — Instalagdes Retroportuarias

Area ()

Bunge Armazém ’!‘fr'f'aze”agem'_rece”'ﬁ”Ee‘”em‘s” de Granéis Granel 140.000 | 172.222 m*| 120.000 tan i
Sdlidas Yegetais Sdlida
Tarlags Armazém hfrﬂaze”agem‘_rece”ﬁ”EEIDEdi;E” de Grandis Granel a0.000 | 240.000 m*| 120,000 tan i
Sdlidas Wegatais Salida
Facaagra Armazém Armazanagem, recepgdo e expedig 3o de Fartilizantes Fartilizantes [ 8.000 50.000m* | a0.00dtan 520
Armazenagam de cantdiners cheio (infout]; trans parte;
Patia depnsifnemanuten;ﬁ.n da cnntéiner_esm\.vazins; Cantéiner 50.500 nfa 5.00aTEY a
Glahal Armazdmgearal; racabimanto @ expadigia da
Ldgistica cantdinares
Armazém .hl:n.'lazenagem, recep;do e expedigda de Grandis Gr‘a.nel 5 000 25 aoam® | 27.000tan a
15dlidas Sdlida
Desembaraga Aduaneira, OperagSa Partuaria, Grandis
Litaral Carzas Armazém Aganciamanto de Navios, Afretamento de M avios & Sdlidas 2.40d 11.250m* | 3.000tan a
Armazanagam Garal
frmazém Al:mazenagem, recep; o e axpedigdo de Granédis GI:ZHE| 4200 31250 mé | 25 000 tan a
Zdlidas Salida
Connect Port eamepore aepasna o mamersngta e santBnare
Patia X c X o Contéiner 16.000 n/a 1.000TEU a
wazias; Armazém geral; racabimanta a axpadigiao da
cantdinaras
Armazanagamgearal 2 alfandagada; Desambaraga
Aduaneirana Imprirta;Eu e'E.t:purta;EIr.l,' Mavimentag3o Cara Garal
Armazém de Cargas; Qperagda Partudria; Planejamenta de eProdutod | 20.500 |235.500 m®| 75.000tan ]
Operagdes Logisticas Integradas; Tarminais de Sedertrgicos
Cantéineres vazios (DEPOT); Trans parte Int armadal e
DryPart Intenacianal
Rocha Armazanagamaearal @ alfandegada; Desambarago
Aduaneirana Impr.'lurtagﬁu EJE'.tpurtagﬁ.u; Mavimantag3a Canga Garal
Rétia de Cargas; Operagda Partuaria; Planejamennta d eProdutos | 95.500 nda | 225.000tan 75
Oparagdas Logisticas Integradas; Tarminais da Siderirgicas
Cantéineras vazias (DEPOT); Trans parta Int armadal 2
Intanacianal
Racap;da, armazanagam, axpadigda, trans harda Granal
Armazem intermadal de Gran<is $dlidas, cam a cantrole de 2alida 20,600 | 150.000m" | 150.000tan 1]
estaqueinformatizada
Paletizagda, reestrechamanta, cantrale de avarias, Fradutas
Logibras Patia contrale de estoqua informatizada, manitaramento de Sideringicas 40.000 nfa 240.000 tan 350
patioesegurodaigamento da cargas
Racepg8a, armazenagam, expadigHa, trans barda Granal
Pdtia intermadal da Granéis Sdlidas, cam a cantrale de calida 40.000 | 200.000 m®|200.000+tan 250
astaquainfarmatizada
Operagdao da dascarga, armazenazem, garanciamenta Frodutas
Armazém da aperagdes, administragda de inventdria, . 14.3200 | 50.000m* | 50.000tan ]
acs fracianamanta de marcadaria, pesagam da carza quimicas
Oparagda de des carga, armazenazem, garanciamanta
Patia da aperagdes, administragdo de inventaria, Cantéiner | 45.000 n/a 7.000TEU 130
fracionamento de mearcadaria, pesagem de carga
Estocagem de cargas avuls as ou paletizadas (recepgda
Armazém e expedigda) em drea coberta; UtilizagSa, Cargageral 5.500 50.500 m® | 18.000+tan i
Desunitilizacdo de cargas; Paletizagdo Armszém garal
3F Armazanagem de cantdinares chaia (infaut];
Rétia trans parte; paletizag do; depos ita e manut encla de Cantéiner | 47.500 - 115.000tan o
contdineras vazios; racabimento e expadic 3o de
cantdinars
Estacagem de cargas awvuls as au paletizadas (recapsda
Armazém 2 axpadigda) em draa caberta; UtilizagHa, Cargageral 3.750 41.000 m® | 10.000tan ]
o Desunitilizac3a de carzas; Paletizacda Arm azém geral
Solugdas == —
Inteligantes Armazenagem de.cunielneres c.helu fin/ aut]; .
Patia trans.purte,'paletlza;au,‘depusltuemanuteﬂn;aude Cantdinar 42000 B 75,000 tan a
contéineres wazios; recehimento e expedic 3o de
contéiners
Cibrafartil Armazém Armazenagem, recepgio e expedicda de Fertilizantes | Fantilizantes| 14.000 | 100.000m® | 100.000tan i
Armazenagam, alfandegamento da cargas alta,
Armazém pesagem etiquetagem e reambalagem de carga, Cargageral | 18.650 | 200.000 m*| s1.000tan i
desembaragosabre rodas, handlingin/ out, cross-
dacking, servigos aspacializadaos
REDEXTESC Armazanagam, alfandegamenta da cantdinars,
utilizag8a e desunitilizagda de cantdiners, pesagem
Patia atiquatagem e raambalagam da carga, des embaraga Cantéinar ag.0a0 n/a 2.400 TEU 395
sabre radas, handlingin/ out, craos- darcking, s ervigas
aspacializados
Estocagem de cargas avuls as ou paletizadas (recepgda
Armazém e expedigHa] em drea coberta; Paletizag 3o Armazém Cargagaral 1.200 3.000 m® - i
nG |geral
Armazenagam de cantéineres cheios (in/out];
Patio transparte; deposito @ manutengSo de cantdinars Cantdiner | 14.000 n/a 300TEU 35
wvazios; racebimento e expedigdo de cantdineres
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2.11 Instalagoes de Suprimentos — Utilidades
2.11.1 Energia Elétrica
A alimentacéo elétrica do porto é realizada pela companhia Centrais Elétricas de

Santa Catarina S. A. (Celesc), com capacidade contratada de 1.300 kW e
capacidade utilizada de 850 kW, uma média de 65%.

Possui 4 subestagdes, cada subestacéo recebe 13 kW, transformando a energia em
220V, 360V e 440V. A distribuicdo de energia atende a demanda do porto.

Figura 22 — Localizagdo das Subestagdes 01, 02, 03 e 04.
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2.11.1.1 Area Operacional

Tomando-se o ano de 2014 como base, calcula-se que a area operacional do porto,
compreendendo todas as instalagdes localizadas a Av. Eng.° Leite Ribeiro, 782, tém
Consumo Total mensal médio de 91.934 kWh. Chama a atencéao o fator de poténcia
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de aproximadamente 0,78, considerado excessivamente baixo, uma vez que o
recomendado € 0,92. Nesta seara, recomenda-se um estudo mais aprofundado, de
forma a evitar as punigdes rotineiramente aplicadas pela Celesc.

A Tabela 9, a seguir, mostra o consumo total no periodo do ano de 2014.

Tabela 9 — Consumo Area Operacional (kWh)

jan-14 fev-14 mar-14 abr-14 mai-14 jun-14 jul-14 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 (V[N RRL0/E

92.710 |103.968| 87.029 | 81.355 | 74.484 | 75.454 | 81.496 | 91.534 | 90.733 |100.444/119.711|104.288{91.934|1.103.206

2.11.1.1.1 Projecgé&o para Futuro

Levando-se em consideracdo que os contéineres refrigerados (“reefer’) sado os
elementos de consumo mais relevantes no cotidiano das operagdes, vale analisar o
progresso temporal destes contéineres separadamente.

2.11.1.1.2Projecao de contéineres (convencional + Refrigerados) para 2015, em

TEUs.

Ao projetar a movimentagcdo de cargas para curto, médio e longo prazo, o Plano
Mestre (2012) resume os resultados da seguinte forma (Tabela 10):

Tabela 10 — Volume de Produtos Movimentados no Porto de Sdo Francisco do Sul entre os anos
2011 (observado) e 2030 (Projetado)

ggjrgp'em 4168290 | 8.602.769 | 10.950.677 | 12.161.378 | 14.636.542
Grao 2.609.398 | 7.380.862 | 9.502.705 | 10.490.811 | 12.733.048
Farelo 1393.951 | 1.024.580 | 1174714 | 1.337.308 | 1.437.808
Oleo 164.941 197.327 273.257 333.260 465.686
Milho e 490.721 981.824 | 1.028.925 | 1.046.387 | 1.095.984
Cereais

Milho 432.861 931.723 087.078 1.011.433 | 1.066.788
Cereais 57.860 50.100 41.847 34.954 29.196
Trigo 36.491 67.836 38.363 21.695 12.269
Fertilizantes 402.853 859.327 713.924 872.652 870.032
Contéiner (f) | 2.365.124 | 3.596.652 | 4.025.624 | 4.229.244 | 4.473.037
g‘;‘&‘?‘“er 192.087 292.107 326.947 343.484 363.284
Produtos 2266.467 | 2243681 | 2.726.942 | 3.431.046 | 4.269.175
siderurgicos

Cabotagem | 1.456.886 | 1.646.281 | 2.123.703 | 2.824.525 | 3.659.080
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Longo curso 809.581 597.399 603.239 606.522 610.095
Barrilha 198.906 256.913 296.392 313.478 328.406
Outros 160.659 268.751 320.074 357.210 415.617

Total 10.089.511 | 16.877.751 | 20.100.921 | 22.433.091 | 26.101.061

Fonte: Plano Mestre (2012)

Fato é que a movimentacao de contéineres no porto ndo tem seguido o previsto no
Plano Mestre (2012). Em 2014, o porto movimentou 93.351 TEUs e em 2015 o porto
movimentou 54.762 TEUSs, contra os 292.107 TEUs da projecdo. Na Tabela 11, a
seguir, € mostrada a movimentacéo de contéineres convencionais e refrigerados, em
2015, em TEU e em unidades.

Tabela 11 — Contéineres Movimentados no Porto em 2015 (TEU)

35.504
19.258

24.874
9.567

Convencional
Refrigerado Box

Fonte: Antaq

2.11.1.1.3Consumo dos contéineres tipo Reefer em 2015

Em 2014 foi consumido o total de 1.103.206 kWh (Tabela 9) do qual os contéineres
refrigerados consumiram aproximadamente 680.000 kWh, correspondente a mais de
60% do consumo anual, sendo a iluminacado dos patios e armazéns e utilizacdo de
equipamentos menores responsavel por menos de 40%.

Aplicando estes indices (60% para Reefers e 40% para iluminagao e equipamentos)
para 2015, e considerando que:

@ a movimentacao de contéineres refrigerados € de 9.567 unidades;

® o0 consumo/dia de um contéiner reefer é igual a 9kWh/dia (informacdo de
fornecedores), €;

® a estadia média de um contéiner refrigerado no porto de Sao Francisco do Sul
é de 7 dias.

Chega-se a conclusao que o consumo dos contéineres reefer para 2015 foi de cerca
de 600.000 kWh.

2.11.1.1.4 Perfil da Movimentacao de contéineres desde 2011
No periodo de 2011 a 2015, observa-se um decrescimento na movimentagdo de
contéineres em geral (ver RLB0O00000003 item 3.2.6). Esta queda se apresenta

muito acentuada, com média de 17,0% ao ano e total de 57,6% em 4 anos (Tabela
12).
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Tabela 12 - Movimentagao de Contéineres (Convencionais + Refrigerados)

Convencional +
2015 Refrigerado 54.762 -12,7
Convencional +
2014 Refrigerado 62.734 14,1
Convencional +
2013 Refrigerado 54.987 30,6 -17,0 -57,6
Convencional +
2012 Refrigerado 79249 | 386
2011 Convencional + | 45q 455
Refrigerado -

Fonte: Antaq

Em contrapartida, neste mesmo periodo, a movimentagado do segmento de contéiner
refrigerado cresceu em média 10,9% a.a, conforme mostra a Tabela 13.

Tabela 13 — Movimentagao de Contéineres Refrigerados (Reefer)

2015 Refrigerado 19.258 | -10,4

2014 Refrigerado 21.502 27,2

2013 Refrigerado 16.892 | -42,7 10,9 10,5
2012 Refrigerado 29.514 69,4

2011 Refrigerado 17.420 -

Fonte: Antaq

Esta situacdo aparentemente controversa evidencia que no periodo houve
enfraquecimento da movimentagdo de contéineres convencionais, mas nao de
reefers, que tendem a permanecer como cargas residuais por varios anos.
Considerando, porém que em 2015 houve um decréscimo em relagdo a 2014, é
adotada como taxa de crescimento o valor de 7,3%, que foi o crescimento médio de
2011 a 2014. Entretanto, por se tratar de carga residual, o indice de crescimento de
7,3% ao ano nao devera se perpetuar, se estabilizando nos préximos anos, de
acordo com o Grafico 1.
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Grafico 1 — Perfil da Movimentacao de Contéineres

FEEERIRIDNSIS TRERRIGERADOS 0 NTE| NERES

2.11.1.1.5Projecdao do Consumo de contéineres Refrigerados (tipo Reefer) para
Curto, Médio e Longo Prazos

Unindo-se os resultados do item 2.11.1.1.3, com o perfil indicado no item 2.11.1.1.4,
temos:

Grafico 2 — Consumo de Contéineres Refrigerados
D008 CONSYINIE ENERGIA ELETRICA - CONTEINERES

2.11.1.1.6 Projecdo de Consumo para a lluminagdo dos patios e armazéns e
equipamentos menores para Curto, Médio e Longo Prazos
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Como ja visto no item 2.11.1.1.3, a iluminagdo dos patios e armazéns e
equipamentos menores sao responsaveis por aproximadamente 40% do consumo
total da area operacional.

Adicionalmente, é fato que o sistema de iluminagdo da area operacional do porto
encontra-se fora dos padrdes de exigéncia da NR 29, que para os portos devera
atingir fator de 50 lux, e de momento o nivel de iluminagdo, na média, ndo atinge a
15 lux. Desta forma, ha de se fazer um estudo para a o atendimento das exigéncias
daquela NR. Supondo a substituicao dos refletores/holofotes existentes por outros
mais modernos, com alto poder de iluminagédo e baixo consumo, pode-se conseguir
manter, ou até mesmo economizar energia.

Uma outra opgao seria simplesmente somar novos refletores ao sistema ja existente.
Nesta diregdo, o investimento inicial seria menor, porém, o consumo se elevaria.
Para efeito de calculo, esta alternativa sera a considerada aqui, em curto prazo, com
incremento do consumo da ordem de 20% (Grafico 3).

Grafico 3 — Consumo por lluminagédo e Equipamentos Menores

RAENEEAING AO E EZYNS U RITNENERGIABUETRICA - ILUMINAGCAO E EQUIPAMENTOS

2.11.1.1.7Projecdo do Consumo Total da Area Operacional para Curto, Médio e
Longo Prazos
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A projecédo do consumo total da area operacional é resultado da soma das proje¢des
dos consumos dos contéineres refrigerados, iluminagdo dos patios, armazéns e
equipamentos menores, conforme segue no Grafico 4.

Grafico 4- Consumo Total

REVENDN £ 5 RECRIGEMIGOINS LOGMIBANMD ENERGIA ELETRICA TOTAL

/

Nota: este grafico ndo considerou o acerto do fator de poténcia, que depende de um
estudo especifico, feito por profissional especialista.

2.11.1.2 Area N&o Operacional

A area administrativa consumiu, em média, 1.883 KW por més no ano de 2014,
conforme mostrado abaixo (Tabela 14).

Tabela 14 — Consumo Area N&o Operacional (kWh)

jan-14 fev-14 mar-14 abr-14 mai-14 jun-14 jul-14 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 LYInl ILeNr:\

2.120 | 3.660 | 2.910 | 2.330 | 1.480 | 1.200 | 1.070 | 1.330 | 1.260 | 1.300 | 1.860 | 2.070 | 1.883 | 22.590

2.11.1.2.1Projecdo de Consumo da Area NZo Operacional para Curto, Médio e
Longo Prazos

Ndo se mostra necessario 0 aumento de area para a equipe nao operacional e,
assim, nao se espera alteragdo no consumo, se mantendo no patamar de 22.600 kW
ao longo dos anos.
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2.11.2 Abastecimento de Agua

A empresa Servico Auténomo Municipal de Agua e Esgoto — SAMAE é a
responsavel pela alimentacao do porto.

2.11.2.1 Area Operacional

A Tabela 15, a seguir, mostra o consumo de agua na area operacional do porto no
ano de 2014.

Tabela 15 - Consumo de agua (m?)

jan-14 fev-14 mar-14 abr-14 mai-14 jun-14 jul14 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 [V RIS

| 568 | 463 | 476 | 736 | 586 | 493 | 493 | 715 | 26 | 750 | 765 | 502 | 590 | 7.07
765

2
L 590 | 7.076

TOTAL 568 463 476 736 586 493 493 715 526 75

2.11.2.2 Area N&o Operacional

A Tabela 16 a seguir mostra o consumo de agua na area nao operacional do porto
no ano de 2014.

Tabela 16 - Consumo de agua (m?)

. ev-14 mar-14 abr-14  mai-14 i 4 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 LT[/ Rio)r
22 21 18 25 17 20 27 | 10 | 32 | 24 | 30 | 20 | 22 | 267
19 15 13 14 | 10 12 19 12 17 | 12 | 12 | 16 | 14 | 170
8 4 10 11 17 25 5 3 3 3 | 3 7 | 8 | 99

TOTAL 49 40 4 50 44 57 51 25 52 39 45 43 [PCENEYY

2.11.2.3 Projecao para Futuro

Conforme mostrado acima, mais de 90% da agua consumida no porto se da no uso
pela operagao, em especial na movimentagao de graos.

Sabendo-se que o Plano Mestre (2012) prevé um crescimento médio de 17% a cada
5 anos para a movimentagdo de graos, sugere-se um consumo de agua também
crescente, porém, ndo nas mesmas proporgdes, pois as lavagens dos patios e
armazéns, que sO ocorrem quando estes estdo vazios, ndo acontecerdao com
frequéncia proporcional ao aumento das cargas.

Desta forma, segue o Grafico 5 com a projecdo do consumo de agua para curto,
meédio e longo prazos.
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Grafico 5 — Projecao de Consumo de agua

ArmERALACBRIONNSHIR RS0 de Curto Médio e Longo Prazos

el

/
——

Para a Area ndo operacional, ndo se espera aumento de consumo, se mantendo no
patamar de 550 m? ao longo dos anos.

2.11.3 Drenagem e Esgoto

2.11.3.1 Drenagem

Em toda a area do porto, a coleta das aguas fluviais é feita por uma rede de caixas,
canaletas e tubulagcdes conforme apresentado no PROJETO “AS BUILT” DA
MACRODRENAGEM, constituido por 5 plantas, datadas de 2012. Para
exemplificacdo, segue abaixo a rede de drenagem referente ao patio 201 (Figura
23).
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Figura 23 — Drenagem do Patio 201
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Os locais onde sao realizadas as manuten¢gdes dos equipamentos do porto estdo
sujeitos a derramamento de 6leo e combustivel, que podem entrar em contato com a
rede de drenagem.

Em casos de derramamento de material em excesso, é prevista a limpeza imediata

do local, por equipe treinada, a fim de evitar o carreamento através da drenagem.
Esta medida esta prevista no Plano de Residuos do Porto de S&do Francisco do Sul.
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Figura 24 — Canaleta de Drenagem

2.11.3.2 Esgoto Sanitario

O municipio de Sao Francisco do Sul e cidades vizinhas (a excegéo de Joinville) ndo
possuem sistemas publicos de esgotos sanitarios que atendam as malhas urbanas.

Assim sendo, as edificagbes do porto sdao atendidas por fossa e sumidouro.
Nao ha interligagdo com rede de tratamento.

Ha um estudo do Coppe RJ para um projeto com esse fim, mas ainda em fase de
estudo.

2.11.4 Telecomunicacoes

2.11.4.1 Internet

A Administracdo do Porto possui 3 links de internet providos pela concessionaria Ol
S.A., assim distribuidos:

® (48) 073-1967 — Utilizacao de IP Corporativo SMBPS
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® (48) 073-1968 — Contratacdo de Supervisdo Cisco, com aluguel de
equipamento.
® (47) 3471-1200 — Linha telefébnica com servico de banda larga “VELOX”
agregado
Ha ainda um link dedicado a Receita Federal.
2.11.4.2 Telefonia Fixa

Os servigos de telefonia fixa no Porto de Sao Francisco do Sul sdo providos pela
concessionaria Ol S.A.

Existem 2 linhas telefénicas fixas vinculadas aos numeros (47) 3471-1200 e (47)
3471-0000. O primeiro corresponde ao telefone geral do Porto de Sdo Francisco do
Sul e o0 segundo somente ao escritoério da Rua Fernando Machado.

2.11.4.3 Telefonia Mével

N&o ha contratacdo de planos de telefonia mével funcional no Porto de Sao
Francisco do Sul.

2.11.4.4 Radio Comunicador

Nao ha utilizacado de radios comunicadores.
2.12 Instalagoes Nao Operacionais

A seguir, na tabela resumo (Tabela 17) e posteriormente na figura (Figura 25) séao
apresentadas as areas nao operacionais e respectivas localizagoes.
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Tabela 17 — Instalagdes Nao Operacionais

01 Edificacdo | Administragdo 859 o Igf;alggazgﬁgrgi?t azo Ocupado pela administragcédo do Area inclui a edificacdo e o
vide figura venaria o porto ; . orto estacionamento
(vide figura) | (Alvenaria) | do port Portaria & SEP 40912014 Port taci t
02 Galbzo Instalagdo nao afeta a
e pao Gate TPA 1.300 operagao portuaria Art. 2° Desocupado -
(vide figura) | (Alvenaria) - Portaria a SEP 409/2015
03 GalbZo Instalagédo nao afeta a
Dy o pao Antiga oficina 860 operagéao portuaria Art. 2° Desocupado -
(vide figura) | (Alvenaria) - Portaria a SEP 409/2016
e - Instalagédo nao afeta a
(i deof?gura) (E/ﬂiff:agﬁg) Ifeocygrlgl 420 operagéao portuaria Art. 2° Ocupado pela Policia Federal -
- Portaria a SEP 409/2017
:’\:Tgizseom E:g:':l Instalagédo nado afeta a
operagao portuaria Art. 2° Ocupado pela Policia Federal -
(concreto | (cargas em - Portaria a SEP 409/2017
05 armado) procedimento)
Engenharia e ;
(vide figura) | Armazém gMeio 2.688 Instalagio no afeta a Ocupado pela equipe de
- 2° Piso Ambiente operachc bortuaria Art. 2° Engenharia Localizado na retroarea do
(concreto . peragao p ’ berco 201
Receita - Portaria a SEP 409/2015 .
armado) Federal Ocupado pela Receita Federal
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Figura 25 — Localizagéo das Instalagdes Nao Operacionais
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2.13 Servicos de Apoio Operacional
2.13.1 Sistemas de Monitoramento do Trafego Aquaviario

Nao ha monitoramento do trafego aquaviario por sistema especifico, como VTMIS
(Vessel Traffic Managementand Information System) ou AIS (Automatic Identification
System).

2.13.2 Praticagem

A praticagem é facultativa para os navios de apoio maritimo de arqueagao bruta
inferior a 2.000 TPB. Estes navios, se estrangeiros, deverao estar arrendados a
empresa constituida sob as leis brasileiras com sua sede e administragao no pais e
comandados por maritimos brasileiros de categoria igual ou superior a de 1° Oficial
de Nautica.

A praticagem é obrigatéria para navios estrangeiros de qualquer arqueacéao bruta e

para navios de bandeira brasileira ou arrendados com arqueagao bruta superior a
2.000 TPB.
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N&o ha manobras especiais no Porto de Sdo Francisco do Sul que exijam a
necessidade de dois praticos.

E competéncia do Delegado da Capitania dos Portos declarar a impraticabilidade da
barra. Caso o Pratico constate que as condigbes do mar, vento e visibilidade estejam
desfavoraveis, devera entrar em contato com a Delegacia, a fim de que possa ser
analisada a necessidade da impraticabilidade da barra ser declarada.

Figura 26 — Lanchas da Praticagem
J_.{Jl 3
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==

YV

Atualmente, 2 empresas prestam servigos de Praticagem no Porto de S&do Francisco
do Sul, conforme segue:

e Sao Francisco Pilots
Telefone: (047) 3444-2513
Endereco: Travessa Severino N. de Oliveira, 18 — CEP 89240-000 — Centro
- Sdo Francisco do Sul — SC,
e-mail: sfpilots@ sfpilots.com.br/
Quantidade de Praticos: 1
Equipamentos disponiveis: 6 lanchas, operadas em parceria com a empresa
Oceanica.

e Praticagem S&o Francisco
Telefone: (047) 3442-4141
Endereco: Rua Francisco Machado de Souza, 1105 - CEP 89240-000 -
Paulas - Sao Francisco do Sul - SC
e-mail: contato@praticagemsaofrancisco.com.br
Quantidade de Praticos: 12
Equipamentos disponiveis: 5 lanchas (02 de 40’, 02 de 36’ e 1 de 34’)

2.13.3 Rebocagem

O emprego de rebocadores nas manobras é obrigatorio, exceto quando, por decisao
do comandante da embarcagéo, em conjunto com a Praticagem, tratar-se apenas de
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mudancga de posi¢cédo ao longo do cais, com mudanga de cabeg¢os de amarragdo em
que seja possivel a dispensa de rebocadores.

Figura 27 — Rebocadores

Atualmente, 2 empresas prestam servicos de reboque no Porto de Sao Francisco do
Sul, conforme segue:

e Wilson Sons
Telefone: (047) 3471-2460
Endereco: Praga Getulio Vargas, 70 - CEP 89240-000 - Centro - S&o
Francisco do Sul - SC
e-mail: opesf@wilsonsons.com.br

Tabela 18 — Wilson Sons - Equipamentos Disponiveis

Azimuth Stern

Atlas Drive 51
Azimuth Stern

Delphinus Drive 72
Azimuth Stern

Vela Drive 73
Azimuth Stern

Rigel Drive 51
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e Zport
Telefone: (047) 3449-0090
Endereco: Rua Roberto H. Robaina, 180 - Rocio Grande

Sao Francisco do Sul — SC

e-mail: www.engenharia@zport.com.br/

Tabela 19 — Zport - Equipamentos Disponiveis

ASD 3011 Azimuth Stern Drive 65
ASD 3211 Azimuth Stern Drive 60
ASD 3211 Azimuth Stern Drive 60
RA 2500W NI 70

2.13.4 Servigos de Apoio a Embarcacao

® DSF-Servigos e Fornecedora de Navios Ltda
Rua Santos Dumont, 133/135 - Santos, Sdo Paulo

e G Pierotti Ship Supplier Ltda
Rua Mansueto Pierotti, 34 - Santos, Sao Paulo

@ Oceanave Servicos Maritimos e Terrestres Ltda.
Rua Jau, 10 Centro - Sao Sebastido, Sdo Paulo

e Aqua Port Ship Repair & Dive Ltd
Rua Manoel Vereza, 126 - Vila Velha, Espirito Santo
e Star Tech Ships Engineering Repair
Rua Odalicio F. Gabriel Street, 122 - Paranagud, Parana

e Sub-Marine Servicos Ltda
Av Atlantica, 1500 — Enseada - S3o Francisco do Sul, Santa Catarina
e Galatas Ship Services

Rua Lebnidas Branco, 395 - Agua Branca - Sao Francisco do Sul, Santa Catarina

e Sul Marine Supply
Rua Quintino Bocaiuva - Sdo Francisco do Sul, Santa Catarina

e Exportadora Sao Francisco Ltda
Rua Frei Martinho, 125 - Sdo Francisco do Sul, Santa Catarina
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2.14 Mao de Obra
2.14.1 OGMO

A Lei 12.815 de 5 de junho de 2013 estabelece as diretrizes para a gestdo da mao-
de-obra do trabalhador portuario avulso. Em seu artigo 32 alguns principios séo
definidos:

Art. 32. Os operadores portuarios devem constituir em cada porto organizado um
orgao de gestdo de mao de obra do trabalho portuario, destinado a:

| - administrar o fornecimento da m&o de obra do trabalhador portuario e do
trabalhador portuario avulso;

Il - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o registro do
trabalhador portuario avulso;

lll - treinar e habilitar profissionalmente o trabalhador portuario, inscrevendo-o no
cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuario avulso;

V - estabelecer o numero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao
registro do trabalhador portuario avulso;

VI - expedir os documentos de identificagdo do trabalhador portuario; e

VIl - arrecadar e repassar aos beneficiarios os valores devidos pelos operadores
portuarios relativos a remuneragdo do trabalhador portuario avulso e aos
correspondentes encargos fiscais, sociais e previdenciarios.

Paragrafo unico. Caso celebrado contrato, acordo ou convengao coletiva de trabalho
entre trabalhadores e tomadores de servigos, o disposto no instrumento precedera o
orgao gestor e dispensara sua intervencéo nas relagdes entre capital e trabalho no
porto.

A condicao de porto publico exige a utilizagdo de méao-de-obra avulsa vinculada ao
OGMO, que possui 0 monopolio da atividade nas fainas dentro do porto organizado,
se constituindo este como um marco legal.

De acordo com a Administracdo do Porto, a oferta de m&o-de-obra avulsa é
vantajosa para os operadores portuarios, visto que o trabalhador s6 é remunerado
quando ha operagdo de carga e navio. Nao havendo operagdo, ndo ha a
necessidade de engajar a mao-de-obra avulsa, diferentemente do que ocorre com a
mao-de-obra contratada, que deve ser remunerada com ou sem operacao.

Por outro lado, a desvantagem do modelo reside no dimensionamento das equipes,
acordadas entre sindicatos patronais e de trabalhadores, ndo raro exageradas para
algumas fainas e que poderiam ser racionalizadas.
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A composicdo do salario dos trabalhadores avulsos leva em conta aspectos
relacionados com a produtividade, periculosidade, trabalho em periodo noturno e em
feriados e finais de semana, itens que frequentemente redundam em encarecimento
da mao-de-obra. O trabalhador avulso que opera apenas em periodo normal aufere
em geral rendimento igual ou inferior ao do trabalhador com vinculo empregaticio.

O OGMO esta estruturado conforme organograma apresentado na Figura 28.

Figura 28 — Organograma OGMO
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Fonte: SCPar Porto de Sdo0 Francisco do Sul S/A

O quadro de funcionarios do OGMO conta com 19 pessoas na area administrativa,
25 pessoas na area de Seguranga do Trabalho, sendo:

01 Engenheira do Trabalho

07 Técnicos de Seguranga do Trabalho
13 Motoristas Socorristas

02 Médicos do Trabalho

02 Enfermeiras do Trabalho
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E 22 pessoas na area de Operagéo, a saber:

e 01 Gerente Operacional
e 11 Fiscais
e 10 Coordenadores

Em Sao Francisco do Sul os Trabalhadores Portuarios Avulsos (TPAs) sao
estivadores, consertadores, arrumadores, vigias e conferentes, em quantidades e
médias salariais mostradas na Tabela 20.

Tabela 20 — TPAs Vinculados ao OGMO

Estiva Cadastrados 52 47 2.242 97 3
Registrados 256 8.429,77 126

Arrumador | Cadastrados 54 42 1.626,80 2
Registrados 221 6.532,61 60

Conferente | Cadastrados 17 45 4.795,32 2
Registrados 39 12.795,32 16

Vigia Cadastrados 0 56 0,00 0
Registrados 8 2.659,45 8
Consertador | Cadastrados 0 60 0,00 0
Registrados 2 0,00 2

Fonte: OGMO SFS

A capacitacdo dos Trabalhadores Portuarios Avulsos é realizada anualmente com
recursos do Programa de Ensino Profissional Maritimo para Aquaviarios — PREPON,
de acordo com a grade disponibilizada e com as necessidades levantadas.

2.14.2 Trabalhadores Portuarios

Conforme Lei Complementar n° 332, do Governo de Santa Catarina, que Institui o
Plano de Carreira e Vencimentos dos servidores publicos da antiga Administragao
do Porto de Sao Francisco do Sul — APSFS, o quadro de pessoal da Administragao
portuaria € composto pelo cargo de provimento efetivo de Analista Técnico em
Gestao Portuaria, constituido por 4 (quatro) classes.

Cada classe possui as seguintes especificagdes:

| - Classe | - conjunto de atividades relacionadas a servigos operacionais, de apoio e
auxiliares da administragcado estadual, para cujo desempenho é exigido o grau de
instrucao de ensino fundamental - séries iniciais, conforme a habilitagédo profissional;
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Il - Classe Il - conjunto de atividades relacionadas a servigos operacionais, de apoio
e auxiliares da administracdo estadual, para cujo desempenho € exigido o grau de
instrucao de ensino fundamental, de acordo com a habilitagcao profissional;

lll - Classe lll - conjunto de atribuigbes inerentes as atividades de administragao,
para cujo desempenho é exigido o grau de instrugcdo de ensino médio, com
habilitagdo nas areas definidas no edital do concurso e registro no Conselho de
Fiscalizagdo do exercicio profissional, quando houver; e

IV - Classe IV - conjunto de atribuicdes técnico-administrativas de maior
complexidade, para cujo exercicio & exigido o grau de instrugdo de nivel superior
reconhecido pelo Ministério da Educacao e registro no Conselho de Fiscalizagdo do
exercicio profissional, quando houver.

Além dos servidores de carreira hd o quadro de funcionarios comissionados
distribuidos em quinze setores entre diretorias, assessorias e geréncias.

A Tabela 21, a seguir, apresenta o quadro completo de pessoal do Porto, incluindo
funcionarios de carreira e comissionados.

Tabela 21 — Quadro de Pessoal do Porto de Sdo Francisco do Sul

Presidente 1 62 13.663,24 1
Diretor de Logistica 1 72 6.612,59 1
Ass_,essor _de Engenharia e 1 37 6.033,89 0
Meio ambiente

Gerente de Apoio 1 62 4.488,77 1
Operacional

Gereqtg de Seguranga 1 56 6.374,32 0
Portuaria

Gerente de Operacoes 1 49 6.033,89 0
Gerente de Gestao de ’ 66 6.544.54 1
Pessoas

Procurador Juridico 1 57 6.868,82 0
Advogado Autarquico 1 62 1.565,71 1
Analista Tecnico em 160 48 1.090,52 30
Gestao Portuaria

Fonte: SCPar Porto de Sao Francisco

Da analise do quadro de funcionarios da SCPar Porto de Sao Francisco, se verifica
a existéncia de muitos profissionais séniores, que possivelmente encontram-se com
tempo completo para aposentadoria, 0 que deve ser um motivo de atengdo dos
gestores da companhia, no sentido de projetar a evolugdo do quadro de
colaboradores com ingressos sucessivos que possibilitem a transmissdo de
conhecimento aos novos empregados.
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Para se estabelecer o “potencial para aposentadoria nos proximos anos” de cada
individuo, foram adotadas as seguintes premissas:

e Mulheres com idades superiores a 55 anos;

e Homens com idades superiores a 60 anos;

® Mulheres e homens com tempo de trabalho na Administragdo do Porto maior
ou igual a 35 anos;

e Nenhum optante por antecipagao de aposentadoria.

Considerando estas hipoteses concluimos que mais de 20% dos funcionarios da
SCPar Porto de Sédo Francisco S/A encontram-se, no momento de elaborag&o deste
PDZ, com tempo completo para aposentadoria.

Deste total, 161 s&o funcionarios de carreira (160 Analistas em Gestao Portuaria e 1
Advogado Autarquico). Os demais sao comissionados.

Ndo ha uma estrutura definida para capacitacdo de pessoal. No entanto, quando
oportuno os funcionarios sdo encaminhados a treinamentos, seminarios e etc.

Os eventos de capacitagcdo do ano de 2014, bem como os participantes estéao
listados na Tabela 22, a seguir.

Tabela 22 — Mecanismos de Capacitagao

Data Curso Participantes Observacao
27/01/2014 a TREINAMENTO MASTER MIND - Lindomar de Souza Dutra - Matricula: 334423-02-01;
27/04/2014 Lideranga, inteligéncia interpessoal e Eliziane A. da C. Figueredo - Matricula: 335544-02-6; Concluido
comunicagao eficaz Virginia Cliveira Silva -Matricula: 173592-01-6
2210712017 a TREINAMENTO MASTER MIND - Anderson Neomar Gomes - Matricula: 379793-7-01;
22110/2014 Lideranga, inteligéncia interpessoal e Carla Doralice de Borba - Matricula: 379436-9-01; Concluido
comunicacéo eficaz Gizele Gisbert de Souza - Matricula: 389258-1-01

Anderson Neomar Gomes - Matricula: 379793-7-01;

R .
21/08/2014 ef 3 Encontro Catarinense de Contadores e |\ a s on Busck - Matricula: 379438-5-01: Concluido

2210872014 Controladores Pblicos Lindomar de Souza Dutra - Matricula: 334423-02-01
28/08/2014 e| 6° Forum Nacional Estratégia na Prética & | . . S .
29/08/2014 Gestao por Processor Gilberto de Freitas - Matricula; 351076-0-03 Concluido
02/10/2014 e c de Controle Int Anderson Neomar Gomes - Matricula: 379793-7-01, Concluid
03/10/2014 ureo de ~ontrole femo Adriane Branco - Matricula: 379446-6-01 oncluido

Fonte: SCPar Porto de Sdo Francisco do Sul S/A
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2.14.3 Saude e Seguranga do Trabalhador

O Porto de Sao Francisco do Sul tem implantado o “Programa de Controle Médico
de Saude Ocupacional (PCMSO)” e o “Programa de Prevengdo de Riscos
Ambientais (PPRA)”, os quais estdo em vigéncia.

Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional - PCMSO

A Norma Regulamentadora n°7 do Ministério do Trabalho e Emprego, estabelece a
obrigatoriedade de elaboragdo e implementagdo, por parte de todos os
empregadores e instituigbes que admitam trabalhadores como empregados, do
Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional - PCMSO, com o objetivo de
promogao e preservacao da saude do conjunto dos seus trabalhadores.

O item 7.4.1 da NR 7 aponta que o PCMSO deve incluir, entre outros, a realizagéo
obrigatéria dos exames médicos:

- admissional;

- periddico;

- de retorno ao trabalho;

- de mudanca de funcéo; e

- demissional.

Com a finalidade de cumprir este item, o PCMSO do porto, elaborado em 2018,
levanta as fungdes existentes no quadro da empresa, os riscos a que estdo expostos
os trabalhadores, e aponta os diferentes exames médicos que devem ser realizados
e sua periodicidade, os quais sdo mostrados na Figura 29, a seguir:
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Figura 29: PCMSO
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Exame clinico
Ergondmico (ASO)
Advogado Autarquico Acidente Hemograma
o1) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X X
Exame clinico
Ergonomico (ASO)
Agente em Atividades Acidente Hemograma
Administrativas II (18) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X X
Exame clinico
Ergonémico (ASO)
Engenheiro Ambiental Acidente Hemograma
01) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X X
Exame clinico
Ergonoémico (ASO)
5 Acidente Hemograma
Jornalista (01) Ruido Camples
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X X
Exame clinico
Ergonomico (ASO)
4 Acidente Hemograma
Mutorista (02) Ruido Comﬁl eto
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X x X
Ergonomico Exame clinico
i Acidente (ASO)
Erledlngn (1) Ruido Hemograma
(intermitente) Completo X X X
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Audiometria
Acuidade Visual
Exame clinico
Ergondmico (ASO)
Técnico em Atividades Acidente Hemograma
Administrativa III (11) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X
Exame clinico
Ergonomico (ASO)
Técnico em Acidente Hemograma
Informatica (03) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X x
Exame clinico
Ergondomico (ASO)
Técnico em Seguranga Acidente Hemograma
do Trabalho (01) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual ) X
Exame clinico
Ergonomico (ASO)
: Acidente Hemograma
Atities T2} Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X
Exame clinico
Ergondmico (ASO)
Agente de Servigos Acidente Hemograma
Gerais (03) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X
Exame clinico
Ergonomico (ASO)
Operador Portuario 11 Acidente Hemograma
(09) Ruido Completo
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual % X
Exame clinico
Ergonomico (ASO)
; Acidente Hemograma
Attites TLE0L) Ruido Com%leto
(intermitente) Audiometria
Acuidade Visual X X

72




PORTO DE PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
SAO FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE S.A.

D. Estudos e Projetos de Engenharia
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acidente de Espirometria
transito Eletroencefalograma
Acuidade Visual
Raio X Torax
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(ASO) X :
Audiometria X | X
Teste de Romberg
Fisico — ruido Hemograma
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Acuidade Visual X
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(ASO) X X
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Raio X Torax
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Fonte: SEGTRAB - Consultoria em Seguranga do Trabalho

A contratagdo dos exames, bem como do servigo meédico do trabalho, para avaliagéao
dos resultados e emissao de Atestado de Saude Ocupacional esta em fase de
aprovagao na Comissdo Permanente de Licitagao.

O laudo do PCMSO elenca uma série de treinamentos a serem realizados, levando
em conta o perfil de trabalhador portuario conforme descrito no Cronograma de
Treinamentos para Saude do Trabalhador.

Cronograma de Treinamentos para Saude do Trabalhador:

- AIDS e DST
- Prevengéao ao alcoolismo e ao uso de drogas
- Tabagismo
- Doencas ocupacionais
- Stress e qualidade de vida
- Diabetes
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- HAS - Hipertenséao

- Higiene pessoal

- Saude da mulher

- Saude do homem

- Tuberculose

- Influenza

- Dermatoses ocupacionais

- Cancer de mama / Cancer de prostata

Os treinamentos descritos no laudo do PCMSO s&o enderecados durante a Semana
Interna de Prevencdo de Acidente do Trabalhador Portuario — SIPATP, anualmente
conforme descrito a seguir.

Em atendimento a Norma Regulamentadora N° 5, o Porto participa de forma
integrada com o OGMO e demais empresas do setor portuario da Comissao de
Prevencao de Acidente do Trabalhador Portuario- CPATP.

A NR 5 do Ministério de Trabalho e Emprego determina que a CIPA, neste caso, a
CPATP, deve “promover, anualmente, em conjunto com o SESMT, onde houver, a
Semana Interna de Prevencao de Acidentes do Trabalho - SIPAT”.

Em atendimento a esta NR, a Semana Interna de Prevencdo de Acidente do
Trabalhador Portuario- SIPATP- é promovida anualmente, no més de outubro.
Durante esta semana sao realizadas palestras sobre os assuntos relacionados no
cronograma de treinamentos. Além das palestras, a Secretaria Municipal de Saude
realiza vacinagao contra Hepatite B, Tétano e Febre Amarela, testes rapidos de HIV,
Hepatites B e C e Sifilis. No caso de teste positivo para alguma destas doengas, a
prépria Secretaria encaminha o servidor para realizar exames em suas unidades de
saude.

Atualmente o Porto esta em periodo eleitoral para constituicdo da Comissao Interna
De Prevengao de Acidente- CIPA, que possuira papel importante no controle da
implementagdo do PCMSO, uma vez que o item 7.4.6. da NR 7 diz que “o PCMSO
devera obedecer a um planejamento em que estejam previstas as agdes de saude a
serem executadas durante o ano, devendo estas ser objeto de relatério anual”; e no
item 7.4.6.2 “o relatério anual devera ser apresentado e discutido na CIPA, quando
existente na empresa, de acordo com a NR 5, sendo sua coOpia anexada ao livro de
atas daquela comissao”.

Desta forma, além de participar da CPATP com outras empresas (onde sao tratados
assuntos relacionados a Saude e Segurancga de todos os usuarios do Porto), o Porto
tera uma Comissao especifica para assuntos exclusivos de seus proprios servidores,
com base no Manual de Saude Ocupacional do Estado de Santa Catarina.
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Figura 30- SIPATP- palestras e atividades na area de saude e seguranca do trabalho.

Complementarmente a essas agdes, na area de saude da mulher e do homem, sao
realizados os eventos Outubro Rosa e Novembro Azul, respectivamente. Nestes
meses acontecem palestras focadas nas doengas especificas de cada género,
ministradas pela SC Saude, plano de Saude parceiro da SC Par PSFS.

Anualmente, a SC Par PSFS subsidia a vacinagdo contra a Influenza e, em
consonancia com o calendario do Sistema Unico de Saude, outras campanhas de
vacinagao em parceria com a Secretaria Municipal de Saude de acordo com a
demanda.
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Figura 31- Campanha de vacinagéo contra a Influenza e H1N1.

Figura 32- Campanha de vacinagéo contra a Febre Amarela, em parceria com a Secretaria Municipal
de Saude.
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O Porto conta, ainda, com um ambulatério compartilhado com o OGMO, onde além
do atendimento pré-hospitalar em caso de acidentes e emergéncias médicas, é
realizado o controle de pressao arterial e de glicemia por profissionais de
enfermagem.

Os indicadores utilizados no acompanhamento a saude do trabalhador séo trés:

o Afastamento LTS- licenga para tratamento de saude e LTPF- licenca para

tratamento de pessoa da familia: é utilizado o percentual médio mensal de
dias de afastamento em relagdo aos dias previstos de trabalho.
Desde que este indicador comegou a ser medido, em agosto de 2018, nos
quatro meses iniciais o numero ficou em torno de 12%, a partir de dezembro o
numero teve queda significativa, alcangando a meta de 6% ao més. Nos
meses de fevereiro e margo, o niumero ficou em torno de 4%.

e Visitas aos servidores afastados: percentual de servidores afastados em LTS
e LTPF que receberam visitas de profissionais da equipe de saude da SC Par
PSFS. A meta para este indicador € de 80%, porém os numeros tém estado
em 60% em média. Entende-se que este indicador é importante para que o
trabalhador perceba a preocupagédo da empresa com o seu bem-estar fisico e
emocional.

e Vacinagado contra Influenza e H1N1: indicador anual de porcentagem de
servidores imunizados durante a campanha de vacinagao contra a Influenza e
H1N1, promovida pela SC Par Porto de Sao Francisco do Sul, que acontece
todos os anos no inicio do més de abril. Seguindo as metas do Ministério da
Saude, a meta é vacinar 90% dos trabalhadores. Em 2019 a porcentagem de
trabalhadores vacinados foi de 68,81%.

Programa de Prevengéo de Riscos Ambientais - PPRA

O Programa de Prevencéo de Riscos Ambientais - PPRA, como parte integrante da
Gestdao em Seguranca e Saude Ocupacional da SCPar Porto de Sao Francisco do
Sul, é responsavel pelas agdes relativas a Higiene Ocupacional, ou seja, preocupa-
se com a antecipagao, reconhecimento, avaliagdo e controle dos riscos originados
nos locais de trabalho e que podem prejudicar a saude e bem-estar dos
colaboradores.

Analise Global do PPRA

A partir da versdo 2019 do PPRA, o Porto realizara uma Analise Global do Programa
para a avaliacdo do seu desenvolvimento e realizagdo dos ajustes necessarios, bem
como ao estabelecimento de novas metas e prioridades, conforme regulamenta a
NR 9.
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Implantagdo das Medidas de Controle

A natureza destas medidas requer, por vezes, estudos e avaliagdes
complementares, bem como analise de viabilidade. Entende-se que ao final das
avaliagdes ocorrerdo condi¢des para deflagragao destas providéncias. Sendo assim,
ainda estao sendo estabelecidos indicadores e respectivas metas para o PPRA.

Figura 33 — Caracterizagcao dos Grupos de Exposi¢do Similares

N° DE
GES CARGOS COLABORADORES RISCOS QUALIFICADOS
Advogado Autarquico, Agente em Atividades
Administrativas, Analista de Informatica,
Assistente social, Economista, Engenheiro,
Jornalista, Motorista, Psicologo, Técnico em P =
ADMINISTRATIVO Atividades Administrativas, Técnico em 99 héio K siificade
Atividades de Engenharia, Técnico em
Informatica, Técnico em Seguranga do
Trabalho, Artifice |
. o ” 5 Agentes bioldgicos
: Analista Técnico em Gestdo e Promogao da : . -
AMBULATORIO : s 04 (microrganismos, virus,
Saude, Técnico de Enfermagem bactérias)
SERVICOS GERAIS Agentes de Servigos Gerais 05 Ruido intermitente
Operador Portuario I, Agente em Atividades
ARMAZEM Administrativo, Agente em Atividade de 30 Ruido intermitente
Fiscalizagéo
ELETRICA Operador Portuario I, Artifice 11 03 Ruido intermitente
MANUTENCAO CIVIL | Artifice l e Il 05 Ruido intermitente
GATE Operador Portuario Il 06 Ruido intermitente
PRATICO DE TERRA Operador Portuario Il 06 Ruido intermitente
FISCALIZACAO DE Agente em Atividades Administrativas, A et
P Operador Portuario Il 03 Particulado inalavel
PATIO f Particulado Respiravel

Fonte: Acquaplan.
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2.15 Meio Ambiente

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario — PDZ - é um dos
instrumentos de suporte as agdes de planejamento e gestdo ambiental portuaria.
Nesse sentido, o PDZ tem como premissa a integracdo e compatibilizagdo das
questdes econdmicas, ecoldgicas e sociais relacionadas a sua aptidao.

A situagdo ambiental de um porto € decorrente da qualidade da gestdo ambiental.
Considerando a Portaria SEP/PR n° 03/2014, entende-se por gestdo ambiental
portuaria todas as etapas da gestdo, do planejamento a execugédo e depois a sua
revisdo e aperfeicoamento, tendo como requisito, o conhecimento da situagao
ambiental do porto. Para esta analise € observado o diagndstico da area de
influéncia do porto, a identificacado de restricbes de usos, conflitos e oportunidades,
relacionados aos meios fisico, bidtico e socioeconbémico. Também envolve o
levantamento da situagdo ambiental, através das exigéncias normativas e sua
aplicagao no porto, tanto das exigéncias de licenciamento, como da estruturagao de
sua gestao.

2.15.1 Diagnostico ambiental

O levantamento de informagdes da situagdo dos meios fisico, bidtico e
socioecondmico na area do porto organizado e na area de influéncia do porto foi
realizado a partir de dados do EIA/RIMA do Porto de S&o Francisco do Sul (2008).
Os principais tépicos do diagndstico ambiental foram destacados conforme
apresentados a seguir.

2.15.1.1 Meio Fisico
2.15.1.1.1 Hidrografia

O Porto de Sao Francisco do Sul situa-se dentro do Complexo Hidrico da Baia de
Babitonga, que fica localizado na Regido Hidrografica da Baixada Norte Catarinense.
Os principais rios desaguam no oceano Atlantico (rio Itapocu) ou na Baia da
Babitonga (rio Cubat&do norte). A Baia de Babitonga, uma das principais formacdes
estuarinas do Sul do Brasil é formada entre o continente e a llha de S&o Francisco,
onde sdo encontradas as maiores areas de manguezais do sul da América do Sul.

Os rios da bacia hidrografica insular de Sao Francisco do Sul, como rio Monte de
Trigo, rio Morro da Palha ou Olaria, Arroio Tamarina ou Laranjeiras, Rio Pedreira e
rio Jacutinga drenam em diregdo a baia.

2.15.1.2 Oceanografia

A Baia de Babitonga é um sistema estuarino no qual, por conceito, a circulagéo é

influenciada pela forca de marés, descargas de rios, ondas, chuvas e outros efeitos

meteorolégicos. Normalmente, um dos padrbes predomina em um determinado
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sistema estuarino, porém, dois ou trés tipos podem ser observados ao mesmo
tempo ou sazonalmente num mesmo estuario (KIERFVE, 1989). Em estuarios onde
os aportes de agua doce e a agao de ondas geradas pelo vento sao relativamente
baixos, a circulagao € basicamente guiada pelas correntes de maré (DAY et al 1989,
apud BUCCI, 2004). No entanto, o clima da regido da Baia da Babitonga é
fortemente influenciado pela umidade maritima, ocasionando elevados indices
pluviométricos (UNIVILLE, 2004; CREMER, 2006).

A variacdo de maré no Porto de S&o Francisco do Sul atinge uma ampliagédo de 2,3
m, com duragdo maxima aproximada de 6 horas e possui uma forte tendéncia para
dominio de marés de enchente (MPB, 2006). As caracteristicas hidrodinamicas dos
estuarios sao controladas principalmente pelas marés diurnas e semidiurnas
(MIRANDA el al, 2002).

2.15.1.3 Meio Biotico
2.15.1.3.1Vegetacao

A area do Porto de S&o Francisco do Sul situa-se no grande dominio do bioma da
Mata Atlantica, que se estende desde os fragmentos isolados do nordeste até
atingir, em diregdo paralela ao Oceano Atlantico, o nordeste do Rio Grande do Sul
(Ab'Saber, 1977; Cl Brasil, 1996; Joly et al., 1999). Enquadra-se nas caracteristicas
apresentadas pela Floresta Ombrofila Densa das Terras Baixas, a qual ocupa as
areas de planicie costeira em solos do terrago quaternario, situados pouco acima do
nivel do mar, nas planicies formadas pelo assoreamento decorrente da eroséo
existente nas serras costeiras e nas enseadas maritimas (Veloso et al., 1991; IBGE,
1992). Em determinadas regides, a Floresta Ombréfila Densa das Terras Baixas é
substituida por outras formagdes vegetais: restingas, varzeas aluviais € manguezais,
além de paisagens correspondentes ao litoral arenoso e rochoso.

A Baia da Babitonga possui a mais expressiva formagdo de manguezais do Estado
de Santa Catarina, sendo também a ultima grande ocorréncia deste ecossistema
para o hemisfério Sul (ZIMMERMANN, 1998). Ocupando uma area aproximada de
6.200 ha, os manguezais da Baia da Babitonga propiciam abrigo e alimento para
diversas espécies de peixes, caranguejos, aves e mamiferos (FATMA, 2002). No
litoral catarinense, a espécie arbérea dominante e mais expressiva de mangue € a
Avicennia Schaueriana (Siriuba) e apenas na baixamar encontra-se fora da agua.

Os seus individuos formam raizes respiratérias, que funcionam como um
reservatorio de ar (KLEIN, 1978). Outro tipo de formacao vegetal existente no local
sdo as varzeas aluviais, que apresentam solos profundos, bastante umidos, com
granulometria fina (argilosa) e bastante fértil. Tais condicbes edaficas proporcionam
o desenvolvimento das espécies seletivas higrofitas e também tornam estas areas
bastante cobicadas pela agricultura (cana-de-agucar e arroz) (KLEIN, 1978). As
florestas das varzeas aluviais apresentam como espécies mais comuns as arvores
Alchornea triplinervia (tapia-guagu), um dos representantes mais expressivos destas
matas e Schizolobium parahyba (garapuvu). Contudo, o entorno do porto é
caracterizado essencialmente por Floresta Ombroéfila Densa de Terras Baixas, que
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se caracteriza por uma grande diversidade de espécies (KLEIN 1978). Arvores com
12 a 15m de altura em que predomina comumente a Cupiuva. Sao muito frequentes
também a canela-amarela (Ocotea aciphylla), e o pau-angelim (Andira fraxinifolia).
Estas formacdes se encontram em estagio evoluido de desenvolvimento a sudeste
do terreno e, em estagio inicial a nordeste, proximo a comunidade de moradores da
localidade Bela Vista. A sudoeste, o porto faz limite com o centro histérico da cidade
de Séo Francisco do Sul, juntamente com o Rio Pedreira e uma pequena area de
manguezal.

Observa-se ainda que a fronteira entre o porto e a Floresta Ombrdfila esta
demarcada por rodovias que cortam a area portuaria. A ilha de Sao Francisco do sul
situa-se em uma das 424 areas definidas como Prioritarias para a Conservacgao do
Bioma da Mata Atlantica (MMA, 1999) (anexo B) devido as suas caracteristicas
fitogeograficas, pela presenca de endemismos e por se tratar de um hotspot. No
entanto, de acordo com estudos ambientais anteriores, nenhuma espécie rara ou
ameacgada de extingdo constante da Lista Oficial de Espécies da Flora Brasileira
Ameacada de Extingdo da Portaria N° 06-N, de 15 e janeiro de 1992, do IBAMA,
foram identificados no local.

Ademais, a utilizagado de terrenos para reflorestamento é bastante significativa na
regido, com espécies de eucaliptos e pinus, que dominam a area em estudo e
descaracterizam a vegetagao local.

2.15.1.3.2Fauna

A regido do complexo portuario, com dominio da Floresta Atlantica, ndo é
homogénea quanto a sua fauna associada, sendo que, mesmo em areas contiguas,
os conjuntos de espécies de fauna podem variar em fungdo das mudangas de
fisionomia da paisagem, presenga ou proximidades de outros tipos de vegetacéo,
clima, relevo, etc., todos esses determinados por gradientes altitudinais. Esses
fatores sdo determinantes, entdo, para que haja diversos conjuntos ou padrdes de
distribuicdo da fauna, que variam de regido para regido de acordo com a maior
proximidade da formagdo contigua. S&o encontrados espécimes de anfibios,
representados principalmente pelos anuros (sapos, ras e pererecas) de habitos
noturnos, terrestres e proprios de ambientes florestais. Quanto aos répteis, séo
passives de serem observadas 33 espécies, que de um modo geral predominam em
meio aquatico e florestal, com especial atengcéo ao jacaré do papo amarelo (Caiman
latirostris), considerada ameagada de extingdo (MMA, 2003). Em relacdo a avifauna,
a regidao norte do estado de Santa Catarina apresenta uma grande importancia,
devido a sua localizagdo geografica e endemismos (BENCKE et al. 2006). As aves
que mais frequentam a area portuaria e 0s manguezais sdo aquelas que estao
sempre associadas a corpos d’agua, como os mergulhdes e garcas. Algumas das
espécies levantadas possuem seu status de conservagdo com algum grau de
ameaca. Ha de salientar também a presenca de oito espécies endémicas do Brasil
na llha de Sao Francisco (ROSARIO, 1996).

Quanto aos mamiferos, sdo encontradas ao menos 87 espécies, distribuidas em 86

géneros e 32 familias. Esse conjunto significa 65% do total de espécies esperadas

para Santa Catarina, segundo CIMARDI (1996). A maioria dos animais sao de
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pequeno porte, como exemplo, s&do avistados o guaxinim mao-pelada (Procyon
cancrivorus) € os de maior porte como a capivara (Hydrochaeris hidrocaeris) e a
jaguatirica (Felix pardalis). Os ecossistemas aquaticos, onde os portos possuem a
maioria de suas atividades, recebem um impacto na qual tendem a ser mais
afetados que os terrestres. Na area do Porto de Sao Francisco do Sul a comunidade
fitoplanctonica ndo parece estar sendo afetada pela presenga do porto. Todavia, a
dragagem pode ocasionar impactos temporarios sobre estes organismos,
principalmente em fungédo da ressuspensao de sedimentos. Quanto ao zooplancton,
séo listados 17 géneros compreendidos em 5 diferentes classes. No entanto, de
acordo com estudos e campanhas amostrais, a riqueza foi diagnosticada pequena,
refletindo o baixo numero de taxa observado. Os macro invertebrados benténicos
desempenham um papel chave entre os produtores primarios, como o fitoplancton e
a vegetacdo costeira, com os produtores secundarios e terciarios, como peixes e
crustaceos (BEMVENUTI, 1978). Por apresentarem pouca ou nenhuma mobilidade e
ciclo de vida relativamente longo, estes organismos s&o considerados bons
indicadores das condigdes ambientais (LANA, 1995).

Os ambientes estuarinos sdo ambientes altamente produtivos que suportam ricas
comunidades de espécies da ictiofauna, pois prové habitats e locais protegidos e
também apresenta uma fonte de nutrientes e alimentos. (LITTLE, 2000;
KATHIRESAN & BINGHAM, 2001). Na Baia da Babitonga sdo encontradas 77
espécies em 33 familias (IBAMA, 1998; UNIVILLE, 2004). Cabe destacar a presenca
de mero Epinephelus itajara, que esta ameacado devido a seu crescimento lento e
maturagao sexual tardia, e é protegido por Lei desde 2002 (Portaria do IBAMA n°
121, de 20 de setembro de 2002). Na regiao do porto podem ocorrer 10 espécies de
cetaceos, alguns de grande porte como as baleias franca Eubalaena australis e
minke Balaenoptera acutorostrata. Porém €& mais comum receber a visita dos botos-
cinza Sotalia guianensis e da toninha Pontoporia blainvillei (CREMER, 2007). No
Brasil a P. blainvillei esta na Lista Oficial de Espécies da Fauna Brasileira Ameacada
de Extingao (IBAMA, 2003) e foi classificada com o status de “Vulneravel” no Plano
de Agao de Mamiferos Aquaticos do Brasil (IBAMA, 2001). Ambas as espécies tém
sido avistadas ao longo de todo o ano na area, que utilizam para descanso,
reproducédo, cria de filhotes e alimentac&do. Estes mamiferos sdo muito sensiveis aos
ruidos e podem ser afetados pelas dragagens e derrocagens para aprofundamento
do canal do porto. Quanto aos quel6nios (tartarugas marinhas), ndo existem areas
de reproducao na Baia da Babitonga, apenas para descanso e alimentagdo. Séo
avistadas as cinco espécies que ocorrem na costa Brasileira (TAMAR, 2007). Todas
sao apontadas pelo IBAMA como ameacgadas de extingdo no Brasil e duas para o
Estado de Santa Catarina: Chelonia mydas e Dermochelys coriacea.

2.15.1.3.3Unidades de Conservacéao
No municipio de Sdo Francisco do Sul ha uma Unidade de Conservagéao Estadual —
Parque Estadual do Acarai, localizada na planicie litoranea da ilha, que apresenta

uma area aproximada de 6.667 ha. Foi criado em 23 de setembro de 2005, pelo
Decreto Estadual n° 3.517.
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Ha ainda no municipio uma proposta para a criagcdo de uma Unidade de
Conservacao da Reserva de Fauna da Baia da Babitonga (UNIVILLE;
CEPSUL/IBAMA e VIDAMAR).

Além das duas Unidades de Conservacdo apresentadas existem ainda areas
menores no morro da Palha, onde ha uma RPPN — Reserva Particular do Patriménio
Cultural Natural que ocupa aproximadamente 7 ha; o morro Laranjeiras e o morro do
Hospicio.

2.15.1.4 Meio Socioeconbmico

Sao Francisco do Sul € municipio vizinho da maior cidade do estado de Santa
Catarina — Joinville — e mantém com este centro urbano importantes relacoes
econdbmicas. Ambos fazem parte do complexo hidrico da Baia da Babitonga, maior
baia navegavel de Santa Catarina. As principais atividades econémicas dos dois
municipios (industrias do setor metalomecanico em Joinville e o porto em Sao
Francisco do Sul) refletem a interdependéncia existente entre ambos. Em Sao
Francisco do Sul é intensa a movimentagdo de navios e contéineres que carregam
produtos originados ou destinados a Joinville. Além da atividade portuaria, que
movimenta a parcela mais expressiva da economia local, sdo desenvolvidas, em
menor escala, atividades relacionadas a agricultura, pesca, industria e turismo. De
acordo com a contagem da populagdo realizada pelo Instituto Brasileiro de
Geografia e Estatistica — IBGE (2010), Sdo Francisco do Sul apresenta uma
populacdo de 42.520 habitantes, distribuidos em uma area de 492,973km?, o que
confere ao municipio uma densidade demografica média de aproximadamente 86,25
hab/km?. Historicamente o crescimento populacional da cidade de Sao Francisco do
Sul acompanha o crescimento da regido onde esta inserida.

E importante considerar que Sdo Francisco do Sul recebe grandes contingentes
populacionais durante a temporada de férias de verdo. Apesar de nao haver
estatisticas e levantamentos oficiais do fluxo de turistas na regiao, foi estimado pela
Santa Catarina Turismo - SANTUR que em janeiro de 2000 cerca de 95 mil pessoas
visitaram Sao Francisco do Sul, permanecendo em média 10 dias no municipio. Tal
estimativa indica que a populagao da cidade, no minimo, duplica durante esta época
do ano, ou seja, durante as férias de verdo. O municipio teve a sua populagao
praticamente duplicada desde a década de 1970 até os dias atuais, em fungao da
expansao do setor industrial no estado e na consequente absor¢cdo de mao-de-obra
proveniente de outras regides.

Dentre estes dados de dindmica demografica, € ponto marcante a taxa de
urbanizagao da populacdo de Sao Francisco do Sul, que supera a média estadual.
Enquanto 92,8% da populagdo estdo concentrados em area urbana, apenas 7,2 %
vivem em area rural (IBGE, 2010). A area urbana de Sao Francisco do Sul é dividida
em 15 bairros, dos quais apenas um, a Vila da Gléria, encontra-se no continente. Os
demais bairros se denominam: Centro, Paulas, Rocio Pequeno, Sao José do Acarai,
Agua Branca, Morro Grande, Rocio Grande, Laranjeiras, Reta, Iperoba, Ubatuba,
Enseada, Praia Grande e Praia do Ervino (PMSFS, 2008).
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2.15.1.4.1 Organizagao social

A maioria dos sindicatos e associagdes esta relacionada a organizagdo de
trabalhadores que exercem fungdes portuarias e atividades ligadas ao mar. O
OGMO (Orgao Gestor de Mao-de-Obra) faz a escala dos Trabalhadores Portuarios
Avulsos (TPAs) em todas as fungdes (estivadores, arrumadores, conferentes,
consertadores e vigias). Atuam ainda no municipio duas associa¢gées ambientalistas,
a AMECA (Associagdo Movimento Ecolégico Carijos) e a APPF (Associagao Popular
Preservacionista Francisquense).

2.15.1.4.2Uso e ocupagao do solo

A vocacgéao portuaria do municipio nao so justifica a existéncia do nucleo urbano e as
transformagdes do suporte natural inerentes a sua existéncia, como determina
também a eleicdo da orla como fator preponderante de ordenagao espacial. Pode-se
concluir, entdo, que a orla, mesmo com relagao ao restante da ilha acaba por induzir
0 novo tipo de ocupacgéao voltado para o turismo de lazer. Vale ressaltar, ainda, o
papel da ferrovia e das rodovias BR-280 e SC-301 como elementos de definicdo de
padrées de assentamento, j4 que muitas comunidades acabaram por se fixar ao
longo desses eixos viarios.

O Plano Diretor Municipal, criado através da Lei Municipal n° 763 de 21 de abril de
1981 divide o territério do Municipio de Sao Francisco do Sul em areas e zonas,
define as atividades e usos permissiveis em cada uma delas e estabelece as
intensidades da utilizagao do solo.

2.15.1.4.3 Sistema viario

O principal acesso viario a Sdo Francisco do Sul € pela BR-101, que liga 0 municipio
a importantes cidades como Joinville, Curitiba, Itajai e Florianopolis. A BR-101 e a
BR- 280 constituem os eixos basicos de ligacdo da regiao de estudo com o restante
do pais. A expansao do Porto de S&o Francisco do Sul acarretara, inevitavelmente,
no aumento do trafego de caminhbes e no desgaste precoce da BR-280. Os
problemas relacionados ao aumento da demanda pelo comércio maritimo de cargas
ja pode ser sentido atualmente, uma vez que sao frequentes os congestionamentos
de veiculos de carga nas imediagdes do porto.

Outro importante sistema de transporte empregado na regido € a modalidade
ferroviaria. Trecho da Ferrovia ALL, que interliga Sdo Francisco do Sul a Mafra e
desta cidade conecta-se nacionalmente com Porto Alegre, Sdo Paulo e todo o
Parana. O municipio de Joinville serve atualmente como entreposto do sistema, que
tem sido empregado com o objetivo de transportar gréos e derivados, carregados ou
descarregados no Porto de Sao Francisco do Sul. A malha ferroviaria também corta
o transito da area urbana, causando transtornos aos motoristas, que desejam passar
de um lado ao outro da cidade.
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2.15.2 Gestao ambiental

O sistema de gestdo ambiental configura-se como a principal ferramenta para o
tratamento da relagdo do porto com o ambiente, ferramenta esta utilizada para que
se possa atingir o maximo de qualidade ambiental. Trata-se de um instrumento
exclusivo do administrador portuario, cuja implantagdo e gerenciamento sao de sua
competéncia.

A SCPar Porto de S&o Francisco do Sul S/A é a administradora do Porto de Sao
Francisco do Sul. Gerencia n&o apenas as atividades portuarias em si, mas também
diversas atividades econémicas, sociais, ambientais e patrimoniais associadas.

A gestdo ambiental €, entdo, apresentada no presente estudo, que esta organizado
sob os subitens apresentados a seguir:

2.15.2.1 Nucleo Ambiental de Sao Francisco do Sul

Atualmente as atividades relacionadas a gestdo ambiental e de seguranca do
trabalho na Administracdo do Porto, fazem parte da competéncia da Assessoria de
Engenharia e Meio Ambiente. O nucleo ambiental dispde de um orgamento geral da
Administracdo do Porto, onde estdo contemplados os investimentos previstos e
necessarios sob a responsabilidade do setor.

2.15.2.1.1 Quadro Profissional do Nucleo de Gestao Ambiental

A atuacdo composigao de profissionais do Nucleo Ambiental da Administragcado do
Porto esta descrita na Tabela 23:
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Tabela 23 — Atual comiosiiéo irofissional do Nucleo Ambiental

Analls’ta_ Téc. de Gestéo 2 Bacharel em Direito
Portuaria
Analls'te} Téc. de Gestao o Ensino Médio
Portuaria
A”a"s,t? Téc. de Gestéo 3 Bacharel em Direito
Portuaria
Assessor de Eng. e Meio 4 Bacharel em Direito - P6s em Gestao de
Ambiente Crise
A”a"s,t? Téc. de Gestao 3 Bacharel em Direito
Portuaria
Analista Téc.de Gestao , _
Y 3 Tecnologo em Logistica
Portuaria
Analls'tg Téc. de Gestao o Ensino Médio
Portuaria
Analista Téc. de Gestao 3 Bacharel em Comunicacéo Social -
Portuaria Jornalismo
Analista Tec. de Gestéo 2 | Téc. em Administracgo
Portuaria
Analista Téc. de Gestao 3 Téc. em Agrimensura / Bacharel em
Portuaria Ciéncias Sociais

Fonte: Nucleo de Gestdao Ambiental SCPar Porto de Sao Francisco

A ANTAQ apresenta uma diretriz para a composi¢cao profissional do Nucleo
Ambiental no “Relatério Consolidado das Avaliagbes em 2006 e 2007 da Gestao
Ambiental nos Portos Organizados” (ANTAQ, 2007). Para essa gestdo, de acordo
com este relatério, adicionalmente, sao necessarios profissionais das seguintes
areas: engenharia, oceanografia, biologia (numa estrutura minima), quimica,
urbanismo, geologia, geografia (numa estrutura ampliada), entre outras profissdes,
gue possuem 0s conhecimentos necessarios para o trato das questdes ambientais.
Além de um quadro com os técnicos habilitados de atuar nas questdes ambientais, o
Nucleo Ambiental deve possuir uma capacitagdo especifica em gestdo ambiental,
em consonancia com a multiplicidade técnica dessa matéria. Assim, ele podera
responder melhor as questdes demandadas, otimizando o processo de habilitagao e
fazendo uma avaliagéao critica da gestado ambiental.
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Tabela 24 — Diretriz da ANTAQ para formagao do Nucleo Ambiental

Gestéo de Material Dragado, Licenciamento, Avaliagdo de Impacto Ambiental — AIA, Plano de Emergéncia Individual,
Gestor Planos de Recuperagao Areas Degradadas, Planos de Segurancga, Planos de Monitoramento, Gestdo de Material Dragado,
Ambiental Licenciamento, Avaliagao de Impacto Ambiental — AIA, Plano de Emergéncia Individual, CompensacGes Ambientais e
Planos de Recuperagao Areas Degradadas, Planos de Recuperagao de Areas Degradadas, Plano de Gerenciamento de
Residuos, Planos de Seguranca.
Engenheiro Gestao de Material Dragado, Licenciamento, Avaliagdo de Impacto Ambiental — AlA, Plano de Emergéncia Individual,
Nucleo 9 Planos de Recuperacgao de Areas Degradadas, Planos de Seguranca.
Minimo
Planos de Monitoramento, Gestéo de Material Dragado, Licenciamento, Avaliacéo de Impacto Ambiental — AlA, Plano de
Bidlogo Emergéncia Individual, Compensagdes Ambientais e Planos de Recuperagéo Areas Degradadas, Planos de Recuperagéo
de Areas Degradadas, Plano de Gerenciamento de Residuos, Planos de Segurancga
Planos de Monitoramento, Gestao de Material Dragado, Avaliagéo de Impacto Ambiental — AlA, Licenciamento, Plano de
Oceanégrafo | Emergéncia Individual, Compensacdes Ambientais, Planos de Recuperagéo de Areas Degradadas, Plano de
Gerenciamento de Residuos, Planos de Seguranga
Tratamento de Residuos, Licenciamento, Avaliagéo de Impacto Ambiental — AlA, Plano de Emergéncia Individual, Planos
Quimico de Recuperagédo de Areas Degradadas, Plano de Gerenciamento de Residuos, Planos de Seguranga e Passivos
ambientais, Ecologia portuaria.
E Nuclz% Advogado Licenciamento, Passivo Ambiental, Compensac¢des Ambientais, Termos de Ajuste de Conduta
Xpandido ambientalista ’ ’ P ¢ ’ !
Urbanista / I . . , . A
Arquiteto e Avaliacao de Impacto Ambiental — AIA, Licenciamento, Planos de Recuperagao Areas Degradadas,
qu Educacdo Ambiental.
Gedgrafo

Fonte: Adaptado do Anexo Il do Relatério Consolidado das Avaliagdes em 2006 e 2007 da Gestao Ambiental nos Portos Organizados (ANTAQ, 2007).
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2.15.2.2 Estrutura de Controle Ambiental

A equipe do Nucleo de Ambiental da Administragdo do Porto tem participado de
discussoes técnicas sobre planos e projetos importantes para a gestdo ambiental do
sistema portuario de S&do Francisco do Sul. Sdo realizadas reunides anuais para
controle e acompanhamento da gestdo ambiental e acompanhamento da execugao
dos programas ambientais.

O porto ndo possui certificagdo do sistema ISO 9001:2008, referente a gestdo da
qualidade, tampouco a certificagdo do sistema ISO 14001:2004, referente a
qualidade ambiental. Sobre a ISO 14001, a Administracdo do Porto contratou
empresa especializada para a implantagdo do SGA do Porto, e posteriormente, a
busca pela certificacdo ambiental.

O Nucleo Ambiental trata e controla, de forma geral, dos seguintes aspectos:

Licenciamento ambiental;

Recursos naturais;

Gestao ambiental na area portuaria;
Programas Ambientais;

Educacédo ambiental e;

Acompanhamento dos Programas Ambientais.

2.15.2.3 Desempenho Ambiental e Agendas Portuarias

O Porto de S&o Francisco do Sul ndo possui uma Agenda Ambiental Portuaria
consolidada, no entanto, promove o controle ambiental das atividades com diversas
acgles ja estabelecidas pela Autoridade Portuaria e pelos arrendatarios. A atividade
portuaria tem como origens de suas principais regras ambientais, a legislagcao
nacional, a regulamentacdo do Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA, e
as Convengdes da Organizagcdo Maritima Internacional (IMO), das quais o Brasil é
signatario. Trata-se de regras que devem ser cumpridas tanto pela navegacéo,
quanto pelo porto organizado ou instalacdo de mesma natureza. As principais
Convencgdes sao:

® Prevencao, Resposta e Cooperacdo em Caso de Poluigido Por Oleo — OPRC/
1990;

® Poluicdo Marinha por Alijamento de Residuos e Outras Matérias —
Londres/1972;

e Protecao da Poluicao por Navios — MARPOL-1973/1978;

e Salvaguarda da Vida Humana no Mar — SOLAS/1974;

e Agua de Lastro e Sedimentos de Navios — 2004.

2.15.2.3.1 Abastecimento Hidrico e Sistema de Combate a Incéndio
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O abastecimento de agua para o consumo humano e instalagdes hidrossanitarias do
Porto é realizado pela concessionaria Aguas de Sao Francisco.

O complexo portuario possui a documentagao provisoria do Corpo de Bombeiros
para o controle de incéndios. Dessa forma, segundo a administragéo portuaria, o
Sistema de Combate a Incéndio esta em fase de implantacéo.

2.15.2.3.2Programas Ambientais

Em 2017 foi langado o Relatorio Consolidado 2017/1 do Programa Basico Ambiental
— PBA, constante do Processo IBAMA N° 02001.005796/2004-44. Neste PBA estao
explicitados os programa constantes das condicionantes da LO N° 598/2006,
fornecida pelo IBAMA em 2006, renovada em 2010 e em 2015, com validade até
maio de 2025.

® Programa de Gestao Ambiental

Tem o objetivo de sistematizar, supervisionar e gerenciar, estabelecendo uma
estrutura técnico-administrativa de coordenagao para todos os planos e programas
que constituem o Plano Basico Ambiental — PBA, tendo, em fungcdo de sua
abrangéncia, um carater permanente.

e Programa de Monitoramento das Aguas Oceanicas

O Programa de Monitoramento das Aguas Oceanicas é composto pelos seguintes
subprogramas de frequéncia trimestral:

- Subprograma de Monitoramento da Qualidade das Aguas: avaliagéo da
qualidade fisico-quimica e quimica das aguas estuarinas e costeiras na
area de influéncia das do Porto de Sao Francisco do Sul

- Subprograma de Monitoramento da Comunidade Planctdnica
(fitoplancton, zooplancton e ictioplancton): avaliagdo da comunidade
planctbénica, discriminando a comunidade fitoplanctbnica, da
comunidade zooplanctdnica e do ictioplancton

- Subprograma de Monitoramento da Comunidade da Ictiofauna e
Carcinofauna: investigacao da composigao da ictiofauna e carcinofauna
presente nas areas de influéncia do Porto de Sao Francisco do Sul,.

® Programa de Monitoramento dos Sedimentos

O Programa de Monitoramento dos Sedimentos €& composto pelos seguintes
subprogramas de frequéncia trimestral:
- Subprograma de Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos; e
- Subprograma de Monitoramento da Macrofauna Bentbnica de
Substratos Inconsolidados.

® Programa de Monitoramento da Macrofauna Bentbnica de Substratos
Consolidados
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O objetivo deste Programa é caracterizar a comunidade benténica de substratos
inconsolidados presente na area de influéncia do Porto de Sdo Francisco do Sul.
Este programa possui frequéncia trimestral.

® Programa de Monitoramento dos Meros

O objetivo deste programa, de frequéncia trimestral, é realizar o registro da
ocorréncia da populacdo do mero na area de influéncia do Porto de Sdo Francisco
do Sul.

@ Programa de Monitoramento de Cetaceos e Quelbnios

O objetivo deste programa, de frequéncia trimestral, é realizar o registro da
ocorréncia da populacido de cetaceos e quelbnios na area de influéncia do Porto de
Séo Francisco do Sul.

@ Programa de Monitoramento de Bioacumulagao

Este Programa visa realizar a verificagcdo e avaliagdo dos possiveis impactos
decorrentes das obras da dragagem de manutengao do canal de acesso ao Porto de
Sao Francisco do Sul, monitorando a bioacumulagdo de metais em organismos
aquaticos em areas adjacentes a esta obra.

@ Programa de Monitoramento da Agua de Lastro
Este programa tem por intuito analisar os dados relativos a gestdo de agua do lastro
no Porto de Sao Franciso do Sul, e avaliar os possiveis risco associados a
introdugao de espécies exdticas.

@ Programa de Qualidade do Pescado

Este programa, de periodicidade trimestral, tem por objetivo monitorar a qualidade
do pescado na regido de influéncia do Porto de S&o Francisco do Sul

® Programa de Gerenciamento de Residuos Solidos

As atividades vinculadas a este programa tiveram por objetivo estabelecer
procedimentos necessarios para o0 manejo e destinagdo ambientalmente adequados
dos residuos solidos gerados na area do Porto de S&o Francisco do Sul.

@ Programa de Monitoramento de Qualidade do Ar

O programa de qualidade do ar é dividido em dois subprogramas:
- Subprograma de Monitoramento da Concentragéo de Particulas Totais
em Suspensao — PTS;
- Subprograma de Monitoramento da Concentragdo de Fumacga Preta

® Programa de Monitoramento da Drenagem Pluvial
92



PORTO DE PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
SAO FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE S.A.

ﬂ. Estudos e Projetos de Engenharia

Este programa tem por objetivo avaliar a influéncia da agua de drenagem na
qualidade ambiental do corpo receptor da area de influéncia direta do Porto de Sao
Francisco do Sul, no caso, as aguas da baia da Babitonga.

e Programa de Educacdo Ambiental

O Programa de Educacdo Ambiental (PEA) exigido no licenciamento ambiental do
Porto de Sao Francisco do Sul assegura que as informagdes e os conhecimentos
pertinentes sejam socializados aos grupos sociais afetados pelo empreendimento,
tornando o espago de gestdo ambiental um lugar de ensino-aprendizagem (IBAMA,
2005).

Ressalva-se que esse programa esta estruturado em dois Componentes (I e Il), de
acordo com as orientagdes do IBAMA (IN N° 02/2012). Componente |: Programa de
Educacdo Ambiental - PEA, direcionado aos grupos sociais da area de influéncia da
atividade em processo de licenciamento, através do Projeto de Sensibilizagédo
Ambiental para o Turismo Comunitario; e, Componente Il: Programa de Educagao
Ambiental dos Trabalhadores - PEAT, direcionado aos trabalhadores envolvidos no

empreendimento objeto do licenciamento.

O PEA apresenta como objetivo mitigar as possiveis alteracbes negativas a serem
causadas pela operagao do Porto de Sdo Francisco do Sul a dindmica espacial,
socioecondmica, cultural e ambiental no Municipio de Sao Francisco do Sul, em
especial nas comunidades do Rocio Pequeno, Centro, Paulas, Capri, Forte e

Iperoba, localizadas na area de influéncia do empreendimento.
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Tabela 25 . Realizacao e situagéo dos projetos Socioambientais — Programa de Educagdo Ambiental-
PEA- Responsavel - Porto de S&o Francisco do Sul.

Projeto Prazo de realizagdo Situagao
FRRISTELE Sen‘5|billza<;ao A_m’b!ental Inicio em janeiro de 2017 Em andamento
para o Turismo Comunitario
Projeto de fortalecimento e apoio a De fevereiro de 2017 a —
Associagdo Arte Babitonga dezembro de 2017
De f i brod
Projeto EcoSol de SFS SRRl d e R e Encerrado
2018
; Proposta planejada em Em planejamento
s setembro de 2018 para implantagao

Fonte: Programa de Educagdo Ambiental do Porto de Sao Francisco do Sul, 2018.

Projeto de Sensibilizagdo Ambiental para o Turismo Comunitario.

A regido de Sao Francisco do Sul e da baia Babitonga é detentora de vastos
recursos naturais, riquezas de paisagens e forte heranga cultural, potenciais que
podem representar oportunidade para o desenvolvimento humano e econdmico

baseados em atividades turisticas sustentaveis.

Apoés entrevista com moradores da regido do entorno do Porto, percebeu-se que
uma das dificuldades elencadas pelos entrevistados seria a necessidade de a
populagao visualizar e acreditar no potencial turistico da cidade, como também se
engajar em projetos e iniciativas de desenvolvimento local e assim foi sugerida a
realizacdo de um Projeto de Sensibilizagdo Ambiental para o Turismo Comunitario, o
que atende a Instrucdo Normativa N° 02/2012 do IBAMA (BRASIL, 2012) com a
seguinte definicdo: “Linha proposta pelo empreendedor com base no Diagndstico
Socioambiental Participativo, (como exemplo formas de capacitacdo em atividades

produtivas alternativas ligadas ao modo de vida local)”.
Dessa forma, foram realizados passeios em pontos turisticos locais, palestras,

mutirdbes de limpezas das ilhas, dentre outras ac¢des de conscientizagdo da

comunidade, conforme figuras a seguir:
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Figura 34 - Arte criada para Divulgagao do Projeto.

—
ACQUAPLAN

Placa cavalete Flyers para divulgagao dos passeios

Fonte: Programa de Educagdo Ambiental do Porto de Sao Francisco do Sul, 2018.

Figura 35 - Roteiro de passeios na Baia da Babitonga

PASSEIOS NA BAIA BABITONGA

Minicircuito nas [thas s |lhas Mandigitulsa, Murta, Hendeines; A partie de S 100 frete da
®  Pomode 530 Franckoo do Sul; 1 hara
s Camal dos godlinkas, B SO A,
Circuito nas lhas *=  |llhas Mandigituba, Murta, Herdeiros, Maraculd,
Flores, Rita [Base Mavall; 1 haora e 30 A portic de BS 150 Frete da
#  Ponmo de 5o Francisoo do Sul; e ambacagio com 4 lugares
*  Cansldos goMinkas,
& Tadas as llbkas;
®  Porode 530 Franckoo do Sul; s A partir de RS 250 frete da
& Canaldos gelinkas; ambarcagio com 4 lugares.
*  Almogo re Estakeino ou Wik da Glarla.
*  |lhas bandigituba, Murta, Herdeiroes; A partic de RS 100 frets da
= Trapiche da Vila da Gléeia, i embarcagio com 4 lugares.
= |lhas Mandigituba, Murta, Herderoes;
*  Ponme de Sa Francies do Sul; § b A parti de BS 100 frete da
=  Possibilidade de visualizar golfinhos; ambacagio com 4 lugires
s Por-do-sal na Babitenga
l = Pesca amadora nas ilhas e lajes submesrszs da Ghore A partic de RS 400 o frete da
Babitonga. embarcagio com 4 lugares.

dacle supsror a 4

Saltas de SFS do pler [0S0 FET S
turistico

15100,/ 16:00 / 1900

Fonte: Programa de Educagdo Ambiental do Porto de Sao Francisco do Sul, 2018.
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Figura 36 - Mutirdo de limpeza

Fonte: Programa de Educagdo Ambiental do Porto de Sao Francisco do Sul, 2018.

Projeto EcoSol (Economia Solidaria)

Outra iniciativa desenvolvida, voltada para o fortalecimento e consolidacido da
Associacao Arte Babitonga, foi o Projeto EcoSol (Economia Solidaria) de Sao
Francisco do Sul. Em 2017 o PEA prestou auxilio para que a Associagao
conquistasse um espaco para exposicdo e comercializacdo das pecas artesanais

produzidas.

Em 2018, a proposta ampliou o uso do espago, mediante o oferecimento de oficinas
de arte e reaproveitamento para a populacdo da cidade. As oficinas foram
viabilizadas através de recursos provenientes da Secretaria Municipal de Meio
Ambiente, através do Fundo Municipal de Meio Ambiente — Edital Publico para

Projetos de Educacdo Ambiental.

A proposta trabalhou o eixo tematico “Residuos Sdlidos” através de oficinas de arte
e artesanato ministradas por membros da associagdo. Foram ministradas oficinas
semanais, durante todo o ano de 2018, com a intengcado de ensinar a produgao de

artigos artesanais, atraves do reaproveitamento de residuos.
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Figura 37 - Reunido dos envolvidos no projeto com a Secretaria Municipal de Turismo, fevereiro de
2019.

8=
|

Fonte: Programa de Educagdo Ambiental do Porto de Sao Francisco do Sul, 2018.

Projeto SOS Oceanos

O projeto tem por objetivo sensibilizar os pescadores para a tematica dos residuos
solidos, e incentiva-los a retirar lixo dos oceanos, praias € manguezais para

destinacao correta.

O componente I, conforme estabelece o Art 2° da IN 02/2012, orienta a realizacéo
do Programa de Educacdo Ambiental dos Trabalhadores - PEAT, direcionado aos
trabalhadores envolvidos no empreendimento objeto do licenciamento, além de
acdes voltadas aos caminhoneiros e colaboradores das empresas terceirizadas.

O PEAT esta sendo trabalhado desde fevereiro com capacitacido dos servidores e
estagiarios com o objetivo de implantar a segregagao de residuos em toda a area

portuaria, como mostra o cronograma a seguir:
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Tabela 26 - Cronograma do PEAT SCPar Porto de Sao Francisco do Sul

MESES
S [0
Etapa ATIVIDADES Fe Ju  Ju o Ja Fe Ab
v n | n \" r
t
Planejamento e aprovacao do projeto e da metodologia X
Comunicado interno da presidéncia anunciando o programa X
e incentivando a participacao de todos
5 Consolidacdo do grupo de trabalho - voluntarios X
Treinamento e sensibilizacdo do grupo de trabalho -
voluntarios X
Diagndstico da situacdo interna com o GT
Elaboracdo do Plano de acdo colaborativo - recomendacdes
do GT
2 Aquisicdo de materiais para implantar o plano de agao
(lixeiras) X X
Producao de materiais educativos para o PEAT e PGRS
(folder, cartazes) X
Sensibilizacao de todos os colaboradores X X X X | X X
Palestra com Abrigo Divina Misericordia (GT)
Aprovacado do Plano de agdo colaborativo com a geréncia de
3 meio ambiente e diretoria X
Implantacdo das agdes do Plano Colaborativo - GT X | X X X | X X
Implantacdo de novas regras (papel, plastico, segregacao) X X X
Distribuicdo de canecas e garrafas permanentes
Estruturar lavabos para canecas permanentes X X X
Tema plastico descartavel - abordagens dialdgicas e X | X




elaboracdo de materiais de informacao

Monitoramento do consumo de copos plasticos por setores

Divulgar ranking do desempenho dos setores

Tema papel - abordagens dialdgicas e elaboragdo de

materiais de informacao

Monitorar consumo de papel e impressao dos setores

Comprar maquinas picotadores para cada geréncia

Doacao de papel para lar divina misericordia

Campanhas internas de doagdo de usados (inverno, dia das

criancgas, desastres naturais)

Tema reuso - abordagens dialégicas e elaboracdo de

materiais de informacdo/educacao

Tema segregacao e reciclagem - abordagens dialdgicas e

materiais de informacao/educacao

Tema bituca de cigarro - abordagens dialdgicas e materiais

de informacgdo/educacao

Definir local para fumar e implantar bituqueiras eficientes

Tema eficiéncia energética - abordagens dialdgicas e

materiais de informacao/educacgao

Envolver CIPA no PGRS

Abordar tematica PGRS na SIPATMA

Inserir PGRS no video da integracdo

Realizar uma gincana interna tematica PGRS (premiagdo?)

Planejamento do dia do mutirdo

Aplicacdo da dinamica de segregacao com todos os

funcionarios

Produgdo de materiais graficos (adesivos, placas) e de

educacdo (folder) sobre segregacao




Realizagdo do dia do mutirdo - implantacdo das lixeiras

Treinamento para monitoramento interno - blitz ambiental

Realizagdo da blitz ambiental semanal

Producdo de arte grafica para divulgar o ranking

Planejamento das melhorias continuas

X | X[ X|X

Implantagdo das melhorias continuas

X | X[ X|X

X | X[ X|X

X | X[ X|X

Planejamento para implantagdao nas empresas terceirizadas

X[ X[ X|[X|X

X[ X[ X|[X|X

Implantacdo nas empresas terceirizadas

X | X | X | X |X|X

X | X | X | X |X|X

Relatorios

XX [ X | X|[X|X|X

XX [ X | X[ XXX
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Figura 38 - Reunido de Sensibilizagao
A) Apresentacao inicial sobre a metodologia do PEAT. B) Dindmica para entender e sensibilizar sobre
as diferencas entre lixo e residuos. C) Participagéo e discussées com o grupo. D) Grupo reunido ao

final do treinamento.

Fonte: Programa de Educagdo Ambiental do Porto de Sao Francisco do Sul, 2018.

@ Programa de Comunicagao Social
As acdes do deste programa tem como objetivo servirem de ferramentas para
auxiliar no processo de mobilizagdo, articulagdo e participacdo da comunidade,
consultando e informando principalmente os moradores das areas diretamente
afetadas sobre as implicagcdes decorrentes da operacdo do empreendimento.

® Programa de Monitoramento dos Niveis de Ruidos
O objetivo deste programa ambiental & avaliar a possivel influéncia dos ruidos
atmosféricos produzidos pela operagao do Porto de Sao Francisco do Sul na area de
entorno.

@ Programa de Monitoramento da Pesca Artesanal
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Este programa tem como objetivo 0 monitoramento da pesca artesanal na baia da
Babitonga e plataforma costeira adjacente, com a geragao sistematica de dados,
tanto para subsidiar o gerenciamento desta atividade na regido, como para permitir
avaliagdes periddicas que possam orientar o desenvolvimento sustentavel local

@ Programa de Remocgao da Comunidade Bela Vista

Programa de Remocdo da Comunidade Bela Vista foi desenvolvido pela
Administracdo do Porto de Sao Francisco do Sul, visto que tal comunidade possui
conflito direto com o Porto de Sdo Francisco do Sul, bem como com seus futuros
projetos de expansao. Deste Programa.

Foi elaborado um diagnéstico socioeconédmico com a aplicagdo de questionarios
junto a populagao residente na area de estudo, possibilitando a realizagdo de um
levantamento situacional fidedigno das reais condigbes desta comunidade. Foi
também realizada reunido com a presenca do Ministério Publico, IBAMA, Porto de
Sé&o Francisco do Sul e membros da sociedade civil organizada, tendo por intuito
discutir as potencialidades e problematicas, atuais e projetadas, envolvendo a
atualizacdo da poligonal do Porto Organizado e acordadas novas agdes para
elaboragao de diagndstico desta comunidade como subsidio a futuras agdes de
realocagao, caso necessario.

@ Programa de Controle da Fauna Sinantropica

Para o controle da Fauna Sinantrépica a SCPar Sao Francisco do Sul tem contrato
com empresa para a execugdao do Programa de Controle de Monitoramento da
Fauna Sinantropica Nociva no Porto de Sdo Francisco do Sul, em atendimento a
RDC-ANVISA n°® 72/2009, o qual é executado mensalmente nas areas internas e
xetrenas do porto.

2.15.2.3.3Residuos Sdlidos

2.15.2.3.3.1 Fontes de geracao de Residuos Sdlidos

Quanto a geracéo, os residuos sélidos do Porto de S&o Francisco do Sul podem ser
divididos em trés grupos:

e Gerados pelas embarcagdes, tais como: rejeitos sanitarios, residuos oleosos
(estopas e trapos), residuos de saude das enfermarias e residuos de
alimentos das cozinhas, caso existam nas embarcacgdes;

e Gerados pelas operagdes portudrias, tais como: movimentagdo de granéis
sélidos que derramam nos cais durante seu embarque ou desembarque; nas
vias de acesso do Porto ou durante o seu transporte em cagambas e na
movimentagdo mecanizada realizada no patio de estocagem, restos de
embalagens; na manutencdo dos equipamentos e residuos oleosos
provenientes de atendimento a vazamento (material absorvente contaminado)
de equipamentos e veiculos de transporte, entre outros;
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e Gerados nas instalagdes nao operacionais do porto, tais como: rejeitos
sanitarios, residuos oficinas de manutengao de equipamentos, residuos de
saude, material de escritorio, de varricao, entre outros.

2.15.2.3.3.2 Pontos de acondicionamento e de estocagem temporaria dos
residuos solidos gerados

Nas areas do Porto, existem locais para o armazenamento intermediarios que
segrega os residuos entre reciclavel e n&o reciclavel.

Figura 39 - Armazenamento temporario de residuos

Apds o armazenamento intermediario, os residuos sao enviados a uma central
instalada em uma area coberta e impermeabilizada.
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Figura 40- Central de residuos

Figura 41- Armazenamento de residuos e embalagens contaminados com 6leo ou tinta e lampadas
usadas

Os residuos gerados nas areas administrativas e estruturas de apoio sao
acondicionados em sacos plasticos comuns, dispostos em coletores de lixo, de
capacidades variaveis, e, posteriormente, transportados por empresa especializada
para um aterro sanitario licenciado.
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Os residuos de varricao sao constituidos basicamente por areia e restos de graos.
Sao coletados por meio de raspagem com a utilizagdo de vassouras, pas, carrinhos
de mao e um equipamento de varricdo do modelo Bobcat S175. Os residuos de
varricao do patio sdo acumulados e recolhidos por empresa especializada.

Figura 42 - Coleta de residuos de varricao

S e £
Fonte: PGRS do Porto de S0 Francisco do Sul

Existe uma empresa credenciada para execug¢ao dos servigos de coleta, transporte e
destinacdo de residuos provenientes do Porto de S&o Francisco do Sul. Esta
empresa faz o transporte dos residuos até o aterro sanitario.

O PGRS descreve de forma detalhada o tratamento de residuos do Porto de Sao
Francisco do Sul.

2.15.2.3.3.3 Programa de gerenciamento de residuos sélidos — PGRS
De acordo com o PGRS emitido em Julho de 2014, a geracgao de residuos sdlidos no
Porto varia substancialmente em fungcdo da demanda de movimentagédo. A Tabela

27 e Tabela 28 apresenta o levantamento da tipologia dos residuos gerados nas
areas administrativas, operacionais, ambulatorial e gate.
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Tabela 27 - Caracterizagao e classificagcdo dos residuos sélidos gerados no Porto de Sdo Francisco do Sul, nas areas administrativas e operacionais

Papéis, plasticos,
papeldo, embalagens
diversas, isopor,
metal, residuos

Poluicao do solo

Doencgas do trato
intestinal,

Contaminacgao e

Contaminacao e

n . Grupo D ; . transmissao transmissao
organicos, vidros e e da agua. verminoses e . .
. verminoses. verminoses.

residuos dos doencas de pele.
sanitarios, esgoto

Areas sanitario.

administrativ Poluigao por
as vapor de
Suprimentos de mercurio, Doencgas Contaminacao
informatica, lampadas, contaminagao ocasionadas por | ocasionada por
embalagens de Grupo B por tintas metais pesados | metais pesados/ | Morte da flora.
produtos de limpeza e solventes / e intoxicagées/mor
baterias, entre outros. metais pesados | hidrocarbonetos. | te.
e
hidrocarbonetos.

Embalagens diversas, Doengas do trato o
. , . . ; Contaminacéo e
isopor, residuos Polui¢ao do solo | intestinal, o

Copa . : Grupo D ; X transmissao
organicos, vidros e e da agua. verminoses e :

o verminoses.
esgoto sanitario. doencas de pele.
Madeiras, residuos de
. varri¢cao, papelao, Atracao de Doencas ligadas
Armazeéns de fri¢ao, pap ¢ N vas g
caraa geral plasticos, pecgas Grupo D vetores (fauna a fauna

gag metalicas e sinantrépica). sinantrépica.
embalagens diversas.
Residuos de Atracéo de Doencas ligadas

Grupo D ¢ vaslig

construcao civil.

vetores (fauna

a fauna




sinantrépica).

sinantropica.

” . Grupo B o Doengas ligadas
Patio e vias . I Contaminacao .
. ~ | Residuos de varrigao. . a fauna
de circulagao da agua. : .
o sinantropica.
nmicitia ~
Papel e papeléo,
Plasticos (copos,
filmes, embalagens), .
) o Doencas ligadas
metal, madeira, Contaminacao ;
L . ~ Grupo D . a fauna
Berco de varrigao (poeira, graos do solo e agua. . -
~ " sinantropica.
atracacao | e fertilizantes),
residuos de
construcao civil.
EPIs usados, residuos
Grupo B

de varrigao.




Tabela 28 - Caracterizacdo e Classificacdo dos Residuos Solidos Gerados no Porto de S&o Francisco do Sul, nas Areas Ambulatorial e Gate

Residuos gerados em
atendimento médico,

Poluicao e
contaminacgao

Transmissdo de
doencas por

Transmisséo de
doencgas por

Poluicao e
contaminagao
do ambiente e
de animais por

alimentos, madeira.

: Grupo A L. > i : ~
sangue e hemoderivados, b por bactérias bactérias bactérias alimentacgao e
.. | entre outros. atogénicas. atogénicas. atogénicas. absorcao de
Ambulatori patog patog patog e
o bactérias
patogénicas.
Seringas, laminas, agulhas, I Transmissao de
. - Transmissao de
amplas de vidros, utensilios doencas por
) doencas por .
de vidro quebrados no Grupo E , L. virus e
- virus e bactérias o
laboratdrio e outros . bactérias
L patogénicas. .
similares. patogénicas.
Papel, plastico, papelao,
Gate latas, embalagens de Grupo D

Fonte: PGRS CARUSO JR., 2012
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2.15.2.3.34 Descricdo dos Atuais Procedimentos de Gerenciamento de
Residuos Sdlidos

» Segregacéao e acondicionamento

Segundo o PGRS de 2014, os residuos gerados sao separados em reciclaveis
(papel, plastico, metal, vidro, madeira e fita de ago), ndo reciclaveis (provenientes de
sanitarios, materiais misturados, sujos com gordura e/ou restos de alimento e
residuos que apresentam dificuldade para sua reciclagem como embalagens
metalicas e isopor), residuos de construgao civil, residuos de operagao, da limpeza
de patio (residuos de varricdo, poeira, restos de gréos), residuos de servigo de
saude e residuos perigosos (pilhas e baterias, soélidos contaminados com
hidrocarbonetos, latas de tintas, latas de solventes, latas de dleo e graxa, lampadas
fluorescentes e materiais contaminados com 6leo).

Os residuos sélidos enquadrados nas classes Il A e Il B da NBR 10004/2004
seguem os padrbées de acondicionamento descritos pela norma ABNT NBR
11174/1990. Em funcdo da pequena geracao de residuos reciclaveis como papel,
plastico, vidro, dentre outros, o Porto padronizou as cores dos contentores para
atender a coleta seletiva da seguinte forma: Os contentores da cor verde devem ser
utilizados para armazenar todos os tipos de residuos reciclaveis e os contentores de
cor cinza para armazenar os residuos nao reciclaveis. Nas areas administrativas
ainda se mantém os contentores para copos plasticos préximos a bebedouros, que
posteriormente sao agregados ao residuo reciclavel.

Para o patio do porto, a fim de facilitar a coleta para a destinacgéo final, adota-se
como local de armazenamento temporario dos residuos reciclaveis e nao reciclaveis
(classe lla e IIb de acordo com a ABNT NBR 10004:04), um sistema de cagambas
estacionarias, posicionadas no Gate 01 e no portdo de acesso dos colaboradores.

Para a segregacao das fitas de aco e pallets de madeira, gerados na area de
operacgao, sao utilizadas cagambas e contéineres alocados junto a area que se
concentram as atividades de movimentagcdo de carga, que é a principal atividade
geradora deste tipo de residuo. A solicitacdo destas cagambas e contéineres é
responsabilidade do operador portuario responsavel pela operacdo em questido
(conforme instrugdo normativa do porto, IN 04 de 2010).

Por movimentar grandes quantidades de granéis solidos organicos que sao
transportados dos terminais até os navios através de sistemas de correias, sao
gerados muitos residuos. Os residuos de varricdo, constituidos basicamente por
areia, restos de graos de soja, trigo, milho, fertilizante e barrilha sdo acondicionados
em cagambas estacionarias do tipo brooks, com capacidade para 5m?.

Os residuos perigosos (estopa, areia, serragem, embalagens contaminadas com
oleo, latas de tinta) estdo sendo acondicionados em cagambas estacionarias e em
contentores sobre rodas, com tampa e na cor laranja, sendo vedados e mantidos em
bom estado de conservagédo a fim de garantir pleno atendimento as diretrizes da
norma ABNT NBR 12235:1992.
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No que se refere aos residuos gerados no ambulatério a segregagao esta sendo
feita na propria fonte de geragdo. Os residuos com risco biologico (Grupo A) s&o
acondicionados em um contentor impermeavel, resistente, de cor branca e com a
identificacdo do simbolo universal de substéncia infectante, acrescida na inscricéo
“Substancia Infectante”. Os residuos perfurocortantes (Grupo E) sdo acondicionados
em uma caixa descarpack, devidamente identificada.

> Coleta, transporte externo e destinagao final.

De acordo com as informacdes do ultimo PGRS emitido, os residuos com risco
bioldégico (Grupo A) e perfurocortantes (Grupo E) eram transportados em veiculos
tipo furgdo, especiais para esta atividade. A coleta é realizada mensalmente ou de
acordo com a demanda de residuos gerados.

Os residuos solidos reciclaveis (Grupo D) gerados no Porto, como papel, plastico,
metal e vidro sdo doados. Os residuos organicos e demais residuos nao-reciclaveis
(Grupo D) sédo coletados 3 vezes por semana e encaminhados para um aterro
sanitario licenciado.

Os residuos de construgao civil (entulhos) sdo coletados sempre que a cagamba
supre sua capacidade de armazenagem e sao transportados através de caminhao
poliguindaste. A disposigao final se da em um aterro de residuos de construgéo civil
e devidamente licenciado pelo érgado ambiental.

No momento da realizagdo do levantamento, o Porto de Sao Francisco do Sul
recebia das embarcagdes somente os residuos sélidos reciclaveis e residuos de
oleo proveniente dos tanques das embarcagdes. Estes materiais sdo recolhidos
durante o periodo de atracagdo dos navios, mediante a solicitagdo da agéncia
operadora e autorizagdo da Receita Federal, da ANVISA e da Administragdo do
Porto.

De acordo com informagdes prestadas pela Administragcdo do Porto, a atualizacao
do PGRS seguira a mesma metodologia e diretrizes do documento emitido em 2014.

Por fim, cabe destacar que todas as empresas envolvidas na coleta, transporte e
destinacao final dos residuos estdo cadastradas no Porto e emitiram certificados de
destino dos residuos coletados.

2.15.2.3.4 Efluentes Liquidos

No Porto Organizado de Sao Francisco do Sul sdo gerados dois tipos de efluentes
liquidos: efluentes domésticos derivados dos sanitarios e copa e outro representado
pelas aguas pluviais. Ndo ocorre lavagem de equipamentos na area do porto
organizado.
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O sistema de drenagem é composto por canaletas de drenagem que margeiam os
limites do terminal (Figura 43) e, por conta das caracteristicas dos efluentes, ndo ha
uma caixa separadora de agua e 6leo (SAO). A drenagem do patio € direcionada
para o mar (Figura 44).

Todo o efluente doméstico gerado é tratado individualmente através do sistema
fossa e sumidouro. A limpeza das fossas é realizada por empresa especializada e
certificada pelos 6rgaos competentes, que faz a sucgao e transporte por meio de
caminhdes equipados.

Figura 43 - Canaletas de Drenagem

Nediloya

Figura 44 - Abertura do patio para o mar
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Segundo a Autoridade Portuaria, existe um cronograma para a implantagdo de uma
Estacdo de Tratamento de Efluentes (ETE) que esta na fase de projeto executivo
(Figura 45).

Figura 45 - Croqui da rede coletora da ETE a ser implantada no porto

» A
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Fonte: SCPar Porto de Sao Francisc (adaptado)

2.15.2.3.5Niveis de Ruido e Vibragao

Tendo em vista os impactos causados pelos ruidos, quando possivel, sdo tomadas
medidas de controle ambiental, como por exemplo: enclausuramento da fonte de
ruido, a substituicido de equipamentos por outro mais silencioso, balanceamento e
equilibrio de partes moveis, lubrificagdo correta de rolamentos, mancais,
interposicédo de barreiras acusticas entre a fonte e o individuo exposto, entre outras
medidas.

Atualmente, o Porto de Sao Francisco do Sul ndo apresenta indices de poluigao
sonora significativos acima dos padrdes estabelecidos na legislagédo, provocada por
procedimentos de carga e descarga portuaria, fluxo de veiculos automotores de
pequeno e grande porte na area portuaria. Segundo a Administragdo Portuaria, ndo
existem registros de reclamagdes sobre os niveis de ruidos, conforme descrito na
NT n°® 93-2016-CGGA-DRMP-SPP-MTPA.

2.15.2.3.6 Principais Fontes de Poluicdo do Ar
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As principais fontes de poluicdo do ar existentes no Porto Organizado de Sao
Francisco do Sul sdo as instalagdes e equipamentos de transporte, movimentacgao e
armazenagem de granéis solidos, guindastes, empilhadeiras, carretas e caminhdes
que trafegam diariamente nas vias internas do Porto.

N&o ha registros de reclamagdes da populagdo da cidade em relacdo a poeira
gerada pela movimentagao de granéis sélidos, conforme descrito na NT n° 93-2016-
CGGA-DRMP-SPP-MTPA.

2.15.2.3.7 Plano de emergéncia individual — PEI

O Porto de Sao Francisco do Sul dispée de um Plano de Emergéncia Individual
implantado de acordo com as disposi¢cdes da Lei 9.966/2000 e da Resolugéo
CONAMA 398/2008. O PEI do Porto de Sao Francisco do Sul esta baseado nos
principios da prevencdo e do pronto atendimento para o combate as emergéncias
que venham a ocorrer durante suas atividades de operagéo.

O dimensionamento das respostas do plano de emergéncia levou em consideragao
os diferentes cenarios acidentais identificados ao longo do estudo. Além disso, o PEI
implantado foi atualizado para atender as exigéncias do Parecer Técnico n°
183/2009 — COTRA/CGTMO/DILIC/IBAMA

2.15.2.3.8 Auditoria ambiental

Com base na Lei no 9.966/2000 (Art. 9°) e na Resolugdo CONAMA n° 306/2002,
todas as entidades exploradoras de portos devem promover auditorias ambientais
bienais com o objetivo de avaliar os sistemas de gestdo e controle ambiental em
suas unidades. Verificou-se que o Porto de Sdo Francisco do Sul realizou auditorias
em 2007, 2010 e 2012, apesar disso, nao houve continuidade no cronograma de
auditorias.

2.15.2.3.9 Aspectos Sociais e Conflitos com Comunidades da Area de Influéncia

Na area para a expansdo portuaria existe uma ocupacéo irregular chamado Bairro
Bela Vista, mais conhecido como “Rabo Azedo” (Figura 47). De acordo com
informagdes da Autoridade Portuaria, existiu um levantamento socioeconémico da
comunidade e ocorre uma movimentacdo no sentido da relocacido da comunidade.
Na LO emitida consta como uma das condicionantes o Programa de Remogéao da
Comunidade Bela Vista.

Nao existem registros no porto de reclamagdes e conflitos entre a comunidade e o
complexo portuario.
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Figura 46 - Bairro Bela Vista

Fonte: SCPar S&o Francisco do Sul S/A

2.15.3 Licenciamento ambiental

Em 28/06/2006, o IBAMA expediu a LO a Administracdo do Porto para toda a
atividade portuaria, inclusive a dragagem de manutengdo com validade de 4 (quatro)
anos. Nesse contexto, em 03/08/2010 o IBAMA renovou a licenga com o mesmo
escopo e validade também de 4 (quatro) anos. No entanto, a FATMA também
licencia as operagdes de dragagem no complexo portuario a partir de um acordo
com o 6rgao ambiental federal.

O Porto de S&o Francisco do Sul encontra-se devidamente licenciado. Em
29/05/2015 o IBAMA expediu a Licenga de Operacao n° 548/2006 (22 Renovagao)
com validade de 10 anos. A referida LO licencia as atividades de gestao e operagao
portuaria realizadas na area do Porto do Organizado de Sao Francisco do Sul que
contempla as atividades de dragagem de manutengdo dos canais de navegacéo,
bacias de evolugao e bergos de atracacéo.

Os arrendatarios encontram-se devidamente licenciados.

Tabela 29 Licengas da APSFS(*)

Atividades de gestdo e operagédo portuaria realizadas na area do

Escopoda |Porto do Organizado de S&o Francisco do Sul que comtempla a as
Licenca atividades de dragagem de manutencédo dos canais de navegacao,

bacias de evolucao e bercos de atracagao.

Tipo da Licenga|LO n°® 548/2006 (22 Renovagao)

Datada  |59,05/2015
Emissao

Orgao Emissor |IBAMA
Data de
Validade 29/05/2025

(*) Atualmente SCPar Porto de Sao Francisco do Sul S/A
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A LO condiciona a operagdo do porto a continuagdo da execugdo dos seguintes
programas ambientais:

Sistema de Gestdo Ambiental;

Programa de Monitoramento da Qualidade da Agua;
Programa de Monitoramento da Biota Aquatica;

Programa de Monitoramento de Bioindicadores e Biomonitoradores;
Programa de Monitoramento da Qualidade de Sedimentos;
Programa de Monitoramento da Qualidade do Ar;
Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos;
Programa de Gerenciamento de Efluentes Liquidos;
Programa de Educagao Ambiental;

Programa de Comunicagéao Social,

Programa de Remogao da Comunidade Bela Vista.

No entanto, a execugdo dos programas ambientais no Porto de Sdo Francisco do
Sul foi paralisada em outubro de 2014. Ainda nesta seara, a Administragdo do Porto
publicou o Edital de Concorréncia n° 0019/2015, que tem por objeto a Contratagao
de Empresa especializada para executar o Sistema de Gestdo Ambiental e
Programas Ambientais do Porto de Sao Francisco do Sul. Ndo ha previsdo para a
entrega dos envelopes e abertura da referida licitagao.

2.16 Seguranga
2.16.1 ISPS Code

O Brasil assumiu o compromisso de implementar o Codigo ISPS (International Ship
and Port Facility Security Code), que entrou em vigor em julho de 2004, decorrente
dos atentados terrorista ocorridos em 11 de setembro de 2001.

O Caodigo ISPS foi estabelecido pela Organizagao Maritima Internacional no ambito
da Convengdo SOLAS (Safety Of Live At Sea) e foi adotado pelo Brasil, que é
Estado-membro da Convencdo SOLAS, desde 25 de maio de 1980, por forca do
Decreto Legislativo n°® 11/80, ainda que a sua promulgagao tenha ocorrido apenas
pelo Decreto n° 87.186, de 18 de maio de 1985.

O Cadigo ISPS estabelece determinadas regras que tornam os navios e instalagbes
portuarias mais seguras. Dentre as medidas adotadas pode-se destacar as
seguintes:

° Estabelecimento de maior controle de entrada e saida de pessoas e veiculos
nas instalacdes portuarias;

° Delimitagdo do perimetro do porto;

() Instalagdo de sistema de vigilancia dos limites do perimetro do porto e do

cais; e

° Necessidade de cadastramento das pessoas e veiculos que entram na

instalagao portuaria
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O Cddigo prescreve, ainda, que um navio antes de chegar ao porto deve informar os
ultimos 10 portos que visitou. Caso algum desses nao seja certificado de acordo
com o Codigo ISPS, poderdo ser adotadas medidas adicionais de protegao, tais
como inspecionar o navio, coloca-lo em quarentena, etc., 0 que causara atraso na
operagdo do navio, provocando sérios prejuizos. Tendo em vista que o comércio
maritimo internacional € um setor altamente competitivo, os navios que o realizam
passariam a evitar portos que ndo sdo certificados em conformidade com o Cdédigo
ISPS.

No Brasil a certificagdo dos navios é realizada pela Autoridade Maritima (Marinha do
Brasil) e a das instalagbes portuarias pela Comissao Nacional de Seguranca Publica
nos Portos, Terminais e Vias Navegaveis (CONPORTOS), criada pelo Decreto
1.507, de 30 de maio 1995, da qual participam os Ministérios da Justica, Defesa
(Marinha do Brasil), Fazenda, Relagdes Exteriores e Transportes.

Logo ap6s a entrada em vigor do Cdédigo ISPS, a IMO (International Maritime
Organization) criou um sitio onde podem ser verificadas as instalagdes portuarias
que possuem certificagao. A Figura 49 mostra o registro do Porto de Sao Francisco
do Sul no sitio da IMO (ultima atualizagdo em 2012), constando a aprovagéo do
Plano de Seguranga do porto. A atualizagdo dos contatos (Maritime Security Points
of Contact) deve ser solicitada por intermédio da Autoridade Maritima, através da
Comissao Coordenadora dos Assuntos da IMO (CCA-IMO).

Figura 47 - IMO
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Port Facility Details / Brazil

Port: S3o Francisco do Sul (BRSFS)

Facility Details

Port facility name: ADMINISTRACAQ DO PORTO DE SAQC FRANCISCO DO SUL (APSFS)
IMO Port facility number: BRSFS-0001

Alternative names for this

port facility, if applicable: PORT OF SAQ FRANCISCO DO SUL

Located in the east part of Babitonga Bay, in S3o Francisco do Sul cites; access channel
9.3 km long, 150 m wide, 11 m deep.

Latitude: 26< 14.00'S

Longitude: 48° 42.00° W

Port facility description:

Security Plan

Port facility has alternative security agreements? MNo

Port facility has approved equivalent security
arrangements?

Port facility has approved port facility security plan (PFSP)? Yes

MNo

Date of port facility security plan (PFSP) approval®: 2004-056-29
Has this port facility security plan (PFSP) been withdrawn? MNo

* Date of the original approval of the port facility security plan (PFSP).
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SAO FRANCISCO DO SUL

A Declaragao de Cumprimento (Figura 48) foi obtida pelo Porto de Sao Francisco do

Sul em margo de 2005 e renovada em 19/09/2017, apds a revisdo e aprovagao pela

CONPORTOS do Plano de Seguranga Publica Portuaria, com validade até

19/09/2022.

Figura 48 — Declaragdo de Cumprimento

= B

COMISSAO NACIONAL DE SEGURANGA PUBLICA NOS PORTOS, TERMINAIS E VIAS NAVEGAVEIS
MINISTERIO DA JUSTIGA E SEGURANGA PUBLICA, MINISTERIO DA DEFESA - COMANDO DA MARINHA,

O] Pre3|dente da Comissdo Nacional de Seguranga Publica nos FPortos, Terminais e Vias
Navegaveis - CONPORTOS, no uso de suas atribuicoes, conferidas pelo Decreto n°® 1.507, de
30 de maio de 1995, revalida a presente

DECLARACAO DE CUMPRIMENTO n° 035/2005,

conforme Deliberagdo n® 719/2017 - CONPORTOS, de 14 de setembro de 2017, publicada no Diario Oficial
da Unido, Secdo 1, de 19 de setembro de 2017, da instalagdo ADMINISTRAGAO DO PORTO DE SAO
FRANCISCO DO SUL — APSFS, CNPJ n° 83.131.268/0001-90, localizada na Avenida Engenheiro Leite
Ribeiro, n® 782, Centro, Municipio de S&o Francisco do Sul, Estado de Santa Catarina, por ter revisado o
Planc de Seguranga Publica Portudria aprovado pela CONPORTOS e estar cumprindo com as disposi¢oes
do Capitulo XI-2 da Convengdo Solas de 1974 e as diretrizes da Parte A do Codigo Internacional para a
Protegdo de Navios e Instalagbes Portuarias — Cédigo ISPS, ficando, assim, habilitada para operar com
navios de passageiros, porta-contéineres, graneleiros, carga geral e navios-tanques, empregados no trafego
maritimo internacional.

Esta Declaragdo é valida até 19 de setembro de 2022, sujeitando-se ao especificado no verso deste

documento.
Rrasilia ;'!fﬂ setem'f
% SANoRo RRES AVELAR %

Tabela 30— ISPS- Code

PSFS N° 035/2005 15/03/2005 19/09/2017 19/09/2022
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2.16.2 Segurancga Patrimonial

Os limites do porto estdo delimitados por muros com concertinas e ha infraestrutura
adequada para controle de acesso de pessoas, cargas, bens e veiculos.

A admissao no porto € antecedida de cadastro dos visitantes na administragdo, com
confecgdo de cracha para identificagdo. O portdo de entrada (Figura 49) € equipado
com cameras do Circuito Fechado de TV, detector de metais e catraca.

Figura 49 — Seguranca

Detector de Metais

Confeccdo de
Crachas

O acesso e circulagdo de pessoas e veiculos na area do Porto Organizado de Sao
Francisco do Sul é regulado pelas "Normas de Controle de Acesso e Circulagéo de
Pessoas e Veiculos" - NAPV, as quais foram elaboradas com base no anexo lll da
Resolugao 12/2003, da CONPORTOS.

O sistema de cadastramento para pessoas e veiculos necessitem acessar a area
primaria e administrativa do Porto de Sdo Francisco do Sul o Porto foi composto em
conformidade com a Instrugdo Normativa n° 01/2010, a Portaria RFB no 2.438, a
Portaria GAB/ALF/SFS n° 57/2011 e com as exigéncias do ISPS Code.
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A implementacgédo, planejamento, estabelecimento e organizagdo das medidas para o
desenvolvimento e execucgao dos servigos de seguranca da SCPar do Porto de Sao
Francisco do Sul S/A, sob responsabilidade da Geréncia de Seguranca Portuaria —
GERSP, séo reguladas pelo Regimento Interno da Unidade de Segurancga, visando a
protecdo, segurancga, fiscalizagdo e controle de acesso de todas as pessoas,
mercadorias, veiculos, equipamentos e embarcagdes que utilizam a Administragao
do Porto de S&o Francisco do Sul.

2.16.3 Emergéncia e Contingéncia

a) PAE - Plano de Acgdo de Emergéncia do Porto de Sdo Francisco do Sul, de
2012, tem como objetivo estabelecer o planejamento para situagbes de
emergéncias relacionadas a acidentes nas instalagdes operacionais do Porto de
Sao Francisco do Sul. O dimensionamento das respostas do plano de
emergéncia levou em consideragdo os diferentes cenarios acidentais
identificados no estudo de analise de risco.

O Plano é coordenado pelo Diretor de Logistica da SCPar Porto de Sdo Francisco
do Sul e abrange as instalagdes do Porto. Entretanto devera garantir que nenhuma
contaminagao da Baia da Babitonga comprometa a qualidade da agua, onde ocorre
pesca, cultivo ou comprometa a saude publica e que todos os demais portos,
estaleiros ou entrepostos pesqueiros sejam informados da emergéncia em
andamento.

Qualquer ocorréncia que apresente potencial de impacto ao meio ambiente devera
ser imediatamente comunicado as autoridades municipais e aos oOrgaos de
fiscalizacdo ambiental Estadual e Federal.

A comunicacio inicial do incidente devera ser feita ao Orgdo Ambiental Competente
(todo tipo de acidente que cause danos ambientais), a Capitania dos Portos (caso a
emergéncia atinja corpos hidricos) e ao 6rgao regulador da industria de Petréleo
(ANP) (em caso de vazamento de hidrocarbonetos em corpos hidricos)

Todos os documentos e anexos do PAE deverédo ser revisados anualmente ou
sempre que houver alteragdo necessaria, no minimo, nas seguintes situagoes:
® Sempre que uma analise de risco assim o indicar;
® Sempre que as instalagdes sofrerem modificacéo fisica, operacionais ou
organizacionais capazes de afetar os seus procedimentos ou a sua
capacidade de resposta;
® Quando o desempenho do PAE, decorrente do seu acionamento por
acidente/ incidente ou exercicio simulado, recomendar
e Em outras situagdes, a critério de 6rgao oficial competente.

Qualquer alteracdo ou atualizagcdo do Plano devera ser previamente aprovada pelo
Coordenador do PAE, devendo, posteriormente, todas as modificagcbes serem
divulgadas interna ou externamente.
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A seguir, na Tabela 31, é apresentado o Cronograma Anual de Simulados para
capacitacao e reciclagem dos funcionarios.

Tabela 31 — Cronograma Anual de Simulados

Treinamento de
Reciclagem para PAE X
Socorristas
Trelr)arr)ento PE| x
Técnico
Exercicio
Completo de PEI X
Resposta
Treinamento PAE/
Tedrico PEI X
Exercicio
Completo de PAE X
Resposta

b) PC - Plano de Contingéncia do Porto de S&do Francisco do Sul: Neste Plano sao
explicitados os procedimentos a serem adotados nos seguintes casos:

e Falta geral de energia elétrica;

® Inoperancia do sistema informativo de controle de acesso;

® Inoperancia do sistema de vigilancia eletrénica;

® Inoperancia do sistema de movimentagao de cargas e de armazenamento;
® Incéndio ou grave acidente.

O Plano é é coordenado pelo Diretor de Logistica da SCPar Porto de Sao Francisco
do Sul e abrange as instalacbes do Porto e inclui o Plano de Controle de
Emergéncias — PCE:

Plano de Controle de Emergéncias - PCE

No caso de incéndio ou grave acidente, a Administragdo do Porto estabeleceu em
agosto de 2010, o Plano de Controle de Emergéncias - PCE, com objetivo de
coordenar e planejar agcbes de resposta aos incidentes relatados acima ou a
emergéncias ambientais. O PCE é uma ferramenta estratégica buscando em agodes
preventivas ou corretivas minimizar os danos em incidentes de segurancga.

Todos os colaboradores do PSFS sé&o treinados e orientados a informar possiveis
situagcdes de emergéncia imediatamente apds a identificagao do incidente.
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A comunicagao inicial do incidente devera ser feita ao Orgdo Ambiental Competente
(todo tipo de acidente que cause danos ambientais), a Capitania dos Portos (caso a
emergéncia atinja corpos hidricos) e ao 6rgao regulador da industria de Petréleo
(ANP) (em caso de vazamento de hidrocarbonetos em corpos hidricos).

Este Plano esta ainda em fase de construcao.

c) Plano de Ajuda Mutua — PAM: Tem como objetivo atender a situagdes de
emergéncia que podem ocorrer no complexo portuario, incluindo o Porto de Sao
Francisco do Sul e os Terminais em seu entorno, tais como:

® Incéndio ou explosao;

Vazamento de 6leo e produtos perigosos;

Socorro a acidentados;

Queda de homem ao mar;

Condi¢des adversas do tempo que afetem a segurangca das operagdes

portuarias;

Tripulante suspeito de doenga infecciosa identificada como uma

emergéncia de saude publica de importancia internacional;

e Outros sinistros ou calamidades, que pela sua abrangéncia venham por em

risco toda comunidade portuaria.

Este Plano esta ainda em fase de construcao.

d) Plano de Area da Baia da Babitonga — PABB: De acordo com o Decreto n°
4.871/2003 que dispde sobre a elaboracdo dos Planos de Area, alterado pelo
Decreto Federal n° 8.127/2013 no Art. 30, o Plano de Area tem como objetivo
principal a integragdo dos diversos Planos de Emergéncia Individuais de uma
area de concentragao de portos organizados, instalagbes portuarias, terminais,
dutos ou plataformas e suas respectivas instalagdes de apoio, para o combate
de incidentes de poluicédo por éleo, bem como facilitar e ampliar a capacidade de
resposta deste Plano e orientar as acdes necessarias na ocorréncia de
incidentes de poluigédo por 6leo de origem desconhecida.

A responsabilidade pela consolidagdo dos planos de emergéncia individuais em um
unico plano de emergéncia para a area envolvida cabe as entidades exploradoras de
portos organizados e instalagées portuarias e aos proprietarios ou operadores de
plataformas, sob a coordenagdo do 6rgdo ambiental competente. O comité do PA-
BB é formado por representantes das seguintes instalagdes:

| — SCPar Porto de S&o Francisco do Sul;

Il - TESC - Terminal Santa Catarina;

[l - ltapoa Terminais Portuarios - Porto Itapoa;

IV - TEFRAN - Terminal de Sao Francisco do Sul;

V - OSPAR - Oleoduto Santa Catarina/Parana.

Além das instalacdes citadas acima, participam do comité do PA-BB representantes
das seguintes instituicdes de acordo com as respectivas atribui¢des legais:.
| - INSTITUTO BRASILEIRO DO MEIO AMBIENTE E DOS RECURSOS
NATURAIS RENOVAVEIS - IBAMA;
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Il - DELEGACIA DA CAPITANIA DOS PORTOS;
[l - SECRETARIA DE ESTADO DA DEFESA CIVIL DO ESTADO DE SANTA

CATARINA;

IV - FUNDAGAO DO MEIO AMBIENTE DE SANTA CATARINA - FATMA;

V - POLICIA MILITAR AMBIENTAL DE SANTA CATARINA - 2° COMPANHIA;

VI - SECRETARIA MUNICIPAL DE MEIO AMBIENTE DE SAO FRANCISCO DO

SUL/SC;

O PABB, Revisé&o 2 foi publicado em junho de 2017, conforme a Tabela 32, a seguir:

Tabela 32 — Cronograma de Alteracées do PABB

03/11/201

5 0 Elaboracéo da versao 00
20/10/201 1 Revisdo de acordo com o Parecer Técnico do IBAMA
6 02001.002243/2016-73 CPREV/IBAMA de 15/06/2016
23/02/201 o Revisdo de acordo com o Parecer Técnico do IBAMA
7 02001002234/2017-29 DIPRO/IBAMA de 11/01/2017

Fonte: SCPar Porto de S&do Francisco do Sul

O PA-BB deve ser revisado no minimo a cada 2 anos ou quando ocorrerem algumas
das seguintes situagdes:

l. Inclus&o de novos empreendimentos ou atividades potencialmente
poluidoras;

I. Caracterizagao de ineficacia ou insuficiéncia das medidas previstas em
decorréncia da analise critica de respostas a emergéncias reais ou
exercicios simulados;

I. Alteracdo da legislacao aplicavel

2.17 Acessos Internos do Porto
2.17 .1 Vias de Circulagado Rodoviaria

Para acessar a area interna ao porto existem trés portdes externos e um portdo que
interliga o TESC e o porto publico. Um dos portdes € destinado ao acesso direto ao
TESC, no inicio da Av. Eng. Leite Ribeiro. Para acessar os patios do porto publico
existem dois portdes, um proximo ao prédio da Autoridade Portuaria, que da acesso
direto ao patio do bergo 201 e com um caminho curto até a area de patio do berco
103, e outro portdo ao fim da Av. Eng. Leite Ribeiro, sendo este um acesso direto
aos patios dos bergos 101 e 102, conforme se pode ver na Figura 50.
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Figura 50 — Portbes de Acesso

Bergo 101 Bergo 102/103

Bergo 201

Bergo 301

Fonte: Plano Mestre (2012)

Este portdo mais ao fim da avenida é normalmente utilizado por veiculos com
contéineres e carga geral. Note-se que o patio na retroarea do bergo 101 é
destinado a movimentagao de carga geral e que o patio na retroarea dos bergos 102
e 103 sao preferenciais para contéineres. Entretanto, na época da visita técnica da
Planave ao Porto de Sdo Francisco do Sul, julho de 2015, o portdo proximo aos
bercos 102 e 103 encontrava-se inoperante, lacrado pela Receita Federal, devido a
inexisténcia de Balanca Rodoviaria.

Figura 51 — Portdo Isolado pela Receita Federal
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Em cada patio, as filas de caminhdes sdo organizadas a fim de atender cada
equipamento de manuseio da carga. Portanto, no caso das retroareas dos bergos
101 e 103, quando se utilizam os trés equipamentos MHC existentes formam-se trés
filas, uma para cada MHC.

Evidentemente, essas filas podem se tornar um gargalo na movimentagéo de cargas
nos patios, um vez que a propria fila dos caminhdes vazios forma uma barreira para
a passagem dos caminhdes ja carregados que trafegam no sentido da saida.

Atualmente, devido a inexisténcia de regras de transito internas bem definidas, a
formacgao das filas de caminhdes direcionadas aos equipamentos é feita de acordo
com a pratica dos motoristas e dos operadores. Dessa forma podem ocorrer
problemas caso os patios estejam sobrecarregados e/ou haja muitos navios
descarregando concomitantemente.

No patio da retroarea do bergo 101, destinado ao armazenamento de carga geral, a
area do patio tem pouca extensao transversal, exigindo que os caminhdes executem
manobras de retorno muito lentas.

Além disso, quando a operagcdao de desembarque se da de forma direta aos
caminhdes, o fluxo de caminhdes dentro dos patios dos bergos 101, 102 e 103 e 201
pode se tornar sobrecarregado, gerando dificuldades para que os caminhdes sejam
manobrados.

Nos patios dos bergos 102 e 103, o fluxo de caminhdes a partir do portdo segue no
sentido de passar rente ao cais para em seguida fazer o retorno no espago entre
contéineres quando se dirigindo ao portao de saida.

As vias internas de circulagdo aos patios sdo formadas pelos espagos entre as
fileiras longitudinais de contéineres e 0s espagos entre as cargas armazenadas e as
instalagdes fixas do porto.

Ha caréncia de area para estacionamento de caminhdes, de sinalizagdo horizontal e/
ou vertical, indicando velocidades permitidas e sentidos de fluxo. Entretanto, de um
modo geral, constata-se que as vias estdo em bom estado de conservagao e, em
funcdo das areas de patios serem amplas, desde que elas ndo estejam
sobrecarregadas de mercadorias armazenadas, a movimentagao de caminhdes
dentro do porto n&o prejudica demasiadamente as operagdes de carga e descarga
de navios.

2.17.2 Via de Circulacao Ferroviaria
O Porto de Séo Francisco do Sul é atendido por uma linha ferroviaria de bitola

estreita que atualmente esta concessionada a ALL — Malha Sul e esta em bom
estado de conservacao.
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A distribuicdo da ferrovia, na area interna do Porto de Sdo Francisco do Sul é
mostrada na Figura 52.

Figura 52 — Acesso Ferroviario

De acordo com o Plano Mestre (2012) a capacidade do acesso ferroviario se da
conforme mostrado na Tabela 33.
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Tabela 33 — Capacidade do Acesso Ferroviario

04 240 | 12.000 | 1.039 | 13.039 | 391.176 | 4.694.112
05 300 | 15.000 | 1299 | 16.299 | 488.970 | 5.867.640
06 360 | 18.000 | 1559 | 19.550 | 586.746 | 7.041.168
07 420 | 21.000 | 1.819 | 22819 | 684.558 | 8.214.696
08 480 | 24.000 | 2.078 | 26.078 | 782352 | 9.388.224
09 540 | 27.000 | 2338 | 20338 | 880.146 | 100 7°
10 600 | 30.000 | 2598 | 32598 | 977.940 | 1152
11 660 | 33.000 | 2858 | 35.858 |1.075.734| 12900
12 720 | 36.000 | 3418 | 39.118 |1.173528 | 1053
13 780 | 39.000 | 3377 | 42377 |1.271.322| 1020%F
14 840 | 42000 | 3637 | 45637 |1.369.116| 1042999
15 900 | 45000 | 3.897 | 48.897 |1.466.910| '100%%
16 960 | 48.000 | 4457 | 52.157 | 1.564.704 | 1077044
17 1020 | 51000 | 4417 | 55417 |1.662498 | oo
18 1080 | 54000 | 4676 | 58676 |1.760.202| 2112350
19 1140 | 57.000 | 4936 | 61936 |1.858.086 | 2200
20 1200 | 60000 | 5196 | 65.196 |1.955.880 | ~>4/0-90
21 1260 | 63.000 | 5456 | 68.456 |2.053.674 24-6;‘4-08
- 1320 | 66.000 | 5716 | 71.716 |2.151468| >0
03 1380 | 69.000 | 5975 | 74975 |2249.262 | 209011
o4 1440 | 72000 | 6235 | 78235 |2.347.056| 2O oM
Situagao Tranquila
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Situagao aceitavel

Situagao proxima da
saturacao

Fonte: Plano Mestre (2012)

2.18 Acessos Terrestres

2.18.1 Rodoviarios
O principal acesso rodoviario ao Porto de Sao Francisco do Sul é feito pela rodovia
BR-280 (SC-301) que intercepta a BR-101 a 34 Km do porto (Figura 53), sendo esta

a principal artéria de ligagao do estado para os demais estados do pais e das areas
de producgéo e consumo do estado de SC.

Figura 53 - Rodovias

SC-418

Joinville llha de Sao

Francisco
do Sul

Praia Grande

Lo]

Parati

Conquista

SC-474
o) (1o Google
< Dalnsafia
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e BR-280

A BR-280 é composta por pista simples, acostamento ausente em alguns trechos,
encontrando-se em bom estado de conservagao. Predomina a direcao Leste-Oeste,
possui uma capacidade de trafego média que tende a saturar nos periodos de
veraneio e trata-se de uma rodovia ndo concedida. A velocidade maxima permitida é
de 80 Km/h, suas faixas de rolamento tém a largura de 3,5 m e seus acostamentos
de 2 m. O terreno pode ser classificado como em nivel em quase toda a sua
extensao e terceiras faixas sao inexistentes.

No trecho entre o cruzamento com a BR-101 e a cidade de Jaragua do Sul o trafego
de veiculos € intenso, visto que a BR-280 também é utilizada como via escoadora da
producao regional que tem como destino o Porto de Itajai. O fluxo diario entre as
cidades de Joinville e Jaragua do Sul € bastante grande.

Destacam-se, ainda, os conflitos com todas as cidades cortadas pela rodovia. Ha
inUmeros cruzamentos em nivel, até mesmo cruzamento ferroviario e,
principalmente, grande quantidade de semaforos nos perimetros urbanos, reduzindo
sobremaneira a capacidade de trafego da via.

O cruzamento (Figura 54) que interliga a Rodovia BR-280 ao porto e a area urbana
de Sao Francisco do Sul, torna-se critico quando esta ocupada por trens. Quando
isto acontece, o cruzamento é totalmente interrompido aos veiculos e pedestres, que
precisam esperar a desobstrucédo da via, o que pode levar mais de 15 minutos, para
seguir viagem (Figura 55).

Figura 54- Cruzamento

Fonte: Plano Mestre (2012)
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Figura 55 — Cruzamento Interrompido

e BR-101

Rodovia de direcdo Norte-Sul, a BR-101 € uma rodovia duplicada com divisao
central, cuja capacidade de trafego € grande, porém ja saturada. Encontra-se
atualmente sob concessao da empresa Auto Pista Litoral Sul, sendo, portanto, uma
rodovia pedagiada.

A BR-101 é a principal ligagéo entre Santa Catarina e os demais estados da regiao
Sul, além de ser responsavel pela ligacdo entre todas as cidades do litoral
catarinense, resultando num alto nivel de trafego, intensificado no verdo devido ao
apelo turistico das praias do estado.

Quanto as suas caracteristicas, ressalta-se a largura de faixa, superior a 3,5 m em
praticamente toda a sua extensao, bem como a largura do acostamento, superior a 2
m. A velocidade maxima permitida € de 100 km/h para veiculos leves e o terreno é
em nivel com

alguns trechos ondulados e/ou montanhosos.

Sendo a principal rodovia proxima aos portos catarinense, bem como por estar
situada na regido com maior industrializagdo do estado, o volume de caminhdes que
trafegam pela BR-101 é muito grande, chegando a compor 50% do volume da
rodovia em periodos criticos.

Desta maneira, a qualidade do trafego é inferior ao nivel aceitavel, fazendo com que

a recente duplicagao seja insuficiente para atender a crescente demanda em certos
trechos e horarios.
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Em relagdo as travessias urbanas, ndo ha praticamente nenhum cruzamento em
nivel, ajudando a amenizar os congestionamentos n&o raros, principalmente nas
proximidades da cidade de Joinville, Porto de Itajai e nas imediagbes de
Floriandpolis, sendo esta ultima a area com maiores problemas de trafego.

A seguir, na Tabela 34, sdo apresentadas as rodovias de acesso ao porto com suas
principais caracteristicas:

Tabela 34 — Acessos Rodoviarios - Caracteristicas

101BSC385 11,2 Federal Duplicada SC
BR - 101 0

101 530387 19,0 Federal Duplicada SC

28052C000 3.8 Federal | Pistasimples| SC

280530001 16.8 Federal | Pista simples SC
BR - 280 280520001 24 Federal | Pista simples SC

280330002 8.7 Federal | Pista simples SC

280530003 3.7 Federal | Pista simples SC

2.18.2 Ferroviarios

Conforme dito anteriormente, o cotidiano das operagdes de manobra interrompe o
acesso de veiculos e pedestres em direcdo ao porto ou a cidade, no ponto exato em
que também o km zero da BR-280 encontra a Avenida Engenheiro Leite Ribeiro, de
acesso ao porto, onde esta localizada a passagem de nivel.

A ferrovia atravessa a cidade até chegar ao porto, de modo que existem varios
outros locais onde ha cruzamento com vias urbanas, gerando sérias dificuldades de
operagao do modal com o Porto.

A solugéo para eliminar os transtornos atuais e dar maior desempenho no transito de
caminhdes e vagodes deve ocorrer com a conclusado da obra do Contorno Ferroviario
(Figura 56) e também a materializagdo, num futuro préximo, do projeto de Anel
Rodoferroviario de acesso ao Porto de Sdo Francisco do Sul.
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Figura 56 — Projeto do Contorno Ferroviario

O trecho Sao Francisco do Sul — Mafra faz a ligagéo do sistema ferroviario ao Porto
de Sao Francisco do Sul, que ¢é parte integrante da malha sul da concessionaria ALL
— América Latina Logistica. A ferrovia possui bitola estreita e esta em bom estado de
conservagao, com uma velocidade média de operacdo de 25 Km/h. A extensao
deste trecho é de 212,2 km, com linha singela, de bitola métrica, com trilhos
TR-45/TR-37, dormentes de madeira e lastro de pedras bitoladas.

O patio que fica no km zero, ao lado da area primaria do porto e o que fica distante
5km do porto, sdo os principais e essencialmente importantes no trabalho de
logistica realizado pela concessionaria ALL para efetivar a entrega e devolugao dos
vagdes movimentados no porto.
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O primeiro tem sete linhas além da principal, para apoiar as manobras, mas com
uma extensdo pequena em torno de 600 m. Ja o segundo tem uma extens&o maior,
sendo de 2 km e com duas linhas a mais de apoio.

A ligagao entre os dois patios é exatamente no trecho urbano, o que requer uma
baixa velocidade de operagédo (10 a 15 km/h), por questbes de seguranga e das
nove passagens de nivel neste segmento da linha. E este o principal fator de baixo
desempenho da ferrovia na operagéo junto ao Porto de sdo Francisco do Sul, que
nao tem via férrea de circulagao interna e manobras na area do porto organizado.

Atualmente as composi¢des em geral sao particionadas em até 60 vagdes para
diminuir o tempo de interrupgao da passagem de nivel no acesso ao patio anexo ao
porto.

Essa é a capacidade limite conforme extensao atual do patio e um acordo entre a
Prefeitura e a concessionaria ALL.

A seguir, na Tabela 35, s&o apresentadas as rodovias de acesso ao porto com suas
principais caracteristicas:

Tabela 35 — Acessos Ferroviarios - Caracteristicas

S. Francisco do Sul Métric | ALL - América Latina Em
212,2 . ~
- Mafra a Logistica operacgao

SC

2.18.3 Dutoviarios
A dutovia existente encontra-se desativada ha varios anos.
2.19 Acessos Hidroviarios
N&o ha acessos hidroviarios
2.20 Acessos Aquaviarios
O acesso aquaviario ao Porto de Sao Francisco do Sul é constituido pelo canal de
acesso externo e interno, pela bacia de manobra e pela area de atracagao, sob a

responsabilidade da Autoridade Portuaria e tem inicio nas proximidades da llha da
Paz, possuindo cerca de 20 km até o porto, conforme Carta Nautica 1.804.
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Figura 57 — Carta Nautica 1804
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2.20.1 Canal de Acesso

O canal de acesso ao porto de Sao Francisco do Sul, conforme mostra a Figura 59,
tem inicio nas proximidades da llha da Paz e se estende por 17,2 km (9,3 milhas
nauticas). Ele se divide em duas partes, o canal externo, com largura aproximada de
180 a 220 m e extensdo de 5 km, com profundidade de 14 m, e o canal interno, ja na
direcdo SW/NE da baia da Babitonga, com profundidade de 14 m (considera-se ai
também o trecho intermediario) e sua largura varia entre 180 e 220 m. Sua extensao
aproximada é de 15 km.

A Tabela 36, a seguir, apresenta o resumo das dimensdes do canal de acesso
externo e interno.

Tabela 36 — Dimensdes do Canal de Acesso

Canal de acesso 14 5 180 a 220
externo
panal de acesso 14 15 181 a 220
interno
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Figura 58 — Canal de Acesso
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O trafego no canal é sujeito as Normas da Capitania dos Portos de Santa Catarina.
Segundo essas normas fica limitada em até doze ndés a velocidade maxima
permitida do inicio do canal até a altura da boia encarnada que demarca o Banco da
Galharada, em até doze nés dai até a Laje Grande de Baixo, e velocidade e rumos
praticos dai até a Bacia de Manobra do porto.

Ha um oleoduto submarino entre as localidades de Capri (26°10,9'S — 048°34,0'W) e
Pontal. A area é delimitada na carta por linha de limite maritimo em geral e os
pontos de aterragem do oleoduto sdo sinalizados por balizas luminosas de
balizamento especial.

Ressalta-se que a ultima dragagem de aprofundamento, para 14 m, possibilitou o
ingresso de navios de maior calado, comprimento e boca, porém, somente para
atracacgdes e desatracagdes nos estofos de maré, limitando assim essas operacgdes
a horarios restritos vinculados a eventos maximos de maré, tanto nas sizigias quanto
quadraturas.

Adicionalmente, como a ultrapassagem e cruzamento de navios no canal de acesso
entre as boias n° 2 e n°14 s&o proibidos, pode haver a necessidade de espera para
a utilizacdo do canal, que € compartilhado com o Porto de Itapoa na Baia da
Babitonga (ver item 2.9). Em 2014, por exemplo, Terminal Privado de Itapoa realizou
546 atracacgdes, contra 609 do Porto de Sao Francisco do Sul.

2.20.2 Bacia de Evolucéao
134



PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia

A Bacia de Evolugao (Figura 59) configura-se dentro de uma figura geométrica com
didametro de 615 metros, com profundidade variavel, em torno de 14 metros.

Figura 59 — Bacia de Evolugao

A Tabela 37 apresenta as dimensdes da Bacia de Evolugao.

Tabela 37 — Dimensdes da Bacia de Evolugao.

2.20.3 Areas de Fundeio
Os fundeadouros possuem as seguintes caracteristicas:

® Fundeadouro n° 1 - Area compreendida entre os alinhamentos da Boia
Luminosa n° 2 de acesso ao Porto, a Boia da Coroa dos Pampas e a
isobatimétrica de 5m. O fundo apresenta densa camada de areia e lama com
profundidades variaveis. Destina-se, preferencialmente, a navios de
comprimento inferior a 150m. Deve ser observada uma distancia minima de
0,5MN entre o ponto de fundeio e a BL n°2;
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Fundeadouro n°® 2 — Area compreendida entre os alinhamentos da laje
grande de baixo, Pontal (ponta da Trincheira) e isobatimétrica de 10m. O
fundo apresenta densa camada de areia e lama. Destina-se,
preferencialmente, a navios de comprimento superior a 150 m. Deve ser
observada uma distancia minima de 0,5MN entre o ponto de fundeio e a Laje
Grande de Baixo.

Fundeadouro n® 3 — permanéncia de pequenas embarcacgdes, iates e veleiros.
Area localizada no alinhamento entre a Laje do Abreu de Dentro e a Laje do
Sueco;

Fundeadouro n° 4 — preferencialmente para a permanéncia de navios em
quarentena e navios de comprimento superior a 250m ou com calados
superiores a 11m. — area situada no canal, no trecho entre o Pontal (ponta da
Trincheira), a Boia da Coroa dos Pampas, Ponta do Sumidouro e Boia da
Galharada,

Fundeadouros n° 5 e 6— estdo com o fundeio proibido por causa da passagem
do oleoduto (ver carta nautica 1804).

Fundeadouro n° 7 — Area circular de raio 0,3 MN, centrada na posi¢do
48°26'0.524"0 26°11'0.548"S, destinada, preferencialmente, ao fundeio de
barcacas e demais embarcagdes com comprimento inferior a 130m .
Fundeadouro n® 8 — para navios de grande porte, carregados e com calado
superior a 16m e inferior a 18m;

Fundeadouro n° 9 — para navios com explosivos, cargas perigosas € em
quarentena.

Estes fundeadouros estao destacados na Figura 60:

Figura 60 - Fundeadores
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Na demanda do fundeadouro de embarque de pratico o navegante deve ter atengao
aos seguintes perigos, situados na barra:
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Pedra do Lobo — Sempre descoberta, na marcagao 025° e distancia de
0,9M do farol llha da Paz.

Pedra da Baleia — Sempre descoberta, na marcagado 040° e distancia de
0,78M do farol llha da Paz.

llhas da Sororoca Grande e Pequena — Baixas e com pedras a volta, na
marcacao 196° e distancia de 0,5M do farol llha da Paz. Junto delas ha
um casco sog¢obrado.

Pedra — Na profundidade de 7,9m, marcacgao 206° e distancia de 1,2M do
farol llha da Paz. E balizada pela boia luminosa de bombordo n° 2.

Pedra — Na profundidade de 8,8m, marcacgéao 208° e distancia de 1,3M do
farol llha da Paz.

Pedra do Cacédo — Sempre descoberta, na marcagao 196° e distancia de
1,78M do farol llha da Paz.

Pedra do Filhote do Cagao — Sempre descoberta e com um alto-fundo ao
sul, na profundidade de 7,5m, marcacédo 200° e distancia de 1,76 M do
farol llha da Paz.

Pedra da Corvina — Sempre descoberta e com outra pedra submersa ao
norte, na profundidade de 6m, marcacédo 210° e distancia de 1,75M do
farol ilha da Paz.

Banco Jodo Dias — Com profundidades entre 5m e 9m, ocupando toda a
barra do rio Sdo Francisco do Sul. E cortado por um canal com
profundidades proximas de 10m e balizado, por onde deve ser efetuado o
acesso ao porto.

2.20.4 Barra

No trecho a oeste do canal da barra, até a area fronteira ao porto, devem ser
evitados os seguintes perigos:

Banco da Galharada — Extenso e com grande area cobrindo e descobrindo
(na baixa-mar). Sua borda junto ao canal corre na linha de marcagéo 050°
do farolete Trincheira e estende-se por 1,4M. Seu extremo nordeste €&
balizado por boia luminosa de boreste.

Coroa dos Pampas — Cobrindo e descobrindo (na baixa-mar), com sua
borda junto ao canal na linha de marcacéo 237° do farolete Sumidouro. E
balizada por boia luminosa de bombordo.

Laje Grande de Baixo — Na posicao 26°12,94'S — 048°32,26'W,
profundidade de 2,8m. E sinalizada pelo farolete Laje Grande de Baixo
(3772), uma torre tronco piramidal quadrangular de concreto armado,
encarnada, com 2m de altura e luz de lampejo encarnado na altitude de
4m com alcance de 7M.

Pedra — Na posi¢ao 26°13,14'S — 048°37,73'W, profundidade de 6,2m,
préximo a laje Grande de Baixo.

Laje do Abreu de Fora — Na posicao 26°14,55'S — 048°38,72’'W. Nela esta
localizado o farolete Abreu de Fora (3800),uma torre tronco piramidal
triangular de concreto armado, verde, com 6m de altura e luz de lampejo
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verde na altitude de 7m com alcance de 8M. 0,06M a W do farolete esta a
laje da Bitava, na profundidade de 3,4m.

Laje do Badejo — Na profundidade de 2,7m, marcagdo 031° e distancia de
1,2M do farolete Abreu de Fora. 0,16M a SW desta laje ha outro cabecgo,
na profundidade de 2,6m. Estes perigos sao balizados por boia luminosa
de bombordo.

Laje da Marcelina — Na profundidade de 4,8m, marcagédo 029° e distancia
de 0,98M do farolete Abreu de Fora. E balizada por boia luminosa de
bombordo.

Alto-fundo — Na profundidade de 5,8m, marcagdao 021° e distancia de
0,92M do farolete Abreu de Fora.

Laje do Barata — Na profundidade de 4,6m, marcagao 017° e distancia de
0,85M do farolete Abreu de Fora. E balizada por boia luminosa de perigo
isolado.

Alto-fundo — Na profundidade de 8,1m, marcagdo 010° e distancia de
0,90M do farolete Abreu de Fora.

Parcel da Torre — Na profundidade de 5m, marcacao 002° e distancia de
0,90M do farolete Abreu de Fora. E balizado por boia luminosa de boreste.
Laje da Cruz — Na profundidade de 3m, marcagdo 031° e distancia de
0,64M do farolete Abreu de Fora. E balizada por boia luminosa de perigo
isolado.

Laje do Muchocho — Na profundidade de 6,2m, marcagao 008° e distancia
de 0,40M do farolete Abreu de Fora. E balizada por boia luminosa de
perigo isolado.

Laje da Vitéria — Na profundidade de 3,5m, marcagédo 038° e disténcia de
0,38M do farolete Abreu de Fora. 0,07M a NE desta laje ha uma pedra na
profundidade de 5,9m, balizada por boia luminosa cardinal Norte.

Laje do Muchochinho — Com a menor profundidade de 6m na marcagao
033° e distancia de 0,20M do farolete Abreu de Fora. E balizada por boia
cega de perigo isolado.

Laje do Parana — Na profundidade de 1,8m, marcagao 302° e distancia de
0,48M do farolete Abreu de Fora. E sinalizada por baliza cega de boreste.
Laje do Sueco — Na profundidade de 3m, marcacédo 090° e disténcia de
0,13M do farolete Abreu de Fora.

Laje do Abreu do Meio — Na profundidade de 0,9m, marcagdo 180° e
distancia de 0,16M do farolete Abreu de Fora. E sinalizada por baliza cega
de bombordo.

Laje do Abreu de Dentro — Na marcagao 146° e distancia de 0,24M do
farolete Abreu de Fora. E sinalizada por baliza cega de bombordo.

Laje de Emidio — Com a menor profundidade de 1,5m na marcagao 191° e
distancia de 0,30M do farolete Abreu de Fora. Seu extremo norte é
balizado por boia cega de bombordo.

Laje Grande de Cima — Na profundidade de 1,5m, marcagado 268° e
distancia de 0,53M do farolete Abreu de Fora. E sinalizada por baliza cega
de boreste.
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2.20.5 Sinalizagao Nautica

Todo o acesso ao porto esta sinalizado com fardis, monobdias, boias luminosas de
boreste e bombordo numeradas, balizas luminosas de balizamento especial e
faroletes.

Os nomes e tipos de cada sinalizacdo importante encontram-se incluidos nas
descrigdes dos perigos a navegacao (lajes, pedras, parcéis, etc), descritos acima.

Segue sec¢ao da carta nautica 1804, com as cercanias do porto, evidenciando a area
com maior quantidade de sinalizagédo, na Figura 61.

Figura 61 — Sinalizagao Nautica
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Nota: A Carta Nautica 1804, encontra-se atualmente defasada da realidade, ainda
mostra a existéncia da Laje da Cruz, na frente do porto. Desta forma, a imagem foi
editada de forma a ndo mostrar a mesma (foi derrocada).

2.20.6 Interferéncias no Acesso Aquaviario

A Baia da Babitonga € um local muito propicio para turismo, esportes aquaticos,
pesca, etc. Nas suas margens ha trapiches de embarque para os barcos que fazem
passeios turisticos pelas ilhas da baia e pelo Arquipélago das Gragas. Ha ainda
lanchas embarcag¢des sem motor, como veleiros, que transitam no local.

Por Sao Francisco do Sul ser um destino bastante procurado nos finais de semana
e, principalmente, em época de verdao. Estes sdo os momentos em que tais
interferéncias sdo mais provaveis.

Adicionalmente, recentemente foi inaugurado o servigo de transporte maritimo de
passageiros na baia da Babitonga, entre Joinville e Sao Francisco do Sul. A lancha
adaptada para receber passageiros faz 1 viagem diaria (ida e volta), todos os dias
da semana, exceto segundas-feiras.

2.20.7 Histdrico de Acidentes
De acordo com a Capitania dos Portos de Sao Francisco do Sul, aconteceram 16

acidentes nos Porto de S3o Francisco do Sul entre os anos de 2010 e 2014,
conforme resumo apresentado na Tabela 38.
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Tabela 38 — Acidentes 01

Nome da embarcacao Data Local Descricao

Colisdo derante manebra de atracacéo no Porto de S&o Francisco
Canal de acesso

" MSC LEIGH" 18/01/2010 do Sul- O navio "MSC LEIGH" colidiucom a bola luminosa de Laje
ao Porlo da Cruz

28/01/2010 Berco 101 Abalroamento da draga "Hung Jun 3001" com o "NM PERSENK

Draga "Hang Jun 3C01"
"NM FERSENK"

Canal de acesso Encalhe ap6s desatracacéo de berco 101 do Porto de Séo
"MV C. Ins" 14/08/2010 Francisco do Sul, encalhou no canal de acesso, entre os pares de
ao Porto )
boias 5,7,10e 12
Encalhe do navio em alto fundo no fundeadouro n®2 do Porlo de

"DK long” 04/11/2011 Fundeadouro . .
S&o Francisco do Sul
"CS CAPRICE" 11/01/2012 Berco 301 Desabamento de funil sobre o costado do havio
"M/ TARGALE" 13003012 | _Fortode S Acidente com fripulante durante a manobra de atracacéo
Francisco do Sul
"MV CLIPPER GRACE" 17/03/2012 Bergco 102 Acidente com estivador durante o descarregamento
"MV SAMJOHN AMITY" [0 SZP: Ca”:'odg;cfsso Encalhe do navio nas proximidades da boia n'07
"MA/ FANTASY STAR" 16/11/2012 Bergo 103 Queda de carga durante descamegamento de chapas metalicas
"IRON LINDREW" 05/04/2013 Fundeadouro Encalhe do navio no fundeadouro interno
*TUO FU 06" 10/09/2013 Ca”:'odg;cfsso Encalhe nas proximidades da boia no14
"GREAT BOLSSOM" 13/10/2013 Fundeadouro Incéndio no bote inflavel de resgate do navio
"ARLOTT" 01122013 Canal de acesso | Perda de forga guxnl"ar de da populséo, em virtude de falha na
ao Porto aspiracéo da bomba de resfiiamento
RB "ATLAS" 19/01/2014 E?&'ﬁcgg Avaria de maguina durante manobra de desatracacéo
"BAKL" 18/12/2014 Berco 101 Avaria no rolamento da roldana do guindaste n°C4 do navio
"ZENITH" 20/12/2014 Fundeadouro Morte de pessoa a bordo

Adicionalmente, os meios de comunicagao noticiaram outros 3 acidentes:

Tabela 39 — Acidentes 02

Porto Vazamen
de S50 to de http://www.diariodeitapoa.com.br/
26/05/20 . cerca de | natureza/1880-oleo-mancha-a-baia-da-
Francis . X 5
11 200 mil babitonga-em-sao-francisco-do-
co do )
litros de | sul.html
Sul )
diesel
Moega,
empilhad
Porto eira e
10/08/20 de Sao | operador | http://ndonline.com.br/joinville/noticias/
14 Francis de 189746-video-mostra-acidente-no-
codo | empilhad | porto-de-sao-francisco-do-sul.html
Sul eira
cairam na
agua

141


http://www.diariodeitapoa.com.br/natureza/1880-oleo-mancha-a-baia-da-babitonga-em-sao-francisco-do-sul.html
http://www.diariodeitapoa.com.br/natureza/1880-oleo-mancha-a-baia-da-babitonga-em-sao-francisco-do-sul.html
http://www.diariodeitapoa.com.br/natureza/1880-oleo-mancha-a-baia-da-babitonga-em-sao-francisco-do-sul.html

PORTO DE PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
SAO FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE S.A.

D. Estudos e Projetos de Engenharia

Trabalhad
or
Porto | portuario

de Sao | atingido http://ndonline.com.br/joinville/noticias/

N/A 14/01/20 Francis or peca 226851-homem-sofre-acidente-de-
15 por pe¢ trabalho-no-porto-de-sao-francisco-do-
codo | de engate
sul.html
Sul de
contéiner
es

2.20.8 Ventos

De acordo com as informagdes do PDZ (2011), ventos das direcbes nordeste e
sudoeste predominaram em S&o Francisco do Sul no periodo analisado (1939 a
1983). A velocidade média geral do vento foi 2,8 m/s. A maior velocidade média foi
registrada em janeiro (3,2 m/s) e a menor em junho (2,5 m/s). Velocidade e dire¢cao
de ventos predominante em cada més. Dados referentes ao periodo de 1939 a
1983.

Tabela 40 — Ventos de Aiosto até Dezembro

Agosto 2,7 9,7 SE NE
Setembro 2,8 10,1 NE SwW

Outubro 2,9 10,4 NE SE
Novembro 29 10,4 SE NE
Dezembro 3,0 10,8 NE E

Fonte: PDZ (2011)

Nos meses de verao, a diregao predominante do vento foi nordeste. A velocidade
média no verdo foi 3,0 m/s. No outono, houve dominancia de ventos sudoeste, com
velocidade média de 2,7m/s. Para o periodo de inverno, as diregbes sudoeste e
sudeste foram as mais incidentes, com velocidade média 2,6 m/s na estagdo. Na
primavera, houve maior ocorréncia de ventos nordeste e sudeste, com velocidade
média de 2,8 m/s.

As altas pressdes atmosféricas no inverno diminuem a incidéncia de ventos nos
meses de maio a agosto, apresentando valores de velocidade abaixo da média
anual.

Tupy, da UNIVILLE e da FATMA-GTZ para o periodo de 1995 a 1999 e identificaram
que na regido de Sao Francisco do Sul predominam os ventos de leste (27 %). Os
ventos de nordeste com 16 % das ocorréncias possuem domindncia no verao,
enquanto que os ventos sudoeste (16 %), sudeste (15 %) e sul (13 %) predominam

142



— PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
S0 FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE S.A.

D. Estudos e Projetos de Engenharia

no inverno. Os demais ocorrem com baixa frequéncia: norte (5 %), oeste (4 %) e
noroeste (2 %).

Tabela 41 — Ventos de Janeiro até Julho

Janeiro 3,2 11,5 NE SE
Fevereiro 2,8 10,1 NE SW
Marco 2,8 10,1 SW NE
Abril 2,7 9,7 SW SE
Maio 2,7 9,7 SW w
Junho 2,5 9,0 SW W
Julho 2,6 9,4 SW NE

Fonte: PDZ (2011)

Os resultados apresentados por VEADO et al. (2002) para inverno e verao sao
coerentes com aqueles da EPAGRI utilizados para este diagndstico. Entretanto, a
predominéncia de ventos de leste ndo condiz com aquelas dire¢gdes dominantes
encontradas pela EPAGRI (nordeste e sudeste).

Nao ha equipamentos de monitoramento de ventos no PSFS.
2.20.9 Pluviosidade

O clima umido com temperaturas relativamente altas é predominante na regido Sul
do Brasil. Diferentemente do resto do pais, a distingdo entre as estagdes do ano nao
€ o periodo de chuvas, mas as mudancgas de temperatura.

Durante os meses de verdo, que vai de novembro a margo, as temperaturas
maximas variam em torno de 27°C, enquanto que, nos meses de inverno,
apresentam-se temperaturas maximas ao redor dos 20°C, com uma respectiva
queda da temperatura minima média para 12°C.

As chuvas mais fortes ocorrem durante os meses de verao, principalmente janeiro e
fevereiro (aproximadamente 16,5cm por més). Nos meses de inverno, atingem cerca
de sete a dez centimetros por més.

A Tabela 42 a seguir, apresenta os valores médios e maximos em 24 horas de
chuvas verificadas no municipio de Sao Francisco do Sul ao longo do ano.
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Tabela 42 — Pluviosidade Mensal

Montante | 17, | 16, 10, | 12, | 11, | 10,
medio 2 4 14 3 7 797488

13, | 10,

5 1 2 7
Maximo | 14, | 11, 20,

20,
em 24h 8 3 9,1 8 9 182 |65| 7 |64 |73 6 9,8

Fontes:Mapa de Navegacao (Guia planejado para o Oceano Atlantico, 1988) Centro de Hidrografia e
Topografia, Agéncia de Mapeamento de Defesa, Segunda Edigcéo, Publicagao 121

A Figura 62 — Pluviosidade Anual, a seguir, mostra a distribuicdo da chuva total no
estado de Santa Catarina, conforme dados do Centro Integrado de Meteorologia e

Recursos Hidricos de Santa Catarina, onde se observe que Sao Francisco do Sul
esta na faixa de 1.800mm a 2.000mm anuais.

Figura 62 — Pluviosidade Anual

Chuva Total Anual

1200 1300 1400 1500 1600 1700 1800 1800 2000 2100 2300 mm

Fonte: PDZ (2012)

Nao ha equipamentos de monitoramento de chuvas no PSFS.

2.20.10 Nebulosidade

A média mensal da cobertura do céu em Sao Francisco do Sul é 73 %. A

nebulosidade € maior em outubro (83 %), e menor em junho e julho (66 %). O
numeral O se refere a céu claro sem nuvens e 100 a céu encoberto.
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Figura 63 — Nebulosidade
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Fonte: PDZ (2011)

2.20.11 Nivel de Reducao e Zero Hidrografico

Conforme PDZ (2011), as profundidades estao referidas ao Nivel de Redugao (NR)
adotadas pela Diretoria de Hidrografia e Navegacdo (DHN), para a estacéo

maregrafica llha da Paz.

A régua foi nivelada pela Hidrotopo, partindo da RN2- DHN (1994), constante da
Estacdo Maregrafica llha da Paz F-41 - 1804 - 001/72 Versédo 1/2010, cuja cota é
3,266m. De acordo com o nivelamento geométrico, o nivel de reducdo (NR) esta

situado a 66,0 cm acima do zero da régua.

2.20.12 Marés

A maré tem caracteristica de desigualdades diurnas, com o nivel médio situado
0,84m acima do nivel de redugao da carta nautica, no porto, e 0,7m na ilha da Paz.

Existe um marégrafo instalado na lateral do cais, no lado oposto ao bergo 101,

conforme visto na Figura 64.
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Figura 64 - Marégrafo

As informacdes sobre preamares e baixa-mares constantes da Carta Nautica 1804
sao destacadas na Tabela 43.

Tabela 43 — Informacgdes sobre as marés

Delegacia
de
Capitania
dos Portos | 26°15' | 48°38' | 3h08min 1,5 1,4 0,3 0,1 0,8
de Séo
Francisco
do Sul

llha da Paz | 26°10' | 48°29' | 2h08min 1,3 1,2 0,3 0,1 0,7

Onde:
e MHHW (Mean Higher High Water) = Média das preamares superiores;
e MLHW (Mean Lower High Water) = Média das preamares inferiores;
e MHLW (Mean Higher Low Water) = Média das baixa-mares superiores;
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® MLLW (Mean Lower Low Water) = Média das baixa-mares inferiores;
® MSL (Mean Sea Level) = Altura do nivel médio acima do Nivel de Redugao da
carta em questao.

2.20.13 Ondas

As caracteristicas das ondas ao largo da costa do Atlantico Sul ndo apresentam
grandes diferencas em seu clima de agitagdo maritima. A analise dos dados
coletados em Tramandai e Paranagua permite selecionar:

a) Dire¢des:Nordeste, Este e SE, sendo as mais frequentes as do quadrante
SE.

b) Periodos:

T= 6seg (mais frequente na medicdo de Paranagua para todas as
direcdes)
T=7,8 e 9 seg (mais frequente nas medi¢cdes de Tramandai para todas
as direcoes)
c) Alturas:

Utilizando-se os dados das medi¢cdes de Tramandai e calculando para
um tempo de recorréncia de 30 anos, tem-se:

d) Direcédo E:

H maxima = 5,72m

H significativa= 4,0m
d) Direcdo SE:

H maxima = 7,95m

H significativa= 5,45m

Quanto as ondas de Nordeste, ndo tiveram sua ocorréncia acusada nas medicdes
realizadas em Tramandai, onde foram feitas observacdes visuais de diregcao e
registros de alturas a profundidade de 20m, com o auxilio de um “honlographe”; e
em Paranagud, onde foram executadas medi¢des com o auxilio de um emissor de
ultrassom, localizado no fundo marinho.

Surgem, entretanto, em percentuais sensiveis nas informagdes de “Sea and Swell
Charts”. Dai considerou-se para a diregado NE a altura de onda igual a 0,40m obtida
dessa publicagao, ao largo.

A publicacdo “Ocean Wave Statistic” contém observagdes de ondas efetuadas por
navegantes durante um periodo de oito anos (1953 a 1961). Tais observagdes estao
agrupadas por areas, interessando a regido de Sao Francisco do Sul a area 40,
limitada ao norte pelo paralelo 20° e ao sul pelo de 30°.

Com os estudos estatisticos dessa area concluiu-se que ao largo:
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As diregcbes mais frequentes sédo 30° 60° 90° com 20,2%, 17,4% e 11,2% das
ocorréncias, respectivamente:

As diregcbes 120°, 150°, 180° e 210° apresentam frequéncias de mesma ordem de
grandeza, variando entre 8% e 9%;

A frequéncia de altura superior a 5m é bastante baixa, ndo atingindo 0,5% dos
registros.

Tabela 44 — Tabela de Ocorréncia de Ondas em Tramandai

<1,00 1 218 100 17 218 100
11’?109' 11 217 99,5 20 201 92,2
11”2309‘ 9 206 94,5 35 181 88
11’7‘509' 11 197 90,4 50 146 67
11’?709' 20 186 86,3 31 96 44
11”,3909' 23 166 76,1 32 65 29,8
22’?109' 32 143 66.6 15 33 15,1
22”2309' 23 111 51 12 18 8,3
22,71509- 27 88 40,4 3 6 2,7
22’?709' 16 61 28,0 1 3 13
22’?909' 17 45 20,6 1 2 0,9
33;?109' 8 28 12,8 ; - -

3?;’2??9' 8 20 9,8 ; ; ;

3;‘509' 7 12 6,6 ; . ;

3?;?709‘ 3 5 2.3 ; ; ;

44?709' ] . - 1 1 0,5
67",3000' 1 1 0,5 . ; ;

Fonte: PDZ (2011)
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Tabela 45 — Tabela de Ocorréncias das Alturas de Ondas em Tramandai —
Diregdo Sudeste

< - 117 100 7 117 100
1 2 117 100 9 110 94
1 3 115 98 19 101 86
1 6 112 95 21 62 70
1 12 106 90 20 61 52
1 18 94 80 13 41 28
2 17 76 65 8 28 24
2 11 59 50 5 20 17
2 9 48 41 6 15 12
2 7 39 33 4 9 7,7
2 12 32 27 2 5 4,3
3 1 20 17 1 3 2,6
3 7 19 16 - - -
3 1 12 10 - - -
3 2 11 9,4 1 2 1,7
3 2 9 7,7 - - -
4 3 7 6 - - -
4 1 4 3,6 - - -
4 1 3 2,5 - - -
4 - - - 1 1 0,8
5 1 2 1,7 - - -
6 1 1 0,8 - - -

Fonte: PDZ (2011)
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0°
30° 8,36 9,15 2,25 0,28 0,15 0,01
60° 7,72 8,09 1,38 0,19 0,01 0,01
90° 5,15 5,00 0,85 0,15 - 0,05
120° 3,73 3,50 0,82 0,23 0,01 0,01
150° 2,97 3,83 0,96 0,14 0,10 -
180° 2,90 4,11 1,41 0,44 0,14 -
210° 2,86 3,50 1,52 0,60 0,23 0,09
240° 1,65 1,35 0,54 0,39 0,07 0,20
270° 0,85 0,54 0,25 0,07 0,01 0,10
300° 0,66 0,20 0,12 - 0,01 0,01
330° 0,92 0,50 0,14 0,04 - -

Calmas

Fonte: PDZ (2011)

Figura 65 — Rosa de Ondas
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O porto ndo possui ondémetros e ndao ha previsao de aquisicao deste equipamento.

2.20.14 Correntes

A corrente de maré varia de 2 nds a 4 nds, tanto na enchente como na vazante,
apresentando maior velocidade na barra.

Na parte norte do cais do porto a maré de vazante dificulta as manobras de
atracacao e desatracacao.

Figura 66 — Correntes
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Nao ha correntdmetros no Porto de Sao Francisco do Sul e ndo ha previsdo de
aquisicido deste equipamento. Entretanto, a Administragdo do Porto tem convénio
com a EPAGRI, empresa publica vinculada ao Governo do Estado de Santa
Catarina, que atua nesta area.

2.20.15 Taxa de Assoreamento

Entre 20/01/2010 a 20/09/2010 foi realizada dragagem do canal externo e interno do
porto. Entre 17/02/2011 a 15/12/2011 foi realizada dragagem e derrocagem da bacia
de evolucado e bergos de atracacao (darsena) para a cota de -14,00m. O canal
Interno tem profundidade natural superior aos 14,00m.

Entre 2011 e 2014 ndo houve mais dragagens, somente o projeto de dragagem

executado pela DTA Engenharia, base de contratacdo da dragagem ora em
desenvolvimento.
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Para o calculo da taxa de assoreamento anual destas areas é considerada a
hipétese de que o canal externo e interno estavam na cota de -14,00 em 2010 e que
a bacia de evolugéo e bergos (darsena) estavam nesta cota em 2011.

Em agosto de 2013, os volumes a serem dragados s&o os apresentados na Tabela
47, a seguir:

Tabela 47 — Projeto da Dragagem de manutengao (2013)

Darsena e Bacia 201.928,04 55.307,26 257.235,30
Canal Interno - - -
Canal Externo 259.823,64 376.856,21 636.679,85

Fonte: Projeto de Dragagem da Bacia de Evolugéo, Canais e Bergos do Porto de Sao
Francisco do Sul (2013)

Seguindo as conclusdes do projeto em evidéncia, o Canal Interno n&o apresentou
assoreamento no periodo estudado, restando entdo os bergos (a darsena), a Bacia
de Evolugao e o Canal Externo no foco deste calculo.

Como o cerne desta matéria € somente o assoreamento, os volumes de dragagem
referentes as tolerancias vertical e horizontal se tornam dispensaveis.

A luz destas consideracdes, tem-se que as taxas de assoreamento das areas
estudadas sao aquelas definidas na Tabela 48.

Tabela 48 — Taxas de Assoreamento

Darsena 2011 2013 | 201.928.04 2 100.964,02
e Bacia

Canal 2010 2013 0.00 3 0,00
Interno

Canal 2010 2013 | 259.823.,64 3 86.607.88
Externo

Foi iniciado no ano de 2017 um programa que incluird estudos mais aprofundados
relativos ao assoreamento das areas de interesse do porto.
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2.21 Integracao Porto-Cidade
2.21.1 Integragao do Porto no Planejamento Urbano

O surgimento do porto de S&o Francisco do Sul, assim como dos demais portos ao
longo do litoral catarinense, esta intimamente relacionado com a ocupagédo e o
povoamento do seu territério. O gedgrafo catarinense Victor A. Peluso Junior chama
a atencdo para o papel dos portos na formagado do espaco catarinense, nos trés
nucleos iniciais de povoamento: Laguna, Desterro e Sdo Francisco do Sul. Segundo
o autor, as ilhas juntamente com Laguna, foram os primeiros pontos ocupados do
século XVII.

Peluso (1952) salienta ainda que em todas essas cidades o porto é o elemento de
formacgdo e de progressao, tendo os terragos marinhos como sitio para o tragado
das ruas e pragas.

Desde o inicio da ocupacgao, esses “portos naturais” foram de suma importancia,
pois serviram como entrada de imigrantes, bem como para o recebimento de
produtos agricolas e manufaturados encaminhados para as colbnias que iam se
formando nos vales atlanticos e para o escoamento da producido realizada em
pequenas propriedades.

Em S&o Francisco do Sul o porto é o “elemento de formacéo e de progressao” da
cidade e desde a sua génese se mantém essa interdependéncia com o porto.

Desta maneira ambos se desenvolveram e se expandiram no mesmo espaco, 0 que
mais tarde trouxe alguns conflitos de uso do solo urbano.

O caso de Sao Francisco torna-se ainda mais particular pela dificil tarefa de
preservar o centro historico, tombado pelo Instituto do Patriménio Histérico e
Artistico Nacional - IPHAN, desenvolver as atividades portuaria, comerciais e de
servigos no centro histérico da cidade.

O Plano Diretor de S&o Francisco do Sul foi instituido pela Lei Complementar n.° 17
de 13 de dezembro de 2006, da Prefeitura Municipal. Além dela, ha outras leis que
compdem a legislagdo urbanistica basica, tais como: a Lei do Perimetro Urbano; Lei
do Uso e Ocupacgédo do Solo Urbano; Lei do Sistema Viario; Cédigo de Obras;
Caodigo de Posturas; Cédigo Ambiental; e Lei de Uso do Meio Aquatico.

O Plano Diretor estabelece algumas diretrizes com o objetivo de nortear a

implantagéo e a consolidacéo da estrutura urbana no municipio, dentre elas destaca-

se:

) conciliar o projeto de expansao do Porto de Sao Francisco do Sul com a
preservacao do centro histérico e com as demais diretrizes do plano;

I estabelecer condigdes adequadas para a instalagao dos servigos e atividades
relacionados ao Porto; e
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) atenuar os conflitos existentes entre o trafego pesado ou de passagem com a
circulacdo de moradores e turistas.

De acordo com o Plano Diretor o municipio de S&o Francisco do Sul divide-se em

quatro macrozonas: 1 — Urbana; 2 — Ambiental; 3 — Rural e 4 — Meio Aquatico.

A macrozona 1 constitui-se pelas areas do perimetro urbano que integram as areas
urbanas, industriais e de expansao. Dentre as principais diretrizes relacionadas com
o porto tem-se:

) Delimitar e regulamentar o Centro Histérico, o Porto e a Orla Maritima; e,
) Compatibilizar o projeto de expansao do porto com o seu entorno.

Esta tematica é importante visto que ha previsdo de expansao do porto. Segundo
dados da prefeitura, pretende-se ampliar a capacidade de atracagdo com a
construcao de novos bercos. Esta expansao implica em mais movimentacdo e
necessidade de melhorias nas infraestruturas.

Referente ao sistema viario basico do municipio, o Plano Diretor elucida que é
imprescindivel disciplinar o trafego de cargas, promovendo as medidas necessarias
ao seguro trafego de ciclistas e pedestres nas ruas de trafego pesado ja
consolidadas, adotando ciclovias e a sinalizagao pertinente, definindo as rotas de
Onibus e caminhdes; bem como garantir a fluidez e seguranga do sistema de
transito, promovendo intervencdes necessarias, inclusive com alteracdo do transito,
onde ha estrangulamentos das vias e nos cruzamentos importantes.

Referente as areas apropriadas as atividades retroportuarias foi instituida a Lei n.°
587 de 20 de dezembro de 2007 que altera os limites da zona portuaria do
municipio, criando trés zonas: zona portuaria 1 (ZP1), zona portuaria 2 (ZP2) e zona
portuaria 3 (ZP3).

Percebe-se que o Plano Diretor do municipio contempla tematicas relacionadas a
questdo portuaria, estrangulamentos e entraves na infraestrutura de transportes,
interferéncia do transporte de mercadorias com a circulagdo urbana e a expansao do
porto versus preservacgao do patrimoénio histérico.

Além disto, entende-se que a reorganizagdo do espago urbano é feita através de
obras de melhorias que demandam muitos investimentos do governo municipal, o
que impossibilita ou adia sua realizagdo. No entanto a infraestrutura logistica de S&o
Francisco tem recebido investimentos do PAC (Programa de Aceleragdo do
Crescimento) criado pelo governo federal.

e Compatibilizagdo do Plano Diretor do Municipio com o Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento do Porto.

A partir do Mapa de Zoneamento 01, elaborado pela Prefeitura Municipal de Sao
Francisco do Sul em setembro de 2013, é feita graficamente a superposi¢céo entre a
area do porto organizado, delimitada pela poligonal do porto com a area delimitada
no Plano Diretor do Municipio como ZP1. A seguir, na Figura 67, € apresentado o
Mapa de Zoneamento 01, com destaque para a area ZP1.
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Figura 67 — Plano Diretor de S&o Francisco do Sul — Mapa de Zoneamento 01 (set/2013). Detalhe da ZP1
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Ao se fazer a justaposicdo entre a area do Porto e a ZP1 pode-se verificar que
existem dois conflitos, conforme mostrado na Figura 68, a seguir

Figura 68 — Compatibilizagdo entre o PD de S&o Francisco do Sul e o PDZ do Porto

[z -Prteinmases

“igonzal da porto

T
Foor a0

O primeiro conflito mostra que a area do Porto Organizado extrapola a area portuaria
ZP1 definida no Plano Diretor Municipal. O outro conflito envolve a comunidade Bela
Vista, que esta localizada dentro da ZP1 e da area de expansao do Porto.

Embora neste segundo caso, ndo haja desacordo entre o PDZ e o Plano Diretor
Municipal a comunidade Bela Vista se instalou em area contigua as instalagbes
portuarias e hoje € um limitante para os projetos de expansao do Porto e fator
condicionante para sua LO.

156



— PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
S0 FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE SA.

Estudos e Projetos de Engenharia

A Administragdo do Porto, a Prefeitura de Sdo Francisco do Sul e o Governo do
Estado tém a responsabilidade conjunta de atender as condicionantes da LO e
adequar a infraestrutura e moradia da populagcdo da Comunidade. O processo esta,
porém, paralisado.

Entretanto, ao se considerar a proposta de nova poligonal, que esta em tramitacao,
verifica-se que o conflito 1 é resolvido, permanecendo, porém, o conflito com a
Comunidade Bela Vista.

Além desses 2 conflitos,atualmente, ha um terreno de propriedade privada na area

da atual poligonal portuaria, conforme mostrado na Figura 69. Esta situagdo sera
corrigida no processo de revisao da poligonal.

Figura 69 — Terreno particular dentro da atual poligonal do Porto

Terreno de particular

Poligonal do Porto Organizado

A seguir, na Figura 70, é apresentada a justaposicédo do PDP do Municipio, com a
nova area do Porto, considerando a nova poligonal proposta.
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Figura 70 - Compatibilizagédo entre o PDP de S&o Francisco do Sul e o PDZ do Porto, considerando a
nova poligonal proposta.

Foligonal proposiz

[z Frewiwases

2.21.2 Impactos da Atividade Portuaria no Municipio

Em Sao Francisco do Sul a relagao de interdependéncia entre cidade e porto existe
desde o inicio da ocupagao catarinense, no século XVII, quando a vila e o porto
foram importantes bases de apoio para as incursdées no Brasil Meridional.

A especializacdo da atividade portuaria no municipio resultou na estruturacdo de
instalagdes mais complexas, como a construcdo de estrada de ferro, ligando o
planalto norte catarinense ao litoral, na primeira década do século XX,
caracterizando uma interdependéncia entre cidade, porto e ferrovia.
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Essa expansdo do complexo portuario - no interior do perimetro urbano - e o proprio
crescimento do centro urbano do municipio geraram um cenario de conflitos entre
porto e a cidade, tais como a dificuldade de mobilidade intra-urbana, trafego intenso
de caminhdes com cargas destinadas ao porto, necessidade de terrenos para o uso
de patios de contéineres, armazéns, expansao de bairros sobre areas rurais, entre
outros impactos.

Os conflitos porto-cidade intensificaram-se a partir da década de 1980, com a
instalagdo de uma unidade da Ceval Agroindustrial S.A., dando inicio ao transporte e
armazenagem de graos (destaca-se a soja) e do inicio da movimentagao de cargas
conteinerizadas, resultando na compra de novos equipamentos e na construcido de
um patio de 16 mil km? para contéineres (LINS, 2004).

Assinalou-se na década de 1990 um grande numero de problemas ligados,
principalmente, a infraestrutura e gestdo portuaria. Essas dificuldades, ja presentes
em épocas anteriores, se aprofundaram nesse periodo, exigindo uma requalificagéo
dos portos, adequando esses estabelecimentos as exigéncias da modernizagéo
portuaria. Incluia-se também a problematica portuaria do Estado uma questao
regional, pois os terminais catarinenses disputavam praticamente as mesmas
cargas.

A partir dos anos 2000, com a implantagcao geograficamente estratégica de algumas
industrias de grande porte como a Vega do Sul (transformadora de ago para o
mercado automobilistico), a Federacdo das Cooperativas Agropecuarias de Santa
Catarina — Fecoagro (atividade de mistura e armazenagem de fertilizantes), Cebrace
(fAbrica de vidros especiais de blindex), o Porto de S&o Francisco apresentou
grande tendéncia de crescimento e desde entdo enfrenta problemas na ampliagéo
da area atingida (LINS, 2004). O sistema viario do municipio tem enfrentado
problemas decorrentes da interferéncia do transporte de mercadorias relacionadas
ao Porto com a circulagao urbana.

Ha muitos gargalos como limitagdo das areas de atracacdo e dos espagos para
armazenagem, caréncias nas malhas ferroviaria e rodoviaria (especialmente BR-
280, ligagao rodoviaria exclusiva do porto com a BR-101), desatualizagdo de
equipamentos e da logistica operacional que penalizam os setores produtivos que
utilizam o Porto.

O porto gera um trafego intenso de caminhdes na sua area de influéncia e muitas
vezes, pela falta de disponibilidade de estacionamento, esses permanecem ao longo
das rodovias, atrapalhando o trafego local. O porto caracteriza-se como um polo
gerador de trafego (PGT).

A questao principal relativa ao sistema viario de S&o Francisco esta na interferéncia
do transporte de mercadorias relacionadas ao porto e a circulagdo urbana, em
especial o ferroviario, ja que a passagem dos comboios leva a uma longa
interrupgao na circulagdo de veiculos. Existe um projeto de transposi¢céo do tragado
ferroviario para a periferia do municipio, com a intencao de resolver este problema e
evitar os diversos cruzamentos (rodovia/ferrovia) existentes na cidade.
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Deve-se levar em conta também que o porto de Sao Francisco do Sul, além de gerar
trafego, também € um polo de atracdo de industrias para a regido por conta da
logistica favoravel — existéncia de infraestrutura de transporte intermodal: porto,
ferrovia, rodovia e aeroporto — fato que refletiu na instalacdo de industrias na ultima
década.

Apesar dos transtornos causados pelo porto, sem duvidas ele desempenha um
papel essencial para a cidade, para a regido norte do estado e para o estado de
Santa Catarina, gerando empregos e renda para sua populagédo, além de atrair
investimentos diretos e indiretos.

Em que pese a importancia do parque industrial implantado no municipio e regiao,
isso por si s6 ndo explica o crescimento do porto, experimentado nos ultimos anos,
visto que o crescimento dos segmentos de carga mais significativos (e os maiores
volumes) estdo afetos a cargas cuja origem ou destino (area de influéncia)
compreende os estados do PR, MT, MS, dentre outros, notadamente cargas a
granel de exportagcao, a exemplo do segmento soja, milho e de importagao definidos
genericamente como adubos.

Atualmente, mercados como o de vidros laminados (baixo impacto na atividade do
porto) e o de produtos siderurgicos, ndo explicam os impactos da atividade portuaria
no municipio. O segmento granel (importagdo e exportacdo) € claramente o que
mais tem crescido nos ultimos anos. Em se considerando os produtos
movimentados por via férrea, cujo maior volume se constitui de granéis, fica facil
perceber o impacto que este segmento de cargas infere ao cotidiano do municipio.

Em um cenério mais abrangente, a analise da participagao dos portos na balanca
comercial brasileira, pautado no sistema Aliceweb (Analise das Informagdes de
Comeércio Exterior), mostra que no ano de 2014 o Porto de Sdo Francisco do Sul
ocupava a 92 colocagdo na participacdo da balanga comercial, dentre os entes
alfandegados mais representativos.

® Solugdes conjuntas entre a Administracdo do Porto de S&o Francisco e a
Prefeitura Municipal

Para a solugdo dos problemas atuais de interferéncia do trafego de trens e
caminhdes com o trafego urbano existe o projeto de constru¢cdo do contorno
ferroviario, mostrado no item 2.18.2, Figura 47. O projeto € de responsabilidade do
DNIT,mas sua concepcdo contou com a participacdo da Prefeitura e da
Administracdo do Porto.

Ha também o projeto de anel rodoviario, paralelo ao anel ferroviario, com a
possibilidade de municipalizagao de trecho da BR-280.

Além disso a Prefeitura Municipal € a responsavel pelo licenciamento ambiental dos
terminais retroportuarios e estabeleceu o Programa “Estrada Limpa”, com a
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colaboragdo da Administracdo do Porto e dos Terminais Portuarios. Este programa
estd regulamentado pela lei Municipal n°® 1739/2015. Neste programa a Prefeitura
organiza e planeja os eventos de limpeza da estrada, a qual € realizada com
funcionarios cedidos pelos terminais retroportuarios e a colaboragdo dos demais
terminais portuarios.

Atualmente esta sendo discutida a atualizagdo do Plano Diretor do Municipio. Para
isso foi criado o Grupo Gestor do Plano Diretor, para a sua elaboracéo, sendo a
Administracdo do Porto participante da cota de empresas publicas do Grupo.

2.21.3 Agdes de Intervengao na Relagao Porto-Cidade

O Plano de Agdes voltado para o tema de Porto—Cidade compreende iniciativas que
competem a Autoridade Portuaria ou sua atuagdo perante outras entidades no
sentido de fomentar iniciativas que possam vir a beneficiar o Complexo Portuario e
0S municipios em analise, conforme descrito a seguir as ag¢des sugeridas no Plano
Mestre a respeito do tema em questao.

Programa de Realocagdo da Comunidade bela Vista

A comunidade bela Vista esta instalada em area contigua as instalagdes portuarias e
hoje é um limitante para os projetos de expansao do Porto e fator condicionante para
sua Licenca de Operacdo. O objetivo do programa é atender as condicionantes da
LO do Porto, possibilitar a expansdo das estruturas portuarias e adequar a
infraestrutura e moradia da populacdo da Comunidade Bela Vista. A
responsabilidade pela agdo devera ser construida entre o Porto, Prefeitura de Sao
Francisco do Sul, Governo do Estado de Santa Catarina e mesmo o Governo
Federal visto que a area onde se localiza a comunidade se constitui de area do
patrimdénio da Unido. A area possui levantamento cadastral das moradias, bem como
levantamento socioeconémico da comunidade, constante de programa especifico da
LO.

Mitigagdo dos Conflitos de Mobilidade Urbana

A falta de estrutura para atender aos diferentes tipos de fluxos nos acessos ao
Complexo Portuario, notadamente na area do porto publico, gera impactos entre o
trafego de caminhdes, de automoveis, circulagao ferroviaria, de ciclistas e pedestres
da cidade de S&o Francisco do Sul. Além disso, ocasiona a polui¢cao e atragao de
fauna sinantrépica nociva para a regiao devido a queda de carga dos caminhdes e
vagoes.

A mitigagcdo dos confltos de mobilidade urbana, passa pela participacédo e
acompanhamento no processo de qualificagdo do transporte de cargas e da
infraestrutura do entorno portuario visando a mitigagcdo do impacto gerado por
caminhdes e pelos trens no espago urbano e a qualificagdo do transporte de cargas
do Complexo Portuario. Tal agao devera ser tratada de forma continuada pelo Porto,
pela concessionaria da ferrovia Rumo, pela Prefeitura de Sdo Francisco do Sul e
Governo do Estado de Santa Catarina.
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Qualificagdo Urbana do Entorno Portuario

A limitagdo da infraestrutura urbana no entorno portuario (principalmente as ruas
Eng. Leite Ribeiro, Alfred Darcy Adson e a area disponivel entre elas), somada ao
uso improprio de espacos livres ali presentes, fomentam a deterioracdo e
marginalizagao desse espacgo. A qualificacdo da area fortaleceria a relagao histérica
e de identidade entre o porto e a cidade, assim como seus aspectos turisticos e
culturais, essenciais para a economia e desenvolvimento local.

Tal agdo tem como objetivo participar e fomentar a qualificacdo da area do entorno
portuario a fim de beneficiar a atividade portuaria, a populagédo local e o
desenvolvimento do municipio. A responsabilidade sobre tal acdo devera ser
compartilhada entre o porto, Prefeitura de Sao Francisco do Sul e Governo do
Estado de Santa Catarina.

Realizaggdo e Acompanhamento de Iniciativas Socioambientais com as
Comunidades do Entorno

A aproximacgao do porto com a populagao que mora no seu entorno € essencial para
uma relagdo harmoniosa entre ambos e na mitigagdo de impactos gerados pela
atividade portuaria. Visando tal premissa, o objetivo é dar continuidade, fortalecer e
acompanhar o andamento de iniciativas e ag¢des que qualifiquem a relacdo
socioambiental do porto com a populagdo do seu entorno, como tem acontecido de
forma continuada com os projetos e agdes ja implementados e a implementar,
notadamente no campo da Educagao Ambiental, Condicionante da LO, desenvolvido
ao longo dos ultimos anos e que tem como responsavel o Porto de Sdo Francisco do
Sul.

Fortalecer a Comunicagao Entre a Autoridade Portuaria e o Poder Publico

A visdo compartilhada, o didlogo e as agdes integradas no espaco da cidade podem
beneficiar o desenvolvimento de Sdo Francisco do Sul e da atividade portuaria.
Assim entre os objetivos da Autoridade Portuaria esta a realizagdo de projetos e
acoOes integradas ao Poder Publico, local, estadual e federal, como a revitalizagdo do
entorno portuario e as obras do terminal de passageiros, de modo a viabilizar a
construcédo e facilitar a promogado de benfeitorias no espago de interface porto—
cidade. A responsabilidade sobre tal agdo devera estar a cargo do Porto, Prefeitura
de Sao Francisco do Sul, Governo do Estado de Santa Catarina e Unigo.

Resumo das Ag¢des Porto X Cidade

A tabela abaixo apresenta o resumo das ag¢des sugeridas referentes a relagdo a
questao porto X cidade do Complexo Portuario de Sao Francisco do Sul.
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Tabela 49: A¢des Porto Cidade

Item Descrigao da Agao Status Responsavel Prazo
Continuidade do Programa de Em
Realocacao da Comunidade | andamento SCPar PSFS 1ano
1 Bela Vista
Mitigacdo dos conflitos de APSFS, ALL, Prefeitura de Sao
mobilidade urbana N3o Iniciado | Francisco do Sul, Governo 1ano
2 Estadual
Qualificacdo urbana do APSFS, Prefeitura de Sao
entorno portuario Paralisado Francisco do Sul e Governo | Indefinido
3 do Estado de Santa Catarina
Realizacdo e
acompanhamento de
iniciativas socioambientais Iniciado SCPar PSFS Continuo
com a comunidades do
4 entornos

Fortalecer a comunicagao
entre a Autoridade Portuaria e | Paralisado
5 o Poder Publico

APSFS, Prefeitura de Sao
Francisco do Sul e Governo | Continuo
do Estado de Santa Catarina

Fonte: Plano mestre do Complexo Portuario de Sao Francisco do Sul, 2017.
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3. PLANO OPERACIONAL

Este plano operacional tem como principal objetivo aprofundar, atualizar e detalhar o
Plano de Melhorias e Investimentos definido no Plano Mestre. Na Tabela 50, a
seguir, apresenta-se o Programa de Agbes para o Porto de Sdo Francisco do Sul
recomendado no Plano Mestre.

Tabela 50 — Programa de Agbes — Porto de Sao Francisco do Sul

CRONOGRAMAS DE INVESTIMENTCS E MELHORAS - PORTODC SAC FRANCISCO DO SUL
Emergencial Operacional

Descrigao da acao

Implantacéo do sistema de controle de tréfego de embarcacées - VIMSA/ TS
Implantacdo de sistema de monitoramento do tempo de armazenagem
Reforgo Estrutural do Cais Poklico

Melhorias de equipam entos - Cais Publico

Melhoria de equipamentos - Terminais Amendados

Melhorar a produtividade e eficiéncia das operagdes portuarias

Construgdo do bergo 401
8 Construgéo do TGSC

Construgéo do terminal de passageiros
11

@ || B (e o |

-~

] Aumento de retroarea do TESC
Construcéc do patio de triagem de caminhdes

12 Reestruturacéo do balango contabil do Porte

13 Atualizacéo da tarifa portuéaria

14 Projeto de monitoramento de indicadores de produlividade

15 Programa de freinamento de pessoal . . . - .
16 Duplicacéo de BR - 280

17 Melhorias na BR - 101

18 Contorno ferroviario de Séo Francisco do Sul

19 Construcéo do Anel Rodofemoviario de Séo Francisco

20 Contorno Ferroviario de Joinville

21 Contorno Ferroviario Jaragua do Sul

Legenda
Preparacéo \
Prontificacéo \

Fonte: Plano Mestre

A seguir sdo detalhados cada um dos itens da Tabela com propostas para sua
implementagao.

3.1 Melhorias de Gestao
3.1.1 Reestruturagao do Balango Contabil do Porto

A Administracdo do Porto de Sao Francisco do Sul ndo apresenta uma estrutura de
custo e uma DRE que permita o uso da metodologia ABC, conforme evidenciado no
Plano Mestre deste porto.

O Balango Contabil, o Plano de contas e o Demonstrativo de Resultado do Exercicio
(DRE) desta Autoridade Portuaria seguem todas as normas contabeis brasileiras
vigentes. Entretanto, a mesma aguarda as definicdes a serem estabelecidas pelos
orgaos governamentais (ANTAQ e SNP/MTPA) descritas no Plano Mestre para a
reestruturagao do balango contabil do porto. Essas definicdes sdo as seguintes:
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e Criacao de uma estrutura de plano de contas unificada e padronizada para
todos os portos publicos brasileiros;

e Criacao de um “manual de apropriacado contabil’, que padronize as formas de
alocacao e contabilizagdo dos gastos dos portos;

e Implantacdo de estruturas de centros de custos que permitam separar
adequadamente os gastos portuarios e direciona-los as atividades a que se
destinam;

e Implantagdo de uma estrutura padronizada de indicadores operacionais que
possam melhor quantificar e medir as diversas atividades portuarias.

3.1.2 Atualizacao da Tarifa Portuaria

E de suma importancia ser competitivo no mercado, praticando tarifas justas e
balizadas com as dos portos semelhantes. Elementos estratégicos como tamanho,
profundidade, capacidade, localizagao e produtividade podem se tornar secundarios
quando da escolha do porto pelo cliente se as tarifas nao forem atrativas.

Para isso €& necessario o aumento da produtividade e a diminuicdo dos custos
operacionais e administrativos, seja com a melhoria da qualidade da mao de obra ou
com investimentos em equipamentos e dragagem.

Importante também ampliar o conhecimento do mercado e participar dos esforgos de
atracdo de carga, prospectando a imensa hinterlandia do porto, incluindo Santa
Catarina e Estados limitrofes, buscando alternativas logisticas e ampliando as
vantagens competitivas do Porto de Sao Francisco do Sul.

A partir dessas agdes deve ser feita a atualizagdo da Tarifa Portuaria, baseada nos
novos custos a serem alcancados e que deem competitividade ao Porto perante
seus concorrentes.

3.1.3 Projeto de Monitoramento de Indicadores de Produtividade

Para garantir maior produtividade nas operagdes portuaria sugere-se que sejam
incluidas metas de produtividade nos futuros contratos, as quais devem ser
estabelecidas considerando os indices de produtividade apresentados pelos portos
concorrentes e as caracteristicas fisicas e operacionais especificas do Porto de Sao
Francisco do Sul.

Considera-se, entretanto, que pela nova legislacdo portuaria, os editais dos novos
arrendamentos sao de competéncia exclusiva da SNP e ANTAQ, restando a
Administracdo do Porto apenas a possibilidade de sugerir tal procedimento (inclusdo
de metas de produtividade).

Para que o atingimento dessas metas seja garantido devera ser estabelecido um
procedimento sistematizado de monitoramento da produtividade alcangada pelos
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operadores e arrendatarios, através da medicdo da prancha média mensal
alcancada, taxa de ocupacao dos bergos, tempo de espera, giro dos armazéns,
tempo de recepcgao e expedigao rodoviaria.

3.1.4 Programa de Treinamento de Pessoal

O quadro de funcionarios da Administracdo do Porto € composto por mais de 40%
de profissionais seniores, dos quais muitos tém a possibilidade de se aposentar nos
proximos anos, o que significara uma provavel perda de recursos humanos e de
conhecimento.

Diante desses fatos, torna-se fundamental a preparagcéo da equipe para suprir de
forma satisfatéria a auséncia daqueles que se afastardo do Porto. Sendo assim,
aconselha-se a adogao de um plano de treinamento, de forma que os mais
inexperientes possam absorver conhecimento dos seniores.

Nao se descarta o aprendizado por meio de cursos especializados, mesmo com a
participagdo de instrutores externos, inclusive para o enfrentamento dos novos
desafios de gestdo, decorrentes do novo marco regulatério e da necessidade de
adequagao as novas atribuigdes da Autoridade Portuaria.

3.1.5 Cronograma - Melhorias de Gestao

A seguir, na Tabela 51, é apresentado o cronograma com a previsao de execugao
das melhorias de gestao descritas neste item, no curto, médio e longo prazos.

Tabela 51 — Cronograma — Melhorias de Gestao

CRONOGRAMA DE PREVISAO DE EXECUGAQ - PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL
Curto prazo Médio prazo Longo prazo

Descrigéo da Agéo

311 Reestruturacéo do balanco contabil do Porto

31.2 Atualizacéo da tarifa portudria

313 Projeto de monitoramento de indicadores de produtividade
314 Programa de treinamento de pessoal

3.2 Melhorias Operacionais

3.2.1 Implantacdo do Sistema de Controle de Trafego de Embarcagbes -
VTMS/VTS

Conforme visto neste PDZ, nem o Porto de Sdo Francisco, nem as entidades com

ele relacionadas, como a Praticagem, tém VTMIS (Vessel Traffic Management
Information System).
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O VTMIS é um sistema de controle e gerenciamento de trafego de embarcagdes
baseado em sensores RADAR (Radio Detection And Ranging), ou seja, sensores
remotos ativos.

O principal objetivo do sistema VTMIS é promover seguranga a embarcagdo nos
portos e zonas costeiras, possibilitando o monitoramento em tempo real da posigcéao
da embarcagédo, da velocidade da mesma e, ainda, outras informagdes que facilitam
e aperfeicoam o procedimento de atracagao.

A partir de uma central de controle o controlador tem informag¢des que auxiliam a
navegacao proxima a costa. As informagdes sdo cruzadas através de um Sistema
de Informagao Geografica com mapas que possuem: dados batimétricos; posi¢ao de
ventos; mare; dados climaticos; entre outros.

Outra funcionalidade do sistema VTMIS é a capacidade de armazenar o histoérico de
movimentacdo das embarcagdes nas proximidades do porto. Tal fungcdo permite a
analise dos dados a posteriori, 0 que possibilita a execugdo de projetos e a
visualizacdo de indicadores de desempenho portuario.

Ja existe um projeto de implantagdo de VTMIS no Porto de Sdo Francisco do Sul
elaborado em fevereiro de 2014, porém, que nao foi concretizado até a data deste
relatorio.

3.2.2 Implantagao de Sistema de Monitoramento de Tempo de Armazenagem

E uma tendéncia mundial a utilizacdo de softwares com tecnologia moderna que
otimizam e dao maior eficiéncia a movimentagdo e armazenamento de cargas em
portos e terminais.

Essas plataformas s&o adaptaveis, permitindo aos clientes ter flexibilidade e
escalabilidade necessarias para executar suas operagdes isoladamente, ou em
conjunto com outros terminais, independente de suas localizagbes geograficas.

Estes softwares ajudam no planejamento das operagdes, reducdo de
erros,dimensionamento de patios e armazéns, além de permitir a tomada de agdes
corretivas rapidamente.

A informatizagdo dos processos de armazenagem do porto certamente trazem maior
eficiéncia, tornando-o mais produtivo e seguro aos olhos do cliente.

No caso do Porto de Sdo Francisco do Sul, onde ja ndo ha grandes possibilidades
para ampliacbes devido a limitacdo do espaco fisico, a utilizagdo de ferramentas
tecnologicas para melhorar a produgéao € fundamental.

Sugere-se assim a elaboragcdo de um projeto de implantagdo de sistema de gestao
de patio e armazéns.
3.2.3 Reforgo Estrutural do Cais Publico
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As obras de reforgco do Ber¢co 101, cujo MD foi elaborado em 2008 pela empresa
Redav e pela Fundacédo Ricardo Franco foram executadas pelo Batalhdo de
Engenharia de Constru¢ao (BEC - Exército Brasileiro) em 2011.

Atualmente todo o cais publico se encontra em bom estado.

3.2.4 Melhorias de Equipamentos — Cais Publico

Conforme explicado no item 2.4, em termos gerais, nas operagdes do Porto de Séo
Francisco do Sul somente as balangas rodoviarias pertencem a Administracdo do
Porto, cabendo aos operadores prover todos 0s equipamentos necessarios as suas
operacgbes. Esta é uma estratégia cada vez mais adotada nos portos brasileiros e
sem indicacdes de mudanca.

As Balancgas rodoviarias tem capacidade maxima de 100 t, o que € compativel com
as operacgdes atuais deste porto e de outros portos brasileiros do mesmo porte de
Séo Francisco do Sul.

Ha, porém, de se monitorar as tendéncias na movimentacdo no modal rodoviario,
substituindo as balangas existentes por outras com maior capacidade, quando
houver necessidade.

Adicionalmente, propbe-se um estudo para a aquisicdo e instalagdo de
equipamentos de monitoramento de fenbmenos naturais, tais como ventos, chuvas,
ondas e correntes. Com relagdo ao marégrafo, recomenda-se a manutencao
preventiva do que ja existe no porto.

3.2.5 Melhorias de Equipamentos — Terminais Arrendados

O histérico das transformagdes dos navios mostra que, com o passar do tempo, eles
se tornam maiores em comprimento, largura e calado e assim continuara sendo.

Os portos que melhor conseguirem adequar seus acessos e equipamentos a estas
novas caracteristicas estarao a frente na conquista de clientes.

Atualmente, a area ocupada pelo unico arrendatario, o TESC, tem pouco terreno
para expansao. Desta forma, o investimento em equipamentos modernos e mais
produtivos sera a principal forma de se alcancar as metas a serem tracadas nos
futuros contratos, conforme sugerido no item 3.1.3.

3.2.6 Melhorar a Produtividade e Eficiéncia das Operacdes Portuarias

Quando este tema é tratado pelo Plano Mestre, indices de Rotterdam sao
comparados aos do Porto de Sao Francisco do Sul, com a conclusdo de que
Rotterdam é muito mais produtivo. Neste PDZ se considera que os indices de

168



PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PORTO DE

Y A s
PT PLANAVE S.A c80 FRANCISCO

D. Estudos e Projetos de Engenharia

produtividade de Rotterdam ndo se adequam como benchmark para Sdo Francisco
do Sul, pois € um porto de realidade totalmente diferente em muitos aspectos, tais
como, escala de movimentagdo, maquinario, aplicagdo de tecnologia, tamanho,
especializagao e intervengdes governamentais.

Neste sentido, foram confrontados os indices de produtividade de S&ao Francisco do
Sul (t/navio/hora, considerando o tempo de operacdo), apresentados pela ANTAQ
para 2014, com os indices de outros portos brasileiros, bem como com as médias
nacionais, para Graos, Fertilizantes, Carga Geral e Contéineres, conforme detalhado
a seguir.

® Graos

Dentre os portos brasileiros, o indice de produtividade de Sao Francisco na
movimentagdo de graos € o segundo melhor, com prancha média de 1.080 t/h, a
frente de Paranagud, seu maior concorrente, e o dobro da média nacional, de 516 t/
h, conforme Grafico 6.

Grafico 6- Produtividade em t/h - Graos
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e Fertilizantes

Verifica-se que a produtividade de Sao Francisco na movimentacao de fertilizantes
também é a segunda melhor, com prancha média de 252 t/h, contra 131 t/h da
meédia nacional, conforme Grafico 7.

Grafico 7 - Produtividade em t/h - Fertilizantes
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e Carga Geral

A avaliagdo do indice de produtividade na movimentacdo de carga geral merece
atencao. Os gestores do Porto de Sao Francisco do Sul tém preocupacao especial
com estas mercadorias porque, ao contrario daquelas mais automatizadas, como os
graos, por exemplo, a Carga Geral solta influencia fortemente no montante de mao
de obra (MMO) do municipio, gerando trabalho e renda para muitos.

Inclusive, é intencdo da Administragdo do Porto que o novo bergo 401 seja de
multiuso, conforme todos os demais, porém, com grande participacao de Carga

Geral solta.

Ao se analisar o Grafico 8, referente a 2014, percebe-se que a produtividade da
Carga Geral no Porto de Sao Francisco do Sul foi de 51 t/h, que é baixa se
comparada com a média nacional de 132,2 t/h.
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Em um espago de tempo mais amplo nota-se que entre 2010 e 2014 (Grafico 9) a
prancha média oscilou muito, tendo a melhor marca, de 90 t/h, em 2013.

Visto isto, percebe-se a necessidade de melhorar as operagbes com Carga Geral,
fato que corrobora com a sugestdo de inclusdo de metas de produtividade nos

futuros contratos, conforme item 3.1.3, deste documento.

Grafico 8 - Produtividade em t/h — Carga Geral (2014)
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Grafico 9 - Produtividade em t/h — Carga Geral (2010 — 2014)
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e Contéiner

Conforme pode ser observado no Gréfico 10, a prancha média de S&o Francisco do
Sul no ano de 2014 foi de 20 u/h, contra as 26 u/h calculadas para a média nacional.

Adicionalmente, ha de se perceber que esta tendéncia de produtividade decrescente
(Grafico 11) coincide com a diminuigdo da movimentagdo desta carga no porto,
desde a instalagdo dos TUPs de Itapoa e Navegantes, concorrentes diretos de Sao
Francisco do Sul.

Vale lembrar que em 2007 (portanto antes da instalagcdo dos TUPs Itapoa e
Navegantes) o Porto de S&do Francisco do Sul atingiu seu melhor desempenho
historico com 313 mil TEU's. Posteriormente, ano a ano sua movimentacédo caiu,
chegando a 93 mil TEU's em 2014; redugdo de 70% da movimentagao
experimentada naquele ano.

Como agravante, tem-se que Itapoa e Navegantes, por serem terminais
especializados, tém condicbes de apresentar indices de produtividade mais
elevados do que o Porto de Sao Francisco do Sul, que é multiuso.

Em contrapartida, o Plano Mestre prevé a volta do crescimento na movimentagao de
Contéineres a curto, médio e longo prazos para S&ao Francisco do Sul.

Além do Terminal de Itapoa, as crises econdmicas e politicas vividas no Brasil nos
ultimos anos sao os principais elementos causadores da queda na movimentagao
dos contéineres no Porto de S&do Francisco do Sul.

Em um cenario de crises controladas e com a movimentacdo de contéineres
voltando a crescer, pode-se supor que a demanda do mercado ultrapasse a
capacidade de ltapoa, restando a Sado Francisco do Sul o excedente. Ha de se
considerar, no entanto, que existe um projeto de expanséo do porto de Itapoa em
progresso.
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Gréfico 10 - Produtividade em unidade/h — Contéiner
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Gréfico 11 - Produtividade em unidade/h — Contéiner (2010 — 2014)
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Como agao a ser tomada no sentido de melhorar a produtividade do porto, reitera-se
que esta em andamento a elaboragdo do Edital para arrendamento do Terminal
Multiuso (Bergo 401), no qual constardo metas de produtividade a serem atingidas
pelo arrendatario.

3.2.7 Cronograma — Melhorias Operacionais

Tabela 52 — Cronograma — Melhorias Operacionais

CRONOGRAMAS DE INVESTIMENTOS E MELHORAS -PORTO DO SAO FRANCISCO DO SUL

Curto prazo Médio prazo Longo prazo
Item Descrigédo da agao
321 Implantagéo do sistema de controle de trafego de embarcagdes - VIMSNVTS
322 Implantacdo de sistema de monitoramento do tempo de armazenagem
323 Reforco Estrutural do Cais Publico Néo se aplica - Ver texto do item 3.2.

3
6 ) 6 e O I

324 Melhorias de equipamentos - Cais Publico

325 Melhoria de equipamentos - Terminais Arrendados

Néao se aplica - Ver texto do item 325
326 Melhorar a produtividade e eficiéncia das operagdes portuarias \ | | \ | | |

S EE I PR A

3.3 Proposigao de Investimentos Portuarios
Os investimentos Portuarios constantes do Plano Mestre sao detalhados abaixo:
3.3.1 Construgéo do Bergo 401

A Uniado, representada pela Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica —
SEP/PR, nos termos do art. 21 da Lei n° 8.987, de 13 de fevereiro de 1995, e do
Decreto n° 8.428, de 2 de abril de 2015, tornou publico, em agosto de 2015, o Edital
de Chamamento para Procedimento de Manifestacdo de Interesse — PMI para
autorizar a elaboracdo de estudos de viabilidade técnica, econbmica e ambiental
(EVETEA), com o intuito de subsidiar o processo de arrendamento de terminal
localizado no Porto de S&o Francisco do Sul/SC (Pier 401).

Conforme previsto no Plano Geral de Outorgas — PGO, considerando a projecéo e
tipificacdo das cargas previstas a movimentar no Plano Mestre do Complexo
Portuario de Sao Francisco do Sul, o bergco 401 estara direcionado para a
movimentacado de carga geral (incluindo o contéiner de forma subsidiaria) e granel
vegetal, considerando a caracteristica do bergco, que devera ser de multiplo uso e
retroarea de aproximadamente 50 mil m?, dos quais 35 mil m? referente a area
atualmente alagada.

A elaboracdo do EVTEAS com vistas ao arrendamento do ber¢o 401, contou com a
participacao de 6 (seis) empresas que apresentaram interesse em elaborar o estudo
para subsidiar a modelagem do arrendamento. De momento ndo ha nenhuma
sinalizagao por parte do Ministério da Infraestrutura quanto a continuidade desse
processo.
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No Plano Mestre do Complexo Portuario de Sao Francisco do Sul a construgdo do
Berco 401 tem justificativa nas analises prospectivas em que a projecdo de
movimentagdo de cargas para o Complexo Portuario foi comparada a capacidade
existente para cada carga, percebeu-se a necessidade de investimento em
infraestrutura portuaria para a movimentagdo de granéis vegetais e contéineres,
para suprir os déficits de capacidade identificados no Plano Mestre.

Figura 71 - Area prevista para a construgao do bergo 401

100 m

R

De acordo com o Plano Mestre, o berco 401 sera construido por meio de
arrendamento de area localizada dentro da Poligonal do Porto Organizado, conforme
figura abaixo. Essa area devera ser destinada a movimentagdo de carga geral e
granel vegetal, considerando a construgao de berco de multiplo uso e retroarea de
aproximadamente 50.000 m? e a Responsabilidade pela construgdo sera do
arrendatario.
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3.3.2 Construgao do TGSC

Conforme informagdes do Banco de Investimentos LOGZ (www.logzbr.com.br), um
dos acionistas do TGSC, este é um projeto para a construgdo de um terminal de
granéis ao lado do porto publico de Sdo Francisco do Sul, que visa a constru¢ao de
2 bercgos, totalizando 453 m de cais com calado natural de 14m. O bergco externo
contempla quatro torres fixas tipo Pescantes para a exportagédo, enquanto o bergo
interno podera fazer tanto exportacdo quanto importacdo através de 2 ship loader e
1 ship unloader.

O terminal sera capaz de movimentar 10,5 milhdes de toneladas por ano e tera
estrutura de armazenagem com capacidade estatica para até 275 mil toneladas de
graos. Além disso, o projeto contara com uma infraestrutura capaz de interligar o
terminal com os armazéns vizinhos.

Em agosto de 2010, o IBAMA concedeu a licenca prévia e atualmente o projeto se
encontra em fase de obtencédo da licenga de instalacdo e elaboragdo do projeto
executivo.
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Vale lembrar que o TGSC sera um Terminal de Uso Privado — TUP, cujos
investimentos serdo de terceiros e ndo do Porto de Sao0 Francisco do Sul.

3.3.3 Aumento de Retroarea do TESC

O projeto de expansao da retroarea do TESC data de 2003 e prevé um aumento
significativo da capacidade estatica de armazenagem do terminal.

Além da expansao da area em 98.500 m?, o projeto prevé a construcdo de um pier
perpendicular denominado 501, com 300 m de extensao para atragcao de navios de
grande porte, de 90.000 TPB (ver Plano Mestre para maiores detalhes).

Entretanto, a Superintendéncia de Patriménio da Unido — SPU entendeu que esta
construcdo prejudicaria a vista da Baia da Babitonga, a partir da cidade.

3.3.4 Construcado do Terminal de Passageiros

Devido ao carater turistico da cidade e das regides préximas, como Blumenau e
Joinville, S&o Francisco do Sul é comumente destino de cruzeiros maritimos.

Ha alguns anos, as atracagbes de navios de passageiros, quando ocorriam, eram
feitas no bergco 301. Alternativamente o navio era mantido ao largo, sendo os
passageiros transportados para o porto por embarcagdes do proprio navio.

Cogitou-se a construgdo de um Terminal de Passageiros adjacente a ampliagdo do
TESC, contando com um pier de 265 m de comprimento para atracagao de navios
de grande porte, com dois dolfins de amarragdo e uma plataforma central ligada a
ponte de acesso (ver Plano Mestre para maiores detalhes). Esta alternativa foi
contestada pela SPU.

Entretanto, atualmente os cruzeiros atracam afastados do porto e os turistas séo
levados, por barcos auxiliares menores, diretamente ao cais de turismo no centro
historico da cidade. Esta € a melhor solugéo para o porto.

3.3.5 Construcdo de Patio de Triagem de Caminhdes

Na busca de eliminar os inconvenientes causados pelos caminhdes que se pdem em
espera nas vias de circulagdo préximas ao Porto de Sao Francisco do Sul, para
carregar/descarregar suas cargas no porto ou nas estruturas de retaguarda
imediata, € plausivel se definir/adquirir local para a atividade de triagem,
preferivelmente ao longo da BR-280, possibilitando a melhor gestdo de ingresso de
caminhdes nas estruturas de retroporto e do proprio porto (ver Plano Mestre para
maiores detalhes). Para tanto, se fazem necessarios:

e Estudo locacional para o patio de triagem, incluindo possibilidade de
desapropriagdes e custos;
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® Projeto conceitual;
e Projeto Basico;
e Projeto Executivo.
3.3.6 Galpao — Antiga Oficina

Além dos investimentos Portuarios constantes do Plano Mestre ja tratados acima,
devem ser incluidos aqui investimentos para demolir o galpdo (antiga oficina)
mostrado na Figura 73, que se encontra em desuso, para incorporar a area ao patio
da retroarea do Bercgo 201.

Figura 73 — Galpao / Antiga Oficina

3.3.7 Cronograma — Investimentos Portuarios

Tabela 53 — Cronograma — Investimentos Portuarios
CRONOGRAMA DE PREVISAO DE EXECUGAO -PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL

Curto 0 prazo Medlo prazo Longo p prazo

ltem Descrigdo da agdo 0‘ I I I < s
IR N\ & N « [ EIRSHIRS

Investimentos ortuérios \

Construgéo do bergo 401
332 Construgéo do TGSC
333 Aumento de retroérea do TESC Néo se aplica - Ver texto do item 3.3.3
3.34 Construcéo do terminal de passageiros Néo se a Ilca Vertextn do item3.34
335 Construcéo do patio de triagem de caminhdes H H \ | | | \ |
336 Demoligéo da antiga oficina | \ | | | \ |

3.4 Proposigao de Investimentos em Acessos
Os investimentos em Acessos constantes do Plano Mestre sdo detalhados abaixo:

3.4.1 Duplicagdo da BR-280
178



PORTO DE PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
SAO FRANCISCO ZONEAMENTO DO PORTO DE
SAO FRANCISCO DO SUL

PT PLANAVE S.A.

ﬂ- Estudos e Projetos de Engenharia

Pouco mais de um ano apds o inicio da duplicagdo a obra da BR-280 estd bem
longe do fim. Com um orgamento apertado o Governo Federal diminuiu os repasses
das obras em todo o Pais, inclusive para as melhorias nos dois lotes da BR-280.
Portanto, segundo o Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes
(DNIT), as empresas responsaveis diminuiram o ritmo das obras.’

3.4.2 Melhorias na BR-101*

A BR-101 é uma rodovia que apresenta grande capacidade de trafego, sendo a
principal artéria de ligagao de Santa Catarina com os demais estados do pais e com
as areas de producgao e consumo dentro do Estado.

O Plano Mestre mostra a tendéncia de esgotamento da capacidade de trafego da
BR-101 e os conflitos com as cidades por ela cortadas.

Tem-se noticia de que a BR-101 esta passando por obras de manutengdo, como
recomposicdo da pavimentacdo e fechamento de buracos, mas ndo ha obras mais
vultosas, como as de alargamento de pistas, por exemplo.

Desta forma, torna-se notavel a necessidade de elaboracdo de Estudo
Socioecondmico referente a adequacdo da rodovia e ruas marginais, incluindo
desapropriacoes.

3.4.3 Contorno Ferroviario Sao Francisco do Sul

Informagdes do DNIT d&do conta que a obra do Contorno Ferroviario de Sé&o
Francisco do Sul foi paralisada em junho de 2011 devido a problemas de
estabilizagdo de recalques em aterros sobre solos moles, o que ensejou ajustes no
projeto.

Devido a necessidade de atualizagdes e revisdes de projeto, constatou-se que o
acréscimo no valor original do contrato ultrapassaria os 25% do contrato original,
sendo necessario realizar as rescisdes e uma nova licitagdo. 2

3.4.4 Construcao do Anel Rodoferroviario de Sdo Francisco
A construgao do anel rodoferroviario ja é tida pelo PDZ anterior (2011) como solugao

definitiva para a fluidez dos transportes ferroviario e rodoviario de carga no Porto e
para eliminar os conflitos atualmente gerados. Ele atenderia toda a demanda de

1 *Fonte:http://ancticia.clicrbs.com.br/sc/geral/an-jaragua/noticia/2015/08/obras-da-br-280-

seguem-em-ritmo-lento-4819467.html

2 Fonte:http://www.dnit.gov.br/ferrovias/contratos-e-convenios/contratos-vigentes/sao-
francisco-do-sul-sc/sao-francisco-do-sul-sc
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transportes no Porto de Sao Francisco do Sul e estruturas de retroporto do entorno,
principalmente o bergo 401 (futuro).

Desta forma, propbde-se a elaboracdo de Estudo Socioecondémico, incluindo
desapropriagcdes e projetos Basico e Executivo para a implantacdo do anel
rodoferroviario.

3.4.5 Contorno Ferroviario Joinville

Em 17/06/2015, o DNIT publicou nota sobre a obra do Contorno Ferroviario de
Joinville, que também foi paralisada em junho de 2011, devido a problemas com
estabilizagdo de recalques em aterros sobre solos moles, ensejando ajustes no
projeto.

Apoés analises mais aprofundadas do projeto por especialistas apresentaram-se
novas solugdes geotécnicas para este empreendimento, compativeis com o
cronograma de execugao proposto para a obra.

Assim como o que aconteceu com o Contorno Ferroviario de Sdo Francisco do Sul,
devido a necessidade de atualizagbes e revisdes de projeto, constatou-se que o
acréscimo no valor original do contrato ultrapassaria os 25% do contrato original,
sendo necessario realizar as rescisdes e uma nova licitagéo.?

3.4.6 Contorno Ferroviario Jaragua do Sul

As obras do Contorno Ferroviario de Jaragua do Sul sequer comegaram. Entretanto,
o Diretor-Geral da Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT) garantiu que
a obra sera incluida no contrato de renovagao da concessao da empresa América
Latina Logistica (ALL), responsavel pela ferrovia no Sul do Pais.

A ANTT esta em fase de negociagdo da renovagéo da concessdo com a ALL.*
Além dos investimentos em acessos estabelecidos no Plano Mestre,
recomendamos:

3.4.7 Derrocagem da Laje do Barata
A derrocagem da Laje do Barata (Figura 74), em frente ao cais do porto, tem o
objetivo de facilitar o trajeto e dar mais segurancga aos navios que entram na darsena

e aqueles que futuramente atracardo no pier 401.

Sugere-se a elaboragdo de um plano de derrocagem que englobe n&o sé a Laje do
Barata, mas também as rochas menores que existem em frente ao pier 401 e

3Fonte: http://www.dnit.gov.br/ferrovias/contratos-e-convenios/contratos-vigentes/joinville-sc/
contorno-ferroviario-de-joinville-sc

4Fonte: http://www.mauromariani.com.br/noticia/1328##
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também eventuais rochas que prejudiquem o tragado da curva de ligagdo entre os
canais interno e externo.

Figura 74 — Laje do Barata

Fa > i 7 E ]
s B {'{}l"ﬂ‘ __f s ”_,.-"' 'f{...;_‘\%-"';:? " ;-'-._: Liji @6 Eiry
L § resd @4 Tarvw lr'.E,;r ® iy g o ) S Liin o et '*l:f - ,-"a
.. 1 - - ¥ | .l Ol 1
o W B ML e B T p,
.y Bl . wfao B) = FEr 1 L r L
f i L ; - 1 el . I
Ny el ’Ej'--".:-‘"_,r 2 J.'.& n ipia TS "-\F"'j'{ a o
s T / rri_‘b'_n...l ) T g F’
£ S ! e T e s masana 18y P ";:_..
: 20, 7B
s kg # T & o
SR 3 i, B
/ﬁ&: R i5 I i - Pia. éo_ Raki i
W . ¥ /
4 A 0 # PORT
f e, P i, iy SAO FRANC]
o e & Ezcals 1
L f' !
Y
" ) ¥z %, &
i \,_.ﬁ_ igadn ;15 Lere ".i"lu:-
*q_ 13y [TYFT R L
___r" M & mr
0 ,-{.i' ! iy
r r. ' o B
L .'F' & _"' ".I' _’:
i _."' ® [E
12y g’ Laje e Wethaens
i
' Ny L |
88 Fousciseo 83 4] §)
:C":n . Late 43 I‘;:ﬂﬂl E v, .":l." 3 .1
i { T N
., f My X 0ol

Importante lembrar que o capital necessario a derrocagem em questao precisa ser
incluido pela SIP/MTPAC em seu planejamento de investimento portuario, devendo
ser objeto de estudo subsidiario para inclusdo desta previsdo, sobretudo, no Plano
Nacional de Dragagem Portuaria (PND II), estabelecido pela Lei n° 12.815/2013.

3.4.8 Melhoramentos na curva do Canal Externo — Canal Interno

A ligacao do canal externo com o canal interno da Baia da Babitonga é feito por uma
curva acentuada a esquerda. Pode-se melhorar bastante esta ligagdo com a
dragagem de pequeno volume do talude lateral do canal. Esta agao, além de facilitar
e dar mais seguranga a navegacgao daquela area, ainda colabora com a entrada de
navios com maior LOA na Babitonga.

Desta forma, recomenda-se um estudo da dragagem da area de transicdo entre os
canais interno e externo. A dragagem propriamente dita, por ndo ser urgente,
poderia acontecer de forma a aproveitar a mobilizagcdo do maquinario da proxima
dragagem de manutengao do porto de Sdo Francisco do Sul.
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Figura 75 — Canal Externo — Canal Interno

Importante lembrar que o capital necessario aos melhoramentos na curva do canal
externo precisa ser incluido pela SIP/MT em seu planejamento de investimento
portuario, devendo ser objeto de estudo subsidiario para inclus&do desta previsao,
sobretudo, no Plano Nacional de Dragagem Portuaria (PND 1), estabelecido pela Lei
n°® 12.815/2013

3.4.9 Cronograma — Investimentos em Acessos

Tabela 54 — Cronograma — Investimentos em Acessos
CRONOGRAMA DE PREVISAO DE EXECUGAQ - PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL

Descrigdo da agdo

Acessos ao Poro

Curto prazo Médio prazo Longo prazo
9] (VAR
3] 0 m
Q Q
9] 9]

341 Duplicagéo de BR - 280

342  Melhorias na BR-101

343 |Contorno femoviario de Séo Francisco do Sul .
344 | Construcdo do Anel Rodoferroviario de Séo Francisco .

345 |Contorno Fermovidrio de Joinville .
346  |Contormno Femovidrio Jaragua do Sul .

347  |Democagem da laje do barata

348  |Melhoramento da curva canal externo - canal intemo \ |
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3.5 Proposigido de Reorganizagio de Areas
3.5.1 Curto Prazo
3.5.1.1 Fechamento do vao no Patio 201
O fechamento do vao aberto na retroarea imediata ao berco 201 acrescenta, de

imediato, 4.000m? de area livre, que podem ser utilizadas para armazenagem de
contéineres.

Figura 76 — Vao do Patio 201

3.5.1.2 Pier 401

Ja esta em andamento licitagdo que visa elaboragcao de estudos de viabilidade
técnica, econbmica e ambiental com o intuito de subsidiar o arrendamento de
terminal localizado no Porto de S&o Francisco do Sul/SC (Pier 401 - Figura 66) com
01 Bergo de Multiplo Uso, que possibilitara a movimentagdo de Carga Geral
(Conteinerizada, ou nao).

Todas as expectativas indicam que, de toda a area a ser arrendada, pelo menos o
pier e uma das fases da plataforma serao implementados em menos de 5 anos.
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3.5.1.3 12 Fase da Plataforma

A area total do arrendamento citado no item 3.5.1.2 € de aproximadamente 50.000
m?, dos quais 35.000 m? sdo referentes a area atualmente alagada. Espera-se que
aproximadamente metade desta area seja ocupada por uma plataforma, criando
mais espacgo para a retroarea do Pier 401.

3.5.1.4 Patio Bela Vista
Os outros 15.000 m? do arrendamento referem-se ao patio onde estdo montados os

04 armazéns Bela Vista (Figura 77). Provavelmente os armazéns de lona seriam
desmontados, desocupando o local para arrendatario.

Figura 77 — Pier 401, 12 Fase da Plataforma e Patio Bela Vista

3.5.2 Meédio Prazo
3.5.2.1 Antiga Oficina
Demoligao da antiga oficina e utilizagdo dessa area como parte do patio da retroarea

do Berco 201.
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Figura 78 — Antiga Oficina

3.5.3 Longo Prazo

3.5.3.1 22 Fase da Plataforma

Para o longo prazo, existe a expectativa da construcdo da segunda fase da
plataforma sobre a area alagada, citada no item 3.5.1.3, fechando totalmente o

espaco entre a primeira plataforma e o Pier 401, conforme Figura 79.

Figura 79 — 22 Fase da Plataforma
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3.6 Acodes Ambientais

A gestdo ambiental no Porto de Sdo Francisco do Sul necessita de melhorias ja para
o cenario atual, além de agdes para os futuros cenarios previstos para médio e longo
prazo.

A equipe técnica envolvida no presente estudo analisou a atual situagdo dos
aspectos ambientais do Porto de S&do Francisco do Sul identificando os pontos mais
frageis e, em seguida, realizou a proposi¢cdo de projetos e estudos, agdes estas
necessarias ao cumprimento das diretrizes previstas no Plano Mestre, elaborado em
2012.

O Plano Mestre de Sao Francisco do Sul cita a Portaria da Secretaria Especial de
Portos n° 104/2009 que define diretrizes para a estruturagdo da gestdo ambiental, de
saude e seguranga no trabalho, entre as quais se destacam:

® a integracdo da gestdo de meio ambiente, saude e seguranga no trabalho;

® a vinculagdo do setor de gestdo ambiental, de saude e seguranga no trabalho
a presidéncia do porto;

® a implantacdo de um sistema de informagcbes para esse setor e, em
sequéncia, de um sistema de gestdo que atenda ao preconizado pela Norma
ISO 14001 (gestdo ambiental) e pela Norma OHSAS 18001 (saude e
segurancga ocupacional);

® a elaboragao e implantagao de plano anual de gestao ambiental;

® a composicao de equipe multidisciplinar responsavel pela gestdo ambiental,
de saude e seguranga no trabalho, dimensionada de acordo com as
necessidades do porto;

® a capacitagao para a gestdo ambiental, de saude e seguranga no trabalho.

Nesse contexto, a Administragdo do Porto de S&do Francisco do Sul dispde de
estrutura de gestdo que atende parcialmente a referida Portaria:

® a unidade de gestdo ambiental esta inserida na Assessoria de Engenharia e
Meio Ambiente, vinculada a Presidéncia do porto;

® a gestdo de saude no trabalho estd vinculada a Geréncia de Recursos
Humanos da Diretoria de Administracdo e atualmente n&o dispde de unidade
especifica para a gestdo da seguranga no trabalho;

e ha planejamento anual da gestdo ambiental e alocagdo or¢amentaria para
sua execucgao; e

® a equipe técnica disponivel é responsavel pela gestdo ambiental do porto,
sendo os servicos de monitoramento ambiental, de gestdo de residuos e
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outros programas ambientais terceirizados. Da mesma forma, sao
contratados a terceiros os estudos ambientais vinculados ao licenciamento de
operacgao e de obras no porto.

3.6.1 Pontos frageis na gestdo ambiental do Porto de S&o Francisco do Sul e
acoes recomendadas

3.6.1.1 Nucleo Ambiental

O Nducleo Ambiental deve ser formado por profissionais com conhecimentos em
gestdo ambiental e sobre os aspectos e impactos ambientais das atividades
portuarias. A equipe deve possuir carater multidisciplinar e, no caso da
Administracdo do Porto, deve ser dimensionada para atender as demandas do Porto
de Sao Francisco do Sul.

Constatou-se um subdimensionamento da equipe de gestdo ambiental e a
necessidade de integragdo das areas ambiental com as de saude e seguranga no
trabalho.

Recomenda-se que ocorra a contratagdo de equipe para o atendimento ao que
preconiza a orientagdo da ANTAQ:
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Tabela 55 — Diretrizes da ANTAQ para Formagao do Nucleo Ambiental

Formacéao

Area de atuagao

Nucleo
Minimo

Gestor Ambiental

Gestao de Material Dragado, Licenciamento, Avaliacdo de Impacto Ambiental — AlA,
Plano de Emergéncia Individual, Planos de Recuperagdo Areas Degradadas, Planos de
Segurancga, Planos de Monitoramento, Gestdao de Material Dragado, Licenciamento,
Avaliagdo de Impacto Ambiental — AlA, Plano de Emergéncia Individual, Compensacdes
Ambientais e Planos de Recuperacdo Areas Degradadas, Planos de Recuperacdo de
Areas Degradadas, Plano de Gerenciamento de Residuos, Planos de Seguranca.

Engenheiro

Gestao de Material Dragado, Licenciamento, Avaliacdo de [mpacto Ambiental — AlA,
Plano de Emergéncia Individual, Planos de Recuperagao de Areas Degradadas, Planos
de Seguranca.

Bidlogo

Planos de Monitoramento, Gestdo de Material Dragado, Licenciamento, Avaliagdo de
Impacto Ambiental — AlA, Plano de Emergéncia Individual, Compensag¢ées Ambientais e
Planos de Recuperacdo Areas Degradadas, Planos de Recuperacdo de Areas
Degradadas, Plano de Gerenciamento de Residuos, Planos de Segurancga.

Oceandgrafo

Planos de Monitoramento, Gestdo de Material Dragado, Avaliagdo de Impacto Ambiental
— AIA, Licenciamento, Plano de Emergéncia Individual, Compensac¢des Ambientais,
Planos de Recuperacdo de Areas Degradadas, Plano de Gerenciamento de Residuos,
Planos de Seguranca.

Nucleo
Expandido

Quimico

Tratamento de Residuos, Licenciamento, Avaliacdo de Impacto Ambiental — AlA, Plano de
Emergéncia Individual, Planos de Recuperacdo de Areas Degradadas, Plano de
Gerenciamento de Residuos, Planos de Seguranga e Passivos ambientais, Ecologia
portuaria.

Advogado
ambientalista

Licenciamento, Passivo Ambiental, Compensagdes Ambientais, Termos de Ajuste de
Conduta.

Urbanista / Arquiteto

e Gedgrafo

Avaliacdo de Impacto Ambiental — AIA, Licenciamento, Planos de Recuperacdo Areas
Degradadas, Educagédo Ambiental.

Fonte: Adaptado do Anexo Il do Relatério Consolidado das Avaliagbes em 2006 e 2007 da Gestdo Ambiental nos Portos Organizados (ANTAQ), 2007).
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3.6.1.2 Auditoria Ambiental

O porto de Sao Francisco do Sul deve realizar auditoria ambiental a cada dois anos,
em conformidade com o art. 9° da Lei 9.966/2000 e a Resolugado CONAMA n°
306/2002.

Verificou-se que o Porto realizou auditorias em 2007, 2010 e 2012, apesar disso,
nao houve continuidade das auditorias.

Dessa forma, recomenda-se a continuidade do cronograma de auditorias dentro dos
prazos legais estabelecidos.

3.6.1.3 Remocgao da comunidade Bela Vista

Na area para a expansdo portuaria existe uma ocupacéo irregular chamado Bairro
Bela Vista, mais conhecido como “Rabo Azedo”.

A remogao da comunidade nao deve ser encarada com uma responsabilidade
unicamente do Porto de Sao Francisco do Sul. No entanto, esta remog¢ao consta
como uma das condicionantes da LO emitida (Programa de Remocédo da
Comunidade Bela Vista).

Dessa forma, recomenda-se que haja a interlocucdo com os 6rgédos publicos
municipais (Secretaria de Habitagdo e outros) para que seja realizada a remogéao da
comunidade e atendimento a Licenca de Operacéo.

3.6.1.4 Estacao de Tratamento de Efluentes (ETE)

Segundo a Autoridade Portuaria, existe um cronograma para a implantagdo de uma
ETE que esta na fase de projeto executivo, mas o projeto esta paralisado.

Recomenda-se que haja a retomada do projeto para a instalagdo da estagédo de
tratamento.

3.6.1.5 Certificacdes ISO e OHSAS

O porto ndo possui certificagdo do sistema ISO 9001:2008, referente a gestdo da
qualidade, nem certificacdo do sistema ISO 14001:2004, referente a qualidade
ambiental, tampouco a certificacdo do sistema OHSAS 18001:2007, referente a
sistemas de gestdo da saude e seguranga do trabalho.

E entendimento do porto que a certificagdo ambiental e de saide e seguranca no
trabalho deva ser precedida da implantagcdo da Norma ISO 9001 referente a gestéao
da qualidade de processos.
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Dessa forma, recomenda-se que haja a contratacdo de empresa especializada para
a implantagao das certificagdes.

3.6.1.6 Programas ambientais

Atualmente os programas ambientais propostos para o Porto de Sdo Francisco do
Sul ndo sao executados. Diante disto, a Administragdo do Porto ja iniciou o processo
licitatério para contratacédo de empresa especializada para a execugao dos servigos.

Recomenda-se que apds a finalizagdo do certame seja contratada imediatamente a
empresa vencedora para o inicio da execug&o dos programas ambientais.

3.6.1.7 Licenciamento Ambiental

O Porto de Sao Francisco do Sul encontra-se devidamente licenciado. Em
29/05/2015 o IBAMA expediu a Licenga de Operagéao n° 548/2006 (22 Renovagao)
com validade de 10 anos. A referida LO licencia as atividades de gestao e operagao
portudria realizadas na area do Porto do Organizado de S&o Francisco do Sul que
comtempla as atividades de dragagem de manutencdo dos canais de navegacgéo,
bacias de evolugéo e bergos de atracagdo. No entanto, recomenda-se atengao para
o atendimento das condicionantes da licenca.

3.6.2 Cronograma — A¢des Ambientais

Tabela 56 — Cronograma — A¢des Ambientais

RONOGRAMA DE PR AO D AQ -PORIOD AQ FRA O DO

344 Estruturacéo do nucleo ambiental do Porto

342 Realizagdo das auditorias ambientais
343 Remocgéo da comunidade Bela Vista

344 Retomada do projeto de ETE

345 Contratagdo para certificagdo ISSO 9001, 14001 e OHSAS 18001

3486 Contratagdo para execucdo dos programas ambientais

347 Atendimento das condicionantes da LO
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4. ZONEAMENTO
Para o estabelecimento do zoneamento do Porto foram consideradas as projegbes
de carga contidas no Plano Mestre 2012 e as ag¢des constantes do Item 3.5
“‘Reorganizagao de areas”.

A projecao contida no Plano Mestre 2012 é apresentada na Tabela 57, a seguir.

Tabela 57 — Proje¢des de Cargas — Plano Mestre 2012 (em ton)

Granel 4530561 | 0.455 101 | 11-744.70 | 12.896.20 | 15.279.10
vegetal 7 1 9
ﬁ;ﬁ:ﬂ 164.941 | 197.327 | 273.257 | 333.260 | 465.686
:e”i”za”te 402.853 | 859.327 | 713.924 | 872.652 | 870.032
Contéiner | 2.365.124 | 3.506.652 | 4.025.624 | 4.229.244 | 4.473.037
Produtos

Siderdrgic | 2.266.467 | 2.243.681 | 2.726.942 | 3.431.046 | 4.269.175
oS

Outros 359565 | 525.664 | 616.466 | 670.688 | 744.023

Fonte: Plano Mestre 2012

A partir dos dados fornecidos pela Sistema “Desempenho Portuario” da ANTAQ,
tem-se que a movimentagao de cargas efetivamente verificadas no periodo de 2011
a 2016 é a apresentada na Tabela 58, mostrando que para alguns produtos nos
anos de 2011 e 2015 ha diferencas com relacéo ao Plano Mestre.
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Tabela 58 — Movimentagado de Cargas no Porto de Sao Francisco do Sul entre 2011 e 2016
ton)

(em

g:rga 6627'23 209.382 | 394.839 | 223.159 | 187.689 | 144.694 | 249.355

;goedrt‘]ff 2.285.4 | 2.156.03 | 2.017.07 | 2.607.49 | 3.205.22 | 2.352.92 | 2.035.2
9 82 9 4 4 1 6 26

cOoSs

Granéis | o7 000 | 164.941 | 158.000 0 0 14.561 0

liquidos

Fertilizan | 127.80 1.005.42 | 1.922.69 | 1.354.01 | 2.102.0

o 190 | 402331 | 331.790 | "% ; A o

Granéis | 5.018.1 | 4.677.61 | 5.794.71 | 7.947.57 | 6.323.74 | 7.394.44 | 5.149.9

vegetais 36 7 2 9 4 8 14

Contéine | 1.244.3 | 2.189.12 | 1.352.78 | ggo o7 | 100650 | -0 | o0

res 74 4 5 6

Outros 137 00 | 290,076 | 885.306 | 365.493 | 622.479 “03 06 | 467.920

Fonte: ANTAQ

A Tabela 59 mostra em sua parte azul a movimentacao efetivamente realizada e, em
sua parte verde, a movimentagao projetada no Plano Mestre para os anos de 2020,

2025 e 2030.

Tabela 59 — Projecéo de Cargas do Plano Mestre 2012, atualizada (em ton)

Fonte: ANTAQ e Plano Mestre 2012

Granel 4530561 | 7.394.448 | 11-744.70 | 12.896.20 | 15.279.10
vegetal 7 1 9
ﬁ;ﬁ:ﬂ 164.941 | 14561 | 273.257 | 333.260 | 465.686
ge”i"za”te 402331 | 1.354.014 | 713.924 | 872.652 | 870.032
Contéiner | 2.189.124 | 750.717 | 4.025.624 | 4.229.244 | 4.473.037
Produtos

Sidertrgic | 2.156.039 | 2.352.926 | 2.726.942 | 3.431.046 | 4.269.175
oS

Outros 498.460 | 1.147.761 | 320.074 | 357.210 | 415.617

Verifica-se, assim, que a movimentagao de granel liquido caiu, chegando a zerar a
partir de 2013, por sua vez os Produtos Siderurgicos apresentaram um crescimento
maior do que o esperado e, com a constru¢cdo do novo terminal Multiuso na
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retaguarda do futuro berco 401 devera pelo menos manter este volume nos
préximos anos.

O Contéiner vem decaindo sua participagcdo em S&o Francisco do Sul, com sua
transferéncia para Itapoa, devendo permanecer no porto apenas uma movimentagcao
residual, complementar.

Também como os produtos Siderurgicos, os fertilizantes apresentaram um
crescimento significativo , que deve ser mantido também com o novo terminal
multiuso na retaguarda do bergo 401.

Quanto aos granéis vegetais, embora tenha havido uma movimentagdo menor do
que o esperado em 2015, esta deve continuar seu crescimento nos proximos anos.

A seguir é apresentada uma analise mais aprofundada da movimentacéo de
contéiner no Porto de Sao Francisco do Sul e do Terminal TESC.

4.1.1 Contéiner — Porto de Sao Francisco do Sul

Para o segmento contéiner, a lei 12.815/2013, se por um lado ajustou o mercado
nacional as boas praticas do mercado internacional, por outro lado, permitiu uma
concorréncia imperfeita entre os portos publicos e terminais privados, fazendo com
que o segmento contéiner no porto de S&o Francisco do Sul, venha,
sistematicamente reduzindo os volumes movimentados, conforme pode ser
observado na tabela abaixo:

Tabela 60 - Movimentacdo de Contéiner (t) - Porto de S&do Francisco do Sul e Terminal Itapoa

Porto SFS ltapoa | Total | SFS | Itapoa | Total | SFS | Itapoa | Total

Peso | 1.008. | 5.521. | 6.530. | 754.9 | 6.289. | 7.044. | 78.6 | 6.322. | 6.401.
t 750 786 536 17 380 297 80 807 487

Fonte: ANTAQ, 2016.

Como pode ser observado, a queda na movimentagao de contéiner entre os anos de
2014 e 2016 no PSFS foi drastica, condigdo essa que ja vinha ocorrendo em anos
anteriores, fruto da implantagcdo dos TUP’s Itapoa e Portonave melhor aparelhados
para atendimento, bem como as melhorias experimentadas no TCP-Porto de
Paranagua, estruturas portuarias da area de influéncia do Porto de Sao Francisco do
Sul.
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Dados extraidos do Sistema de Informacgdes Gerenciais — SIG - ANTAQ, dao conta
de que no ano de 2014 a ocupacgao, para o segmento contéiner, dos bergos do porto
publico de Sdo Francisco do Sul, 102/103 e 300/301, foram de 2.640 horas e 269
horas respectivamente. J& o terminal Itapoa atingiu a marca de 8.720 horas, razao
para aquele terminal estar de momento com projeto de ampliagdo de seu berco de
atracacgao e retroarea, a exemplo do terminal Portonave, que também possui projeto
de ampliagao de sua infraestrutura.

Paralelamente, no vizinho estado do Parana, com a renovagao do contrato de
concessdao, a TCP — empresa que administra o Terminal de Contéineres de
Paranagua, devera investir na constru¢do de um novo bergo de atracagdo com 220
metros de extensdo e construgdo de 170 mil metros quadrados de retroarea (Porto
de Paranagua, 2016).

Rascunhada essa realidade da area de influéncia, a tendéncia € que em curto e
meédio prazo, o Porto de Sao Francisco do Sul ndo mais movimente contéiner em
larga escala, e mesmo as movimentagbes de cabotagem sejam drasticamente
reduzidas ou nulas, face ao conjunto de grandes terminais especializados existentes
na sua area de influéncia, o que deve acelerar a tendéncia de consolidagdo de
navios maiores, que buscam atracar apenas em terminais maiores e mais eficientes,
na busca de reduzir os custos do armador.

Essa tendéncia se acelerou no Brasil ja a partir de 2016, com a inauguragdo do
Canal do Panama que podera receber navios mais extensos, mais largos, com
calados maiores e que carregam maior volume de contéiner como os Post-
Panamax, New-Panamax e Ultra Large Container Ship, que possuem, na média, as
seguintes caracteristicas: 366 m de comprimento, 49 m de boca e 15,2 m de calado.

Nao sem motivo, os terminais de Paranagua, Itapoa e Portonave, a muito buscam
junto as respectivas autoridades portuarias onde se localizam (e pagam a tabela 1),
melhorias na sua infraestrutura maritima, com canal de acesso e bacias de evolugao
condizentes com estes navios de maior porte, que exigem maior calado, navios
estes bastante comuns no mercado mercante mundial.

Somado a influéncia da Legislacdo que possibilitou concorréncia imperfeita, porto
publico versus terminal privado, bem como as questdes tipicas do mercado
mercante, que busca reduzir custos com economia de escala, outras questdes se
impdéem como realidade e devem influenciar de forma significativa na redugao e/ou
eliminagdo da movimentagao de contéiner no Porto de Sdo Francisco do Sul tais
como:

a) Porto de Sao Francisco do Sul é o unico do sul/sudeste do pais a nao contar com
equipamentos de movimentagao de contéiner de alto rendimento a exemplo dos
Portéineres. Isto reflete nos indicadores operacionais, que para o cais publico —
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b)

d)

berco 102/103 e arrendatario TESC, bercos 300 e 301, possui produtividade
unidade/navio/hora de operacao alcangada em 2014, de respectivamente de 24 e
23,6 unidades por hora/navio, enquanto no terminal de Itapoa a
produtividade/hora/navio atinge 74 unidades de contéiner (SIG-ANTAQ, 2016).

O segundo aspecto estrutural é a verticalizagdo dos armadores, que vém
incorporando o terminal maritimo como mais um elo da sua cadeia. Sao
embrides desse processo no Brasil o porto de Itapoa (SC), cujo um dos
acionistas é a Alianga Administragao de Imdveis e Participagdes, ligada a Alianga
Navegacgéao, da Hamburg Sud; a Portonave, cujo socio TIL serve principalmente o
armador MSC ao redor do mundo; e a Brasil Terminal Portuario (BTP), em
Santos, que é uma joint venture entre a TIL e a APM Terminals, do mesmo grupo
da Maersk Line, maior armador do mundo.

Por sua vez a APM Terminals (grupo da Maersk Line) € arrendatario do terminal
de contéiner do porto publico de Itajai, enquanto o Porto de Imbituba tem como
operador do seu terminal de contéiner a Santos Brasil Participacbes S/A, maior
operador logistico do Brasil. Ja o porto de Sdo Francisco do Sul ndo conta como
sécio em seu arrendamento, armador ou operador logistico de grande porte do
segmento contéiner, se constituindo em ponto fraco nesse mercado do segmento
de contéiner.

A tendéncia é que haja cada vez mais a consolidacdo de maiores volumes
movimentados em menor numero de terminais a exemplo do que ja vem
ocorrendo em escala mundial.

No Brasil os terminais tém escalas pequenas e muito fragmentadas, essa
tendéncia deve mudar e acompanhar o perfil ja praticado em todo mundo, onde o
que se vé sao grandes grupos que tém varios terminais especializados e
aparelhados para a movimentagao de grandes volumes.

Os armadores deverado privilegiar os terminais onde possuam participagcéo
societaria e ainda que pratiquem pregos mais competitivos (a exemplo dos TUP
‘'s). Somado a este fato, buscarédo terminais de maior porte, onde a capacidade
de armazenagem estatica seja compativel com a movimentagao prevista.

Pela sua localizagdo geografica, na area de influéncia de Paranagua, Itapoa3,
Itajai e Imbituba, S&o Francisco do Sul ndo devera ser escolha privilegiada dos
armadores para suas operagdes, pelo contrario, e ainda, somado a falta de
equipamentos tipo transtéiner, as dimensdes reduzidas de seus patios nao
permitem uma logistica de segregagdo de grandes volumes, razdo para
acreditarmos que o porto de Sao Francisco do Sul estara fora desse mercado do
segmento contéiner.

Como agravante para o segmento contéiner, informagdes de mercado dao conta
de que os agentes econdmicos estdo privilegiando o financiamento para a
aquisicdo ou construcdo de terminais de contéineres, cujos proprietarios ou
socios sejam armadores do segmento.
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i) Ainda, para o terminal TESC, operador quase exclusivo do segmento contéiner
em S&o Francisco do Sul, com a fuga desse segmento, viu reduzir suas
operagbes, com baixissimas taxas de ocupagcdo de bergos e segundo
informagdes estaria a venda. Os principais players do mercado que mostram
interesse na aquisicao daquele terminal possuem especializagao e interesse no
segmento granel, razdo para acreditarmos que aquele terminal, que possui na
pratica 3 bergos de atracagédo, em futuro proximo, estara voltado ao segmento
granel de exportagcédo (soja e milho) e importagao (fertilizantes), além claro de
carga geral.

41.2 Terminal TESC

O Terminal TESC, acompanhando a tendéncia do Porto de Sao Francisco do Sul,
tém visto reduzir a movimentacdo de contéiner por seus bercos de atracacgao,
conforme pode ser observado no quadro abaixo:

Tabela 61 - Contéiner- Terminal TESC

2012 | TESC 87 21.592 33.667 | 399.758

2013 | TESC 63 19738 29798 | 392.154

2014 | TESC 16 5.546 8970 | 100.229

2015 | TESC 3 1.030 1,680 15.042

2016™ | resc 1 124 248 2.073
Set

Fonte: Antaq, 2016.

Paralelamente, a movimentagdo geral, que teve crescimento até 2014, reduziu os
volumes movimentados em 2015 e os numeros de setembro de 2016, no peso bruto
e numero de navios mostram que essa tendéncia ira se acentuar.
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Tabela 62 - Somatério de Cargas e Navios - TESC

2012 | TESC 185 1.676.741 | 882.736 0 2.559.478
2013 | TESC 208 1.763.052 | 916.500 0 2.679.552
2014 | TESC 192 2.242.227 | 762.410 0 3.004.637
2015 | TESC 169 1585271 | 659.955 | 14.561 | 2.259.787
zg;f TESC 113 1.239.617 | 193.305 0 1.432.922

Fonte: Antaq, 2016.

Ainda, a analise dos tempos de operacao (h), ocupacado de bercos (h) e taxa de
ocupacgao (%) para o TESC, apontam somente o bergco SFS 301 — BRA 301, com
manutencdo dos tempos de taxas de ocupacdo. Os demais bergos,SFS0300 -
BRA300 e SFS0302 - BRA302 vem experimentando queda significativa nos tempos
de ocupacao de bergos e taxa de ocupacgao, conforme pode ser observados nas
tabelas abaixo:

Tabela 63 - Tempo Médio de Operacédo - Ocupacgao de Berco - Taxa de Ocupacao TESC - SFS0300

fg 69 1513’ 733 | 789 | 01 | 719 01 | 50577 | 57.7
fg 31 1‘;4’ 786 | 655 | 0.1 78 0 2436,6 | 27.8
fg 17 1%6’ 823 | 235 | 01 | 816 0 13991 | 15.9

Fonte: Antaq, 2016.
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Tabela 64 - Tempo Médio de Operacédo - Ocupacao do Berco - Taxa de Ocupacdo TESC - SFS0301

fg 101 1169’ 496 | 679 | 01 | 48 0 o | 5719
fg 118 1%8’ 621 | 436 | 0 | 617 0 0 | 836
fg 79 1%5’ 558 | 626 | 25 | 544 0 0 | 564

Fonte: Antaq, 2016.

Tabela 65 - Tempo Médio de Operacédo - Ocupacao do Berco - Taxa de Ocupacdo TESC - SFS0302

fg 22 1;8’ 75 | 437 | 01 | 744 0.1 1650 | 188
fg 20 |884| 647 | 232 | 02 | 64.1 0.1 1204 | 14.8
ﬁg 17 | 75 | 582 | 226 | 01 | 577 0.1 9894 | 11,3

Fonte: Antaq, 2016.

Assim acreditamos que o segmento contéiner deixe de operar em Sao Francisco do
Sul, Porto Publico, com crescimento da demanda no TUP Itapoa. As projegoes
desse segmento para ltapoa interessa a Autoridade Portuaria no sentido de ver
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planejada as demandas de navios que irdo utilizar o canal de acesso, visto que irdo
impactar os tempos de espera e operagdao em todos terminais existentes e
projetados na Baia Babitonga.

Resta claro, o TUP TGSC, com todas as licengas ja providenciadas para o inicio de
construcdo, somado ao TGB, também com as mesmas autorizagdes em
providéncias e ainda o Terminal Mar Azul, em fase de tratativas ambientais, poderao
ter suas operagdes iniciadas nos préximos 4 a 8 anos, atraindo um numero
significativo de navios para as suas operagdes, que certamente irdo impactar o canal
de acesso.

Assim, fundamental desenvolver estudo de modelagem matematica que leve em
conta os volumes previstos também para cada terminal, observando os tempos e
movimentos para cada terminal, respectivo numero de navios a atender, calados
operados, observando as limitagdes previstas de ingresso e saida de navios, em
relagdo ao periodo noturno e diurno e ainda os estofos da maré, bem como os
calados praticados, notadamente para o segmento granel de exportagcdo e
contéineres, que deverao utilizar plena capacidade dos navios em suas operacgdes.

De posse dessas informacgdes sera possivel conhecer os limites de atendimento do
canal de acesso atual, projetando assim obras de dragagem, notadamente de
ampliacdo da curva do canal externo, que possam minimizar esses impactos e
melhor atender aos navios de maior porte e calado.

Entao, tal entendimento, podera impactar o item abaixo, quanto a projecoes

Assim, foram consideradas para a situacado atual e para o curto, médio e longo
prazos, o seguinte zoneamento.

4.1.3 Situacao Atual

Na situacao atual, conforme apresentado no desenho DE-B00-000-0004, em anexo,
as areas de retaguarda dos bercos 102 e 103 (area 2) e do bergco 201 (area 6) sao
para multiuso (carga geral, contéineres e granéis sélidos), cercadas por uma area de
apoio operacional (area 5), onde se da a circulagéo interna entre os bercos e patios,
incluindo os gates e o prédio da Administragéo do Porto.

A area correspondente ao TESC (area 7) é também classificada como multiuso,
movimentando carga geral e granéis solidos. As area 1 e 3, correspondente ao
Berco 101 e as antigas instalagdes da CIDASC sao destinadas a movimentagao de
granéis solidos vegetais e a area 4 a carga geral.

As areas 8 e 9 sao classificadas como areas de expansao, embora possa haver
mudangas com a homologag¢ao da nova poligonal e com conflitos existentes com o
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Plano Diretor do Municipio, conforme apresentado no item 2.21 (Integragdo Porto-
Cidade).

4.2 Zoneamento a Curto Prazo

A curto prazo havera a implantagéo do pier 401 (area 10) e da 12 fase da plataforma,
que ira se configurar numa ampliagdo da area 4. A destinagdo de ambas as areas
sera para multiuso.

4.3 Zoneamento a Médio Prazo

Nesta fase havera um pequeno aumento na area 6, que ira incorporar o espago hoje
ocupado pela antiga oficina.

4.4 Zoneamento a Longo Prazo

No longo prazo é prevista a implantacéo da 22 fase da plataforma de retaguarda do
berco 401, se configurando na area 11, de expansao do porto, ainda sem destinagao
definida.

4.5 Resumo do Zoneamento

As informagdes de zoneamento estdo disponiveis em um unico arquivo, em base
georreferenciada, conforme orientagbes da Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014 da
Secretaria dos Portos.

A organizacdo deste arquivo é feita através de 3 elementos basicos que compdem
base de dados do software ArcGis, utilizado para a representagdo grafica do
zoneamento. Estes elementos s&o:

e Base Cartografica - Arquivos em formato SHAPEFILE, que apresentam toda
base gerada e\ou editada utilizada nos layouts e que compde o PDZ;

e MXD - Layout no formato MXD, do software ArcGis 10.2.2;

® Mapas - PDF com os layouts finais apresentando toda a base gerada. Ao
todo 07 layouts foram extraidos, sendo:

DE-B00-000-0001 — Mapa de Caracterizagao do Entorno do Porto
DE-B00-000-0002 — Caracterizacao do Porto e Canal de Acesso
DE-B00-000-0003 — Caracterizagao do Porto Organizado
DE-B00-000-0004 — Zoneamento Atual
DE-B00-000-0005 — Zoneamento Previsto para Curto Prazo
DE-B00-000-0006 — Zoneamento Previsto para Médio Prazo
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DE-B00-000-0007 — Zoneamento Previsto para Longo Prazo

A Tabela 66, a seguir apresenta um resumo do zoneamento atual e o previsto para
curto, médio e longo prazos.

Tabela 66 — Resumo do Zoneamento na Situagdo Atual e a Curto, Médio e Longo Prazos.

SITUACAD ATUAL

Tipo MNaome Produtos Operador| Area (m2) Categoria
Bergo e Patio Areal |Granel sdlido vegetal APSFS 5.083 Granel solido vegetal
Bergo e Patio Area 2 |Cargageral (solta e conteinerizada) e granéis sélidos, | £PSFS 22823 |Multiuso
Bero e Patio Areaf |Cargageral, contéiner e granel salido APSFS 58086  |Multiuso
Carga geral, contéiner e granel sdlido | Area 7 |Cargageral, contéiner e granel salido TESC 53,730 |Multiuso
Patio Aread |Cargageral e contéiner APSFS 12,648  |Cargageral e contéiner
Armazem Area3 |Granel solido vegetal APSFS 41,830 |Granel salido vegetsl
Apoio operacional Areas |Apoio operacional APSFS 51087 |Apoiooperadonal
Expans3o co porto Aread |mha ha 23,104  |Expansdo do porto
Expansfo do porto Aread |na ra 26,262 |Expanso do porto

Tipo Mame Produtos Operador| Area(m2) Categoria
Berco e Patio Areal |Granel sdlido vegetal APSFS 5.083 |Granel solido vegetal
Berco e Patio Area 2 |Cargageral (solta e conteinerizada) e granéis sélidos, | &PSFS 32823 |Multiuso
Berco e Patio Areat |Cargageral, contéiner e granel sdlido APSFS 62619  [Multiuso
Carga geral, contéiner e granel sélido | Area7 |Cargageral, contéiner e granel sélido TESC 59.7280 hultiuso
Patio Area d |Cargageral, contéiner e granel sdlido APSFS 29,365 [Multiuso
Artnazém Aread |Granel sdlido vegetal APSES 41,839 [Granel salido vegetal
Apoio operacional AreaS |Apoio operacional APSFS 51087 |Apoiooperadonal
Expansio do portao Aread |ra nva 83.189  |Expansio doporto
Expans3o do porto Aread |na rha 26,262 |Expansdo do porto
Bemo Area 10 |Cargageral, contéiner e granel sélido ma annn hultiuso

Tipo Marne Produtos Operador| Area (m2) Categaoria
Berco e Patio Areal |Granel sélido vegetal APSFS 5.083 Granel solido vegetal
Berco e Patio Area 2 Cargageral (solta econteinerizada) e granéis salidas, | APSFS 22,823 nultiuso
Bero e Patio Areaf |Cargageral, contéiner e granel sdlido APSFS £5.668  |Multiuso
Carga geral, contéiner e granel sdlido Area 7 Carga geral, contéiner e granel sdlido TESC 59,720 |Multiuso
Patio Aread |Cargageral, contéiner e granel solido APSFS 29,365 |Multiuso
Armazem Area 3 |Granel sdlido vegetal APSFS 41,839 |Granel solido vegetal
Apoio operacional Area§ |Apoio operacional APSFS 43,039 |Apoio operadonal
Expans#o do porto Aread |nia ria 83.189  |Expansio do porto
Expansio do porto Aread |ma rha 26,262 |Expansdo do porto
Bergo Area 10 |Cargageral, contéiner e granel sdlido rha 9.000 Multiuso

Tipo MNaome Produtos Operador| &rea (m2) Categoria
Bergo e Patio Areal |Granel sdlido vegetal APSFS 5.083 Granel salido vegetal
Bero e Patio Area? |Cargageral (solta econteinerizada) e granéis salidos. | &PSFS 22,823 |Multiuso
Berco e Patio Areat |Cargazeral, contéiner e granel solido APSFS 65,668  |Multiuso
Carga geral, contéiner e granel sdlido | Area 7 |Cargageral, contéiner e granel salido TESC 59.780  |Multiuso
Patio Areg 4 Cargageral, contéiner e granel solido APSFS 29,365 nultiuso
Armazém Area3 |Granel salido vegetal APSFS 41839 |Granel salido vegetal
Apoio operacional Area 5 |Apoio operacional APSFS 43,039 |Apoiooperadonal
Expansio do porto Aread |ma rha 83189  |Expansdo do porto
Expansio do porto Aread |n\a na 26,262 |Expansio do porto
Bemo Area 10 |Cargageral, contéiner e granel salido na 9.000 hultiuso
Expansdo do porto Areall |nha rha 17101 |Expansio do porto
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5. METODOLOGIA E MEMORIA DE CALCULO

5.1 Dados Basicos
Antes do inicio efetivo da redagdo do PDZ foi feita a coleta das informacgdes disponiveis,
através de reunibes e visitas técnicas, entre 29/06/2015 e 01/07/2015 e entre 18 e
19/08/2015, com a equipe técnica da Administracdo do Porto, que nos forneceu as
informacoes referentes a Administragcao Portuaria e das diversas autoridades intervenientes
como o OGMO e a Capitania do Porto.

5.2 Qualidade

Apos a fase de reunides e juncado dos dados basicos para inicio do estudo, este foi
executado nos escritorios da PLANAVE, na cidade do Rio de Janeiro. Dados
complementares e duvidas residuais foram tratados por telefone, e-mail e em
reunido adicional na Administracao do Porto, em S&o Francisco do Sul.

Todos os servigos foram executados em conformidade com os requisitos do Sistema
de Garantia da Qualidade da PLANAVE que é certificado pela Norma NBR-ISO
9001/2008. Todo o trabalho obedeceu os preceitos de:

Plano da Qualidade;

Padrdes de Engenharia e Administrativos;

Auditorias da Qualidade;

Procedimentos e Instru¢des de Trabalho do SGI da PLANAVE.

SR XXX

5.3 Entregaveis

Com o objetivo de conciliar os requisitos da Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014 da
Secretaria dos Portos com as regras do contrato entre PLANAVE e Administragcao
do Porto, o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do Porto de Séao
Francisco do Sul foi fracionado em 5 produtos, apresentados a Administracao do
Porto em forma de relatérios e conjunto de plantas, seguindo a mesma sequéncia
apresentada pela Portaria, a saber:

Informagdes Gerais — Relatério RLBO00000001;

Situagao Atual - Relatério RLB0O00000002;

Plano Operacional - Relatério RLBO00000003;

Zoneamento — Conjunto de 7 Plantas Georreferenciadas (DE-B00-000-0001
@ DE-B00-000-0007);

5. Metodologia e Memoria de Calculo — Relatorio RLBO00000004.

S

Desta forma, considera-se que o “Plano de Desenvolvimento e Zoneamento
Portuario de Sao Francisco do Sul” s6 se completa quando da unido destas 5 partes
no Relatério Consolidado.

O produto final deste PDZ constara do Sumario Executivo (RLBO00000005) e do
Relatdério Consolidado (RLB0O00000006).
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5.4 Emissao de Documentos Técnicos

Os documentos foram emitidos através do Arquivo Técnico da PLANAVE,
respeitando os procedimentos estabelecidos no SGI (Sistema de Gestédo Integrada)
da empresa. Os documentos foram encaminhados a Administragdo do Porto através
de correio eletrénico, acompanhados de guias de remessa de documentos - GRD.

Os documentos texto foram elaborados em tamanho A4, com software WORD.
Tabelas e célculos auxiliares foram criados a partir do software EXCEL;

As Plantas Georreferenciadas foram produzidas com o software ARCGIS.

5.5 Tramitacao e Aprovagcao da Documentacgao

Toda a documentacao foi verificada e comentada pela Administragao do Porto antes

da emissao final, seguindo o fluxograma a seguir (Figura 80):

Figura 80 — Fluxograma

lIEHH%%HIHHHIl
Inicio
Atendimento aos
Comentarios

PLANAVE

@_O

Fim

MNao

Fluxo de Tramitagcao de Documento Técnico

APSFS

Aprovado?

Sim

5.6 Critérios de Medicao

As medi¢des ocorreram de acordo com o avango do cronograma fisico (entrega de

documentos), atendendo aos seguintes critérios:

e Entrega do Relatério 1 — Informagdes Gerais - 15%

e Entrega do Relatério 2 — Situacao Atual - 25%

e Entrega do Relatério 3 — Plano Operacional - 25%
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e Entrega do Zoneamento (Desenhos) e Relatorio 5 (Metodologia e Memoria de
Célculo) - 35%

5.7 Produtos — Relatérios e Conjunto de Plantas

5.7.1 Relatério “Informacoes Gerais”

Nas reunides e visitas técnicas de 29/06 a 01/07/2015, no Porto de Sao Francisco
do Sul, a Administragao do Porto forneceu arquivos que, juntamente com as
informagdes obtidas no sistema global de redes de computadores (internet) por
websites confiaveis de dominio publico, em especial no da Administracdo do Porto,
ANTAQ e Secretaria dos Portos, foram resumidos e consolidados de modo a formar
o conteudo do relatorio.

Principais arquivos fornecidos pela Administragdo do Porto:

pnlp-sumario-executivo-plano-mestre-do-porto-de-sao francisco do sul.pdf;
Atualizagdo do PDZ do Porto de S&o Francisco do Sul — 2003;

PDZ do Porto de Sao Francisco do Sul —2011;

Decreto n® 4989, de 17/02/2004;

Poligonal do Porto Organizado de Sao Francisco do Sul;

REGICAP — Regimento Interno do CAP do Porto de Sao Francisco do Sul,
Lei Complementar SC N° 332, de 02 de margo de 2006;

Instrucées Normativas da SCPAR Porto de Sao Francisco do Sul;

Quadro de pessoal da APSFS;

Organograma da SCPAR Porto de Sao Francisco do Sul.

5.7.2 Relatorio “Situacido Atual”

Para a definicdo da situacao atual, foram feitas visitas técnicas ao Porto de Sao
Francisco do Sul, nos dias 18 e 19/08/2015.

Aproveitando a oportunidade da viagem, ainda foram entrevistados operadores
portuarios, terminais retroportuarios e representantes de usuarios do Porto, assim
como feita uma analise da situagdo ambiental, com entrevista com os responsaveis
pela gestdo ambiental do Porto.

Além dessas foram procuradas outras fontes na literatura existente e em érgéos
publicos como ANTAQ, SNP/MTPAC e Capitania dos Portos

Principais arquivos fornecidos pela Administragao do Porto:

® Plano Mestre do Porto de Sao Francisco do Sul —2012;
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® Licenca de Operagao n° 548/2006 (22 Renovagéo, maio 2015);

® Projeto de Dragagem para Adequacao e Melhorias dos Canais de Acesso e

Bacia de Manobra e Atracacao do Porto de Sao Francisco do Sul — Hidrotopo
(margo 2008);

Projeto de Dragagem da Bacia de Evolugdo, Canais e Bergos do Porto de
Séo Francisco do Sul — DTA (Agosto 2013);

Projeto “as Built” da Macrodrenagem do Porto de Sdo Francisco do Sul (abril/
2012).pdf;

Programa de Controle Médico e Saude Ocupacional - PCMSO;

Programa de Prevencgéo de Riscos Ambientais — PPRA;

DSP-08306-01-A — Tragado Rodoferroviario — Acesso ao Porto de Sao
Francisco do Sul.dwg;

ETD-08306-03-Projeto de Engenharia Ferroviaria — Anel Rodoferroviario
(Pera).pdf;

Planta Geral do Porto.dwg

Consumo de Energia Elétrica.pdf

Lista de Equipamentos.pdf

Consumo de Agua.pdf

Organograma e Quadro de TPA’s vinculados ao OGMO

5.7.2.1 Caélculo da Projecdo de Consumo de Energia Elétrica

5.7.2.1.1 Area Operacional

Tomando-se o ano de 2014 como base, calcula-se que a area operacional do porto,
compreendendo todas as instalagdes localizadas a Av. Eng.° Leite Ribeiro, 782, tém
Consumo Total mensal médio de 91.934 kWh. Chama a atencédo o fator de poténcia
de aproximadamente 0,78, considerado excessivamente baixo, uma vez que o
recomendado é 0,92. Nesta seara, recomenda-se um estudo mais aprofundado, de
forma a evitar as punigdes rotineiramente aplicadas pela Celesc.

A Tabela 67, a seguir, mostra o consumo total no periodo do ano de 2014.

Tabela 67 — Consumo Area Operacional (kWh)

jan-14  fev-14 mar-14 abr-14 mai-14 jun-14 jul-14 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 LYol ERIeIrS

92.710 | 103.968| 87.029 | 81.355 | 74.484 | 75.454 | 81.496 | 91.534 | 90.733 |100.444|119.711|104.288|91.934|1.103.206
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® Projecio para Futuro

Levando-se em consideracdo que os contéineres refrigerados (“reefer’) sado os
elementos de consumo mais relevantes no cotidiano das operagdes, vale analisar o
progresso temporal destes contéineres separadamente.

- Projecéo de contéineres (convencional + Refrigerados) para 2015, em TEUs.

Ao projetar a movimentagao de cargas para curto, médio e longo prazos, o Plano
Mestre (2012) resume os resultados da seguinte forma (Tabela 68):

Tabela 68 — Volume de Produtos Movimentados no Porto de Sao Francisco do Sul entre os anos
2011 (observado) e 2030 (Projetado)

Cargas 2011 2015 2020 2025 2030
4.168.290 | 8.602.769 | 10.950.677 | 12.161.378 | 14.636.542

2.609.398 | 7.380.862 | 9.502.705 | 10.490.811 | 12.733.048
1.393.951 | 1.024.580 | 1.174.714 | 1.337.308 | 1.437.808
164.941 197.327 273.257 333.260 465.686
490.721 981.824 1.028.925 | 1.046.387 | 1.095.984
432.861 931.723 987.078 1.011.433 | 1.066.788
57.860 50.100 41.847 34.954 29.196
36.491 67.836 38.363 21.695 12.269
402.853 859.327 713.924 872.652 870.032
2.365.124 | 3.596.652 | 4.025.624 | 4.229.244 | 4.473.037
192.087 292.107 326.947 343.484 363.284

2.266.467 | 2.243.681 | 2.726.942 | 3.431.046 | 4.269.175

1.456.886 | 1.646.281 | 2.123.703 | 2.824.525 | 3.659.080
809.581 597.399 603.239 606.522 610.095
198.906 256.913 296.392 313.478 328.406
160.659 268.751 320.074 357.210 415.617

10.089.511 | 16.877.751 | 20.100.921 | 22.433.091 | 26.101.061
Fonte: Plano Mestre (2012)

Fato é que a movimentagao de contéineres no porto ndo tem seguido o previsto no
Plano Mestre (2012). Em 2014, o porto movimentou 93.351 TEUse em 2015, o porto
movimentou 54.762 TEU, correspondentes a 34.441 unidades, contra os 292.107
TEUs da projecéo.

Em 2014 foi consumido o total de 1.103.206 kWh (Tabela 9) do qual os contéineres
refrigerados consumiram aproximadamente 680.000 kWh, correspondente a mais de
60% do consumo anual, sendo a iluminacado dos patios e armazéns e utilizacdo de
equipamentos menores responsavel por menos de 40%.

Aplicando estes indices (60% para Reefers e 40% para iluminagao e equipamentos)
para 2015, e considerando que:
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@ a movimentacgao de contéineres refrigerados € de 9.567 unidades;

® 0 consumo/dia de um contéiner reefer é igual a 9kWh/dia (informagao de
fornecedores), €;

® a estadia média de um contéiner refrigerado no porto de Sao Francisco do Sul
é de 7 dias.

Chega-se a conclusdo que o consumo dos contéineres reefer para 2015 foi de cerca
de 600.000 kWh.

5.7.2.1.2 Perfil da Movimentagéo de contéineres desde 2011

No periodo de 2011 a 2015, observa-se um decrescimento na movimentagéo de
contéineres em geral (ver RLBO00000003 item 3.2.6). Esta queda se apresenta
muito acentuada, com média de 17,0% ao ano e total de 57,6% em 4 anos (Tabela
69).

Tabela 69 - Movimentagao de Contéineres (Convencionais + Refrigerados)

Cresc. Médio Cresc. Total

(%) (%)

Convencional +
2015 Refrigerado 54.762 -12,7
Convencional +
2014 Refrigerado 62.734 | 444
Convencional +
2013 Refrigerado 54.987 30,6 -17,0 -57,6
Convencional +
2012 Refrigerado 79.249 -38,6
2011 Convencional + 129.122
Refrigerado -

Fonte: Antaq

Em contrapartida, neste mesmo periodo, a movimentagdo do segmento de contéiner
refrigerado cresceu em média 10,9% a.a, conforme mostra a Tabela 70.

Tabela 70 — Movimentacdo de Contéineres Refrigerados (Reefer)

Cresc. Cresc. Médio Cresc. Total
(%) (%) (%)
2015 Refrigerado 19.258 -10,4
2014 Refrigerado 21.502 27,2
2013 Refrigerado 16.892 -42.7 10,9 10,5
2012 Refrigerado 29.514 69,4
2011 Refrigerado 17.420 -

Fonte: Antaq

Esta situacdo aparentemente controversa evidencia que no periodo houve

enfraquecimento da movimentagdo de contéineres convencionais, mas nao de

reefers, que tendem a permanecer como cargas residuais por varios anos.

Considerando, porém que em 2015 houve um decréscimo em relacdo a 2014,é
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adotada como taxa de crescimento o valor de 7,3%, que foi o crescimento médio de
2011 a 2014. Entretanto, por se tratar de carga residual, o indice de crescimento de
7,3% ao ano nao devera se perpetuar, se estabilizando nos préximos anos, de
acordo com o Grafico 12.

Grafico 12 - Perfil da Movimentagao de Contéineres
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5.7.2.1.3 Projegdo do Consumo de contéineres Refrigerados (tipo Reefer) para
Curto, Médio e Longo Prazos

Unindo-se os resultados do consumo verificado em 2014 com o perfil indicado no
Grafico 12 temos:

Grafico 13 — Consumo de Contéineres Refrigerados

EETER=D0S COMSSUANY ENERGIA ELETRICA - CONTEINERES
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® Projecdo de Consumo para a lluminacdo dos patios e armazéns e
equipamentos menores para Curto, Médio e Longo Prazos

Como ja visto no item 2.11.1.1.3, a iluminagdo dos patios e armazéns e
equipamentos menores sao responsaveis por aproximadamente 40% do consumo
total da area operacional.

Adicionalmente, é fato que o sistema de iluminagdo da area operacional do porto
encontra-se fora dos padrdes de exigéncia da NR 29, que para os portos devera
atingir fator de 50 lux, e de momento o nivel de iluminagdo, na média, ndo atinge a
15 lux. Desta forma, ha de se fazer um estudo para a o atendimento das exigéncias
daquela NR. Supondo a substituicao dos refletores/holofotes existentes por outros
mais modernos, com alto poder de iluminagédo e baixo consumo, pode-se conseguir
manter, ou até mesmo economizar energia.

Outra opcao seria simplesmente somar novos refletores ao sistema ja existente.
Nesta diregdo, o investimento inicial seria menor, porém, o consumo se elevaria.
Para efeito de calculo, esta alternativa sera a considerada aqui, em curto prazo, com
incremento do consumo da ordem de 20% (

Grafico 14 — Consumo por lluminagao e Equipamentos Menores).

Grafico 14 — Consumo por lluminacao e Equipamentos Menores
REREHEDGAO E (NS M RIENEMERGIAEIETRICA - ILUMINAGAO E EQUIPAMENTOS
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e Projecido do Consumo Total da Area Operacional para Curto, Médio e Longo
Prazos

A projecao do consumo total da area operacional é resultado da soma das proje¢des
dos consumos dos contéineres refrigerados, iluminagdo dos patios, armazéns e
equipamentos menores, conforme segue no Grafico 15.

Grafico 15 — Consumo Total
RamEDE R 5 RECRIBERAITINS LN B ENERGIA ELETRICA TOTAL

/

Nota: este grafico ndo considerou o acerto do fator de poténcia, que depende de um
estudo especifico, feito por profissional especialista.

5.7.2.1.4 Area Ndo Operacional

A area administrativa consumiu, em media, 1.883 KW por més no ano de 2014,
conforme mostrado abaixo (Tabela 71 — Consumo Area Nao Operacional (kWh)).

Tabela 71 — Consumo Area Nao Operacional (kWh)

jan-14  fev-14 mar-14 abr-14 mai-14 jun-14 jul-14 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 [VIEpIENEReRIAE

2,120 | 3.660 | 2.910 | 2.330 | 1.480 | 1.200 | 1.070 | 1.330 | 1.260 | 1.300 | 1.860 | 2.070 | 1.883 | 22.590

® Projecdo de Consumo da Area N&o Operacional para Curto, Médio e Longo
Prazos
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Ndo se mostra necessario o aumento de area para a equipe nao operacional e,
assim, nao se espera alteragdo no consumo, se mantendo no patamar de 22.600 kW
ao longo dos anos.

5.7.2.2 Célculo da Projecdo de Consumo de Agua

A empresa Servico Auténomo Municipal de Agua e Esgoto — SAMAE ¢é a
responsavel pela alimentacdo do porto. A Tabela 72 e a Tabela 73, a seguir,
mostram o consumo de agua nas areas operacional e ndo operacional do Porto no
periodo de janeiro a dezembro de 2014.

Tabela 72 — Consumo de dgua (m?) — Area Operacional
jan-14 fev-14  mar-14 abr-14 mai-14  jun-14  ju-14 ago-14 set-14 out-14 nov-14 dez-14 [YI=]j(eR/iiN

HIDROMETRO

F085001329 568 463 476 736 586 493 493 | 715

7.078

7.076

Fonte: SCPar Porto de Sao Francisco do Sul S/A

HIDROMETRO
A10L086371
A85L110923
A05F 132037

jan-14

22

21

18

25

abr-14  mai-14

17

Tabela 73 - Consumo de agua (m?®

fev-14  mar-14 jun-14

20

— Area Nao Operacional
ago-14 set-14 out-14

27

jul-14

10

32

24

nov-14 _dez-14 V1=l

30

20

22

19

15

13

14

10

12

19

12

17

12

12

16

14

4

10

11

17

25

5

3

3

45 | 537

Fonte: SCPar Porto de Sdo Francisco do Sul S/A

Conforme mostrado acima, mais de 90% da agua consumida no porto se da no uso
pela operagao, em especial por consequéncia da movimentagao de graos.

Considerando que o crescimento do consumo de agua sera proporcional ao da
movimentagdo de graos, utiliza-se para a projegdo desse consumo a taxa de
crescimento médio da movimentagdo de graos de 17% a cada 5 anos, dada pelo
Plano Mestre,

Desta forma, segue o Grafico 16 com a proje¢cao do consumo de agua para curto,
médio e longo prazos.
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Grafico 16 — Projegao de Consumo de agua
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Para a Area ndo Operacional, ndo se espera aumento de consumo, se mantendo no
patamar de 550 m? ao longo dos anos.

5.7.2.3 Calculo da Taxa de Assoreamento

Entre 20/01/2010 a 20/09/2010 foi realizada dragagem do canal externo e interno do
porto. Entre 17/02/2011 a 15/12/2011 foi realizada dragagem e derrocagem da bacia
de evolugédo e bergos de atracacao (darsena) para a cota de -14,00m. O canal
Interno tem profundidade natural superior aos 14,00m.

Apds 2011 houve somente uma dragagem de manutengdo, norteada pelo
“PROJETO DE DRAGAGEM DA BACIA DE EVOLUCAO, CANAIS E BERCOS DO
PORTO DE SAO FRANCISCO DO SUL.”, cuja elaboragao data de agosto de 2013.

Para o célculo da taxa de assoreamento anual destas areas, foi considerada a
hipétese de que o canal externo e interno estavam na cota de -14,00 em 2010, e que
a bacia de evolugao e bergos (darsena) estavam nesta cota em 2011.

Em agosto de 2013, os volumes a serem dragados sao os apresentados na Tabela
74, a sequir:

Tabela 74— Projeto da Dragagem de manutengao (2013)

Volume de Dragagem (m?)

Trecho Dragagem - 14,00m Toleranciia Total (m?)
ga"?‘e”a e 201.928,04 55.307,26 257.235,30
acia
Canal Interno - - -
Canal Externo 259.823,64 376.856,21 636.679,85

Total (m?) 461.751,68 432.163,47 893.915,15
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Fonte: Projeto de Dragagem da Bacia de Evolugéo, Canais e Bergos do Porto de Sao Francisco do
Sul (2013)

Seguindo as conclusdes do projeto em evidéncia, o Canal Interno ndo apresentou
assoreamento no periodo estudado, restando entdo os bergos (a darsena), a Bacia
de Evolugao e o Canal Externo no foco deste calculo.

Como o cerne desta matéria € somente o assoreamento, os volumes de dragagem
referentes as tolerancias vertical e horizontal se tornam dispensaveis.

A luz destas consideracdes, tem-se que as taxas de assoreamento das areas
estudadas sao aquelas definidas na Tabela 75.

Tabela 75 — Taxas de Assoreamento

Dragagem de Dragagem de Manutencdo Tempo de Assoreamento Taxa de Assoreamento
Trecho
aprofundamento Data Volume (m?) (Anos) (m*ano)
Dérsena e Bacia 2011 2013 201.928,04 2 100.964,02
Canal Interno 2010 2013 0,00 3 0,00
Canal Externo 2010 2013 259.823,64 3 86.607,88

5.7.3 Relatério “Plano Operacional”

Este plano operacional tem como principal objetivo aprofundar, atualizar e detalhar o
Plano de Melhorias e Investimentos definido no Plano Mestre. Na Tabela 76, a
seqguir, apresenta-se o Programa de Agbes para o Porto de Sdo Francisco do Sul
recomendado no Plano Mestre.
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Tabela 76— Programa de Agbes — Porto de Sao Francisco do Sul

CRONOGRAMAS DE INVESTIMENTOS E MELHORAS - PORTO DO SAO FRANCISCO DO SUL
Emergencial Operacional

Estratégico

Descrigao da agao
1 Implantacdc do sistema de controle de trafego de embarcacées - VTMSA TS
2 Implantacéc de sistermna de moniteramente de tempo de armazenagem
3 Reforce Estruiural do Cais Publico
4 Melhorias de equipamentos - Cais Publico
5 Melhoria de equipamentos - Terminais Amendados
6 Melhorar a produtividade e eficiéncia das operagdes portuarias
7 Construgdo do berco 401
8 Construgcdo do TGSC
9 Aumento de retroarea do TESC
10 Construcéo do terminal de passageiros
11 Construcéo do patio de triagem de caminhdes
12 Reestnituracéo do balanco contabil do Porto
13 Atualizacéo da tarifa portuaria
14 Projeto de monitoramento de indicadores de produtividade
15 Pregrama de treinamento de pessoal . . . . .
16 Duplicacdo de BR - 280 [
17 Melhorias na BR - 101
18 Contomo ferroviario de Séc Francisco do Sul
19 Construgéo do Anel Rodoferroviario de S&do Francisco
20 Contomo Ferroviario de Joinville ‘ ‘ .

21 Contomo Ferroviario Jaragua do Sul
Legenda
Preparacéo \
Prontificacéo \

Fonte: Plano Mestre

Especificamente para o Iltem 6 da Tabela 76 - “Melhorias Operacionais — Melhorar a
Produtividade e Eficiéncia das Operacdes Portuarias” foram confrontados os indices
de produtividade de Sao Francisco do Sul (t/navio/hora, considerando o tempo de
operacéo), conforme apresentados pela ANTAQ para 2014, com os indices de
outros portos brasileiros, bem como com as médias nacionais, para Graos,
Fertilizantes, Carga Geral e Contéineres.

Desta analise verificou-se que as produtividades da movimentagdo de gréos e
fertilizantes em S&o Francisco do Sul estdo acima da meédia nacional, devendo,
porém, ser incrementadas as de Carga Geral e Contéineres.

Para os demais itens foi feita uma atualizagdo das acgbes propostas, verificando o
que ja havia sido implementado, o que ja ndo é mais viavel e o que deve ser
realizado, descrevendo as ag¢des complementares, em termos de investimento e
estudos que deverao ser feitos para sua implantagao.

5.7.4 “Zoneamento” — Conjunto de Plantas

O zoneamento elaborado para o PDZ de S&o Francisco do Sul é apresentado em 7
plantas elaboradas no software ARCGIS. A saber:

v DE-B00-000-0001 - MAPA DE CARACTERIZAGAO DO ENTORNO DO
PORTO
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v DE-B00-000-0002 — CARACTERIZAGAO DO PORTO E CANAL DE ACESSO
v DE-B00-000-0003 — CARACTERIZACAO DO PORTO ORGANIZADO
v DE-B00-000-0004 - ZONEAMENTO ATUAL
v DE-B00-000-0005 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA CURTO PRAZO
v DE-B00-000-0006 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA MEDIO PRAZO
v DE-B00-000-0007 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA LONGO PRAZO
As informagdes constantes da base de dados georreferenciada foram cadastradas

em conformidade com a tabela de atributos da Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014
da Secretaria dos Portos.
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