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AUTCROADE PORTUARA

1. INFORMACOES GERAIS

1.1 Localizagdo

O Porto de Niteréi localiza-se na costa leste da Baia de Guanabara, em area central da cidade

de Niterdi, junto aos acessos da Ponte Presidente Costa e Silva.
As coordenadas sdo:

Latitude: 22°52°55”’S
Longitude: 43°6'57"W

O endereco do Porto de Niteroi € Avenida Feliciano Sodré, 215, Centro, Niter6i, Rio de Janeiro,
CEP 24030-012, telefone (21) 3604-5977.

Figura 1 — Localizacdo do Porto de Niteroi
Fonte: CDRJ
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1.2 Dados Cadastrais

Companhia Docas do Rio de Janeiro - CDRJ, Empresa Publica vinculada ao Ministério dos
Transportes, Portos e Aviacdo Civil, constituida pelo Decreto-Lei n° 256, de 28/02/1967, CNPJ
no 42.266.890/0001-28, com sede a Rua Acre 21, Centro, Rio de Janeiro, RJ, CEP 20081-000,
telefone (21) 2219-8600, pégina de internet: www.portosrio.gov.br e endereco

eletrénico: asscomcdrj@portosrio.gov.br.

1.3 Histérico

Niteroi, no inicio do século, é objeto de obras pontuais e em menor escala do que aquelas
realizadas no Rio de Janeiro, mas que geraram importantes alteracbes na parte urbanizada da

cidade.

No final da década de 1920, Feliciano Sodré leva adiante a ideia de intervir na enseada do bairro
de S&o Lourenco, antiga rea de mangue da cidade, e viabiliza a construcao do porto. Pelo porte
da intervencdo urbana realizada, com o aterro de uma area de 548.500 m2, o Porto de Niterdi
traz, a época, a promessa de autonomia econdmica da cidade, com a unificacdo do escoamento
dos produtos agricolas e industriais do interior do estado e o recolhimento da tributacdo
alfandegaria, e a esperanca de elevacdo de sua imagem a altura do status que Ihe cabe como

capital do Estado do Rio de Janeiro.

De acordo com o Decreto n° 16.962 de 24/06/1925, fls. 09/19, a Unido deu ao antigo Estado do
Rio de Janeiro a concessao para construir e explorar os portos de Niterdi e Angra dos Reis.

Para a construgdo do porto foi criada a “Comissdo Construtora do Porto de Niteroi e
Sanecamento da Enseada de Sao Lourengo” e, entre as obras de natureza portuaria, estava
previsto o aterro da enseada, a abertura de ruas e a conexdo com a malha existente. O
arruamento proposto seguia o tracado radial-concéntrico, cujo ponto de confluéncia era a Praga
da Renascenca. O novo espaco teria destinacdo institucional e industrial, destacando-se,
inicialmente, a construcéo de trés edificios: a Estacdo Ferroviaria Central, o Fomento Agricola
(Atual Centro Cultural do TCE-RJ) e o Quartel da Policia Militar. No entanto, 0 uso
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inicialmente previsto nunca se consolidou, caracterizando um quadro geral de abandono e

ociosidade dos espacos.

Em linhas gerais, o aterrado teve como principais entraves ao seu desenvolvimento, de um lado,
a propria situacdo fundiaria, na qual a maioria dos lotes é publico, de outro, a morfologia. Sobre
0 primeiro, observa-se que prevalecem os lotes publicos estaduais, heranca de quando a cidade
era capital do Estado do Rio de Janeiro. Sobre o segundo, percebe-se que a propria conformacao
dos lotes, de grandes dimensOes, atrelada a falta de ordenamento urbanistico, permitiu
ocupacdes dispersas, em grande parte formadas por tipologias do tipo galpdo, que ndo se

relacionam entre si, nem na sua relacdo com o proprio lote.

O projeto, no entanto, s6 é concretamente levado adiante quando Feliciano Sodré assume o
governo do Estado do Rio de Janeiro e, apoiado em argumentos higienistas e preocupado com
a aparéncia da capital do estado, viabiliza a construcdo do porto, que é aberto em 1929. As
questdes higienistas somavam-se razdes econdmicas: terrenos ganhos ao mar, dinamizagao da
circulagdo de mercadorias com a conexdo com a rede ferroviaria, descongestionamento do
Porto do Rio de Janeiro, entre outras. Nesse momento, a Estrada de Ferro The Leopoldina
Railway prolonga suas linhas da estacdo de Marui (existente desde 1827) até o novo cais, onde

é construida uma estacdo de passageiros, aberta ao publico em 1930.

O Porto entrou em operacdo com a finalidade de ativar o mercado do Estado recebendo
inicialmente géneros alimenticios, madeira e celulose; e exportando acucar, sardinha e café (no
periodo 1958/1962). Com o advento do transporte rodoviario de carga, 0s produtos antes vindos
por navios passaram a ser conduzidos diretamente da fabrica para o distribuidor.

Depois de 1964, com a expansao do sistema rodoviario, o Porto de Niterdi entrou em declinio,
fato agravado também pelo assoreamento do canal e a proximidade do Porto do Rio de Janeiro.
Em 1967, o canal que da acesso ao porto ficou reduzido a uma profundidade de trés metros e
meio (dos 8 metros minimos), contribuindo para amedrontar os comandantes dos navios cujos

pordes vinham carregados, e forcando-os a optar por atracar no Rio.

O movimento portuério de Niteroi esvaziou-se em quase 50% no periodo de 1964-1967 com a

decadéncia da economia cafeeira do Norte Fluminense. O setor téxtil, tradicional na economia
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fluminense, também foi perdendo competitividade. Desde entdo, do ponto de vista econémico,

0 porto se tornou um imenso fracasso.

O porto, em crise, passou a movimentar apenas trigo, trazido da Argentina, Estados Unidos e
Canada pela empresa Moinho Atlantico, Unica usuéria do terminal, e a receber também

sardinhas congeladas para as industrias da regido.

Em 1927, o Porto de Niterdi, com mais de 30 mil metros quadrados de &rea, foi entregue a
Companhia Brasileira de Portos, passando em 1941 para o Estado e, em 1960, ao Departamento
de Portos e Navegacdo do governo estadual. Em 1976, teve sua concessdo extinta pelo Decreto
n° 77.534, ficando sob a gestdo da Empresa de Portos do Brasil S.A. (Portobras), extinta em
1990.

Como os estudos de viabilidade econémica para avaliar a transformacédo do porto em terminal
pesqueiro, contratados pelo Estado através da Secretaria de Agricultura, ndo se concretizaram,
todo o pescado da costa do Estado do Rio de Janeiro era comercializado no Estado da
Guanabara, no entreposto da Praca XV.

Em 1981, foi reconhecida a faléncia do porto e, sob dominio da Companhia Docas do Rio de
Janeiro, foi arrendada & Enavi Engenharia Naval e Industrial Ltda uma &rea equivalente a 75%
de todo o porto. O contrato de aluguel incluiu também os dois Unicos armazéns. O mesmo se

encerrou em dezembro de 1991 e néo foi renovado.

Com interesse na privatizacdo para a modernizacdo e barateamento dos servigos portuarios, a

Companhia Docas, juntamente com empresarios, entrou com mandato de reintegracao de posse.

A prefeitura manifestou sua intencdo em discutir o uso adequado do porto, porém era contraria
a ideia de transforma-lo em terminal pesqueiro. Ao mesmo tempo, o sindicato dos portuarios

era contrario a privatizacao, pois alegava que isto resultaria em desemprego para a categoria.

Em 1998, Docas e Sindicato decidiram que o melhor destino para o porto seria 0 mercado
offshore. Para o presidente da CDRJ a época, era mais cabivel que Niterdi investisse em uma
atividade que para o porto do Rio ndo seria vantajosa, como por exemplo, armazenamento dos

equipamentos da industria naval e de petroleo.
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Assim sendo, em 2001, estava prevista abertura de licitacdo para entrega do terminal a iniciativa
privada através de concessdo. Enquanto ndo se aprovava nenhum projeto de revitalizagéo e
devido a impasses politicos que adiaram os planos, a CDRJ e a Prefeitura promoveram eventos
na area, como o evento de gastronomia Mix Gourmet, incluidos no calendario oficial da cidade.
Além da ideia de ocupacdo dos armazéns com variadas atividades, em 2004 iniciaram-se as

obras de restauracao da antiga Estacao Ferroviaria, que seria transformada em centro cultural.

A Unica atividade do porto, movimentacdo de trigo, enfraqueceu nos Gltimos anos até ser
paralisada por completo em 2005. Em agosto do mesmo ano, a opera¢do portudria foi retomada

ao arrendar a area as empresas Nitport e Nitshore.

A revitalizacdo do Porto de Niter6i foi estratégica para o setor portuario, no desenvolvimento
da producéo industrial local, especialmente a relacionada a industria de construcéo e reparo
naval, em crescimento.

Em contrapartida, o Aterrado S8o Lourenco, que a principio era destinado a ocupacéo
institucional e industrial, nunca se consolidou. Teve como principais obstaculos a seu
desenvolvimento a morfologia e a propria situacdo fundiaria, na qual a maioria dos lotes €

publico, heranca de quando a cidade era capital do Estado do Rio de Janeiro.

Além disso, cabe ressaltar que em 1960, foi construida ao longo da orla da baia, na area
portuaria, em direcdo ao norte, a Avenida do Contorno, que foi uma alternativa de ligacdo para
0 bairro do Barreto e a cidade de Sdo Gongalo. Isto implicou em novos aterros e,
consequentemente, em alteragcdes no desenho da enseada do porto. Houve ainda mais alteragdes
da enseada com a inauguracgdo da ponte Rio-Niterdi em 1974.

No porto, a linha de cais foi reduzida e a parte destinada a atracacdo de navios de cabotagem
foi suprimida. A linha férrea também foi atingida, com a desativacao da estagéo junto ao porto.
No Aterrado Sdo Lourenco, os viadutos construidos com a ponte modificaram a paisagem e a

ambiéncia local, além de terem se tornado barreiras fisicas significativas.

Além destas transformaces viarias e do processo de degradacdo urbana da area do Aterrado,

deu-se a perda de funcdo dos imdveis publicos ali existentes e deterioracdo, na transferéncia da
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capital do Estado, da cidade de Niteroi para a cidade do Rio de Janeiro, em 1975. A partir disto,

inimeras edificagdes ou lotes estaduais foram, por muito tempo, destinados a depositos.

Atualmente, novas perspectivas se abrem para a area portuaria de Niter0i. A reativacdo da
estrutura portuaria para atender as atividades offshore parece estar gerando demandas para além
do limite do porto. O langcamento de dois empreendimentos, um residencial e outro comercial,
demonstra as possibilidades atuais de transformacdo da area e de reconversdo do quadro
caracteristico de abandono.

Para a elaboragdo desta parte foram extraidos trechos do site da Antaq e do artigo “A Area
Portuéria de Nitero6i: histdrico de sua construcao e perspectivas atuais ”, de Milena Sampaio da
Costa.

1.4 Marcos Legais

A CDRJ, atualmente, esta submetida aos regulamentos da Secretaria Nacional de Portos (SNP)
e da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios (Antag), a todas as leis aplicaveis as
empresas publicas e a todos os principios constitucionais inerentes as empresas cujo capital

social a Unido é detentora. A principal legislacdo aplicada a CDRJ esté citada abaixo:

Decreto-Lei n° 256, de 28 de fevereiro de 1967: Disp0e sobre a extincdo da Autarquia Federal
denominada Administracdo do Porto do Rio de Janeiro e autoriza a constituicdo da Companhia

Docas do Rio de Janeiro e da outras providéncias.

Decreto n° 72.439, de 9 de julho de 1973: Aprova a constituicdo da Companhia Docas do Rio

de Janeiro.

Decreto n° 4.554, de 27 de dezembro de 2002: Dispde sobre a delimitacdo da area do Porto

Organizado do Rio de Janeiro - RJ.

Leino 10.683, de 28 de maio de 2003: Dispde sobre a organizacao da Presidéncia da Republica

e dos Ministérios, e da outras providéncias.
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Lei n®12.815, de 5 de junho de 2013: Disp6e sobre a exploragdo direta e indireta, pela Unido,
de Portos e instalagdes portuérias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores
portudrios; altera as Leis nos 5.025, de 10 de junho de 1966, 10.233, de 5 de junho de 2001,
10.683, de 28 de maio de 2003, 9.719, de 27 de novembro de 1998, e 8.213, de 24 de julho de
1991; revoga as Leis nos 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, e 11.610, de 12 de dezembro de
2007, e dispositivos das Leis nos 11.314, de 3 de julho de 2006, e 11.518, de 5 de setembro de

2007; e da outras providéncias.

Decreto n° 8.033, de 27 de junho de 2013: Regulamenta o disposto na Lei no 12.815, de 5 de
junho de 2013, e as demais disposicdes legais que regulam a exploracao de Portos organizados

e de instalacBes portuarias.

Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — Portaria n° 3, de 7 de janeiro de 2014:
Estabelece as diretrizes para a elaboracgéo e revisdo dos instrumentos de planejamento do setor
portuério - Plano Nacional de Logistica Portuéria - PNLP e respectivos Planos Mestres, Planos
de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ e Plano Geral de Outorgas - PGO.

Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — Portaria n°® 206, de 11 de julho de
2014: Altera o Anexo | da Portaria SEP n° 03, de 07 de janeiro de 2014, que estabelece as
diretrizes para a elaboracdo e revisao dos instrumentos de planejamento do setor portudrio-
Plano Nacional de Logistica Portuaria- PNLP e respectivos Planos Mestres, Planos de

Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ e Plano Geral de Outorgas — PGO.

Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica — Portaria n° 409, de 27 de novembro
de 2014: Regulamento a exploracdo de forma direta e indireta de areas nao afetas as operacoes

portuarias em Portos Organizados.
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1.5 Situacdo Institucional

A Companhia Docas do Rio de Janeiro — CDRJ é uma Empresa Publica, vinculada ao Ministério
dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil - MTPA, e é a Autoridade Portuaria responsavel pela
gestdo do Complexo Portuario Fluminense, que compreende os Portos do Rio de Janeiro, de

Itaguai, de Niteroi e de Angra dos Reis.

Cabe a CDRJ gerir 0s espagos maritimos e terrestres dos Portos, de modo a zelar para que as
atividades, no ambito de seu territdrio, se integrem ao movimento econémico e ao processo de

desenvolvimento de sua area de influéncia.

O modelo de gestao adotado pelo Porto é o denominado landlord, onde a CDRJ detém o terreno

e a infraestrutura, e os arrendatarios fornecem a superestrutura e a operagdo portuaria.

1.6 Estrutura Administrativa e de Gestéo

DIRECIONAMENTO ESTRATEGICO

O direcionamento estratégico da CDRJ consubstancia, de maneira racional e sistematizada, a
sua rota voltada para a atuacdo como Autoridade Portuéria e catalisadora do desenvolvimento
econémico e social, mediante um conjunto de acdes e estratégias.

MISSAO

A misséo da CDRJ é:

“Liderar o desenvolvimento dos Portos Organizados do Estado do Rio de Janeiro sob a
responsabilidade da CDRJ, gerindo a infraestrutura portuaria, fomentando a competitividade

das operacdes e induzindo o desenvolvimento urbano, econémico e socioambiental em sua

relagdo Porto-Cidade”.
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VISAO

A visdo da CDRJ é:

“Ser a Autoridade Portuaria referéncia no setor até 2020, primando por servigos voltados para
0 alcance da exceléncia, tendo como base processos de gestdo e operagdo estruturados nos

moldes da gestdo portuaria puiblica moderna”.

PRINCIPIOS

Os principios nos quais a Companhia Docas do Rio de Janeiro - CDRJ pauta suas atividades e

o relacionamento com seus clientes, acionistas e sociedade sao:

1. Satisfacdo do cliente: conhecer e ouvir os clientes internos e externos, estabelecendo

mecanismos que viabilizem a parceria com eles e a superacdo das suas expectativas.

2. Envolvimento dos colaboradores: envolver e comprometer todos os niveis hierarquicos
da CDRJ no compromisso com acdes de qualidade e a melhoria continua de seus

[processos.

3. Gestdo participativa: estabelecer a cooperacdo entre as unidades operacionais e as
esferas estratégicas, compartilhando desafios e disseminando informacdes

organizacionais.

4. Gestdo por processos: identificar e analisar os processos da CDRJ, estabelecendo metas
de melhoria e aperfeicoamento, avaliando os resultados frente aos clientes e

gerenciando sua maturidade e desenvolvimento.

5. Valorizacdo dos empregados: conscientizar os empregados do sentido e do valor de sua
missdo como Autoridade Portuaria, profissionalizando seus servicos, avaliando seu

desempenho e reconhecendo seus méritos.
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6. Constancia de proposito: estabelecer os objetivos de longo prazo, por meio de um
planejamento estratégico estruturado, que proporcionem coeréncia e efetividade das
acoes e projetos da CDRJ.

7. Compromisso com 0 sucesso: prezar pela exceléncia e atuar dentro dos padrbes de

qualidade esperados, com atitude desconfortavel ao erro e combatendo o desperdicio.

DIRETRIZES

Como decorréncia da missao e das demais atribui¢des conferidas a Organizacdo pela legislacdo

vigente, as diretrizes da CDRJ sdo:

1. Atuar de forma competitiva em relagdo a outros Portos nacionais e internacionais,

através da qualidade dos servicos e dos pre¢os praticados.

2. Atuar de forma integrada com a sociedade, com engajamento expressivo no
desenvolvimento econdmico-social de sua hinterlandia, com énfase nos municipios

onde atua, como geradora de empregos e indutora da atividade econémica.

3. Regulamentar e fiscalizar os arrendamentos dos terminais portuarios, visando assegurar

a eficiéncia e qualidade dos servigos prestados.

4. Disponibilizar facilidades portuarias para os diversos arrendatarios, armadores,

operadores portuarios e demais usudrios instalados na area do Porto Organizado.

5. Estabelecer uma relacdo de interacdo com seus arrendatarios na busca de ampliacéo e

fortalecimento de seus negdcios.

6. Buscar e incentivar, junto aos demais modais e as diversas esferas de governo, o
desenvolvimento de solucGes integradas que elevem a competitividade do Porto e se

traduzam em satisfacdo de seus clientes.

7. Elaborar, implementar e manter atualizado o Plano de Seguranca Publica Portuéria,

promovendo a vigilancia na area do Porto Organizado, para garantir o cumprimento da
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legislacdo vigente, em especial no tocante ao controle da entrada, permanéncia,

movimentacao e saida de pessoas, veiculos, unidades de carga e mercadorias.

8. Manter com seus trabalhadores um relacionamento participativo, motivador e voltado
para o desenvolvimento continuo da capacitacdo de seu pessoal, que crie um desafio
permanente de evolugédo inovadora.

9. Zelar pelo cumprimento da legislacdo ambiental e de seguranca e satde no trabalho por
parte de todos os agentes envolvidos na operacdo portudria, dentro da area do Porto
Organizado.

A CDRJ € representada pela seguinte estrutura organizacional:

ADMINISTRACAO SUPERIOR

A Administracdo Superior da Companhia é representada pela seguinte estrutura organizacional:

Aszembleia Geral
de Acionistas

Conselho Fiscal -

CONFIS
Conselho de
Administragdo —
I’“-"-““"-““"-““"““ : COMNSAD
i Comité de Auditoria :
[ | Auditoria iInterma
i Comissio de Etica i DIREXE

R ——— Diretoria Executiva

Figura 2 — Organograma da Administracdo Superior
Fonte: CDRJ
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DIRETOR-PRESIDENTE

A estrutura ligada ao Diretor-Presidente & composta por:

Assessoria Técnica

Relagbes
Institucionais

Diretoria
Presidéncia

1

Secretdria

Assessoria de
Comunicagdo Social

Gabinete da
Prasidéncia

Orglos Colegiados

Gestio Estratégica

Gestdo de Processos|
€ Indicadores

Contreles Internos

Planejamento
Estratégico e
Projetos

Gestdo de Riscos

Figura 3 — Organograma da Presidéncia

Instrumentos
Contratuais

Contencioso

Assuntos
Regulatdrios

Fonte: CDRJ

Guarda Portudria

Operacio de
Seguranga

Inteligéncia de
Seguranga
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DIRETORIA DE GESTAO PORTUARIA - DIRGEP

A Diretoria de Gestdo Portuaria é constituida pela seguinte estrutura organizacional:

Drrtre e Gatle
L

=

Figura 4 — Organograma da DIRGEP

Fonte: CDRJ

Soere
I [ [ l | I 1 | | | | [
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DIRETORIA ADMINISTRATIVO-FINANCEIRA - DIRAFI

A Diretoria de Administracdo, Finangas e Recursos Humanos é constituida da seguinte estrutura organizacional:

Diretoria

Administrativo

Financeira

Gestdo de Ativos
Imobilidrios e
Patrimdnio

Secretdria
_ Temaologia da
Recursos Humanos Finan
= Informacao
c . - | Estruturagdo e -
pras & Servigos Gerais Gestdo de Carreira s . Gestdo Financeira Contabilidade Controladoria Construcdo de Dperaﬁ;n =
Almoarifado Recursos Humanos | Solughes Solugdes

Figura 5 — Organograma da DIRAFI
Fonte: CDRJ
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DIRETORIA DE RELAGOES COM O MERCADO E PLANEJAMENTO - DIRMEP

A Diretoria de Rela¢gdes com o Mercado e Planejamento € constituida da seguinte estrutura organizacional:

Diretoria de Relagbes

com o Mercado e
Planejamento

Assessoria Secretaria

arta Cidade,
y Amblente e

Planejamento de

Mercada

Seguranca do
Trabalho

Inteligéncia de Planejamento &
Mercado e Desenvolvimento
Estatistica Portudrio

Saude e Seguranga * Relacdo Porto
do Trabalho i ] Cidade

Figura 6 — Organograma da DIRMEP
Fonte: CDRJ

Geskio de Navod

HNegdcios e Promogio
Comercial

Gestdo e Fiscalizacio
de Contratos de
Amrendamento
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Abaixo, seguem duas tabelas com a composic¢ao do Conselho de Administracdo da Companhia

Docas do Rio de Janeiro e do Conselho de Autoridade Portuaria.

Tabela 1 - Lista de membros do CONSAD

Conselheiros Orgéo \
Diogo Peres Neto Secretaria Nacional de Portos - SNP
Marcelo Dreicon Governo do Estado do Rio de Janeiro
Milton Ferreira Tito Representante dos Empresarios
Sergio Magalhdes Giannetto Representante dos Trabalhadores
Daniel Sigelmann Ministério dos Transportes, Portos e Aviacédo Civil
Luiz Antonio Correia de Carvalho Ministério do Orcamento Planejamento e Gestao

Fonte: CDRJ

Tabela 2 - Lista de membros do CAP

Conselheiros Orgéo
BLOCO | - PODER PUBLICO

Marcos Mesquita Mendes Secretaria Nacional de Portos - SNP
Juvenal José Duarte Neto Secretaria Nacional de Portos — SNP
Larissa de Azevedo Rego Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA)
Marcelo Felga de Carvalho Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA)
Helder Tostes Coimbra Sistema de Vigilancia Agropecuaria Internacional (Vigiagro)
Katia Maria Mioduski Sistema de Vigilancia Agropecuéria Internacional (Vigiagro)
Fernando José da Rocha Velho Secretaria da Receita Federal
Ricardo Romanini Alchaar Secretaria da Receita Federal
Alexandre Cursino de Oliveira Autoridade Maritima
Marcelo da Silva Teixeira Autoridade Maritima
Eduardo Alberto Monteiro Guimaraes Administracdo do Porto
Rogério Cassibi de Souza Administracéo do Porto
Jorge Fernandes da Cunha Filho Estado do Rio de Janeiro
Jodo Roberto Cardoso Estado do Rio de Janeiro
Luiz Paulino de Carvalho Moreira Leite Municipio de Niterdi
Fabiano Goncalves Municipio de Niterdi

BLOCO Il - REPRESENTANTES DA CLASSE EMPRESARIAL
Titulares de arrendamentos de instalages portuérias no porto organizado indicados pela Associacao
Brasileira de Terminais e Recintos Alfandegados - ABTRA

Kleber Masset Borges
Pedro Moreira da Fonseca Klien
Titulares de arrendamentos de instalages portuarias no porto organizado indicados pela Associagéo
Comercial e Industrial do Estado do Rio de Janeiro - ACIERJ
Igor Verissimo da Silva Baldez
Alessandra Lopes Jorge
Representantes dos usudrios indicado pela Associagdo de Comércio Exterior do Brasil - AEB
Laury Pereira Barcellos
BLOCO IIl - CLASSE DOS TRABALHADORES PORTUARIOS
Trabalhadores Portuarios Avulsos indicados pela Federacdo Nacional da Estiva - FNE
Ernani Floréncio Duarte
Edson Rodrigues da Silva

Representantes dos Trabalhadores Portuarios Locais indicados pela Federacédo Nacional dos
Portuéarios - FNP
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Sérgio Ricardo de Mendonga Macedo
Débora Rodrigues Costa Oliveira
Representantes dos Trabalhadores Portuarios indicados pela Federacao Nacional dos Conferentes e
Consertadores de Carga e Descarga, Vigias Portuarios, Trabalhadores de Bloco, Arrumadores e
Amarradores de Navios nas Atividades Portuérias - FENCCOVIB
Luiz Roberto dos Santos
Mayo Uruguaio Machado Fernandes

Secretaria Executiva

Danielle Lima Guimaraes Oliveira

Fonte: CDRJ

Tabela 3 - Situacdo do quadro de funcionarios da CDRJ

Cargo

Ativa

Cedidos Aposer?tados Total
Invalidez

Especialistas Portuarios 151 50 2 203
Técnicos dg Servigos 294 24 1 319
Portuarios
Guardas Portuarios 306 0 5 311
Auxiliares Portuarios 9 7 0 16
PUCS (sem opcao PCES) 4 0 17 21
Extra Quadro 29 0 0 29
Sindicato 10 0 0 10
Total 803 81 25 909
Fonte: CDRJ
Tabela 4 - Quantitativo de empregados aposentados na ativa

Cargo Total

Especialistas Portuérios 59

Técnicos de Servigos Portuarios 98

Guardas Portuarios 40

Auxiliares Portudrios 5
PUCS (sem opg¢do PCES) 18
Total 220

Fonte: CDRJ

1.6.1 Estimulo a Modernizagdo Portuaria

A Lei 12.815/2013 estabeleceu como diretriz o estimulo a modernizagao da gestao portuéria. O
artigo 64 da referida Lei exige que as Companhias Docas firmem com o Ministério dos
Transportes, Portos e Aviacdo Civil — MTPA, ministério setorial ao qual estdo vinculadas,
compromissos de metas e desempenho empresarial. Dessa forma, foram criados dois tipos de
compromissos: (i) Metas empresariais, cujo atingimento resultam em bonificacdo anual para

diretores (Remuneracdo Variavel Anual - RVA) e (ii) Metas de gestdo trimestrais, cujo
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atingimento impacta em uma parcela variavel do honorario de cada diretor da empresa

(Honorério Variavel Mensal - HVM).

As metas empresariais anuais sdo aquelas de nivel estratégico, incluindo execucgéo de politicas
publicas, eficiéncia operacional, desempenho econémico-financeiro, expansdo empresarial e
sustentabilidade socioambiental. O alcance das metas estabelecidas acarreta em bonificacdo

anual para os membros da diretoria da empresa.

Por outro lado, as metas de gestdo trimestrais sdo de nivel tatico e estdo relacionadas com a
conducao de acGes de gestdo, modernizacdo dos processos e gestao de projetos estruturantes. O
cumprimento das metas de gestéo trimestrais impacta em uma parcela variavel de honorario de

diretor.

A escolha das metas de gestdo trimestrais € feita pela Secretaria Nacional dos Portos, do
Ministério dos Transportes, Portos e Aviagdo Civil - SNP/MTPA, alinhadas com a companbhia,
sobre as acOes estratégicas e taticas aplicaveis no respectivo trimestre. Ja as metas empresariais
anuais sao definidas pela SNP/MTPA em conjunto com a Secretaria de Coordenacdo e
Governanca das Empresas Estatais, do Ministério do Planejamento, Desenvolvimento e Gestao
— SEST/MP. As metas definidas pela SNP e SEST séo validadas e fiscalizadas pelo Conselho
de Administragdo — CONSAD da empresa.

Conclui-se, assim, que a criacdo das metas de gestdo gerou mecanismos que facilitam o
entendimento das prioridades para execucdo dos projetos setoriais, aumentou a interlocucgéo
entre a companhia e o ministério setorial, no acompanhamento da execu¢do dos projetos, e
possibilitou a constatacdo de eventuais entraves a execucdo dos mesmos, que podem ser
conhecidos, documentados e tratados. Da mesma forma, as metas empresarias anuais serviram
para priorizagédo dos indicadores e metas que estdo vinculados ao Plano Nacional de Logistica
Portuaria - PNLP nos programas de RVA e Participacdo nos Lucros e Resultados - PLR da
empresa e o estabelecimento de padrdes objetivos de avaliacdo, resultando numa convergéncia
de objetivos mensuraveis, bem como a abrangéncia do envolvimento dos colaboradores na

governanca da empresa.
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2. SITUACAO ATUAL

2.1 Terminal de Passageiros

O Porto de Niterdi ndo possui terminal de passageiros.

2.2 Instalagdes de Acostagem

O Porto de Niteroi dispde de cais continuo com 430 metros de extensdo dividido em trés bercos,
0 que permite a atracacdo de 3 supply boats com cerca de 80 metros de comprimento pelo
costado, ou de 8 a 9 embarcacGes do mesmo tipo se atracados a mediterraneo (popa atracada
no cais). Atualmente, conforme a INSTRUCAO NORMATIVA N° 67/2016, de 14 de

dezembro de 2016, o calado de operagdo nos bergos é de 24’07, ou seja, 7,50 metros.

A imagem abaixo identifica os bercos e os modos de atracacao citados acima.

& | © Cais da NITPORT
=
%o Cais da NITSHORE

" W

Figura 7 — Instalacdes de Acostagem
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niterdi, 2015

O estado de conservag&o estd no nivel médio, por conta das atracagdes no sistema mediterraneo

gue afetam o paramento do cais. Cais de peso, paramento aberto, com estacas prancha.
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A empresa Nitshore possui prioridade de atracacdo nos bercos 101 e 102, que sao destinados a
operacOes offshore e tém comprimento de 145 metros cada. Cada ber¢o possui cinco cabecos
de amarragéo e as defensas sdo do tipo pneus.

A arrendataria Nitport opera carga geral prioritariamente no bergo 103, que possui 140 metros

de extensdo, seis cabecos para amarracao e defensas do tipo pneus.

D
Defensas de Pneus

Figura 8 — Cabecos de amarracéo e defensas
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

Vale ressaltar que as empresas Nitshore e Nitport pertencem a mesma joint venture e
compartilham a infraestrutura de cais, de armazenagem e 0s equipamentos, sem separacao

alguma na praética.

2.3 Instalagdes de Armazenagem

As estruturas de armazenagem do Porto de Niter6i sdo compostas de um armazém, patios e

tanques.

O Porto dispde de um armazém com 2.153 m2 de area (til para estocagem de carga geral
arrendado a Nitshore. O armazém possui diversas colunas estruturais em sua area de
armazenagem, tornando inviavel a manobra de contéineres dentro da estrutura.
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Figura 9 — Armazém
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niterdi, 2015

As areas de tancagem do Porto de Niterdi sdo destinadas ao armazenamento de fluidos para
perfuracdo de pocos de petréleo, salmoura, lamas e cimentos. As plantas de fluidos atendem as
fornecedoras de servicos para campos de petroleo Baker Hughes, NewPark, Schlumberger e
Halliburton.

Essas instalagdes sdo divididas entre a Nitport que possui 2.780 m?2 de area, e a Nitshore, com

3.439 m2. A imagem a seguir ilustra os tipos de tanques localizados no porto.
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Figura 10 — Tanques
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

O Porto possui uma grande area descoberta destinada ao armazenamento de carga offshore e
carga geral que sdo utilizados pela Nitport e Nitshore sem separacdo alguma.
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Figura 11 — Instalaces de Armazenagem
Fonte: CDRJ

Tabela 5 — InstalacGes de Armazenagem

Descricao Tipo Area (m?) Capacidade | Regime de Exploracéo \
Armazém Armazém 2.153,33 Informac&o ndo disponivel | Arrendado/Alfandegado
Pétio Pétio 8.403,06 Informacéo néo disponivel Arrendado
Tancagem de Fluidos | Patio/Tanques |4.242,15 Informacéo néo disponivel Arrendado

Fonte: CDRJ

2.4 Equipamentos Portuérios

As empresas Nitshore e Nitport possuem 0s seguintes equipamentos para a operacao portuéria.

Tabela 6 — Equipamentos Portuarios — Nitshore/Nitport

Quantidade Equipamentos Modelo Ano fabricagéo
02 Guindastes 115 t N&o disponivel Néo disponivel Néo disponivel
01 Guindastes 200 t N&o disponivel Néo disponivel Né&o disponivel
04 Empilhadeiras 13 t N&o disponivel N&o disponivel Néo disponivel
04 Empilhadeiras 7 t N&o disponivel N&o disponivel Néo disponivel
02 Empilhadeiras 8 t Néo disponivel Néo disponivel Né&o disponivel
02 Empilhadeiras 2,5 t Né&o disponivel Né&o disponivel Né&o disponivel

Fonte: Nitshore/Nitport
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Nas operacOes de cais, um guindaste serve a duas embarcacOes atracadas, ndo havendo
possibilidade de colocar um equipamento para cada embarcacdo ja que isso interfere na

operagéo.

Em relacdo a rotatividade dos equipamentos, os guindastes sao utilizados por aproximadamente

cinco anos e depois sdo substituidos.

Figura 12 — Guindastes
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

As empilhadeiras sdo utilizadas, em média, por dezoito meses e, entdo, sdo substituidas.

Figura 13 — Empilhadeiras
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015
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2.5 Areas e Instalacdes Arrendadas

O Porto de Niter6i possui dois terminais arrendados. Esses terminais sdo Nitport Servicos

Portuarios S.A. e Nitshore Engenharia e Servicos S.A. Ambos operam cargas oriundas da
industria offshore.
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Tabela 7 — Areas e Instalacbes Arrendadas

Empresa
CNPJ

NITPORT Servigos Portuarios S.A.
07.522.104/0001-05

07.522.140/0001-79

N° DO CONTRATO

C-SUPJUR 060/2005

C-SUPJUR 061/2005

Tipo de instrumento contratual

Contrato de Arrendamento

Contrato de Arrendamento

Arrendamento de instalagGes portuérias localizadas dentro da area

Arrendamento de instalagOes portudrias localizadas dentro da area do

Objeto do Porto Organizado de Niteroi. Porto Organizado de Niterdi.
Construcdo e exploragdo de um terminal de uso publico Construcdo e exploragdo de um terminal de uso publico especializado
Finalidade especializado na movimentacéo e na armazenagem de granéis na movimentacao e na armazenagem de cargas oriundas do apoio
solidos e carga geral. logistico as atividades offshore e atividades de reparos navais.
AREA TOTAL (m?) 11.330 15.730
Vigéncia 12 anos 12 anos
Data de inicio de vigéncia 25/11/2017 25/11/2017
Data de término de vigéncia 25/11/2029 25/11/2029
Localizagdo (CENTROIDE) - LATITUDE (SIRGAS 2000) -22.882588 -22.882272
Localizagio (CENTROIDE) — LONGITUDE (SIRGAS 2000) -43.117629 -43.116585
Valor fixo do contrato (r$) R$ 4,8625/m? R$ 9,2726/m?

Valor variavel do contrato (r$)

Granéis Solidos: R$ 0,4588/tonelada
Carga Geral: R$ 1,0589/tonelada

Carga Off-Shore: R$ 1,055/tonelada
Carga Geral: R$ 1,055/tonelada

Granéis Solidos: 4.167 toneladas/més

MMC contratual Carga Geral: 3.750 toneladas/més 2.500 toneladas/més
Prorrogacédo prevista em contrato Sim Sim
Possui certificado de operador (sim/néo) Né&o Né&o

Nome do operador portuario

A arrendataria opera (objeto de analise na ANTAQ)

A arrendataria opera (objeto de analise na ANTAQ)

Natureza da carga movimentada

Carga geral, Granel Sélido

Carga geral, Offshore

Fonte: CDRJ
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Figura 14 — Areas e instalacBes arrendadas
Fonte: CDRJ

2.6 Areas Arrendaveis

A CDRJ ndo dispde de areas arrendaveis no Porto de Niterdi se considerarmos a poligonal atual.
Entretanto, considerando a proposta de poligonal enviada pela CDRJ e, caso aprovada da forma
como apresentada neste documento, sdo consideradas duas areas arrendaveis, conforme tabela

a sequir.

Tabela 8 — Areas e Instalacdes Arrendaveis — Curto Prazo

Nome Area (m?) |
Area Multitso 1 20.645,78 m?
Area Multitso 2 3.249,82 m2
Fonte: CDRJ
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Figura 15 — Areas e Instalacdes Arrendaveis — Curto Prazo
Fonte: CDRJ

2.7 Terminais de Uso Privado dentro da poligonal do Porto

N&o existem terminais de uso privado dentro da poligonal do Porto de Niteroi.

2.8 Areas e Instalacdes Alfandegadas

O Armazém 2 é a Unica instalacdo alfandegada dentro da area arrendada, tendo a Nitshore
Engenharia e Servicos Portuérios S.A. como responsavel.
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Figura 16 — Areas e Instalaces Alfandegadas

Fonte: CDRJ

2.9 Terminais de Uso Privado existentes no entorno do Porto

Tabela 9 — Terminais de Uso Privado existentes no entorno do Porto

Autorizatario Produtos Movimentados Area (m?)

Brasco Logistica Offshore Ltda Graneis Liquidos e Carga Geral 36.807,41

Mac Laren Qil Estaleiros Ltda. Carga Geral 24.150,34

GE Oil & Gas Do Brasil Ltda. Carga Geral 44.317,24

UTC Engenharia S.A. Carga Geral 66.392,01

Estaleiro Maua S.A. Cargas Construgdo Naval 115.048,52

Estaleiro Brasa Ltda. Carga Geral 71.221,95

Empresa Brasileira de Reparos Navais S/A-Renave Reparos Navais e Carga Geral 154.483,36
Clariant S.A. Granéis Liquidos e Cargas para Industria Off-shore 5.000,00

Camorim Servicos Maritimos Carga Geral e Carga Conteinerizada 20.861,25

Fonte: CDRJ
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Figura 17 — Terminais de Uso Privado existentes no entorno do Porto

2.10 InstalacGes Retroportuarias

Proprietario

Tabela 10 — Instalagdes Retroportuérias

Tipo instalacio

Fonte: CDRJ

Servigos

Area (m?)

Exploracio

Transporte rodoviario de carga,
exceto produtos perigosos e

Informagao néo

Transportes Carvalho Redex/Depots mudangas, intermunicipal, 26.378,19 . .
. . . disponivel
interestadual e internacional -
CNAE 4930202
Futura Transporte Redex Carga e descarga - CNAE 5212500 3.087,28 Informaqz?o 1o
disponivel
Transporte rodovidrio de carga,
exceto produtos perigosos e
SAEIA Transportes ¢ Redex mudangas, intermunicipal, 10.657,01 Autorizagao
mazenagem . . .
interestadual e internacional -
CNAE 4930202
Pennant, Servu;os Redex Armazéns Gerais - Emissdo de 7.813.26 Autorizagio
Maritimos Warrant
Libra Terminal Rio Redex Carga ¢ descarga - CNAE 5212500 | 2224507 | nformacdondo

disponivel
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Proprietario Tipo instalacido Servigos Area (m?) Exploracio

Transporte rodoviario,
Interportos Terminais e Armazenagem de cargas ¢
o Redex .
Logistica processos Aduaneiros de
Exportagao

91.019,24 Autorizagéo

Transporte rodoviario de carga,
exceto produtos perigosos e
Ziranlog Tranportes Redex mudangas, intermunicipal, 7.385,39 Autorizagdo
interestadual e internacional -
CNAE 4930202

Locagdo de automdveis sem
condutor - CNAE 7711000

Tecon Terminais de Redex/Denots Armazéns gerais - emissdo de
Containers Ltda. P warrant - CNAE 5211701

Tranziram Transportes Redex/Depots 12.170,93 Autorizacdo

52.670,47 Autorizagdo

Multiterminais o L
Alfandegados do Brasil Clia Operagdes de terminais - CNAE |, 15 5 Alfandegado
5231102
Ltda.
Transporte Rodoviario de Carga,
Atlantis Terminais Depots exceto Produtos Perlgo§os ¢ 33.775,79 Info.rmag:z'io 1ao
Mudangas, Intermunicipal, disponivel
Interestadual e Internacional
Transporte rodoviario de carga,
) exceto produtos perigosos e s
TBA.CKER LOG Depots mudangas, intermunicipal, 28.457,90 Info.rmag:z'io a0
Logistica e Transportes . . . disponivel
interestadual e internacional -
CNAE 4930202
Nitshore Area de Armazéns gerais 267.764,65 Info.rmag:z'io nao
Armazenagem disponivel
Fonte: CDRJ

e

LEGENDA
@ Logshore @ Porta de Niterdi |

Figura 18 — Logshore (area de armazenagem da NITSHORE)
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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Localizacao das instalacdes retroportuérias préximas ao Porto de Niterdi, onde operam Redex,

Depots e Clia:

Figura 19 — Instalacdes Retroportuérias 1
Fonte: CDRJ

Figura 20 — Instala¢des Retroportudrias 2
Fonte: CDRJ
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2.11 InstalacGes de Suprimentos — Utilidades

O Porto de Niterdi dispde de alguns servigos, tais como abastecimento de agua, energia elétrica,
6leo diesel, drenagem pluvial, coleta de esgoto, combate a incéndio e sistema de comunicag&o.

H& um sistema de abastecimento de agua doce e Oleo diesel para as embarcacdes atracadas.
Também h& o Centro de Controle de Derramamento Ambiental, um plano de combate a danos
ambientais criado em parceria com a empresa Alpina Briggs.

2.11.1 Energia Elétrica

O abastecimento de energia elétrica é realizado através da concessionaria Ampla. O porto
dispde de duas subestacdes rebaixadoras, sendo uma de 13,8 kV x 220/110V, localizada na area

externa do porto, e outra de 13,8 kV x 380/220V, localizada dentro do porto.

Né&o dispomos de informacdes sobre demanda e consumo para o curto, médio e longo prazos.
2.11.2 Abastecimento de Agua

O abastecimento de agua no porto € feito através da rede publica, que é concessionada a
Prolagos. Para armazenamento de &gua, h& trés cisternas ¢ dois castelos d’agua. Os castelos
d’agua possuem 30 mil e 40 mil litros, enquanto a cisterna principal tem capacidade de 300 mil
litros, a cisterna junto ao CCOS pode armazenar 20 mil litros e a cisterna localizada do lado de
fora da area portuéria, junto ao portdo de acesso, armazena 40 mil litros.

O abastecimento de agua nas areas arrendadas é feito através da empresa Aguas de Niteroi.
Né&o dispomos de informagdes sobre demanda atual e para o curto, médio e longo prazos.

2.11.3 Drenagem e Esgoto

Drenagem
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A drenagem pluvial na retroarea é feita pela infiltracdo natural do solo. No cais e nas areas
pavimentadas, a drenagem é feita através de caixas de areia com grelhas e, depois, as aguas séo

lancadas no mar.

Esgoto

O esgoto é tratado atraves do processamento em sistemas primarios de fossas septicas
individuais e a coleta é feita periodicamente através de sistema de suc¢cdo em caminhdes de
empresas particulares especializadas.

2.11.4 Telecomunicac6es

A Geréncia do Porto de Niter6i, em relacdo a internet, dispde atualmente de uma conexdo via
Embratel e outra Oi Velox. Por razdes de redundancia, existe uma terceira conexao, da GVT.
Para comunicacdo com as demais areas internas da CDRJ e também com embarcagdes, existe

radio com faixa maritima.

O servigo de telefonia fixa é provido pela operadora Oi.

2.12 InstalacGes Nao Operacionais

Tabela 11 — Instalagdes N&ao Operacionais

Justificativa
p/néo
operacionalidade

Regime

A 2
AL Exploracdo

Terreno - Av. Governador EMUSA - Empresa

Roberto Silveira s/n°, antiga Municipal de Moradia, 9.555,12 | Cessdo de uso | Atual utilizagdo
Av. do Contorno s/n° Urbanizacdo e Saneamento

Terreno - Av. Governador

Roberto Silveira s/n°, antiga Ministério da Pesca 6.527,21 | Cessdo de uso | Atual utilizagdo
Av. do Contorno s/n°

Fonte: CDRJ
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Figura 21 — Instalagdes N&o operacionais
Fonte: CDRJ

2.13 Servicos de Apoio Operacional

2.13.1 Sistemas de Monitoramento do Trafego Aquaviario

O sistema de monitoramento e controle de trafego utilizado no Porto de Niterdi é o Automatic
Identification System (AIS), que consiste em um sistema de monitoracdo de longo alcance

utilizado em navios e servicos de trafego de embarcagdes.

O AIS integra um sistema transceptor VHF, servindo para identificar e localizar embarcactes
por intermédio da troca eletrdnica de dados com outros navios e esta¢cdes VTS. Informacdes
tais como identificagdo, posicéo, curso e velocidade sdo exibidas em uma tela e acompanhadas

24h pelos técnicos plantonistas.

A seguir, encontra-se uma imagem da tela do sistema em operagéo.
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Figura 22 — Imagem da tela do Sistema de AIS
Fonte: CDRJ

2.13.2 Praticagem

A zona de praticagem, tanto no Rio de Janeiro quanto em Niterdi, vai dos alinhamentos da ponta
de Copacabana com a ilha do Pai, ilha do Pai — ilha da Mae e ponta de Itaipu para o interior da

Baia de Guanabara.

O servigo de praticagem é exercido por empresas integrantes da ZP-15 — Zona de Praticagem
do Rio de Janeiro, Niterdi, Itaguai, Ilha Guaiba, Ilha Grande, Angra dos Reis, Forno, Acu, Barra

do Furado e Macaé, quais sejam:
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Tabela 12 — Empresas que oferecem Servicos de Praticagem

Praticagem " Quantidade de praticos |
Servicos de Praticagem New Pilots Ltda 5
Préaticos do Rio - Sociedade de Praticagem do Estado do Rio de Janeiro Ltda 7
Fénix Servicos de Praticagem Ltda ndo informado
RJ Pilots - Empresa de Praticagem dos Portos do Estado do Rio de Janeiro Ltda 1
Treinamar Servicos de Praticagem Ltda ndo informado
R10 JAN-Praticagem - Praticos do Rio de Janeiro Ltda 1
Praticagem Fluminense-Sociedade de Praticagem do Estado do Rio de Janeiro Ltda 8
Praticagem Carioca - Sociedade de Praticagem do Estado do Rio de Janeiro Ltda 10
Praticagem Guanabara - Sociedade de Praticagem do Estado do Rio de Janeiro Ltda 10
Fonte: CDRJ

Né&o dispomos de informacdes acerca dos equipamentos disponiveis.

2.13.3 Rebocagem

Seguem abaixo as empresas que realizam o servico de rebocagem na area do Porto Organizado
de Niterdi, bem como seu quantitativo e especificidades dos rebocadores:

Tabela 13 - Servicos de Rebocagem — Saveiros Camuyrano — Servi¢os Maritimos S/A

Nome da embarcacéo Poténcia (HP) Tracdo \
ERIDAMUS 4.400 45t
MARTE 4.400 45t
POLLUX II 3.500 43t
SAFIRA 4.400 45t

Total: 4 rebocadores
Fonte: CDRJ

Tabela 14 - Servicos de Rebocagem — Camorim Servigos Maritimos LTDA

Nome da embarcacéo Poténcia (HP) Tracgdo
ARTICO 3.143 45t
C BRILHANTE 5.000 60t
C CICLONE 3.500 44t
C CRISTAL 5.000 60t
C DIAMANTE 5.000 60t
C NEBLINA 5.500 80t
C NEVOEIRO 4.100 50t
C OPALA 3.400 50t
C PEROLA 3.400 50t
C QUARTZO 5.000 60t
C TEMPESTADE 3.150 43t
C TEMPORAL 1.207 20t
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Nome da embarcacéo Poténcia (HP) Tracdo
C TORMENTA 3.450 44t
C TORNADO 3.540 43t
C TUFAO 1.620 23t
C VENDAVAL 3.150 50t
C VENTANIA 2.100 36t
CARAJAS 2.595 30t
COMMODUS 2.850 35t
EDGAR 1.900 22t
EKTOR 2.800 32t
F. ANDREIS XI 3.300 30t
GALAHAD 2.400 30t
LEONIDAS 2.400 30t
MARMARA 2.200 30t
MBR | 3.800 45t
MBR 11 3.800 44t
MERCURIO 1.034 16t
NEW FURACAO 2.128 35t
NEW TROVAO 4.100 50t
PERSIVAL 2.100 23t
SAO JOAO 3.700 46t
SAO PAULO 3.700 46t
TIRRENO 2.200 30t
VIGO MAXIMUS 2.700 30t

Total: 35 rebocadores
Fonte: CDRJ

Tabela 15 - Servicos de Rebocagem — Sul - Norte Servigos Maritimos LTDA

Nome da embarcacéo Poténcia (HP) Tracdo
ABAIS | 4.000 49,20t
PIRAJA 1.700 19,50t

SN ABROLHOS 4.000 52,35t
SN DAVID 4.400 50,26t
SN GUARAPARI 4.000 51,34t
SN MARAU 3.500 45,20t

Total: 6 rebocadores
Fonte: CDRJ

2.13.4 Servicos de apoio a embarcacéo

Tabela 16 - Servicos de Apoio @ Embarcagéo

Empresa Servico

Carregamento e fornecimento de combustiveis
Afretamento de navios-tanque

Transferéncia de produtos quimicos
Construcdo e reparo naval

BRAVANTE APOIO MARITIMO

Transporte maritimo de carga pesada

SHIPMARINE o Embarque e desembarque de cargas
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Empresa

GIRASSOL APOIO MARITIMO

Servigo
Embarque e desembarque de tripulantes
Transporte de cargas e fornecimentos diversos
Apoio a batimetria
Apoio a atividade de reparos navais e afins

EQUIPEMAR

Afretamento de embarcacgdes para servigos diversos

MILMARES EQUIPAMENTOS E
SERVICOS MARITIMOS LTDA

Transporte maritimo de passageiros e cargas
Transporte maritimo de 4gua, combustiveis e
lubrificantes de/ou para embarcac6es e instalacdes
terrestres ou maritimas

Afretamento ou locacdo de embarcac@es e/ou
equipamentos tripulados ou a casco nu

CAMORIM SERVICOS MARITIMOS

Reboque de plataformas, navios e balsas

Manuseio de cabos e ancoras de plataformas
Transporte de pessoal, peg¢as, equipamentos, estruturas
metalicas e contéineres

ANTONIO CARLOS

Transporte de praticos, agentes portuarios e
autoridades

Transporte de maquinas em geral e rancho, entre
outros

OCEANBOAT SERVICOS
MARITIMOS LTDA

Transporte de passageiros

MAXXIMUS SERVICOS
MARITIMOS LTDA

Transporte de passageiros

ALFAMAR APOIO MARITIMO

Apoio a equipes de mergulho e atividades subaquaticas
Transporte de materiais/Transporte e recarga de gases
Apoio a pesquisa cientifica e consultoria ambiental
Atividades turisticas/Mergulho recreacional/Aluguel
de embarcac6es

2.14 Mao de obra

2.14.1 OGMO

Fonte: CDRJ

O sitio eletrénico do Orgéo Gestor de Mao de Obra (OGMO) apresenta a sequinte descri¢io da

instituicao:

“Somos o o6rgédo responsavel pela gestdo da mao-de-obra portuaria avulsa nos portos do Rio de
Janeiro, Itaguai, Niteroi e Forno, conforme descrito na Lei N° 8630, de 25 de fevereiro de
1993, Art. 18, que determina aos operadores portuarios a constituir, em cada porto organizado,

um orgao gestor de mao-de-obra portuaria avulsa, tendo como finalidade:
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1. administrar o fornecimento da mdo-de-obra do trabalhador portuério e do trabalhador
portudrio avulso;

2. manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o registro do trabalhador
portuério;

3. promover o treinamento e habilitagdo profissional do trabalhador portuério, inscrevendo-o
no cadastro;

4. selecionar e registrar o trabalhador portuario;

5. estabelecer o numero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao registro do
trabalhador portuario avulso;

6. expedir os documentos de identificacdo do trabalhador portuario;

7. arrecadar e repassar, aos respectivos beneficiarios, os valores devidos pelos operadores
portuérios, relativos a remuneracao do trabalhador portuario avulso e aos correspondentes
encargos fiscais, sociais e previdenciarios.”

O Orgdo Gestor de Mao de Obra é composto conforme a tabela a seguir.

Tabela 17 — Mao de Obra— OGMO
Registro Cadastro Total

Total 698 48 746
Arrumadores Meédia de Idade 66 59
Remuneragdo média - 2014 RS - R$ 954,03
Total 292 30 322
Bloquistas Média de Idade 64 61
Remuneracdo média - 2014 R$ 902,99 R$ 1.827,50
Total 154 29 183
Conferentes Média de Idade 76 64
Remuneracdo média - 2014 R$ 1.700,06 R$ 5.591,36
Total 63 17
Consertadores Média de Idade 68 57
Remuneragdo média - 2014 R$ 580,40 R$ 1.202,19
Total 1.446 179 1.625
Estivadores Média de Idade 71 63
Remuneracdo média - 2014 R$ 1.085,01 R$ 2.557,44
Total 536 - 536
Portuério Média de Idade - 64
Remuneracdo média - 2014 RS - R$ 1.340,02
Total 243 33 276
Vigias Média de Idade 67 59
Remuneracdo média - 2014 R$ 174,97 R$ 1.258,07

Fonte: OGMO

A capacitacdo dos trabalhadores € realizada através do OGMO, por intermédio de parcerias,
como a Diretoria de Portos e Costas, da Marinha do Brasil, por exemplo. S&o ministrados cursos
especificos, visando o aprimoramento do trabalhador em sua funcdo. N&do dispomos de

informagdes acerca da quantidade de trabalhadores em vias de se aposentar.
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2.14.2 Trabalhadores portuarios

Tabela 18 — Trabalhadores Portuarios — NITSHORE — Quantitativo por Setor

Quantidade Média salarial Média de idade = Em vias de se aposentar |
1

Recursos Humanos R$ 4.678,63 37 0
Juridico 2 R$ 3.591,99 26 0
Comercial 1 R$ 3.909,35 49 0
Compras 1 R$ 1.944,27 21 0
Tecnologia da Informagéo 2 R$ 3.404,84 34 0
QSMS 6 R$ 2.992,15 28 0
Materiais 1 R$ 2.023,15 25 0
Unidade de Seguranca 3 R$ 1.841,19 43 1
Cargas 4 R$ 3.391,82 33 0

Obras 1 R$ 3.217,49 26 0
Operacional 15 R$ 3.351,25 38 4
TOTAL GERAL 37 R$ 3.164,30 35 5

Fonte: NITSHORE

Tabela 19 — Trabalhadores Portuarios — NITSHORE — Quantitativo por Funcéo

Fung&o Quantidade Salério |
Ajudante de Cargas 1 R$ 1.623,38
Ajudante de Operacgoes 5 R$ 1.623,38
Ajudante de QSMS 1 R$ 1.623,38
Analista Comercial | 1 R$ 3.909,35
Analista de Cargas | 2 R$ 4.147,97
Analista de Tl 1 R$ 4.865,40
Analista Depto Pessoal 1 1 R$ 4.678,63
Assistente de Materiais | 1 R$ 2.023,15
Assistente de Obras e Servigos 1 R$ 3.217,49
Assistente Juridico I11 1 R$ 4.223,00
Auxiliar de Compras | 1 R$ 1.944,27
Auxiliar de TI 1 R$ 1.944,27
Auxiliar Juridico 1 R$ 2.960,97
Controlador de Tréfego | 2 R$ 1.789,65
Coordenador de QSMS 1 R$ 5.954,46
Encarregado de Cargas | 1 R$ 3.473,43
Encarregado de Operagdes 2 R$ 2.979,65
Estagiario 1 R$ 1.249,20
Gerente de Operagdes 1 R$ 10.388,39
Operador de Empilhadeira | 1 R$ 2.267,88
Operador de Empilhadeira 11 2 R$ 2.755,47
Operador de Guindaste | 1 R$ 3.158,97
Operador de Guindaste 111 1 R$ 4.554,43
Recepcionista 1 R$ 1.944,27
Supervisor de Operacoes 11 2 R$ 5.155,97
Técnico em Segurancga do Trabalho | 2 R$ 3.579,29
Trainee de QSMS 1 R$ 1.967,28
TOTAL GERAL 37 -

Fonte: NITSHORE
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Tabela 20 — Trabalhadores Portuarios — NITPORT — Quantitativo por Setor

Quant. Média salarial Média de idade Em via de se aposentar

Administrativo 3 R$ 3.484,65 42 1
Financeiro 3 R$ 3.906,93 29 0
Comercial 1 R$ 2.673,50 23 0

QSMS 3 R$ 2.283,88 35 0

Qualidade/GSlI 2 R$ 5.993,44 35 0

Materiais 6 R$ 2.364,20 29 0

Unidade de Seguranga 11 R$ 2.139,21 36 1
Cargas 2 R$ 2.996,75 36 1
Manutengao 2 R$ 3.037,91 43 0
Obras 1 R$ 5.993,50 56 1
Operacional 13 R$ 1.953,67 36 1
TOTAL GERAL 47 R$ 2.656,68 35 5

Fonte: NITPORT

Tabela 21 — Trabalhadores Portuarios — NITPORT — Quantitativo por Fungéo

Salario

Ajudante de Materiais 1 R$ 1.623,38
Ajudante de Operagdes 8 R$ 1.623,38
Ajudante de Operacdes/Agua 1 R$ 1.623,38
Analista Administrativo 1 R$5.190,47
Analista Contabil 11 1 R$ 4.678,63
Analista Fiscal 1 R$ 5.528,86
Assessor de Qualidade 1 R$ 3.580,41
Assistente Administrativo 1 R$ 3.825,98
Assistente de Materiais | 2 R$ 2.023,15
Assistente de Materiais 11 1 R$ 2.363,54
Assistente de QSMS | 1 R$ 2.023,15
Auxiliar Administrativo 1 R$ 1.944,27
Auxiliar Comercial 1 R$ 2.673,50
Auxiliar de Cargas 11 1 R$ 2.520,07
Controlador de Trafego | 3 R$ 1.789,65
Controlador de Trafego Il 3 R$ 2.316,46
Coordenador de Obras e Servicos |1 1 R$ 7.145,35
Copeira 1 R$ 1.437,51
Eletricista de Manutencao 1 R$ 2.278,78
Eletricista de Manutencéo 11 1 R$ 3.797,04
Encarregado de Cargas | 1 R$ 3.473,43
Encarregado de Operagdes 1 R$ 2.979,65
Estagiario 2 R$ 1.249,20
Operador de CCOS 3 R$ 2.155,52
Operador de Empilhadeira | 1 R$ 2.267,88
Operador de Empilhadeira 11 1 R$ 2.755,47
Operador de Guindaste | 1 R$ 3.158,97
Subgerente de Qualidade 1 R$ 8.406,48
Supervisor de Materiais 1 R$ 4.902,76
Técnico em Seguranca do Trabalho | 1 R$ 3.579,29
Técnicoem TI 1 R$ 2.802,18
Técnico Contabil 1 R$ 1.513,29
TOTAL GERAL 47 -

Fonte: NITPORT
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As empresas NITPORT e NITSHORE capacitam seus profissionais através de treinamentos

internos e externos, tendo como objetivos:

- Atendimento aos requisitos de legislagdao (NR’S);

- Treinamento técnico da funcéo.

Entidades parceiras:

- Sistema S (SESI, SENAI, SENAC);
- Firjan;
- IBEF.

2.14.3 Saude e Seguranca do Trabalhador

A legislacdo basica de Seguranca do Trabalho aplicavel em areas portuarias € composta das

seguintes Normas Regulamentadoras/MTE — Ministério do Trabalho e Emprego:

e NR 7 —Programa de Controle Médico de Saide Ocupacional — PCMSO;

e NR 9 - Programa de Prevencdo de Riscos Ambientais — PPRA;

¢ NR 10 - Seguranca em Instalacdes e Servicos em Eletricidade;

e NR 24 — Condi¢es Sanitarias e de Conforto nos Locais de Trabalho;

¢ NR 29 — Norma Regulamentadora de Seguranca e Salude no Trabalho Portuario;

¢ NR 16 — Atividades e Operacdes Perigosas;

e NR 34 — Condicdes e Meio Ambiente de Trabalho na Industria da Construcéo e
Reparacdo Naval;

e NR 35— Trabalho em Altura.

Assim, para os empregados da CDRJ s&o aplicadas, prioritariamente, as cinco primeiras NR’S
listadas, sendo as demais aplicadas as atividades técnicas de arquitetura e engenharia

desenvolvidas nas areas da CDRJ.
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Os programas voltados para a saude e seguranca do trabalhador sdo desenvolvidos com base
nas NR’s 7 ¢ 9, que atualmente estdo em fase de renovagdo. Esta em curso, atualmente, na
CDRJ, a elaboracdo de um projeto de indicadores voltados para a salde e seguranga do

trabalhador, com metas e resultados.

Nos ultimos quatro anos, ndo foram registrados acidentes fatais no Porto de Niteroi.

No ambito coletivo, todos os terminais arrendados da CDRJ desenvolvem os seus respectivos
PCE’s — Planos de Controle de Emergéncias e PAM’s — Plano de Ajuda Mutua (conforme NR
29, item 29.1.6). Inicialmente, estes planos ndo possuiam caracteristicas de contemporaneidade

em virtude das datas distintas do estabelecimento de cada contrato de arrendamento.
Atualmente, estes PCE’s individuais estdo sendo revisados visando as suas consolidagdes nos
PCE’s de todos os Portos, o que dard a todo o conjunto portudrio um grau de seguranca
operacional maior e melhor daquele que atualmente pode ser apurado.
O Porto de Niteroi possui auto de vistoria do Corpo de Bombeiro — AVCB.
Programas

e Evento Saude nos Portos
Esta iniciativa ficou conhecida como Circuito Saude, e contou com a participacdo do Posto de
Saude do Caju, OGMO, e das arrendatarias Multiterminais Logistica Integrada e Triunfo

Logistica.

Com o objetivo de atender os trabalhadores portuarios e caminhoneiros, o evento também

contou com a participacdo da comunidade do entorno do Caju.

Tivemos um ndmero expressivo de atendimentos nos dois dias de eventos, e 0S servigos
oferecidos foram: vacinacao, testes rapidos de HIV, Sifilis e Hepatite, aferi¢do de presséo, teste

de glicemia, fisioterapia, ginastica laboral, avaliacdo bucal, corte de cabelo, e maquiagem.
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Figura 23 - Evento Saude nos Portos
Fonte: CDRJ

e Programa de Combate ao Aedes aegypti

O combate ao Aedes aegypti € uma preocupacdo permanente sendo um assunto tratado em

diversas reuniGes com arrendatarios e operadores porturios.

A CDRJ contratou, no inicio do ano de 2016, uma empresa especializada no controle integrado,
monitoramento e combate ao Aedes Aegypti nos portos da CDRJ. Esse servi¢o contemplou a
integralizacdo das areas publicas e arrendadas, com o objetivo do monitoramento das a¢des de
combate da proliferacdo do vetor nos portos através da padronizacdo e implantagdo de

metodologias de combate a vetores.

Além dessa contracdo em 2016, houve um ciclo de palestras em todos os portos, com a
finalidade educativa e principalmente de criacdo de um novo olhar sobre essa tematica tdo
relevante, uma vez que o Aedes aegypti € transmissor de dengue, chikungunya e zica. Desta

forma, os empregados que participaram das palestras tornaram-se agentes multiplicadores.

Foram também promovidas inspe¢des e mutirdes com a finalidade de identificar dentro dos
Portos Organizados, areas onde houvesse criadouros do mosquito e eliminar esses focos quando

encontrados.
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No Porto de Niteroi as inspecdes foram realizadas em conjunto entre os técnicos da CDRJ e das

arrendatérias, que inspecionaram e eliminaram potenciais focos de criadouros de mosquitos.

Figura 24 - A¢bes de combate a Dengue
Fonte: CDRJ

A CDRJ promoveu através de publicacdo na homepage e na Intranet, avisos e chamadas
educativas sobre as medidas recomendadas para a ndo proliferacdo do mosquito e os cuidados

a serem tomados para eliminagéo de futuros focos.

Apoiamos também as campanhas de combate ao Aedes aegypti das arrendatarias titulares dos
terminais nos portos da CDRJ, com divulgacao das iniciativas entre a comunidade portuéria e

local.

Figura 25 - Participacdo na Campanha da Triunfo Logistica de combate ao mosquito
Aedes aegypti
Fonte: CDRJ
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Inspecdes corretivas

As inspecdes corretivas como parte da campanha de combate & dengue mobilizaram dentro dos
Portos Organizados mutirbes com o objetivo de detectar possiveis areas onde houvesse

criadouros do mosquito. E destas acdes, eliminar tais focos quando encontrados.

Figura 26 - Inspecéo no Porto do Rio de Janeiro buscando identificar criadouros do
mosquito
Fonte: CDRJ
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Figura 27 - Inspec¢do no Porto de Itaguai buscando identificar criadouros do mosquito
Fonte: CDRJ

Figura 28 - Empregados em vistoria na area do TPAR no Porto de
Angra dos Reis
Fonte: CDRJ
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Figura 29 - Eliminacéo de 4gua acumulada em cacambas de lixo
Fonte: CDRJ

Figura 30 - Verificacdo de 4gua parada no patio interno do Porto
Fonte: CDRJ

Combate direto ao vetor

Areas Externas Arrendadas: As empresas arrendatéarias com a fiscalizagdo da CDRJ, realizam

tratamento de combate ao vetor com atomizacéo e pulverizagdo em pontos estratégicos.

Areas Plblicas e do Entorno: A CDRJ conta com a iniciativa e 0 apoio irrestrito das Prefeituras
Municipais, que em conjunto com o Ministério da Salde tratam os possiveis criadouros de

larvas do Aedes aegypti.
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Figura 31 - Aplicacéo de inseticida no patio de estocagem do Terminal de Produtos
Siderargicos no Porto do Rio de Janeiro
Fonte: CDRJ

Monitoramento

A CDRJ apoia providéncias de monitoramento realizadas pelos Agentes de combate ao Vetor,
da Secretaria Municipal de Salde, que realizam mensalmente na area portuaria e no seu entorno,
eliminacdo de larvas e mosquitos com aplicagdo de solucéo a base de cloro e colocacéo de
armadilhas. Através do monitoramento, se faz possivel saber qual a incidéncia do mosquito

naquela regido.

O numero de pessoas infectadas é passado pelos postos de saude locais, mas também acontecem
casos de noticias de pessoas infectadas dentro do porto. Nessas situagdes 0s agentes de combate

ao vetor informam a sua geréncia, que ira adicionar a estatistica advinda da Secretaria

Municipal de Saude, que faz parte do relatério Mensal do Porto.
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Conscientizacgdo e capacitacédo

Publicacéo na Intranet da CDRJ do inicio da campanha de Combate do Aedes aegypti:

Figura 32 - Campanha de Combate do Aedes aegypti
Fonte: CDRJ

Publicagdo na

dengue/zyka/chikungunya:

Intranet da CDRJ do quadro de doencas provocadas pelo

a Diferencas entre as doencas causadas pelo Aedes aegypti
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Figura 33 - Doencas provocadas pelo virus dengue/zyka/chikungunya
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Fonte: CDRJ
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Apresentacdo de palestra educativa sobre o combate ao Aedes aegypti:

Figura 34 - Palestra educativa sobre o combate ao Aedes aegypti - Porto de Itaguai
Fonte: CDRJ

Apresentacdo no Porto de Angra dos Reis de palestra informativa de combate ao Aedes aegypti:

Figura 35 - Palestra educativa sobre o combate ao Aedes aegypti - Porto de

Angra dos Reis
Fonte: CDRJ

Apresentacdo no Porto do Rio de Janeiro de palestra informativa de combate ao Aedes aegypti
para os empregados da CDRJ (Rio e Niterdi), e colaboradores das Arrendatarias, no auditorio
da Superintendéncia do Porto do Rio — SUPRIO.
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Figura 36 - Palestra educativa sobre o combate ao Aedes aegypti - Porto do
Rio de Janeiro e Niteroi
Fonte: CDRJ

2.15 Meio Ambiente

A andlise a seguir foi retirada do Plano Mestre do Porto de Niterdi de 2015 e dos seguintes

documentos:

e Plano de Emergéncia Individual do Porto de Niterdi (2011);
e Estudo de Impacto Ambiental (EIA), Projeto de Dragagem do Canal de Acesso e das

Bacias de Evolucdo dos Terminais do Porto do Rio de Janeiro e de Niter6i (2002).

Os estudos consultados apresentam visdo geral das condicdes de operacdo do Porto e de
possiveis agressdes que o empreendimento possa causar a0 meio ambiente, ao ambiente de
trabalho e as suas vizinhangas, mostrando alternativas para seu gerenciamento e controle
ambiental, auxiliando assim o controle operacional e a manutencdo de mecanismos de acao

preventiva, corretiva e de avaliacgéo.

O diagndstico ambiental esta compreendido pela descrigéo (i) das principais caracteristicas dos
meios fisico, bidtico e socioecondmico; (ii) dos planos incidentes sobre a regido; (iii) de
resultados relevantes de estudos ambientais ja realizados para a area do porto; (iv) da estrutura
de gestdo ambiental e do processo de licenciamento ambiental; e (v) da descri¢do das questdes

ambientais relevantes na interacdo Porto x Ambiente.
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2.15.1 Diagndstico ambiental

Areas de influéncia do Porto

As éreas de influéncia permitem orientar as diferentes anélises tematicas nos meios fisico,
biotico e socioecondmico, bem como identificar as relacfes e interacdes entre estes meios, e a

intensidade dos impactos ambientais.

Area Diretamente Afetada — ADA

A Area Diretamente Afetada - ADA do Porto Organizado de Niter6i compreende integralmente
0s terminais portudrios, as areas de fundeio homologadas constituida pelas areas terrestre e
maritima delimitadas por poligonais definidas por vértices de coordenadas geograficas,
abrangendo todos os ancoradouros, cais, docas, bercos, terminais, pontes e piers de atracacao e
de acostagem, terrenos de marinha onde se encontra instalado o porto, armazéns, edificacdes,
vias de circulacdo interna, bem como, toda a infraestrutura de protecdo e de acesso aquaviario
ao porto, tais como, as guias-correntes, 0s quebra-mares, as eclusas, 0s canais de navegacao, as
bacias de evolucdo, as areas de fundeio mantidas pela administracdo do porto, bem como, as
areas de dragagem, de aprofundamento e de manutencéo de calado, além das areas de despejo
de material dragado, para os meios fisico e bi6tico. Considerando que 0 meio socioecondémico
tende a absorver impactos de maior abrangéncia especial decorrentes da atividade portuéria,
definiu-se que a Area Diretamente Afetada — ADA para 0 meio socioeconémico contemplaria

a Regido Administrativa Portuaria de Niterdi, composta pelo bairro Centro.

Area de Influéncia Direta — AID

A area diretamente afetada pelas atividades do Porto de Niteroi, pode ser considerada como

sendo aquela abrangida pelas dguas da Enseada de S&o Lourenco e imediacoes.

Area de Influéncia Indireta — All
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A area de Influéncia Indireta — All é tida como a extensdo maxima em que 0s impactos sdo
perceptiveis, ainda que indiretamente e, assim sendo, circunscreve a Area de influéncias
Diretamente Afetada — ADA, e de Influéncia Direta — AID.

As influéncias nas All podem estar associadas as intervencGes de uso do territorio em terra,
como pelo rebatimento na vida de populacgdes, da interferéncia do empreendimento portuario

nas formas ja consolidadas de uso do espago maritimo.

Diagnostico Ambiental

Se refere a interpretacdo das condi¢cdes ambientais de uma area/regido, através da interacdo e
da dindmica de seus componentes, relacionados aos elementos fisicos, bioldgicos e

socioculturais, considerando a implantacéo de projetos futuros na area.
Meio Fisico

Retrata a qualidade ambiental atual da area de abrangéncia das areas de influéncias, indicando
as caracteristicas dos diversos fatores que comp&em o sistema ambiental, permitindo um pleno
entendimento da dindmica e das interacOes existentes entre 0s demais meios estudados.
Considera-se como aspectos importantes: a geologia, geomorfologia, climatologia, pedologia,

sedimentologia, recursos hidricos, oceanografia e hidrodinamica costeira.
Geologia

A formacdo da paisagem da regido da Bacia da Baia de Guanabara e seu entorno, se processou
durante um lento processo geoldgico, combinado com mudancgas ambientais de clima e do nivel
do mar, produzindo um diversificado complexo de ecossistemas que inclui a Mata Atlantica,
campos de altitude, manguezais, brejos, alagados, pantanos, lagunas, restingas, dunas, praias,
rios, estuarios, enseadas, sacos, canais, ilhas, lajes, coroas, costdes rochosos, falésias e feicdes
ruiniformes. Cada um desses ecossistemas possui uma inter-relagdo com o ecossistema da

Guanabara como um todo.

Geomorfologia
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A érea de estudo esta inserida na Unidade Geomorfoldgica da Baixada da Baia da Guanabara,
local de acumulagéo fluvio-marinha em que preenchem as depressées formadas pelo graben da
Guanabara. A deposi¢do € o resultado da sucessdo de eventos de regressao e transgressdo

marinha (do nivel do mar), responsavel pela construcdo da morfologia original.

Atualmente a paisagem foi consideravelmente modificada pelas atividades antropicas. Assim,
como a geologia, pode-se dividir a geomorfologia da area em dois grupos: colinas isoladas e

planicie coluvio-aluvio-marinha.

As Colinas Isoladas (Ilhas do Caju, da Conceic¢do e Morro da Armacéo) sdo formadas por blocos
de granito da Suite Intrusiva Rio de Janeiro (graben da Guanabara) e isolados pelas planicies
de sedimentacdo fluvio-marinha. Apresentam alta a altissima declividade em suas vertentes,
associadas a ocupacdo de Floresta Ombroéfila Densa (Mata Atlantica), sendo que esta hoje se
encontra bastante alterada e, em alguns locais, ausente. A planicie de sedimentacdo coluvio-
aluvio-marinha é formada por sedimentos quaternarios, argilo-arenosos, associados a ambientes
redutores. S&o formados pela deposicdo de materiais terrigenos levados pela drenagem até as
depress@es da Baia da Guanabara, formando terrenos inundaveis com baixa capacidade de carga
e inadequados a urbanizacdo. Os terrenos coluvio-aluvio-marinhos apresentam alta a altissima
sensibilidade ao derramamento de dleo, devido a baixa declividade, e os terrenos montanhosos
graniticos apresentam baixa sensibilidade (maior tempo de interacdo e residéncia do 6leo)

devido a sua alta declividade (menor tempo de residéncia e interacdo).

Sedimentologia

A Baia de Guanabara se constitui num compartimento estrutural tectonicamente rebaixado,
depositaria de sedimentos transportados pelos rios, que tém como caracteristica comum
declividade elevada de seus cursos na parte superior e declividade baixa na parte junto ao litoral.
Estes sedimentos que chegam até a baia sdo em sua maioria de origem antropica e de

procedéncia externa.

Os sedimentos da Baia de Guanabara sdo construidos principalmente de sedimentos arenosos,
lamas silticas e areia. O transporte de sedimento para a Baia € determinado pelos condicionantes

fisicos da bacia hidrografica, e ao longo das Ultimas décadas vem sendo agravado em
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decorréncia de diversas atividades antropicas que concorrem para a degradacdo dos solos e a
reducdo da cobertura vegetal de forma disseminada praticamente em todo o espago da Bacia
Hidrografica do entorno da Baia de Guanabara.
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Figura 37 - Mapa de distribuicdo de sedimentos na Baia da Guanabara, de acordo com a textura

média
Fonte: RCA-TOMO |

Os sedimentos argilosos estdo presentes nas porcdes Norte e Central da baia, protegidas das
acOes das ondas e das correntes de maré e com baixa energia hidrodindmica, acumulando
sedimento composto por silte e argila. As maiores concentragdes de silte foram encontradas a

Noroeste da baia, as argilas principalmente na regido préxima as ilhas e a Sdo Gongalo.

Os sedimentos argilosos estdo presentes nas porcdes Norte e Central da baia, protegidas das
acOes das ondas e das correntes de maré e com baixa energia hidrodinamica, acumulando

sedimento composto por silte e argila. As maiores concentracdes de silte foram encontradas a
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Noroeste da baia, as argilas principalmente na regido préxima as ilhas e a Sdo Gongalo. J& na

area portuéria do Porto de Niterdi predominam os sedimentos silte grosso/médio.

Pedologia

Segundo o Plano Mestre do Porto de Niterdi, na regido de Colinas Graniticas predominam
latossolos e podzol vermelho amarelo alico. Estes solos apresentam sensibilidade média a alta
ao derramamento de Oleo, mas por estarem em local de alta a altissima declividade,
apresentarem grande alteracdo antrdpica e estarem em cotas mais elevadas ao do nivel de agua,

estes solos apresentam baixa vulnerabilidade a serem atingidos por um derramamento.

Nas baixadas, associados as planicies de sedimentacdo, encontram-se solos organicos
distroficos e gleis humicos e pouco hdmicos alicos, salinos. Campos hidrofilos de varzea, com
pequenos fragmentos de vegetacdo de mangue. S&o terrenos inundaveis com baixa capacidade
de carga, nivel de agua aflorante e considerada inadequada urbanizagdo. Estes solos organicos
apresentam alta a altissima sensibilidade ao derramamento de 6leo.

Climatologia

Situada em uma area intertropical, a Baia de Guanabara e seu entorno possui microclima tipico
de regido litoranea tropical com forte influéncia marinha. Sendo assim, a regido ¢é
constantemente influenciada por fatores como latitude e longitude, proximidade do mar,
topografia, natureza da cobertura vegetal e, sobretudo, as acGes das circulacdes atmosféricas de
diferentes escalas, como frentes frias e brisas maritimas. Além disso, seu clima é
periodicamente afetado pelas oscilacGes dos fendbmenos que ocorrem no oceano Pacifico, como

o El Nifio e La Nifia.

Oceanografia
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A Baia de Guanabara é caracterizada por salinidade e temperatura altas, obedecendo um padréo
inverso ao da salinidade, com maiores valores nas areas mais internas e rasas e menores valores

em sua entrada, bem como em aguas mais profundas.
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Figura 38 - Distribuicao de salinidade para as estac¢des de coleta da FEEMA

Fonte: RCA-TOMO |

Com base nestes dados, area proxima a entrada da Baia de Guanabara pode ser considerada
como um sistema bem misturado, passando a moderadamente estratificado na altura da Ponte

Rio-Niterdi.

Hé& o desenvolvimento de uma cunha salina propiciada pela alta estratificacdo na por¢éo externa
da Baia, onde a 4gua doce, menos densa, flui sobre a agua salgada, mais densa. Assim quando
isto ocorre, a troca de agua entre essas duas massas d’agua ¢ minima e a amplitude de maré ¢ o
aporte de agua doce determinam a penetracdo desta cunha salina, que é mais bem desenvolvida
em condi¢es de alta descarga fluvial e baixa amplitude de maré.

Meio Bidtico
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Descreve as caracteristicas dos ecossistemas nas areas atingidas pelas intervencdes decorrentes

da operacdo portuaria, considerando os aspectos da biota terrestre e aquatica.
Biota Terrestre

Nessa faixa predomina a vegetacdo natural de floresta e restinga tropical sub caducifélia e
alguns manguezais remanescentes, relacionada ao clima tropical quente com estacdo seca de

inverno.

Por ser submetida a um clima tmido com chuvas abundantes, é ambiente caracteristico da Mata
Atlantica. Sdo reconhecidas nas nas AID e All, as Florestas de Terras Baixas, Florestas

Submontana, Floresta Montana e Floresta Alto Montana.

Na &rea de influéncia Direta - AID do Porto, os manguezais merecem destaque devido a grande
importancia bioldgica e geomorfol6gica dos mesmos e a intensa pressao antropica ao qual estdo
submetidos na regido. Podem atuar como filtro bioldgico, sendo um importante receptor de

diversas fontes de poluicéo, seja por fontes atmosféricas, descargas continentais ou pelas marés.

Esse tipo de vegetacdo protege as regiGes costeiras da acdo erosiva das marés e dos ventos
(barreira mecanica), fixando solos instaveis, combatendo a erosdo e o assoreamento de baias,
estuarios e lagoas. E considerado como um importante transformador de nutrientes em matéria
organica e gerador de bens e servigos. Portanto, propicia condi¢des ideais para a alimentagéo,

protecdo e reproducdo de muitas espécies.

O manguezal da Baia de Guanabara é do tipo ribeirinho, ocupando a regido de aluvido ao longo
dos rios e riachos, inundados pelas marés diariamente. Distribui-se por sete municipios do seu
entorno (Niterdi, Sdo Gongalo, Itaborai, Guapimirim, Magé, Duque de Caxias e Rio de Janeiro).
Representa um ecossistema costeiro abrigado que propicia condicGes ideais para a alimentacao,
protecdo e reproducdo de muitas espécies, sendo considerado importante transformador de

nutrientes em matéria organica e gerador de bens e servicos.
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Dentre as principais espécies que compdem 0s remanescentes de manguezal na Baia de
Guanabara destacam-se Laguncularia racemosa (mangue-branco), Avicennia schaueriana

(mangue-preto) e Rhizophora mangle (mangue-vermelho).

Os manguezais tém sido significativamente degradados, justificando as altas concentragdes de
mercurio nos sedimentos principalmente em algumas AID. Apesar do intenso processo de

degradacéo que sofre, 0 esse ecossistema apresenta grande extensdo na regiéo.

Os manguezais ocorrem na desembocadura dos rios que desaguam na Baia de Guanabara,
principalmente em Guapimirim, Magé e Duque de Caxias. A vegetacdo tipica é composta de
mangue — branco e em menor escala, 0 mangue — preto e o mangue — vermelho, aroeira,
samambaia-do-brejo, palmeira-espinhosa e embalba. A fauna € diversa, com vérias espécies de
aves, como as garcas — branca (grande e a pequena), 0s socés, 0s martim-pescadores, o bigua e
a figurinha-do-mangue. Ocorrem algumas espécies de caranguejos, como chama - maré, uca e

0 guaiamum.

Na AID do Porto de Niterdi, tem-se uma vegetacdo formada por espécies exdticas e nativas que
se distribuem por diferentes tipos de ambientes. Encontra-se espécies como Ficus sp. (figueira),
Delonix regia (flamboyant), Tamarindus indica (tamarineira), Artocarpus heterophyllus
(Jaqueira), Roystonea oleracea (palmeira-imperial), Terminalia catappa (amendoeira),
Tabebuia sp. (ipés), Ceasalpinea ferrea (pau-ferro), Bauhinia forticata (pata-de-vaca),

Couroupita guianensis (abric6-de-macaco).

De acordo com o Plano Mestre do Porto de Niter6i (2015), com relacdo a regido da Baia de
Guanabara, pode-se dizer que abriga cerca de 150 espécies de aves. Dentre as espécies
encontradas, destacam-se a garca-branca pequena (Egretta thula), o bigud (Phalacrocorax
olivaceus e P. brasilianus) e 0 maguari (Ardea cocoi). Os ruidos originados de obras em areas
proximas ao habitat dessas aves podem resultar no afugentamento dessas espécies. Tambeém
sdo encontrados animais de habitos sinantrépicos na regido do porto, como pombos e cachorros.
N&o existem registros de espécies da fauna terrestre ameacgadas de extin¢éo na area do Porto do
Niteroi.

Nao existe monitoramento da biota terrestre no Porto de Niterdi.
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Biota Aquatica

Em relacéo as espécies de peixes encontradas na regido da Baia, pode-se citar a Cetengraulis
edentulus (sardinha boca-torta), Sardinella brasiliensis (sardinha verdadeira), Micropogonias
furnieri (corvina), Mugil liza (tainha) e bagres.

Na Baia de Guanabara, 0s organismos predominantes sao caramujos, conchas, siris, camardes,
cracas, anémonas, algas, entre outros. A distribuicdo desses organismos esta relacionada ao
estado de degradacdo da Baia. A maior diversidade (niUmero e quantidade de espécies) ocorre
na regido da entrada, diminuindo em direcdo ao fundo da Baia, que possui niveis mais

acentuados de poluicéo.

Ha ocorréncia de alguns mamiferos aquaticos, como botos-cinzas, botos-marinhos ou tucuxis
as espécies Sotalia guianensis e Sotalia fluviatilis, sobretudo no canal principal, em areas mais

profundas.

As atividades antrépicas na regido sdo responsaveis pela baixa riqueza de espécies de
comunidades zooplanctdnicas. O Zooplancton é encontrado em maiores concentracfes na
regido litoranea da baia. Apenas algumas espécies como o Ictioplancton, possui a capacidade

de renovacdo da &gua, se apresenta em grandes quantidades na baia.

Dentre as comunidades bentdnicas habitantes da Baia da Guanabara, a de mexilhdes (Perna
perna) € uma das mais estudadas e importantes economicamente. Sa0 muito procurados por
marisqueiros locais, servindo como fonte de renda para muitas familias. Essas espécies ocorrem
principalmente na entrada da Baia de Guanabara e podem ser facilmente encontrados sobre
costBes naturais, colunas de pontes, pareddes de concreto, pedras, esteios de madeira e numa
infinidade de outros substratos.

Né&o existe monitoramento da biota aquética e/ou agua de lastro no Porto de Niteroi.
Meio Socioeconémico
De acordo com o IBGE, o Municipio de Niterdi possui um territério de 133.916 km?, e uma

populacdo com cerca de 487.562 habitantes, apresentando densidade demografica de 3.640,80
hab/km2,
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A mortalidade infantil no municipio passou de 14 por mil nascidos vivos, em 2000, para 12,9
por mil nascidos vivos, em 2010. Segundo os Objetivos de Desenvolvimento do Milénio das
NacOes Unidas, a mortalidade infantil para o Brasil deve estar abaixo de 17,9 6bitos por mil em
2015. Em 2010, as taxas de mortalidade infantil do estado e do pais eram 14,0 e 16,7 por mil

nascidos vivos, respectivamente.

O IDH de Nitero6i se apresenta como consideravelmente superior ao do restante do estado, em
todos os indicadores, o que demonstra, mais uma vez, que as condi¢des de vida no municipio
sdo melhores que as do estado de maneira geral. Niterdi esta em primeiro lugar no quesito
desenvolvimento humano dentre todos os municipios do estado do Rio de Janeiro. Os setores
que mais influenciaram o crescimento nos cinco anos analisados na economia municipal foram

o0 de Comércio e Servicos.

A renda per capita média de Niteroi cresceu 83,36% nas Ultimas duas décadas, passando de R$
1.090,93, em 1991, para R$ 1.596,51, em 2000, e para R$ 2.000,29, em 2010. A taxa média
anual de crescimento foi de 4,32%, entre 1991 e 2000, e 2,28%, entre 2000 e 2010. A proporg¢ao
de pessoas pobres, ou seja, com renda domiciliar per capita inferior a R$ 140,00 (a precos de
agosto de 2010), passou de 12,07%, em 1991, para 6,60%, em 2000, e para 3,34%, em 2010.
Em 2010, das pessoas ocupadas na faixa etaria de 18 anos ou mais do municipio, 0,42%
trabalhavam no setor agropecuério, 1,41% na inddstria extrativa, 5,31% na industria de
transformacéo, 5,23% no setor de construcdo, 1,25% nos setores de utilidade publica, 13,03%

no comércio e 69,25% no setor de servigos.

2.15.2 Gestdo ambiental

A Superintendéncia de Relacdo Porto Cidade, Meio Ambiente e Seguranca do Trabalho —
SUPMAM é composta por trés Geréncias, a Geréncia de Relagdo Porto Cidade — GERPOC, a
Geréncia de Meio Ambiente - GERMAM e a Geréncia de Saude e Seguranca do Trabalho —

GERSET, e atua de forma corporativa, atendendo aos quatro portos da CDRJ.

Sua composicao atual € de 37 empregados, sendo 17 Especialistas Portuarios e 20 Técnicos de

Servicos Portuarios.
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PROGRAMAS AMBIENTAIS

O Porto de Niteroi é totalmente arrendado e a gestdo ambiental e execucdo de programas
ambientais sdo feitos diretamente pelos arrendatarios, inclusive seguindo as condicionantes
determinadas em suas licencas ambientais de operacdo, sendo, contudo, acompanhados pela
equipe da SUPMAM. Outros programas sdo realizados pela CDRJ sob demanda e em
conformidade com alguma exigéncia feita pelo INEA, que é o 6rgdo ambiental estadual.

2.15.3 Licenciamento ambiental

A CDRJ submete-se perante o INEA ao processo de licenciamento ambiental, dispondo da
Licenca de Operacdo do Porto de Niterdi (LO N° IN022839, de 02 de julho de 2013, com

validade de quatro anos). A LO compreende 25 condicionantes a serem cumpridas pela CDRJ.

Complementarmente, a CDRJ responsabiliza-se também pelo controle das obrigacGes
ambientais e condicionantes das licencas de operacao dos arrendatarios naquele porto.
Tabela 22 — Licenca do Porto de Niterdi

Pedido de
Renovacgao

Porto Processo INEA Descrigao Status Licenca Observacdo Validade

Pedido de renovacéo:
Para realizar atividades

LO N°
... | E£07/201.380/1991 de gestédo de na area do <
Nit LO VALIDA INO22839 02/07/2017 | 12/02/2017
erol (abril/08) porto organizado — LO N°

2711
FE002669 — porto de (@/7113)

Niter6i.

Fonte: CDRJ

2.16 Seguranga

2.16.1 ISPS Code

O Porto de Niteroi ndo possui Declaracdo de Cumprimento, pois essa sO € concedida a
instalagdo portudria apés a auditoria realizada pela CONPORTOS/CESPORTOS. A

arrendataria esta aguardando a Auditoria desses conselhos, Nacional e Estadual de Portos.
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Razao social/nome DC Data de concessédo da DC Validade da DC

Nitport Servigos Portuarios S/A Néo certificada - -
Nitshore Eng. Serv. Portuarios Néo certificada - -
Fonte: CDRJ

2.16.2 Seguranga Patrimonial

O acesso ao Porto de Niterdi é feito pelo portdo situado a Av. Feliciano Sodré, que € controlado

pelos agentes de seguranca patrimonial contratados pela arrendataria.

Dispoe de Circuito Fechado de Televisao, montado e operado pela arrendataria, com replicacao

de imagens para o posto da Guarda Portuaria.

O posto possui uma unidade de CFTV que replica algumas imagens fornecidas pela operadora.

Atualmente foi ampliado o nimero de cameras.

O Porto de Niteroi conta com 12 (doze) agentes de seguranca distribuidos em seus postos nas
cinco turmas da escala de servigo, sendo que desse total, 7 (sete) possuem curso de Supervisor
de Seguranca Portuario ministrado pela CONPORTOS. Além desses, 0 porto conta com a
Unidade de Seguranca Privada mantida pela arrendataria com aproximadamente 12 (doze)

agentes.

O Porto de Niter6i estd com seu Plano de Seguranca Publico Portuaria - PSPP pronto e
encaminhado a CESPORTOS/CONPORTOS para analise desde 2016.

2.17 Acessos Internos do Porto

2.17.1 Vias de Circulacdo Rodoviaria

A andlise dos acessos internos tem como objetivo verificar o trajeto dos caminhdes nas vias

internas do porto e o estado de conservagdo das mesmas.
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Tabela 24 — Vias Internas de Circulacdo Rodoviaria

Vias internas Largura (m) Extensao (m) er\r;eiltci)g;dal?r; Ih) Sentido do fluxo

1 12 19,51 20 Méo dupla

2 08 14,20 20 Médo dupla

3 12 24,16 20 Méo dupla

4 12 16,43 20 Méo dupla
Fonte: CDRJ

S&o consideradas vias internas do Porto de Niteroi as vias a partir do portdo. Dessa forma, as

vias sdo destacadas na imagem a seguir.

LEGENDA

‘ D Acesso ao porto
Vias internas

Figura 39 - Acessos internos rodoviarios
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Existe apenas um portdo de acesso ao porto, identificado na imagem anterior. As vias internas
sdo pavimentadas em paralelepipedos, encontrando-se em estado regular de conservagédo, como
mostra a figura a seguir.
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Figura 40 - Vias internas - Pavimentacao
Fonte: Plano Mestre do Porto de Nitero6i, 2015

O Porto de Niterdi ndo possui area de estacionamento fixa para caminhdes.

2.17.2 Vias de Circulacdo Ferroviaria

O Porto de Niteroi ndo possui vias de circulacdo ferroviaria internas.

2.18 Acessos Terrestres

2.18.1 Rodoviarios

A andlise a seguir foi retirada do Plano Mestre do Porto de Nitero6i de 2015.

O diagnostico do acesso rodoviario do Porto de Niterdi € dividido em duas etapas:

e Conexdo com a hinterlandia;

e Entorno do porto: conflito porto x cidade.

Na analise da conexdo com a hinterlandia foi utilizada a metodologia contida no Highway
Capacity Manual (HCM), desenvolvido pelo Departamento de Transportes dos Estados
Unidos, a qual é usada para analisar a capacidade e o nivel de servico de sistemas rodoviarios.
Sdo apresentados os niveis de servico atual para cada uma das rodovias analisadas, atraves da

utilizagdo de um indicador regional e/ou nacional, em funcédo da proje¢édo de demanda do porto.
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2.18.1.1 Conexao com a Hinterlandia

As principais rodovias que fazem a conexdo do Porto de Niterdi com sua hinterlandia séo as
rodovias federais BR-040, BR-101 e BR-116. A rodovia estadual RJ-104 é uma rodovia
importante para a hinterlandia por se tornar um caminho alternativo a BR-101 na cidade de

Niteroi.

A figura a seguir ilustra os trajetos das principais rodovias até o porto.
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Figura 41 - Conexdo com a Hinterlandia
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

A BR-040 ¢é uma rodovia radial, ou seja, que liga Brasilia a alguma cidade, neste caso, Rio de
Janeiro. Com 1.140 quildmetros de extensdo, de acordo com o DNIT, possui dire¢éo norte-sul
e conecta-se a BR-101. A figura a seguir ilustra o trecho de interesse deste estudo.
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Porto de Niterdi

Figura 42 — BR-040-RJ
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
O trecho da rodovia entre os municipios de Juiz de Fora (MG) e Rio de Janeiro (RJ) é concedido
a CONCER, ou seja, toda a via no Estado do Rio de Janeiro estd sob concessdo. O contrato de
concessao foi assinado em 1995 com duracdo de 25 anos. Na maioria dos trechos a via encontra-
se em pista duplicada, com a existéncia de 3 faixas em alguns locais na serra. No geral, as

sinalizacGes e 0 pavimento encontram-se em bom estado de conservacéo.

No trecho de maior importancia para o estudo, préximo a cidade do Rio de Janeiro, a rodovia
tem caracteristicas urbanas, por cruzar uma zona extremamente urbanizada da cidade. A partir
do km 112 da rodovia, na cidade de Duque de Caxias, as pistas passam a ter trés faixas por
sentido, por vezes quatro, e também vias marginais duplicadas, visando aumentar a capacidade
desta via que recebe intenso fluxo de carros e de carga rumo a cidade do Rio de Janeiro. A
velocidade maxima no trecho é de 110 km/h para veiculos leves e de 90 km/h para veiculos
pesados, apresentando boas condic¢des de trafegabilidade, com sinalizacéo horizontal e vertical
em boas condigGes, pouca deteriora¢do de pavimento e geometria regular.

De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2012, a BR-040 no Estado do Rio
de Janeiro apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a seguir.
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Tabela 25 - Condic¢des BR-040-RJ

166 km Bom Bom Otimo Bom

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

A Rodovia BR-116 € uma rodovia longitudinal, a qual corta o Brasil de Jaguardo-RS até
Fortaleza-CE, sendo a maior rodovia totalmente pavimentada do Brasil, com 4.385 km de

extensdo. A figura a seguir ilustra o trecho da BR-116.
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Figura 43 - BR-116-RJ
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

A rodovia BR-116 é conhecida como Rodovia Presidente Dutra no trecho que liga Sdo Paulo
ao Rio de Janeiro e como Rodovia Santos Dummont no trecho entre o Rio de Janeiro até a

divisa com Minas Gerais.

A maior parte da via encontra-se duplicada, com o0s sentidos separados por canteiro central ou
por barreiras New Jersey. Em alguns trechos em que ha barreiras New Jersey, sao visualizadas
telas sobre as mesmas com o objetivo de impedir o trafego de pessoas na rodovia. Em locais

onde existe subida de serra, ha terceira faixa na pista em aclive.
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Nos trechos duplicados da rodovia, a velocidade maxima varia de 110 km/h ou 100 km/h para
veiculos leves e 90 ou 80 km/h para veiculos pesados. J& no trecho de pista simples da rodovia,

a velocidade méaxima é de 80 km/h.

Do km 2 da rodovia, préximo ao limite com Minas Gerais, até o km 144,5, no entroncamento
com a BR-040, a rodovia é concedida a CRT, Concessionaria Rio Teresopolis, em contrato

vigente até o ano de 2021.

Da cidade de Séo Paulo até o encontro com a BR-040 no Rio de Janeiro, a rodovia é concedida
a empresa CCR Nova Dutra, pertencente ao grupo CCR. O contrato assinado em 1995 concede
170,5 quilémetros da rodovia ao grupo até o ano de 2021. A figura a seguir ilustra as concessoes
da BR-116.

. \ & .-
~~£ » .
w— Nova Dutra

Mo 4o Ao ; —— CONCER
w— CRT

020 40 80km 3 Porto e Niteras

Ve e rie

Figura 44 - Concessbes BR-116-RJ
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2013, o trecho concedido da BR-116

no Estado do Rio de Janeiro apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a seguir.

Tabela 26 — Condigfes BR-116-RJ

347 km Bom Bom Otimo Bom

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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A Rodovia BR-101 é uma das mais importantes do pais, com seus 4.615 quildmetros, cortando
o litoral brasileiro de Norte a Sul desde Touros—RN até S&o José do Norte—RS. A figura a seguir
ilustra o trecho da BR-101 no Estado do Rio de Janeiro.

“ — BR-1E

— BR-0A0
—— BR-101
—RJ04

\i' Porg de Nileeol

Figura 45 - BR-101-RJ
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Ao todo, a BR-101 possui aproximadamente 600 quildmetros no Rio de Janeiro, sendo 23,3
quildmetros concedidos a CCR Ponte (inclusive 13 quildmetros da ponte Rio — Niteroi), 320,1

quildmetros a Autopista Fluminense, e o restante como administracdo publica.

A Autopista Fluminense, empresa do grupo Arteris, foi concedido o trecho da divisa com o
Estado de Minas Gerais até a Ponte Rio-Niteroi, totalizando os 320,1 quilémetros de concessao.
O contrato se iniciou em 2008 com final em 2033. De acordo com dados do site da
concessionaria, dos 320,1 quildmetros totais, 261,2 sdo em pista simples, enquanto que os 58,9
restantes sao duplicados.

No perimetro publico da rodovia, a partir da Ponte Rio-Niterdi até a fronteira com o Estado de
Sdo Paulo, € conhecida como Rodovia Rio-Santos. Da ponte até o trevo de entrada para
Itacuruca aproximadamente 95 quildmetros, a rodovia é duplicada, sendo o restante de pista

simples, 182,5 quildmetros.

No trecho de maior importéncia para o estudo, préximo ao Porto de Niteroi, ha trechos de pista

duplicada, pista com trés faixas de rolamento, e também ha trechos em que héa pistas com quatro
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faixas, os quais apresentam faixa exclusiva para 6nibus. Sdo encontradas sinalizacGes verticais
e horizontais, sendo que a ultima esta bastante desgastada devido ao trafego de veiculos. No
geral, as sinalizagcbes encontram-se em estado regular de conservagdo, assim como, a

pavimentacao.

Nesse trecho, entre o Rio de Janeiro e Itaborai, a rodovia possui trafego de veiculos bastante
intenso sendo, dessa forma, comum a ocorréncia de congestionamentos. Outra problemética
deste trecho da BR-101 é a constante falta de acostamento em ambos os lados. No perimetro, a
via analisada passa ocasionalmente por zonas urbanas, entretanto sdo encontradas vias marginas

fazendo com que ndo haja interferéncia expressiva no trafego rodoviario com o urbano.

A figura a seguir ilustra os trechos concedidos da BR-101 no Estado do Rio de Janeiro.

Figura 46 - Concessbes BR-101-RJ
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

De acordo com o Relatério da Pesquisa CNT de Rodovias 2012, o trecho concedido da BR-

101 no Estado do Rio de Janeiro apresenta as caracteristicas mostradas na tabela a seguir.

Tabela 27 - CondicGes BR-116-RJ

604 km Bom Otime Bom Regular

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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A rodovia RJ-104, também conhecida por Rodovia Niter6i-Manilha, possui 25 quilémetros de
extensdo e liga Niterdi até o viaduto da BR-101, no distrito de Manilha, no municipio de

Itaborali.

A imagem a seguir ilustra a RJ-104 e sua ligacdo com a BR-101.

flio de Janeito

LR = 8 km
P— —

Figura 47 - RJ-104
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Servindo de alternativa para o trecho paralelo da BR-101, a RJ-104 é uma rodovia duplicada
em condigdes regulares de conservacdo que possibilita que os caminhfes desviem do centro

urbano da cidade de Niteroi.

Apesar de servir como uma via alternativa a BR-101, a RJ-104 também sofre com intenso
volume de trafego e conflito com o trafego urbano por passar em regides urbanizadas. O intenso
trafego de veiculos causa sinais de desgaste no asfalto em diversos trechos da rodovia,
entretanto, ndo suficientes para prejudicar muito o transito.

2.18.1.2 Analise do Entorno Portuario

A andlise dos entornos rodoviarios procura descrever a situacao atual das vias que ddo acesso

ao porto, bem como definir os trajetos percorridos pelos caminhdes que transportam as
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mercadorias movimentadas pelo porto. Ainda, busca-se diagnosticar possiveis problemas de

infraestrutura viaria e apontar solu¢es quando possivel.

O entorno rodoviario do Porto de Niter6i é marcado por um grande conflito entre as areas
portuaria e urbana. Localizado no centro de Niteroi, o terminal encontra-se proximo a polos
geradores de viagem como o Teatro Popular Oscar Niemeyer, Terminal Rodoviario Jodo
Goulart e a Universidade Federal Fluminense (UFF). A comunicagdo com a Av. Feliciano
Sodré se da pela Ponte Presidente Costa e Silva, onde ocorre 0 acesso através das BRs 101, 116
e 040, pois todas sdo coincidentes, mas a comunicacdo também acontece pela BR-101 ao norte

do porto e a rodovia estadual RJ-104.

Com intuito de simplificar o entendimento dos acessos rodoviarios, dividiu-se em trés

principais acessos, conforme a figura a seguir ilustra.

Porto de
Niterdi

w Acesso so Porto de Niterdi
@ Acesso Ponta Pres. Costa o Siva
® Acesso BR-101
® Acesso RJ-104
Portdo de Acesso

Figura 48 - Entorno Portuario
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

A BR-116 e a BR-040 se encontram com a BR-101 na cidade do Rio de Janeiro, como ja
identificado anteriormente. Desta forma, 0 acesso ao porto é realizado pela Ponte Presidente
Costa e Silva, conforme explanado no proximo topico.
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2.18.1.2.1 Acesso Ponte Presidente Costa e Silva

Coincidente com a rodovia federal BR-101, a Ponte Presidente Costa e Silva é pavimentada em
concreto betuminoso, e apresenta boas condi¢bes de conservacdo. Dispde de quatro faixas de
rolamento por sentido. No que se refere a sinalizacdo, tanto vertical quanto horizontal estéo
presentes e com boas condicdes de conservacdo. Ressalta-se que o trafego sobre a ponte, para
veiculos de carga, € restrito em determinados horarios. Os horérios de restricdo funcionam da

seguinte forma:

Caminhdes e carretas com trés eixos ou mais podem atravessar a Ponte somente no horéario das
22h as 4h. A restricdo vale para todos os dias (Uteis, finais de semana e feriados) e para os dois
sentidos de direcdo da rodovia.

Para caminhdes de dois eixos, é proibida a passagem pela Ponte no horario entre 4h e 10h, na

pista sentido Rio de Janeiro, de segunda a sexta-feira.

Existe a possibilidade de solicitar a Concessdo de Autorizacdo Especial de Trafego (AET) nesta

rodovia. Atualmente a via esta concessionada a empresa Ecoponte.

Apesar de a ponte possuir quatro faixas de rolamento em cada sentido, constitui-se em grande
gargalo, pois realiza a mais rapida ligacdo entre a capital do estado e o municipio de Niteroi,
portanto o fluxo tanto de veiculos leves, quanto de caminh@es e 6nibus € intenso durante o dia

todo. O tempo médio da travessia dos 13,290 km da ponte é de 13 minutos.

Ao final da ponte, nas proximidades do pedagio, é necessario manter-se na faixa a direita e
posteriormente, continuar a direita na bifurcacdo que dara acesso a Av. Feliciano Sodré. Neste
curto trajeto descrito, a via possui quatro faixas e tanto a sinalizacdo horizontal quanto o
pavimento estdo em boas condicGes de conservacdo. A figura a seguir ilustra esse acesso e suas

vias.
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Porto de =«
Niteréi -

o

e

N @ Acesso Ponte Pres. Costa e Silva ‘
Portdo de Acesso

Figura 49 - Acesso Ponte Presidente Costa e Silva
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

2.18.1.2.2 Acesso BR-101 Norte

A partir da BR-101 norte, de caracteristicas ja conhecidas, segue-se de encontro aos bairros
Centro e Icarai pela alca de acesso a Avenida Feliciano Sodré. A alga de acesso apresenta-se
duplicada em todo trecho, entretanto ndo séo percebidos acostamentos. O pavimento flexivel,
construido em concreto betuminoso, ndo apresenta trincas e remendos, caracterizando-o entre

boas e 6timas condicBes de conservagéo.

Deve-se permanecer nesta alca de acesso, pois a mesma transforma-se na Av. Feliciano Sodré,
onde as faixas encontram-se duplicadas e triplicadas. Entretanto, as condi¢fes do pavimento se
assemelham com as da via anteriormente descrita. Em se tratando da sinalizacdo, ha uma
melhoria se comparada a anterior, pois a Av. Feliciano Sodré encontra-se em boas condicdes
de conservacdo. Mantendo-se a direita na via anteriormente descrita encontra-se o portdo de
acesso ao Porto de Niter6i, conforme ilustra a figura.
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Porto de &
Niterol

LEGENDA .
’
Rl Av. Feliciano Sodré

Figura 50 - Acesso BR-101 Norte
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

2.18.1.2.3 Acesso RJ-104

A maior parte do trajeto corresponde a rodovia RJ-104, também conhecida como Alameda S&o
Boaventura. A via tem ligacdo direta com a Rodovia Amaral Peixoto, que vem do interior do

Rio de Janeiro.

Toma-se como partida a Alameda S&o Boaventura. A via é pavimentada em concreto
betuminoso e encontra-se em boa condicdo de conservagédo, sendo duplicada nos dois sentidos.
A sinalizagdo, por estar em muitos trechos falha, encontra-se em regular condicdo de
conservacao. Essa alameda passa por uma localidade comercial, residencial e com escolas, e
em virtude disso possui grande fluxo de pessoas. E percebida também a auséncia de

acostamentos em toda a via.

Dé-se continuidade pela Avenida Feliciano Sodré, de caracteristicas ja abordadas.

A figura a seguir ilustra esse acesso.
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Porto de_
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Portdo de Acesso [

Figura 51 - Acesso RJ-104
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

2.18.2 Ferroviarios

Nao existem acessos ferroviarios ao Porto de Niteroi.

2.18.3 Dutoviarios

N&o existem acessos dutoviarios ao Porto de Niteroi.

2.19 Acessos Hidroviarios

Né&o existem hidrovias dando acesso ao Porto de Niterdi.

2.20 Acessos Aguaviarios

2.20.1 Canal de Acesso

O trafego no canal de acesso, que se inicia ao Sul da Ilha do Caju e se desenvolve por cerca de

1,5 milha ndutica, sera permitido a uma embarcacdo por vez (mono-via). A velocidade no canal
de acesso ao Porto de Niterdi é limitada a 5 (cinco) n6s para todas as embarcagdes.
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A INSTRUCAO NORMATIVA N° 67/2016, datada de 14 de dezembro de 2016, da Companhia
Docas do Rio de Janeiro, estabelece o calado de operacdo no canal de acesso em 7,1 metros
(23,3 pés), acrescido da altura da maré observada, no momento previsto para manobra, desde

que ndo exceda o limite de 1,0 m.

Figura 52 — Canal de Acesso
Fonte: CDRJ

O canal de acesso ao Porto de Niteroi possui 956,93 m de comprimento e 84 m de largura e o

porto funciona 24 horas por dia.

A Laje do Pampo é obstaculo existente no canal de acesso ao Porto de Niteroi.
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Figura 53 — Canal de S&o Lourengo
Fonte: CDRJ

2.20.2 Bacia de Evolucéao

A bacia de evolucao possui 7,1 m de profundidade, 430 m de comprimento e 350 m de largura,
localizando-se a 43° 6'52.07" W/22° 52'52.77" S, 43° 7' 6.08" W/22° 52' 57.28" S, 43° 7' 7.21"
W/22° 52'52.54" S, 43° 7' 8.85" W/22° 52' 49.37" S, 43° 6' 55.32" W/22° 52' 45.48" S, 43° 6'
52.07" W/22° 52' 52.77" S.

A atracacdo mediterranea (popa para o cais) poderéa ser feita desde que o navio ndo adentre a

area de evolucao ou bacia de manobra.
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Figura 54 — Bacia de evolugéo
Fonte: CDRJ

2.20.3 Area de Fundeio

Tabela 28 - Area de Fundeio

cODIGO o COORDENADAS
FUNDEIO ' (grau, min, seg)

AREA ‘ PONTO LATITUDE LONGITUDE RAIO

Fundeadouro preferencial para inspecao de saude, alfandega, policia

maritima, abastecimento, excepcionalmente na parte norte da area,
para submarinos, e embarcacdes que operem com langas e guindastes.

Al 22°53.500'S 043°08.820'W

A2 22°53.500'S 043°08.970'W

A3 22°53.120'S 043°09.120'W

A4 22°52.880'S 043°09.100'W

A5 22°52.670'S 043°08.850'W

A6 22°52.700'S 043°08.580'W

A7 22°53.220'S 043°08.630'W

Fonte: CDRJ
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Observacoes:
Areas de fundeio e fundeadouros sugeridos pela MSG P-281833Z/NOV/2008 — De CENHID
para CPRIQOJ e ratificados pela MSG P-031823Z/DEZ/2008 De CPRIOJ para CENHID.

A utilizacao dos fundeadouros pode ser alterada através de Instru¢cdo Normativa da Companhia

Docas do Rio de Janeiro.

A figura a seguir ilustra o fundeadouro atual.

Figura 55 — Fundeadouro atual
Fonte: CDRJ

A figura a seguir, ilustra a area de fundeio proposta pela CDRJ.
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Figura 56 — Fundeadouro proposto
Fonte: CDRJ

Todos os fundeadouros constam das Cartas nuticas 1511, 1512 e 1513 (proximas trés figuras).
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Figura 57 - Carta nautica 1511
Fonte: CDRJ

HARRA DO
RID DE JANEIRO
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Figura 58 - Carta nautica 1512
Fonte: CDRJ
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TERMINAIS DA
BAIA DE GUANABARA

Figura 59 - Carta nautica 1513
Fonte: CDRJ

2.20.4 Barra

Situada na entrada da Baia de Guanabara, possui 1,5km de largura ¢ 12m de profundidade

minima, sendo delimitada pelos fardis do Morro do Pao de Agucar e da Fortaleza de Santa Cruz.

2.20.5 Sinalizacdo Nautica

A sinalizacdo é composta por 4 boias localizadas aproximadamente aos pontos conforme tabela

a sequir.
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Figura 60 - Sinalizagdo Nautica
Fonte: CDRJ

Tabela 29 — Sinalizagdo Nautica

Descricao Latitude Longitude
BL 1 22°52,770’S 043°07,180°’W
BL 2 22°52,750’S 043°07,080’W
BL Ponta Areia 22°52,550’S 043°07,610°W
BL Laje do Pampo 22°52,580’S 043°07,980°'W
Fonte: CDRJ

2.20.6 Interferéncias no Acesso Aquaviario

Tréfego intenso no canal central em virtude do transporte de passageiros realizado pelas CCR
Barcas, nos trechos Rio-Niter6i, Rio-Paqueta e Rio-Charitas, além de embarcacGes pesqueiras.
As interferéncias podem ocorrer em todo o canal.
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Figura 61 - Interferéncias no Canal Aquaviario
Fonte: CDRJ

2.20.7 Historico de Acidentes
N&o ha registros de acidentes no acesso ao Porto nos ultimos cinco anos.
2.20.8 Ventos

As informagdes constantes deste tépico foram retiradas do Boletim Climatoldgico n° 22/2014,
do Centro de Hidrografia da Marinha do Brasil, onde foram utilizados dados do Banco Nacional
de Dados Oceanogréaficos (BNDO), no periodo de 1957 a 2006; dados obtidos entre 1984 e
2013, pela estacdo meteoroldgica do aeroporto de Santos Dumont, através do Banco de Dados
Climatol6gicos gerenciado pelo Instituto de Controle do Espaco Aéreo (ICEA), do Comando
da Aerondutica; e dados coletados no periodo de 1931 a 1999, pela estacdo WMO 83743, do

Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), localizada na Praga Maué, no Rio de Janeiro.

Pelas informacOes apresentadas na figura a seguir, a direcdo predominante do vento sobre a
Baia de Guanabara ¢ de sul/sudeste, seguida pela dire¢do nordeste.
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Climatologia da direcao do vento na Baia de Guanabara
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Figura 62 - Gréafico de Frequéncia (%) da direcao do vento no periodo de 1984 a 2013, na Baia
de Guanabara. Estagdo meteoroldgica automatica. Comando da Aerondutica, no Aeroporto
Santos Dumont
Fonte: CHM

Quanto a intensidade dos ventos, de acordo com a proxima figura, verifica-se que sao
predominantemente fracas, com frequéncia de até 45% para intensidades entre 1 e 10 nos, e

frequéncia inferior a 5% para intensidades acima de 30 nos.
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Climatologia da Intensidade do vento na Baia de Guanabara
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Figura 63 - Grafico de Frequéncia (%) da intensidade do vento no periodo de 1984 a 2013 na
Baia de Guanabara. Estacdo meteoroldgica automatica. Comando da Aeronautica, no
Aeroporto Santos Dumont
Fonte: CHM

Analisando o vento em dois horarios distintos, 1200Z e 1800Z, observa-se por meio da
climatologia de 29 anos, diferencas significativas em sua intensidade e direcdo. De acordo com
as duas figuras a seguir, a predominancia no horario das 1200Z é de Calmaria, seguida por
ventos fracos de direcdo NE/N, enquanto que no horario das 1800Z a direcdo predominante é

de S/SE, verificando a forte influéncia da brisa maritima (circulacéo local).
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Climatologia da dire¢dao do vento na Baia de Guanabara
as 1200z
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Figura 64 - Gréafico de Frequéncia (%) da direcao do vento, no periodo de 1984 a 2013 as 1200Z,
na Baia de Guanabara. Estacdo meteoroldgica automética. Comando da Aeronautica, no
Aeroporto Santos Dumont
Fonte: CHM

Climatologia da dire¢cdo do vento na Baia de Guanabara as
18002

M
e}
1

[y
wun
1

Frequéncia (%)
[y
o

(9]
1

10 30 50 70 950 110130150170190210230250270290310330350

Dire¢aodo Vento (°)

Figura 65 - Gréafico de Frequéncia (%) da direcao do vento no periodo de 1984 a 2013 as 1800Z
na Baia de Guanabara. Estacdo meteoroldgica automatica. Comando da Aeronautica, no
Aeroporto Santos Dumont
Fonte: CHM
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Com relacdo a intensidade dos ventos é possivel verificar que no periodo da manha os ventos
s&80 menos intensos, com o maior percentual registrado entre 1 a 5 nds (60%), enquanto que as
1800Z o maior percentual encontra-se entre 6 a 10 nos (aprox. 45%), seguido da faixa de 11 a
15 nos (30%). Diante dos resultados apresentados até o momento, é possivel observar que
ventos oriundos do quadrante sul sdo mais intensos em comparagao com os ventos de quadrante

norte, com uma diferenca de 5 a 10 nds entre eles.

Climatologia da intensidade do vento na Baia de Guanabara
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Figura 66 - Grafico de Frequéncia (%) da direcao do vento no periodo de 1984 a 2013 as 1800Z
na Baia de Guanabara. Estacdo meteoroldgica automética. Comando da Aerondautica, no
Aeroporto Santos Dumont
Fonte: CHM
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Climatologia da intensidade do vento na Baia de Guanabara
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Figura 67 - Grafico de Frequéncia (%) da intensidade do vento, no periodo de 1984 e 2013 as
1800Z na Baia de Guanabara. Estacdo meteorolégica automatica. Comando da Aeronautica,

no Aeroporto Santos Dumont
Fonte: CHM

As duas figuras a seguir mostram a climatologia obtida de 69 anos de dados da dire¢do dos

ventos coletados na regido de interesse, para 0s horarios de 1200Z e 1800Z, respectivamente.

As figuras mostram & mudanca de direcdo de N/NE as 1200Z, para S/SE as 1800Z, ocasionada

pela circulacdo de brisa maritima-terrestre.
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Climatologia da direcio do vento na Baia de Guanabara as 1200Z
(19312 1999)- INMET
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Figura 68 - Gréafico de Frequéncia (%) das direc6es do vento no periodo de 1931 a 1999 as 1200Z
na Baia de Guanabara. Estacdo meteoroldgica do Rio de Janeiro No WMO 83749, Praga
Maua
Fonte: CHM

Climatologia da direcio do vento na Baia de Guanabara as 1800Z
(19312 1999)-INMET
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Figura 69 - Gréfico de Frequéncia (%) das direcbes do vento no periodo de 1931 a 1999 as 1200Z
na Baia de Guanabara. Estacdo meteorolédgica do Rio de Janeiro No WMO 83749, Praca
Maua
Fonte: CHM
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Sdo apresentados na tabela a seguir, dados de direcdo e velocidade do vento sobre a Baia de
Guanabara e orla maritima do municipio do Rio de Janeiro, com o respectivo percentual médio
de ocorréncia. Estes valores foram obtidos utilizando-se os dados oriundos do Banco Nacional
de Dados Oceanogréaficos (BNDO), referentes ao periodo entre 1957 e 2006.

Tabela 30 - Direcédo e Intensidade do Vento de acordo com o Banco Nacional de Dados

Oceanogréficos (BNDO), 1957-2006

Mles Direcio Intensidade

E/NE com 48% 01 a 10 nds com 57%

Janeiro WISW com 14 % 11 a 20 nos com 33%
SE/S com 20 % acima de 20 nos com 4%

E/NE com 50% 01 a 10 nds com 58%

Fevereiro W/ISW com 12 % 11 a 20 nos com 31%
SE/S com 18 % acima de 20 nds com 6%

E/NE com 45% 01 a 10 nds com 61%

Marco W/SW com 16 % 11 a 20 nés com 31%
SE/S com 23 % acima de 20 nds com 3%

E/NE com 45% 01 a 10 nds com 61%

Abril W/ISW com 17 % 11 a 20 nos com 32%
SE/S com 19 % acima de 20 nds com 3%

E/NE com 39% 01 a 10 nds com 61%

Maio WISW com 23 % 11 a 20 nds com 29%
SE/S com 17 % acima de 20 nds com 3%

Junho E/NE com 27% 01 a 10 nds com 61%

WISW com 25 % 11 a 20 nos com 32%
SE/S com 15 % acima de 20 nds com 3%

E/NE com 44% 01 a 10 nds com 54%

Julho W/ISW com 20 % 11 a 20 nds com 35%
SE/S com 17 % acima de 20 nds com 5%

E/NE com 42% 01 a 10 nds com 53%

Agosto W/SW com 24 % 11 a 20 nos com 37%
SE/S com 17 % acima de 20 nds com 4%

E/NE com 43% 01 a 10 ndés com 45%

Setembro W/ISW com 23 % 11 a 20 nds com 41%
SE/S com 19 % acima de 20 nds com 8%

E/NE com 44% 01 a 10 ndés com 47%

Outubro WISW com 21 % 11 a 20 nés com 40%
SE/S com 21 % acima de 20 nds com 7%

E/NE com 42% 01 a 10 ndés com 56%

Novembro WISW com 17 % 11 a 20 nds com 33%
SE/S com 24 % acima de 20 nds com 3%

E/NE com 45% 01 a 10 nds com 57%

Dezemhbro W/ISW com 19 % 11 a 20 nds com 33%
SE/S com 19 % acima de 20 nds com 3%

Fonte: CHM
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N&o existe equipamento de monitoramento de ventos no Porto de Niterdi, nem previsdo de

aquisicdo do mesmo.

2.20.9 Pluviosidade

As informagdes constantes deste tdpico foram retiradas do Boletim Climatoldgico n° 22/2014,

do Centro de Hidrografia da Marinha do Brasil, onde foram utilizados dados do Banco Nacional
de Dados Oceanogréaficos (BNDO), no periodo de 1957 a 2006; dados obtidos entre 1984 e
2013, pela estacdo meteoroldgica do aeroporto de Santos Dumont, através do Banco de Dados

Climatoldgicos gerenciado pelo Instituto de Controle do Espago Aéreo (ICEA), do Comando
da Aerondutica; e dados coletados no periodo de 1931 a 1999, pela estacdo WMO 83743, do

Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), localizada na Praca Mau4, no Rio de Janeiro.

Uma média de 18 anos (1978 a 1989) de precipitacdo na Ponta da Armacdo em Niteroi é

mostrada na proxima figura. De acordo com a referida figura, € possivel observar um elevado

indice pluviométrico entre os meses de janeiro e julho, com uma queda acentuada em agosto,

seguido de baixos indices de precipitacdo em ascensdo entre setembro e dezembro. Os maiores

e menores valores ocorreram em marco (583,0 mm) e agosto (473,0 mm) respectivamente.

Precipitacao Média Pontada Armacgao
entre 1972-1989
140
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Figura 70 - Gréfico de Precipitacdo média mensal em Niterdi, no periodo de 1972 a 1989 na

Ponta da Armacéo
Fonte: CHM
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Né&o existe equipamento de monitoramento de pluviosidade no Porto de Niterdi, nem previsdo

de aquisicdo do mesmo.

2.20.10 Nebulosidade

As informac0es constantes deste tépico foram retiradas do Boletim Climatol6gico n°22/2014,
do Centro de Hidrografia da Marinha do Brasil, onde foram utilizados dados do Banco Nacional
de Dados Oceanogréaficos (BNDO), no periodo de 1957 a 2006; dados obtidos entre 1984 e
2013, pela estacdo meteoroldgica do aeroporto de Santos Dumont, através do Banco de Banco
de Dados Climatoldgicos gerenciado pelo Instituto de Controle do Espaco Aéreo (ICEA), do
Comando da Aeronautica; e dados coletados no periodo de 1931 a 1999, pela estagdo WMO
83743, do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), localizada na Praca Maua, no Rio de

Janeiro.

A nebulosidade em meteorologia e climatologia é medida em oitavos de céu encoberto. De
acordo com os dados disponiveis, observa-se que a média de nebulosidade sobre a Baia de

Guanabara é de 4/8 (meio encoberto), como pode ser observado na tabela a seguir.

Tabela 31 - Médias mensais de nebulosidade na Baia de Guanabara as 1200Z e 1800Z
registradas pela estacdo do Rio de Janeiro (N° WMO 83743) no periodo entre 1931 e 1999

Estacao
83743
1200Z 4/8 4/8 4/8 4/8 4/8 4/8 4/8 4/8 5/8 5/8 5/8 5/8 4/8
1800Z 5/8 4/8 4/8 4/8 4/8 3/8 4/8 4/8 5/8 5/8 4/8 5/8 4/8

Fonte: CHM

JAN | FEV | MAR | ABR | MAI | JUN | JUL | AGO | SET | OUT | NOV | DEZ | média

2.20.11 Nivel de Reducéo e Zero Hidrografico

O nivel de reducdo esta 119,3 centimetros acima do zero da régua de 2003/2005.

Fonte de informac&o: Andlise estatistica e harménica de 731 dias de observacao da maré.

Zero do marégrafo: Coincide com o zero da régua.
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2.20.12 Marés

A altura média da maré na Baia de Guanabara é de cerca de 0,7m com maiores diferencas entre
as preamares e as baixa-mares no periodo de lua cheia ou nova (marés de sizigia). A altura
maxima € de 1,3m na preamar e minima de 0,0m na baixa-mar, para marés de sizigia. As

preamareas, baixa-mares e variagdes se referem ao zero hidrografico.

Coordenadas geograficas

Latitude  22°52°59.54” S
Longitude 043° 08’ 05.21” W
Datum

Fuso +3

Tipo de marégrafo: Hidrologia Diario — Esc 1:20.

Descri¢do da régua de marés: Régua de madeira com 3,80 m, fixada ao cais, junto ao abrigo do

marégrafo. Os parafusos de fixacdo da régua estdo na altura de 3,60m e 2,50m.

Descricdo das referéncias de nivel:

¢ RN1-DHN — Encravada no degrau superior da escada ao lado do marégrafo. Implantada
em 1983.

e RN2-DHN - Encravada na soleira da porta principal do prédio da antiga Praca
D’Armas. Implantada em 1983.

e RN3-DHN - Encravada na base do Monumento (Face “N”’) aos Mortos do “CAM”.
Implantada em 1983.

e RN4-DHN - Encravada no canto da parede, junto ao paiol de material da lancha
“Procion”, proximo ao cais “S”. Implantada em 1983.

e MT-2994-L — Marco testemunho padrédo IBGE, encravado no lado oposto dos degraus
da escada da RN1-DHN, abaixo do nivel do chdo e protegido por uma tampa.

Implantada em 1995.
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e MT-EBSA — Marco com a inscricio “EBSA Coorner Monument”, localizada na
calcada da Praca do Coqueiro. Citado a partir de 2007.

e MT-3092-C — Marco testemunho padréo IBGE, localizado atras do prédio do posto de
vendas. Implantada em 2006.

e MT-6 — Marco testemunho padrdo DHN, situado no piso do cais, em frente ao cabego
n® 6. Lat: 22°52°59”,9893 S — Long: 043° 08°05”,8586 W — (F-21-1515-002/03). Citado
a partir de 2007.

e MT-SNP° — Localizado a aproximadamente 70 metros do farol, no pier novo da DHN.
Lat: 22°53°037,9999 S — Long: 043°08°03”,9825 W — (F-21-1515-002/07). Citado a
partir de 2010.

e MT-72099 — Padrao DHN, localizado na extremidade “S” do pier novo da DHN. Lat:
22°53°107,5052 S — Long: 043°08°07”,5571 W — (F-21-1515-003/07). Citado a partir
de 2010.

Diagrama
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Figura 71 — Réguas das marés
Fonte: Marinha do Brasil

N&o existe marégrafo no porto de Niterdi, nem previsdo de aquisicdo do mesmo.
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2.20.13 Ondas

As informacdes constantes deste topico foram retiradas do Boletim Climatoldgico n°22/2014,
do Centro de Hidrografia da Marinha do Brasil, onde foram utilizados dados do Banco Nacional
de Dados Oceanogréficos (BNDO), no periodo de 1957 a 2006; dados obtidos entre 1984 e
2013, pela estacdo meteoroldgica do aeroporto de Santos Dumont, através do Banco de Banco
de Dados Climatologicos gerenciado pelo Instituto de Controle do Espaco Aéreo (ICEA), do
Comando da Aerondutica; e dados coletados no periodo de 1931 a 1999, pela estacdo WMO
83743, do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), localizada na Pragca Maué, no Rio de

Janeiro.

As ondas sdo compostas por vagas (influenciadas por ventos locais) e marulhos, 0os quais se
formam a partir de sistemas atmosféricos associados a ventos constantes em direcdo e

intensidade que se propagam a longas distancias.

As quatro figuras a seguir apresentam a distribuicdo percentual de frequéncia de direcéo e altura
dos marulhos para janeiro, abril, julho e outubro, representando os meses de verédo, outono,
inverno e primavera, respectivamente. Observa-se a predominancia de marulhos de
sudeste/nordeste (SE/NE) com alturas entre 0,1 e 2,2 metros, porém, em 30% dos casos, estas

ondas podem atingir alturas de até 4,2 metros.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI “



AUTCRIDADE FORTUARA

S
£
2
>

23
2
>

oy
L

UXPLANATION . Tha Lreausncy of swe b fram
° vy v W Ve e osle
- R0 W % s un

Mmu&mawmumv:
o A7 . r

Tiwall e thwy W < hn vl Vi
mnmn-m”uwwa

e A g
. SIS

5
1
Il
et
Ve
.
A

AR
e L J ¥ L T M T J
7o o s ot Langhade 457 Wieat faons Gresiwsih »* 2 ast
BSwell distvibution South - JANUARY (1.122.0)
Figura 72 - Frequéncia de ocorréncia de marulho para janeiro
Fonte: CHM
70 a5 oo nn
20 A n n
i o G s o sy T
== T @ m w40 %%
Iramaney ol wmatiot direrere Kalght (n
wtres) sccordng 1o the Mgend:
nye Az LR
Exd AaAS

Sweull b wction i dowarsls tha chiide varton The
m.mommwﬁ.nwd

= T e e et v Y :
70" o5 00" 65" 50" Loangmude 45" Weat from Greerwich a5 20 a6

Figura 73 - Frequéncia de ocorréncia de marulho para abril
Fonte: CHM
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Figura 75 - Frequéncia de ocorréncia de marulho para outubro
Fonte: CHM
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A altura das ondas é em média inferior a 2,0 metros durante todo ano para a area maritima

costeira, variando entre 0,5 a 1,5 metros, conforme mostram as proximas quatro figuras.

~Altua Significativa—— ) o~
a Vitéeiz

Figura 76 - Campo médio de altura de ondas (m) para janeiro
Fonte: CHM

- lhsa Significativa—
48m

Figura 77 - Campo médio de altura de ondas (m) para abril
Fonte: CHM
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Figura 78 - Campo médio de altura de ondas (m) para julho
Fonte: CHM

—Alura Significativa——
45m

Figura 79 - Campo medio de altura de ondas (m) para outubro
Fonte: CHM

As quatro tabelas seguintes apresentam as médias mensais de direcéo e altura das ondas, obtidas
através de dados do Banco Nacional de Dados Oceanograficos — BNDO, no periodo de 1957 a
2000. Observa-se que as dire¢des predominantes sdo as mesmas dos ventos, (E/NE) em torno
de 50% das observacdes, devido a forte influéncia da circulacdo do ASAS. As direcdes SWI/SE,

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuério | PORTO DE NITEROI 103



relativas a passagem de frentes frias, possuem o segundo maior percentual mensal em torno de
25%. As alturas médias de 1,0 a 1,5 metros sdo predominantes em 55% de ocorréncias.
Ressalta-se, que devido a indisponibilidade de dados para a area da Baia de Guanabara, foram
utilizadas informacdes de ondas da area maritima do Rio de Janeiro. Logo, os valores
apresentados servem como parametro para a costa. No interior da Baia de Guanabara as ondas
tendem a ser menores daquelas aqui apresentadas.

Tabela 32 - Médias de vagas para a area maritima do Rio de Janeiro de janeiro a marco

PARAMETROS

JANEIRO FEVEREIRO MARCO
N. 8% N, 7% N. 6%
NE. 23% NE. 23% NE. 20%
E. 25% E. 31% E. 26%
Direcio SE. 10% SE. 8% SE. 11%
: S. 10% S. 6% S. 9%
Vagas SW, 5% SW, 4% SW. 7%
W. 6% W. 6% W, 7%
NW, 3% NW. 3% NW. 3%
Altura 1.0al5m 55% (1.0al1.5m 53% | 1.0a 1.5 m. 58%
=2.0m 13% =2.0m 12% =2.0m, 9%

Fonte: CHM

Tabela 33 - Médias de vagas para a area maritima do Rio de Janeiro de abril a junho

PARAMETROS ABRIL MAIO JUNHO
N. 7% N. 7% N. 8%

NE. 20% NE. 18% NE. 22%

E. 24% E. 21% E. 17%

Direcio SE. 10% SE. 9% SE. T-'%

’ S. 11% S. 10% S. 10%

Vagas SW. 7% SW. 10% SW., 11%
W. 8% W. 11% W, 10%

NW. 3% NW. 3% NW., 4%

Altura l.0a 1L.5m iﬁ% l.0a l.5m. Sﬁ% 1.0a 1.5 m. 56%
=2.0m. 9% =2.0m. 10% =>2.0m. 10%

Fonte: CHM
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Tabela 34 - Médias de vagas para a area maritima do Rio de Janeiro de julho a setembro

PARAMETROS JULHO AGOSTO SETEMBRO
N, 8% N, 6% N. 6%
NE. 25% NE. 25% NE. 24%
E.21% E. 23% E. 28%
Direcio SE. 7% SE. 7% SE. 8%
’ S. 9% S. 9% S. 8%
Vagas SW. 10% SW. 10% SW. 9%
W. 8% W. 9% W. 9%
NW, 3% NW. 3% NW. 2%
Altura 1.0al5m. 55% [1.0a 1.5m. 58% | 1.0a 1.5 m. 56%
=2.0m. 14% =2.0m. 14% =2.0m. 22%

Fonte: CHM

Tabela 35 - Médias de vagas para a area maritima do Rio de Janeiro de outubro a dezembro

PARAMETROS OUTUBRO NOVEMERO DEZEMERO
N. 5% N. 6% M. 5%
NE. 20% NE. 20% NE. 23%
E. 290%% E. 28% E. 20%
Direcio SE. 9% SE. 11% SE. 9%
: S, 10% 5. 11% S, 8%
Vagas SW., 9% SW. 8% SW. 5%
W. 8% W, 6% W. 7%
NW. 2% NW. 3% NW, 3%
Alfura 1.0al5m 56% | 1.0a 1.5m. 53% | 1.0a 1l.5m. 51%
=2,0m 17% =20 15% =2.0m. 13%

Fonte: CHM

N&o existe ondémetro no Porto de Niterdi, nem previsao de aquisicdo do mesmo.

2.20.14 Correntes

As informac0es constantes deste tépico foram retiradas do Boletim Climatologico n°22/2014,
do Centro de Hidrografia da Marinha do Brasil, onde foram utilizados dados do Banco Nacional
de Dados Oceanogréaficos (BNDO), no periodo de 1957 a 2006; dados obtidos entre 1984 e

2013, pela estacdo meteoroldgica do aeroporto de Santos Dumont, através do Banco de Banco
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de Dados Climatologicos gerenciado pelo Instituto de Controle do Espaco Aéreo (ICEA), do
Comando da Aerondutica; e dados coletados no periodo de 1931 a 1999, pela estacdo WMO
83743, do Instituto Nacional de Meteorologia (INMET), localizada na Praca Maud, no Rio de

Janeiro.

A circulacdo no interior da Baia de Guanabara é dominada pelas correntes de mares. Estas
correntes se intensificam durante os periodos de sizigia (lua cheia e lua nova), atingindo
velocidades de até 1,5 n6s. Apesar da corrente de marés ser predominante, a circulacdo também
pode sofrer influéncia de outros fatores, como: descarga fluvial, frentes frias, ventos; dentre
outros. A seguir sdo apresentadas as Cartas de Corrente de Maré (CCM) para a Baia de

Guanabara, em condicGes de sizigia.
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Figura 80 - CCM para condi¢des médias de sizigia 6 horas antes da preamar

Fonte: CHM
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Figura 81 - CCM para condi¢des médias de sizigia 3 horas antes da preamar

Fonte: CHM
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Figura 82 - CCM para condi¢fes médias de sizigia na preamar
Fonte: CHM
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Figura 83 - CCM para condi¢des médias de sizigia 3 horas ap06s a preamar
Fonte: CHM
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Figura 84 - CCM para condi¢des médias de sizigia 3 horas ap06s a preamar
Fonte: CHM

Adicionalmente, o Projeto Baia de Guanabara vem gerando campos prognosticos horarios das
correntes marinhas superficiais e elevacdo da superficie livre do mar, para a regido da Baia de
Guanabara a partir da aplicacdo do modelo hidrodinamico Princeton Ocean Model (POM),
desenvolvido pelo Geophysical Fluid Dynamics Laboratory, da Universidade de Princeton. A
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figura a seguir ilustra o produto do POM para as 14h00, do dia 28 de maio, momento de preamar
da maré de sizigia.

O modelo utiliza batimetria detalhada da regido, com resolucdo espacial de 30 metros, a maré

astrondmica prevista com 8 componentes harmonicas e prové a previsdo com 96 horas de
antecedéncia.

e
"
>

Elevagdo em metros

Figura 85 - Previsao das correntes marinhas superficiais, para o dia 28MAI12014, as 14h00P
(horario local)
Fonte: CHM

Nao existe correntdmetro no Porto de Niterodi, nem previsdo de aquisicdo do mesmo.
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2.20.15 Taxa de Assoreamento

Processos erosivos e de sedimentacéo

A configuragdo atual da Baia de Guanabara, com &rea de 381km2, tem aproximadamente 3.000
anos e &, portanto, recente em termos geologicos. A tendéncia geoldgica da baia, dadas as
condicdes de equilibrio instavel do sistema seria, em longo prazo, a de um complexo
entulhamento sedimentar, com a sobrevivéncia apenas de canais fluviais que teriam a sua
desembocadura em um ponto proximo a atual entrada. Ela é depositaria dos sedimentos
transportados pelos rios que tem como caracteristica comum a elevada declividade de seus

Ccursos superiores e a baixa declividade junto ao litoral.

Tem profundidade média de 7,6m (3m ao norte, 8,3m no centro e 16,9m ao sul, na entrada). O
fundo ¢ irregular. Os “talvegues fluviais” sdo hoje parcialmente soterrados por sedimentacio
recente. Diversos talvegues confluem para um grande, central, de orientacdo norte-sul, de

profundidades superiores a 20m.

As retificacdes decorrentes das acdes do DNOS — Departamento Nacional de Obras e
Saneamento, realizados nas décadas de 1930, 40 e 50, causaram um encurtamento dos canais
em cerca de trés vezes em média, fazendo aumentar consideravelmente a velocidade de
escoamento e, em consequéncia, a capacidade de transporte de sedimentos. Os rios, ao
perderem as planicies de inundacao, passaram a produzir uma erosao remontante e aumentaram

a carga de sedimentos transportados para a baia.

Em consequéncia, o assoreamento da baia foi expressivamente acrescido, passando de
24cm/século para 81cm/século e, mais recentemente, para valores que chegam a 400cm/século.
Por outro lado, o tipo de sedimento transportado para a baia também foi modificado. Os rios
passaram a transportar areias, sendo comum a presenca de deltas estuarinos, como no rio

Estrela.

As varidveis que influenciam os mecanismos relacionados & sedimentacdo na Baia de
Guanabara sdo principalmente: fisicas, com influxo fluvial (na interface baia-sistemas fluviais),

ciclo de marés, ondas e/ou correntes (na interface baia-oceano); quimicas, com o pH da 4gua e
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capacidade de floculacéo dos sedimentos; e bioldgicas, quando se relacionam as transformacdes

bioldgicas e biogeoquimicas operadas no ambiente.

Os sedimentos que chegam a baia sdo predominantemente de origem antropica, e de
procedéncia externa. Os sedimentos de fontes naturais e de procedéncia interna e marginal séo

hoje inexpressivos, predominando os de origem antrépica, fluvial, sobre os de fonte oceanica.

A contribuigdo fluvial para o assoreamento da baia é de cerca de 4 milhdes de toneladas anuais
de carga sélida, calculados com base na relacéo entre deflivios médios mensais e as descargas
solidas dos rios que contribuem para a Baia de Guanabara. Quando o sedimento argiloso €
transportado em suspensao da agua dos rios para as aguas salobras dos estuarios, torna-se coeso
e flocula.

A contribuicdo oceédnica na Baia de Guanabara é secundaria, limitando-se a sua por¢éo externa,
atingindo a llha da Boa Viagem, limite da ocorréncia de sandwawes (dunas subaquéticas)
produzidas pela atuacdo de ventos de tempestade do quadrante SW. Levantamentos
determinaram o desenvolvimento de uma restinga submersa entre as ilhas Cagarras e o

Arpoador (Gorine).

Os aterros tém sido também responsaveis por um efeito geotécnico que tende a agravar o
assoreamento. Aterros sobre argilas moles como os que foram realizados pelo Projeto Rio na
area da Maré, a partir da compressao e adensamento do substrato, ndo inteiramente confinado,
empurram para o ambiente diapiros de lama. A situacao € agravada pelo fato de que os Portos
do Rio e de Niter6i foram situados sobre, ou muito proéximos, de antigos “lixdes” que
contribuiram durante muitos anos com o sedimento e ainda com o “chorume”, carreando para

as aguas da baia produtos quimicos dos mais diversos.

Sdo também fontes de sedimentos para a Baia de Guanabara as Estacfes de Tratamento de
Esgotos situadas nas suas margens e que ndo dispbem corretamente o lodo gerado.
Recentemente construidos, os emissarios submarinos de esgotos de Paqueta e de Niterdi foram
calculados de forma a minimizar os problemas decorrentes da disposi¢do dos sedimentos no

interior da baia, mas, mesmo assim, contribuem para o seu assoreamento.
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Na figura a seguir esta 0 mapa da distribuicéo espacial do assoreamento na Baia de Guanabara,

observando-se no cais do Porto do Rio o valor maximo das taxas de assoreamento, 4,85cm/ano.

Os valores elevados de assoreamento observados na faixa entre o cais do Porto do Rio e o litoral
de Niterdi, entre 3e 3,5cm/ano podem ser explicados pela presenca dindmica da zona de
turbidez méxima (turbiditymaximum). Esta zona de contato, sem mistura de agua oceénica e
mais densa (inferior), com a de mistura continental, mais quente e com menor salinidade
(superior), tem sido considerada por diversos especialistas como area preferencial de

sedimentacdo.

Nas areas do cais do Porto, canal da Maré e a &rea externa entre a Ponta do Arpoador e o Pao
de Agucar sdo observados valores mais elevados de assoreamento na baia, entre 4 e 4,5cm/ano.
Nas duas primeiras a responsabilidade principal é a acdo antropica: 0S sucessivos aterros e 0s
sedimentos periodicamente dragados para permitir o acesso ao Porto, lancados nas
proximidades. J4 o elevado valor de 4,12cm/ano, encontrado na &rea externa da baia esta
relacionado a atuacdo de mecanismos costeiros de transporte e deposicdo de sedimentos
conduzidos por correntes litoraneas e acdo das ondas. Este mecanismo € responsavel pela
edificacdo de um corddo arenoso submerso que se estende entre as ilhas Cagarras e a Ponta do

Arpoador, denominado “Peninsula do Arpoador”.
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Figura 86 - Distribuicao espacial do assoreamento na Baia de Guanabara

O transporte de sedimentos através do canal do Mangue é claramente observado e o regime

hidrodindmico desta regido da Baia de Guanabara propicia a deposicdo deste material

transportado nas areas adjacentes a esse canal.
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Desta forma, o canal do Mangue consagra-se como um expressivo exportador de poluentes,
onde se constata uma maior concentracdo de substancias potencialmente toxicas para a regiao
da futura atividade de dragagem. Este se coloca ainda como modificador substancial das
condi¢des da linha de contorno da area portudria devido aos processos de assoreamento

causados por fatores antrépicos associados.

De acordo com analises granulométricas, embora os sedimentos grosseiros ainda permanegam
presentes nos corpos d’agua, os sedimentos finos (silte/argila) mudaram a sua distribui¢cdo ao

longo dos anos, ocorrendo atualmente uma predominancia de particulas de argila.

A respeito das nascentes de HPA’s, especialistas afirmam que as fontes desses poluentes nao
mudaram com 0s anos, provavelmente a mudanca das relagdes entre congeneri podem ser
ligados ao controle exercido, por exemplo, das temperaturas de combustdo, variacdo das

quantidades dos combustiveis e dos veiculos a motor.

Assim, 0s postos de servi¢os com suas atividades de lubrificacdo, de troca de 6leo e lavagem
de veiculos sdo ainda tidos como potencialmente poluidores dos corpos hidricos. Outras
potenciais fontes poluidoras sdo os despejos provenientes do esgotamento dos postos de
servigos, inclusive os provenientes da lavagem dos pisos e canaletas existentes no entorno da
area de abastecimento, que atingem rios e canais por ligacfes clandestinas de aguas residuarias

na rede de aguas pluviais.

A malha viaria existente na area contigua ao Porto do Rio de Janeiro, com um fluxo de trafego
intenso, pode representar uma das maiores contribuicfes por meio de deposicdo através da

emissdo por veiculos automotores segundo o relatério em voga.

N&o sdo conhecidos estudos e informacdes acerca de assoreamento por areas especificas na

Baia de Guanabara.

2.21 Interagao Porto-Cidade

2.21.1 Integracéo do Porto no Planejamento Urbano
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Em pesquisa sobre a Lei Municipal n° 1.157, de 29 de dezembro de 1992, que estabelece o

Plano Diretor de Niter6i, ndo foram encontradas referéncias as atividades portuérias.

Ja a Lei n°® 1967/2002, que alterou o Titulo V dessa legislacdo, discorre sobre o Plano
Urbanistico da Regido das Praias da Baia, seu zoneamento ambiental, implementacdo de
politicas setoriais, a aplicacdo de instrumentos de politica urbana e a ordenacéo do uso e da

ocupacdo do solo na regido.

O porto organizado de Niterodi esta localizado no bairro Ponta D’areia (PB01), regido das Praias
da Baia, Niterdi/RJ, proximo a ponte Rio-Niterdi. Segundo o Plano Urbanistico da Regido das
Praias da Baia (Lei n°® 1967/2002), a area do Porto de Niteroi é classificada como Area de
Especial Interesse Turistico, onde haveria proveito publico em explorar seu potencial turistico,

fazendo-se necessarios investimentos, regulamentacdes e intervencoes especificas.

sy

PE10-PE
POY -
PB12 -

PBY0 -
PEYY -
PB12-

Figura 87 - Plano Urbanistico da Regido das Praias da Baia
Fonte: Plano Diretor de Niteroi

O Decreto Estadual n°® 38.260/2005 instituiu o Comité da Regido Hidrografica da Baia de
Guanabara e dos Sistemas Lagunares de Marica e Jacarepagua, no ambito do Sistema Estadual

de Gerenciamento de Recursos Hidricos. O Comité da Baia de Guanabara tem como missdo
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integrar os esforcos do Poder Pdblico, dos Usuéarios e da Sociedade Civil para solugdes
regionais de protecdo, conservacdo e recuperacdo dos corpos d'dgua, viabilizando o uso
sustentado dos recursos naturais, a recuperacdo ambiental e a conservagdo dos corpos hidricos,
quanto aos aspectos de quantidade e qualidade das aguas da Bacia Hidrografica da Baia de
Guanabara. Os municipios que fazem parte do Comité sdo: Niterdi, Sdo Gongalo, Itaborali,
Tangua, Guapimirim, Mage, Duque de Caxias, Belford Roxo, Mesquita, S&o Jodo de Meriti,

Nilopolis.

2.21.2 Impactos da Atividade Portuaria no Municipio

O Porto de Niter0i esta inserido na cadeia produtiva da industria offshore. Devido a localizago
privilegiada, proximo aos principais campos de exploracdo de petroleo, como as Bacias de
Campos e de Santos e, mais recentemente, o pré-sal, as atividades portuérias realizadas no Porto

de Niterdi e seu entorno estdo voltadas para o atendimento a esta industria.

Quando os campos da camada do pré-sal entrarem em operacao e houver aumento da fase de
exploracdo de outras Bacias, a geracdo de empregos ligados ao setor offshore, no municipio de

Niterdi, tende a aumentar, gerando, consequentemente, aumento na arrecadacdo de impostos.

A atividade portuaria ndo impacta no transito nem no turismo do municipio de Niteréi. Com

relacdo a geracdo de empregos, sera incrementada em funcéo do pré-sal.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI 119



'

AUTCRDADE FORTUARA

3. PLANO OPERACIONAL

Através do zoneamento e, principalmente, do plano de acdo, a CDRJ busca atender as

expectativas de seus USUArios.

O zoneamento visa atender as demandas do mercado, de forma a compatibiliza-las e adequa-

las a infraestrutura existente e futura.

O Plano de Acao constante no Plano Mestre determinou algumas acGes para a CDRJ, separadas
em “Investimentos Portuarios”, “Gestdo Portuaria” e “Acessos ao Porto”, que estdo expostas a

sequir.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI 120



@

AUTORDADE PORTUARA

3.1 Melhorias de Gestao

Iniciativa

Tabela 36 — Melhorias de Gestao

Inicio | Término

Status

Controle financeiro e reducdo das despesas

Esta acdo vem sendo realizada pela CDRJ de maneira continua, buscando o
alcance sistematico da sustentabilidade de suas contas.

Concluido

Projeto de monitoramento de indicadores de
produtividade

O Projeto de Modernizagdo da Gestao Portuaria (PMGP), desenvolvido na CDRJ
pela consultoria Deloitte (através de contrato com a SNP), tinha o seguinte
escopo:

1 — Revis8o e propostas de melhoria de processos externos para a modernizacao
da operacéo portudria;

2 — Recomendagéo de planos de melhoria para a modernizagéo dos processos
internos da CDRJ;

3 — Monitoramento das implementacGes das recomendacdes realizadas em todas
as fases do projeto.

A partir desse projeto, a CDRJ monitora periodicamente diversos indicadores
operacionais, financeiros e de gestdo, visando a melhoria e otimizacdo de seus
processos e resultados.

Jan-2013 -

Continuo

Programa de treinamento de pessoal

A CDRJ tem um planejamento de treinamento, que conta com o levantamento de
necessidades de cada Divisdo. H4 uma meta de 13 horas de treinamento por
empregado ativo. Todo final de ano, a Superintendéncia de Recursos Humanos
solicita que as diversas areas da empresa enviem suas demandas de treinamento.
Através dessas informagdes e de outras analises de demanda elaboradas pela
Superintendéncia, € formulado o plano de treinamento da CDRJ para 0 ano
seguinte, o qual é implementado e monitorado pela Geréncia de Gestdo de
Carreiras.

Continuo

Fonte: CDRJ
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3.2 Melhorias Operacionais

N&o ha acdes estipuladas para este item no Plano Mestre.
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3.3 Proposicao de Investimentos Portuarios

Tabela 37 — Investimentos Portuarios

Iniciativa Inicio  Término Status
Reforco do cais e dragagem de aprofundamento Esta acéo esté paralisada, pois 0 EVTEA apresentado pela arrendataria ainda esta ) i Paralisado

em analise na Secretaria Nacional de Portos.

. Esta acdo esta paralisada, pois 0 EVTEA apresentado pela arrendataria ainda esta .
Reforma do piso em andlise na Secretaria Nacional de Portos. Paralisado

Fonte: CDRJ
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3.4 Proposicao de Investimentos em Acessos

Tabela 38 - Proposi¢éo de Investimentos em Acessos

Iniciativa

Inicio Término Status

Assinado o contrato de concesséo da Ponte Rio-Niter6i, no dia 18/05/2015, com o
grupo EcoRodovias, prevendo a construgdo, por parte do concessionario, de novas

algas de acesso. Uma delas seria uma alga para acesso a Linha VVermelha, que ligaa | 18/05/2015 | 18/05/2020 an daErzqento
cidade do Rio de Janeiro a Sdo Jodo de Meriti. Outra seria uma via de acesso do
Porto do Rio de Janeiro a Avenida Brasil.

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

Construcdo de novas algas de acesso a Ponte Rio-Niterdi

jan-15 mar-15Smai-15 ago-15 out-15 jan-16 mar-16 jun-16 ago-16 nov-16 jan-17 abr-17 jun-17 set-17 nov-17 jan-18 abr-18 jon-18 set-18 sov-18 fev-19 abr-19 jul-19 sct-19 dez-19 fev-20 mai-20

Construgao de novas alcas de acesso a Ponte Rio-Niterd:

Figura 88 - Cronograma: Proposicdo de Investimentos em Acessos
Fonte: CDRJ
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3.5 Proposicéo de Reorganizacéo de Areas

O zoneamento para o Porto de Niterd6i se da conforme abaixo.

-~
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Figura 89 — Zoneamento Atual
Fonte: CDRJ
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Os Terminais Multitso 1 e 2 realizam operacdes ligadas a indstria offshore. A Area Multitiso

2, atualmente, é uma area de passagem.

Curto prazo (4 anos)
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Figura 90 — Zoneamento Curto prazo
Fonte: CDRJ

A perspectiva é que os Terminais Multiuso 1 e 2 continuem realizando operagdes ligadas a
industria offshore. As Areas MultiGso 1 e 2 podem ser utilizadas como estacionamento ou

armazenagem e operacao de mercadorias.

Meédio prazo (10 anos):

N&o hé alteragdes para 0 médio prazo.

Longo prazo (20 anos):

N&o hé alteragdes para o longo prazo.

3.6 Agdes Ambientais

A CDRJ responsabiliza-se pelo controle das obrigagdes ambientais e condicionantes das

licencas de operacao dos arrendatarios.
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Em conformidade com diretrizes do Instituto Estadual do Ambiente (INEA), a CDRJ realiza
auditorias externas periodicamente, sendo seus resultados e evidéncias utilizados no processo
de aperfeicoamento da gestdo ambiental do Porto. Neste sentido, séo realizadas acGes de

adequacao sempre que ndo conformidades sao identificadas.

Além da estruturacdo do Setor de Gestdo Ambiental e de Seguranca e Saude no Trabalho, e do
esforco de conformidade legal, a CDRJ promove treinamento de sua equipe e o alinhamento de
sua gestdo a politica ambiental adotada. A partir da obtencdo da Licenca de Operacdo e da
consolidacdo das praticas de gestdo ambiental e de seguranca e saude no trabalho, a CDRJ
podera avancar para o planejamento e implantacdo de um Sistema de Gestdo Ambiental em
conformidade com a 1ISO 14001.

Tabela 39 — Plano de A¢édo - Meio ambiente

Iniciativa Aao Inicio Término  Status
Licenciamento Entra_r com documentagédo no érg~éo Aguardando
ambiental do porto amblental (INEA) para renovagdo da | Fev 2017 - resposta do
Licenca de Operacdo (LO) do porto INEA
Fonte: CDRJ

3.7 Movimentacdo de Cargas no Porto de Niteroi

O principal objetivo do Porto de Niterdi € atender as demandas da inddstria de 6leo e gas. As
cargas mais movimentadas no terminal sdo: brocas de perfuracdo, tubos de perfuracdo e
revestimento, risers, correntes de ancoras de plataformas, amarras, lamas de perfuracéo, fluidos

de perfuracdo, baritas, baritinas, salmouras, manifolds, BOP, lubrificantes e agua potavel.

O terminal também atua como base para a logistica reversa, recebendo os residuos gerados nas
atividades realizadas pelas unidades maritimas. A tabela a seguir representa os tipos de residuos

movimentados pelo terminal.
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Tabela 40 - Logistica Reversa — Residuos Movimentados

Baterias e pilhas Residuo comum n3o reciclaval
Lamipadas fluorescentes Sucata metalica
Oleos lubrificantes contaminados Residuc de papel e papel&o
Graxas PREUs
Residucs contaminzdos com dleos Residucs de madaira
Tintas e solventes Residuos de materias téxtis
Agua oleosa Salmoura

Residuo de plastico

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niterdi, 2015

3.8 Necessidade de Dragagem no Porto de Niteroi

Para o Porto de Niterdi, h& necessidade de realizar dragagem de manutencédo no canal de acesso

e derrocagem da Laje do Pampo.

3.9 Areas afetas e ndo afetas a operacdo portuaria

A Portaria SEP n° 409/14 regulamenta a exploracéo direta e indireta de areas ndo afetas as
operacOes portudrias em Portos Organizados.

Desta forma, tratamos neste trabalho o conceito de area afeta a operagcdo portuaria como
sinbnimo de &rea operacional dentro da poligonal, e de &rea ndo afeta a operacdo portuaria como
sindbnimo de &rea ndo operacional dentro da poligonal.

Abaixo, segue quadro ilustrando as areas do Porto Organizado e suas respectivas denominagoes.

Tabela 41 — Areas afetas e ndo afetas & operacao portuéria — Prazo Atual

Areas Afetas Areas N&o Afetas

Area Multitso 2

Niteroi Terminal Multitso 1 Nao ha

Terminal Multitso 2

Fonte: CDRJ
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Tabela 42 — Areas afetas e ndo afetas & operagao portuaria - Curto Prazo

Porto Areas Afetas Areas N&o Afetas

Area Multitso 1
Area Multitso 2
Niteroi Terminal Multitso 1 Nao ha

Terminal Multitso 2

Area de Expansio

Fonte: CDRJ
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4. ZONEAMENTO

4.1 Poligonal

Figura 91 — Poligonal Atual
Fonte: CDRJ
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Figura 92 — Poligonal Proposta
Fonte: CDRJ

Figura 93 — Poligonal Terrestre Proposta
Fonte: CDRJ
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4.2 Acessos

4.2.1 Acessos Rodoviarios

Figura 94 — Acessos Rodoviarios
Fonte: CDRJ

4.2.2 Acessos Ferroviarios

Nao existem acessos ferroviarios ao Porto de Niteroi.

4.2.3 Acessos Hidroviarios

Nao existem acessos hidroviarios ao Porto de Niterdi.

4.2.4 Acessos Dutoviarios

Nao existem acessos dutoviarios ao Porto de Niterdi.

Google earth
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4.2.5 Acessos Aquaviarios

4.2.5.1 Canal de Acesso
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Figura 95 - Canal de Acesso
Fonte: CDRJ
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4.2.5.2 Bacia de Evolucao
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Figura 96 - Bacia de Evolugdo
Fonte: CDRJ

4.2.5.3 Fundeadouro

Figura 97 - Fundeadouro
Fonte: CDRJ
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4.3 Acessos Internos do Porto

4.3.1 Acessos Internos Rodoviarios

\ <
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Figura 98 - Acessos Internos Rodoviérios
Fonte: CDRJ

4.3.2 Acessos Internos Ferroviarios

O Porto de Niterdi ndo possui vias de circulagao ferroviaria em seus acessos internos.
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4.4 Zoneamento
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Figura 99 — Zoneamento Atual
Fonte: CDRJ
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Figura 100 — Zoneamento Curto Prazo
Fonte: CDRJ
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4.5 Areas Arrendadas
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Figura 101 - Areas Arrendadas
Fonte: CDRJ
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4.6 Areas Arrendaveis
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Figura 102 — Area Arrendéavel
Fonte: CDRJ

4.7 Terminais de Uso Privado dentro da poligonal do Porto

Né&o existem terminais de uso privado dentro da poligonal do Porto de Niteroi.
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4.8 Areas e Instalacdes Alfandegadas do Porto
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Figura 103 — Areas e Instalages Alfandegadas do Porto
Fonte: CDRJ
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4.9 InstalacGes Nao Operacionais

Google
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Figura 104 — Instalagdes Nao Operacionais
Fonte: CDRJ

4.10 Armazenagem
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Figura 105 - Armazenagem
Fonte: CDRJ
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4.11 Acostagem

Figura 106 — Acostagem
Fonte: CDRJ

4.12 Terminal de Passageiros
O Porto de Niteroi ndo possui terminal de passageiros.

4.13 Terminais de Uso Privado existentes no entorno do Porto
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Figura 107 — Terminais de Uso Privado existentes no entorno do Porto
Fonte: CDRJ
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4.14 Instalactes Retroportuarias

Figura 108 - Instalacdes Retroportuérias 1
Fonte: CDRJ
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Figura 109 - Instalacdes Retroportuérias 2
Fonte: CDRJ

4.15 Equipamentos

Figura 110 - Equipamentos
Fonte: CDRJ
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4.16 Servicos de Apoio

Referem-se a servigos de apoio portuério e maritimo em geral, tais como transporte de cargas

pesadas, balsas de carga, rebocagem, praticagem e outras operacdes especiais.

No caso do Porto de Niteroi tais servicos sao oferecidos pelas empresas Alianca/Rio; Bergesen;
BPA; BRAMoffshore; GACBrasil; KadmosAgénciaMar.Ltda.; Montserrat; MSC; Pennant;
Portlogistic; Prestomar; Rochamar; Seashore; Synergy(Rio); Terra; Energy; Triaina; Unimar;

Unisam; Vinymar Agencia e Assessoria Maritima e Wilson Sons.

A figura abaixo ilustra os pontos de praticagem.

Google earth
<

Figura 111 - Servicos de apoio
Fonte: CDRJ

4.17 Meio Ambiente

4.17.1 Unidades de Conservacéo
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CompGem esta camada as seguintes Unidades de Conservacao: Parque Estadual da Serra da
Tiririca, Parque Natural Municipal de S&o Gongalo, APA do Engenho Pequeno, UC Darcy
Ribeiro, APA de Guapimirim e ESEC da Guanabara.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI 146



@

AUTORDADE PORTUARA

Tabela 43 - Unidades de Conservagéo

Ano de
Disponibilizacéo

Municipio

Plano de manejo

Parque Estadual Lei ordinaria n°
da Serra da Rio de Janeiro Niterdi 1901 de Estadual Parque 1993 Sim Protecéo integral
Tiririca 20/04/1993
Parque Natural Decreto n° Inf. nio
Municipal de Sdo Rio de Janeiro Niteroi 038/2001 de Municipal Parque 2001 dis bnl’vel Protec¢do integral
Gongalo 17/03/2001 P
Decreto n° A x x
APA do Engenho . . S . Area de protecéo Inf. ndo .
Rio de Janeiro Niteroi 054/1991 de Municipal . 1991 . p Uso sustentavel
Pequeno 27/07/1991 ambiental disponivel
UC Darcy . . L Inf. ndo . Unidade de Inf. ndo Protecéo integral
Ribeiro Rio de Janeiro Niterol disponivel Municipal conservacao 2007 disponivel e Uso sustentavel
Itaborai, o A x
tha:l P'iAmcijfim Rio de Janeiro Guapimirim Magé Dggrzeg;og /fggzs Federal Are:rggizrr]c;:jgao 1984 Sim Uso sustentavel
P e Sdo Gongalo
ESEC da . . Itaborai e Decreto n° s/n de « - . .
Guanabara Rio de Janeiro Guapimirim 15/02/2006 Federal Estacdo ecologica 2006 Sim Protecéo integral

Fonte: Ministério do Meio Ambiente - MMA
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Figura 112 - Unidades de conservagdo
Fonte: CDRJ

4.17.2 Comunidades Quilombolas

N&do existem comunidades quilombolas no entorno do Porto de Niterdi, de acordo com

http://www.incra.gov.br/sites/default/files/incra-processosabertos-quilombolas-v2.pdf.

4.17.3 Terras Indigenas

Ndo existem terras indigenas na regido do Porto de Niter6i, de acordo com
http://www.funai.gov.br/index.php/indios-no-brasil/terras-indigenas.

4.17.4 Bens Tombados

A relacdo dos bens tombados na regido do Porto de Niterdi foi obtida das seguintes fontes:
e Instituto do Patrimdnio Historico e Artistico Nacional - INEPAC;
e Secretaria Municipal de Cultura de Niteroi;

e Instituto Estadual do Patriménio Historico e Cultural do Rio de Janeiro — INEPAC.
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Bens tombados na regido do Porto de Niteroi: Capela e cemitério de Maruhy, Casa a Avenida
Quintino Bocailva n° 145 (atual 679), Edificio-sede do Museu Antdnio Parreiras, Fortaleza de
Santa Cruz, Forte de Gragoata, Igreja de Sdo Lourenco dos Indios, Igreja Matriz de S&o
Francisco Xavier, llha da Boa Viagem, Prédio localizado na Rua Presidente Domiciano n° 195
e seu respectivo parque arborizado, Palacio Sdo Domingos, UMEI Alberto de Oliveira, Edificio
Oswaldo Cruz, Igreja Nossa Senhora da Conceicdo, Igreja Nossa Senhora do Bonsucesso,
Campo de S&o Bento, Praia do Sossego e sua ambiéncia eco-paisagistica, Portal da Cantareira,
Conservatorio de Musica de Niteroi, Igreja Anglicana, Basilica de Nossa Senhora Auxiliadora
do Colégio Salesiano, Casa de Oliveira Vianna, Escola de Arquitetura e Urbanismo da UFF,
Antigo Abrigo de Bondes, Instituto Penal Vieira Ferreira Neto, Castelinho do Gragoata, Loja
Magconica Acécia, Irmandade de S&o Vicente de Paulo, Instituto de Arte e Comunicacédo Social
(IACS), Praias de Adao e Eva, Antigo Cassino Icarahy, Palacio Arariboia (Prefeitura Velha),
Igreja Sdo Domingos Gusmao, Baleeira Alpha, Busto de Dom Pedro |1, Casa da Crianga, Corpo
de Bombeiros, Imovel situado na Rua Alexandre Moura 5, Imoével situado na Rua Alexandre
Moura 1, Seminario Sao José (Palacete da Soledade), Imdvel situado na Rua Alexandre Moura
3, Imovel situado na Rua Alexandre Moura 7, Antiga Sede do Arquivo Pablico do Estado do
Rio de Janeiro, Lido (estrutura de madeira), Imovel situado na Rua General Osério 59
(CRACEF), Cortico, Igreja Nossa Senhora de Fatima, Casa Verde, Terminal Rodoviario
Roberto Silveira, Igreja de Sdo Lourenco da Varzea, Casa do Estudante Fluminense, Escola de
Arquitetura e Urbanismo da UFF, Biblioteca Estadual, CAmara Municipal, Férum, Monumento
a Republica, Palacio e Museu do Inga, Solar Notre Réve (Casa Norival de Freitas), llha dos
Cardos, Pedra do indio, Pedra de Itapuca, Coreto no Campo de S&o Bento, Paco Municipal de
Niteroi, Palacio Sdo Domingos, Teatro Municipal Jodo Caetano, Agéncia Central dos Correios
e Telégrafos, Casa da Quina, Praca da Republica, Palacio Euclides da Cunha, Reservatorio da

Correcdo, Educandario Paula Candido (Casa da Princesa), Cinema Icarai.
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Figura 113 - Bens Tombados
Fonte: CDRJ

4.17.5 Areas Prioritarias para Conservagio
Sdo areas prioritarias para conservacdo: Baia da Guanabara, Maud, Guapi, Lagoa de Itaipu-

Morro das Andorinhas, Ilhas costeiras da regido metropolitana do RJ, Engenho Pequeno,

Plataforma externa sul-fluminense e paulista.
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Importancia

Prioridade

Tabela 44 - Areas Prioritarias para Conservagio

Caracteristicas

Ameacas

Oportunidades

Acéo
Prioritaria

Cria

Ano de Unidade de

Disponibilizacéo

Conservacao

Pesca artesanal
e esportiva,
Baia da Bercario de espécies marinhas turismt_),lazer x x
Guanabara Nova Alta Alta aves miaratorias e botos ' 0 cultivo, Recuperacao 2007 Né&o
g capacidade de
recuperagdo
ambiental
Uso sustentavel
Maua Nova Alta Muito Alta Manguezal pobre, degradado 0 de recursos Recuperacdo 2007 Né&o
marinhos
Guapi Nova Muito Alta Muito Alta Remanescentes florestais 0 T“”,Smo Fomentg uso 2007 Né&o
ecolégico sustentavel
Lagoa de Remanescentes florestal, Turismo
Itaipu-morro Nova Muito Alta Alta con_ectlwdadg coma US:S.’ 0 ECOIQQ.' €0, Recuperacdo 2007 Né&o
das andorinhas restinga, sambaqui, espécie espécies
ameacadas ameacadas
Importantes
Diversidade Marinha pouco . sistemas
. L insulares com
Ilhas costeiras conhecida, importantes como <
da regido banco de espécies, substrato agregagao de Cria UC -
. Nova Muito Alta Muito Alta A 0 espécies, area o 2007 Sim
metropolitana rochoso com sinais de utilizada por Indefinida
doRJ deterioracéo (empobrecimento P
. grupos de
de fauna bent6nica) .
golfinhos,
turismo
Pesquisa,
. projetos de
Eggﬁgrf:g Nova Alta Alta APA Munilrt;:pg::{;ﬁtr;l :nescentes 0 recuperacéo, Recuperacédo 2007 Né&o
Peq P educacao
ambiental
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Cria

Tipo Importancia  Prioridade Caracteristicas Ameacas  Oportunidades Al AIDEE Unidade de

Prioritaria Disponibilizacéo

Conservacao

Existéncia de
estudos
cientificos
prévios; geracao
de
conhecimento a
Ocorréncia de ressurgéncia, atirifli:jt;rdggs de
meandros e vortices. Afluéncia ) .
. . E&P; parceria
de ACAS. Ocorréncia de baleia
Plataforma de Bryde (Balaenoptera brydei e com empresas Ordenamento
externa sul- Nova Muito Alta Extremamen B. edeni). Ocorréncia de 0 de explo[agao € pesqueiro e 2007 Né&o
fluminense e te Alta 0 . producdo de Protecdo de
aulista agregagges ndo-reprodutivas de 6leo/gés para estoque
P Caretta caretta, Chelonia mydas realizga 52 de g
e Dermochelys coriacea. Pesca estu dgos o
intensa e diver .
projetos
ambientais;
pesca de
grandes
pelagicos
associada as
estrut

Fonte: Ministério do Meio Ambiente - MMA
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diihas costeirasiogaieq:ao melropolitana do RJ

dR|ataforma exteérna sul-fluminensee paulista

Google Earth

Figura 114 - Areas prioritarias para conservacao
Fonte: CDRJ
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5. METODOLOGIAS E MEMORIAS DE CALCULO

Conforme determinado na Portaria SEP n° 3, de 07/01/2014 em seu artigo 10°, § 1°, “O PDZ
deverd considerar como premissas as projecdes de demanda, célculos de capacidade e

consequente Plano de Melhorias e Investimentos estabelecidos no respectivo Plano Mestre”.

Em funcéo disto, este capitulo e os subsequentes foram extraidos na integra do Plano Mestre

do Porto de Niterdi.

5.1 Metodologia de célculo da capacidade das instalacGes portuarias

O célculo da capacidade € dividido em dois momentos: o primeiro se refere a estimativa da
capacidade atual de movimentacédo de cargas, e 0 segundo as capacidades futuras, uma vez que
niveis de produtividade, lotes médios, tamanho dos navios, produtos movimentados, dentre
outros fatores, interferem na capacidade futura de movimentacdo de cargas. Por esse motivo a

metodologia abrange esses dois momentos, como demonstrado a seguir.

CAPACIDADE ATUAL

Tanto as Companhias Docas quanto os terminais arrendados e privados divulgam estimativas

da capacidade de movimentacdo de suas instalacdes portuérias.

Embora o tdpico “capacidade de um terminal” (porto) seja extensivamente abordado na
literatura especializada, ha controvérsias sobre definicdes e metodologias, o que explica
resultados dissonantes observados para um mesmo terminal quando calculados por diferentes

profissionais.

No entanto, neste trabalho é desejavel que a metodologia a ser aplicada para o calculo dessas
capacidades seja padronizada e apoiada em hipdteses uniformes a todos os bercos e/ou

terminais que movimentam o mesmo tipo de carga.

Os problemas com o célculo da capacidade derivam de sua associagdo intima com os conceitos

de utilizacdo, produtividade e nivel de servico. Um terminal ndo tem uma capacidade inerente
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ou independente; sua capacidade € funcéo direta do que é percebido como utilizacédo plausivel,
produtividade alcancavel e nivel de servigo desejavel. Colocando de forma simples, a
capacidade do Porto depende da forma como suas instalacdes sédo operadas.

Uma metodologia béasica, que leve em consideracdo tanto as caracteristicas fisicas quanto
operacionais dos terminais, pode ser definida pela divisdo de um terminal em dois tipos de

componentes:

e Componentes de Processamento de Fluxo — instalacGes e equipamentos que transferem

cargas de/para 0s navios, barcacas, trens e caminhdes (carregamento/descarregamento).

e Componentes de Armazenamento — instalacbes que armazenam a carga entre os fluxos

(armazenamento).

A capacidade das instalages de processamento de fluxo € definida como sendo “capacidade
dindmica”, e ¢ fungdo de suas produtividades; a capacidade das instalacdes de armazenamento

é definida como sendo “capacidade estatica” e ¢ funcdo de como sdo utilizadas.

O terminal mais simples é o chamado terminal de transferéncia direta e envolve somente um
componente, do tipo processamento de fluxo. Este é o caso, por exemplo, de um terminal
maritimo onde a carga é movimentada diretamente de um navio para caminhdes, ou de um
comboio ferroviario para o navio. Em ambos os casos o terminal ndo inclui estocagem
intermediaria da carga. A maioria dos terminais, no entanto, inclui pelo menos uma facilidade

de armazenamento e executa principalmente transferéncia indireta.

A metodologia proposta para calcular a capacidade de diferentes terminais de carga segue trés

passos:

1. O terminal ¢ “convertido” em uma sequéncia de componentes de fluxo(bercos) e de
armazenagem (armazéns ou patios);
2. A capacidade de cada componente é calculada utilizando-se uma formulagéo algébrica;

e
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3. A capacidade do componente mais limitante é identificada e assumida como sendo a

capacidade do terminal inteiro (o “elo fraco”).

Assim como consta no plano mestre desenvolvido pela Louis Berger/Internave para o Porto de
Santos em 2009, a énfase foi colocada no calculo da capacidade de movimentacdo dos bercos.
Esse calculo foi feito para as cargas que corresponderam a 95% do total de toneladas
movimentadas em cada porto no ano de 2010.

Somente para os terminais de contéineres a capacidade de armazenagem foi também estimada.
Registre-se que 0s granéis, tanto solidos quanto liquidos podem, sem dificuldades, ser
armazenados distantes do cais, sendo a transferéncia armazém-cais, ou vice-versa executada
através de correias ou dutos. Logo, somente em casos especiais a capacidade de armazenagem

de granéis foi também calculada.

Além disso, investimentos em instalacBes de acostagem sdo bem mais onerosos do que em

instalagdes de armazenagem.

A férmula basica utilizada para o calculo da Capacidade do Cais foi a seguinte:

Capacidade do Cais = p x (Ano Operacional) / (Tempo Médio de Servico) x (Lote Médio)

X (NUmero de Bergos)

Onde

p = Indice de Ocupacio Admitido

O indice de ocupacao p foi definido de acordo com 0s seguintes critérios:

e Para terminais de contéineres o valor de p foi definido como sendo aquele ao qual

corresponderia um tempo médio de espera para atracar de seis horas;
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e  Paratodas as outras cargas, p foi definido ou como o indice de ocupagéo que causaria
um tempo meédio de espera para atracar de 12horas, ou um valor definido como uma
funcdo do nimero de bergos disponiveis. Esta fungdo € uma linha reta unindo 65% para
trechos decais com somente uma posicédo de atracacdo, a 80% para os trechos decais
com quatro ou mais posigdes de atracagéo;

e Para calculo do tempo médio de espera, quando possivel, recorreu-se a teoria de filas.
Observe-se que todos os modelos de filas aqui empregados pressupfem que 0S
intervalos de tempo entre as chegadas sucessivas dos navios ao Porto sdo distribuidos
probabilisticamente de acordo com uma distribuigdo exponencial, indicada pela letra M
na designacao do modelo.

O Tempo Médio de Servico E[T] foi calculado pela soma do Tempo Médio de Operacdo, do
Tempo Médio Pré-Operagdo, do Tempo Médio P6s-Operacdo e do Tempo Meédio entre

AtracagOes Sucessivas no mesmo bergo.

Especificamente, 0 Tempo Médio de Operacéo foi calculado pelo quociente entre o Lote Médio

e a Produtividade Média.

Os demais tempos médios, assim como o lote e a produtividade média, foram calculados a partir

da base de dados de atracacdes da ANTAQ referentes ao ano de 2010.

Em geral o nimero de bercos depende do comprimento médio dos navios, o qual foi também

calculado a partir da base de atracacdes da ANTAQ.

Ressalte-se que, ao se basear nas atracacdes ocorridas em 2010, toda a realidade operacional
recente do Porto € trazida para dentro dos calculos, uma vez que sdo incluidas as paralisacfes
durante as operagdes (por quaisquer razdes) que afetam a produtividade média, demoras na
substituicdo de um navio no mesmo bergo (por questbes da praticagem, ou marés, ou problemas
climéticos), tamanho das consignacdes, muitas vezes funcdo do DWT (do inglés — Dead Weight

Tonnage) dos navios, etc.
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Além disso, carregadores (descarregadores) de navios ndo sdo capazes de manter suas
capacidades nominais durante toda a operacdo devido a interrupgfes que ocorrem durante 0
servico (abertura/fechamento de escotilhas, chuvas, troca d eterno, etc), e também devido a

taxas menores de movimentacdo da carga no fim da operagdo com um porao.

Muitas vezes, embora um berco possa ser equipado com dois carregadores (descarregadores),
devido a configuracdo do navio e a necessidade de manter o seu trim, o nimero efetivo de

carregadores (descarregadores) € menor.

As questBes referidas nos dois paragrafos anteriores sdo capturadas pela produtividade média

do berco (por hora de operacéo), incluida como dado de entrada nos célculos efetuados.
Usando a férmula basica, sete planilhas foram desenvolvidas:
e A mais simples, aplicada a um trecho de cais onde apenas um produto é movimentado
e nenhum modelo de fila explica adequadamente o processo de chegadas e atendimentos

(Tipo 1);

e Uma segunda para o0 caso em que somente um produto é movimentado no trecho de

cais, mas 0 modelo de filas M/M/c explica o processo (Tipo 2);

e Em seguida, o caso em que mais de um produto é movimentado, mas nenhum modelo

de filas pode ser ajustado ao processo de chegadas e atendimentos (Tipo 3);

e O quarto caso é similar ao segundo, com a diferenca residindo no fato de ser

movimentado mais de um produto no trecho de cais (Tipo 4);

e O Tipo 5 trata 0 caso de se ter somente um berco, somente um produto, € 0 modelo

M/G/1 poder ser ajustado ao processo;

e OTipo 6 ésimilarao Tipo 5, mas é aplicado quando mais de um produto é movimentado

no berco; e
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e Finalmente, o Tipo 7 é dedicado a terminais de contéineres. Como demonstrado em
varias aplicacGes, o modelo de filas M/Ek/c explica os processos de chegadas e

atendimentos desses terminais.

O fluxograma apresentado a seguir ilustra como foi feita a selecdo do tipo de planilha a ser

usado em cada trecho de cais.

C N

TPO4 4

Figura 115 - Fluxograma de selecéo do tipo de planilha
Fonte: Plano Mestre do Porto Niteroi, 2015

Neste fluxograma o teste Xc~Sc refere-se a comparagdo entre a media e o desvio padrdo da
amostra (ano de 2010) dos intervalos de tempo entre chegadas sucessivas dos navios ao Porto.

Como se sabe que na distribuigdo exponencial a média é igual ao desvio padrdo, se neste teste
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os valores amostrais resultaram muito diferentes, assumiu-se que os modelos de fila nédo

poderiam ser usados.

Caso contrario, um segundo teste referente ao processo de chegadas foi efetuado, e a partir deste

foi feito um teste definitivo de aderéncia ou ndo a distribuicdo exponencial.

Se a distribuicdo exponencial explica as chegadas, e se o trecho de cais tiver somente um berco,
0s tipos 5 ou 6 podem ser usados, independentemente da distribuicdo dos tempos de

atendimento (razdo da letra G na designacdo do modelo).

Mas se o trecho de cais tem mais de um bergo, um teste de aderéncia dos tempos de atendimento
também a uma distribuicdo exponencial precisa ser feito. Sendo rejeitada a hipdtese, os tipos 2

e/ou 4 podem ser usados.

A seguir, s&o demonstrados exemplos de cada uma das sete planilhas desenvolvidas.

TIPO 1 -1 PRODUTO, INDICE DE OCUPACAO
Esta planilha atende aos casos mais simples, nos quais somente uma carga é movimentada pelo
berco ou trecho de cais, mas nenhum modelo de fila explica adequadamente o processo de
chegadas e atendimentos.

Se as chegadas dos navios ao Porto seguissem rigidamente uma programacao pré-estabelecida,
e se 0s tempos de atendimento aos navios também pudessem ser rigorosamente previstos, um

trecho de cais ou ber¢o poderia operar com 100% de utilizacéo.

No entanto, devido as flutuacbes nos tempos de atendimento que fogem ao controle dos
operadores portuarios, e a variagdes nas chegadas dos navios por fatores também fora do
controle dos armadores, 100% de utilizagdo resulta em um congestionamento inaceitavel
caracterizado por longas filas de espera para atracacdo. Por essa razdo torna-se necessario

especificar um padrédo de servico que limite o indice de ocupacédo do trecho de cais ou bergo.

O padrdo de servigo aqui adotado & o proprio indice de ocupagdo, conforme ja referido

anteriormente.
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Embora néo seja calculado o tempo médio que 0s navios terdo que esperar para atracar, este
padrdo de servigo adota ocupagdes aceitas pela comunidade portuéria e reconhece o fato de que,
quanto maior o nimero de bergos, maior podera ser a ocupagdo para um mesmo tempo de

espera.

O célculo da capacidade deste modelo é apresentado na tabela seguinte.

Tabela 45 - Capacidade de um Trecho de Cais ou Bergo — Planilha Tipo 1

Parometros
Unidade Atual
Humero de bergos u 1
Ano operacional dia 364
Unidade Atual
Lote medio t/niavio 29.383
Produtividade do bergo (por
hora de operagdo) t/hora 624
Tempo inoperante hora 0,4
Tempo antre atracacies
sucessivas (com fila) hiora 5,0

Cicho do Nawio

Inter
Tempo no Berco (horas) Mavios Total
Movimentacdo Inoperants Total In/ Cut [horas)
Cenaric atual 47,1 4,0 51,1 6,0 571

Copocidode de 1 Berpo [100% ocupagoo)

Escalas por Toneladas Escalas Toneladas
Semana por Samana por Ano por Ang
Cenario Atual 259 E6.424 153 4.454 063
Mumero de indice de Escalas por Toneladas
Bergos Ocupacdo ano por Ang
Cenario Atual 1 65% 38 2.520.000

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

TIPO 2 -1 PRODUTO, M/M/C
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Em alguns casos, principalmente quando muitos intervenientes estiverem presentes na
operacdo, tanto do lado do navio quanto do lado da carga (consignatéarios, operadores
portuérios, etc), o intervalo de tempo entre as chegadas sucessivas de navios ao Porto e 0s
tempos de atendimento aos navios poderdo ser explicados por distribui¢es de probabilidades

exponenciais.

Essas caracteristicas conferem aos processos de demanda e atendimento no trecho de cais ou
berco um elevado nivel de aleatoriedade, muito bem representado por um modelo de filas
M/M/c, onde tanto os intervalos entre as chegadas dos navios quanto os tempos de atendimento

obedecem a distribuicBes de probabilidade exponencial.

A tabela a seguir representa a metodologia de calculo da capacidade dos trechos de cais e bercos

gue puderem ser representados por este tipo.
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Tabela 46 - Capacidade de um Trecho de Cais ou Bergo — Planilha Tipo 2

Pardmetros

atual
Mumero de bercos 2
Ang operacional (dias) 364
Fator de zjuste da movimentagao 41
Corgcteristicas Operacionais

Unidade Carga Geral

rMovimentagdo anual prevista t 365.999
Lote medio t/navio 2.BEZ
Produtividade do bergo (por hora de operacaa) t/hora 181
Tempo Inoperante haora 10
Tempo entre atracaches sucessivas (com fila) hora 3,3
mMovimentacdo anual ajustada t 1517272
Mumero de atracactes por ano 526

Tempo no Bergo (horas) Inter Mawios InSOut

Movimentagao Inoperante Total

Cenario Atual 15,9 1,0 15,9 3,3
Tempo Medio de Espera [Wq) 12,0
Mumero Medio de Mavios na Fila 0,7
Mumero Meédio de Mavios no Sistema 19
indice de OcupacSo 61,0%
Copacidode

tfano
Capacidade 1.517 .00

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015
TIPO 3 — MAIS DE 1 PRODUTO, INDICE DE OCUPAQAO

Este tipo atende a inUmeros casos em que no trecho de cais ou ber¢o sdo movimentadas mais
de uma carga distinta, mas onde os processos de chegadas de navios e de atendimento ndo foram
identificados.

Como no Tipo 1, o padrdo de servico adotado é diretamente expresso pelo indice de ocupacéo,

utilizando-se os mesmos valores em fungdo do nimero de bergos.
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A tabela seguinte mostra a metodologia de calculo da capacidade dos trechos de cais e bercos

que puderem ser representados por este tipo.

Tabela 47 - Capacidade de um Trecho de Cais ou Bergo — Planilha Tipo 3

Pardmetros
Unidade Atual
Humero de bergos u z
Ano operacional dia 364
Coroctersticas Operocaonais
Unidade Milho Trigo soja mMeadia
rovimantagdo anual prevista t 283025 172.558 51.188
Lote medio t/navio 24 835 15.6587 25.509 20.BT1
:Lu::;::g;gr do bargo [por hora t/hora 266 281 274
Tempo inoperants hora 0,2 0,0 0,0
Tempo antre airacagies SUCEssivas
icom fila) hiara 6,0 6,0 6,0
rovimantagdo anual ajustada t 1.776.000 1.02%.000 305.000
Tempo no Bergo [horas) Inter
MNavios Total
CEnario Movimentagdo  Inoperante  Total Infout  [horas)
rilho 93,4 0,2 03,5 B0 0o,5
Trigo 53,9 0,0 53,3 B0 50,3
Soja 93,4 0,0 03,4 B0 0o,4
E[T] Ez2,1
ODCUPOTEo]
Escalas Toneladas Escalas  Toneladas
Cenario por Semana por Semana  por Ano  por Ano
Atual 2.0 42 697 108 2.220.259
Mumero de indice de  Escalas  Toneladas
CEnario Bergos Ocupagdo  por Ao por Ano
Atual 2 0% 149 3.110.000

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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TIPO 4 — MAIS DE 1 PRODUTO, M/M/C

Este tipo é a extensdo do Tipo 3 para 0s casos em que o modelo de filas M/M/c se ajusta ao
processo de chegadas e atendimentos, tal como o Tipo 2 é uma extensdo do Tipo 1.
A tabela abaixo apresenta a metodologia de célculo da capacidade dos trechos de cais e bercos

que puderem ser representados por este tipo.

Tabela 48 - Capacidade de um Trecho de Cais ou Ber¢o — Planilha Tipo 4

Parametros

Mumero de bergos 2
ano operacional (dias) 182
Fator de ajuste da 11
movimentagan !

Caracteristicas Operacionas

Unidade S0ja Farelo Milho
M-:I'.'!mentan_:au anual i 342,369 935.963 773044
prevista
Lote medio tSmavio 23.230 36.443 34 263
Produtividade do bergo
E:'i; thora B i 822

{por hora de operacao)
Tempo inoperante hora 1,0 1,0 1,1
Tempo entre atracacies

po hora 4,0 4,0 4,0
sucessivas (oom fila)
Movim gdo anual t 5BE5.E35  1.011.00& 835.025

ajustada

Ciclo do Nawvio

Tempa no Bergo [horas) Inter

PMovimentaga  Inoperant Mawios Total  MOmero de
Produto o e Total infout ([horas] Atracagoes
Zoja 48,1 1,0 49,1 4,0 53,1 13
Farelo 60,3 1,0 61,3 4,0 65,3 28
Milho 41,7 1,1 42,8 4,0 46,8 2a

E[T] = 55,9 66

Tempo Médio de Espera
(W) 12,0
Humero Médio de Mavios
na Fila o2
Humero Médio de Mavios
no Sistema 10
indice de Ooupacio 42%

i

tfano

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI 165



Capacidade 2.432.000

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

TIPO 5—-1 PRODUTO, M/G/1

Este tipo trata os casos em que se estima a capacidade de um so berco para o qual as chegadas
sejam regidas por um processo de Poisson (intervalos entre chegadas distribuidas

exponencialmente).
Para esse calculo ndo é necessario conhecer a distribuicdo de probabilidades do tempo de
atendimento, bastando estimar seu coeficiente de variacdo Cv, definido como a razdo entre o

desvio padrdo e a média da distribuicéo.

Empregando-se a equacao de Pollaczec-Khintchine foi elaborada a tabela a seguir.
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Tabela 49 - Capacidade de um Trecho de Cais ou Bergo — Planilha Tipo 5

Parametros

Humero de bergos 1
ano operacional (dias) 364
Desvio padrio do tempo de

atendimento 324
Fator de ajuste da movimentagao 3,3

Carocteristicas Operacionais

carga
Unidade Geral
Movimentagdo anual prevista T 56.410
Lote médio t/navio 1969
Produtividade do bergo (por hora de
operacan) e lp t/hora 176
Tempo inoperante hora 83
Tempo entre alracagies SUCESSIVas hora
{com fila) 3,0
Movimentacdo anual ajustada t 185.217
Numero de atracagbes por ano o4
Tempo no Bergo (horas) Inter
Mavios Total
Produto Movimentagdo  Inoperante  Total Infout [horas)
Ccarga Geral 11,2 B3 185 3,0 225
ET]= 225
Tempo Meédio de Espera (Wq) 12,0
MU Meédio de Mavios no Sistema 0,4
indice de Ocupagio 24,2%

i

tfano
Capacidade 185.000

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

TIPO 6 — MAIS DE 1 PRODUTO, M/G/1

Este tipo é a extensdo do Tipo 5 para 0s casos em que 0 berco movimenta mais de um produto.

A tabela a seguir representa a metodologia de calculo da capacidade dos bercos que puderem

ser representados por este tipo.
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Tabela 50 - Capacidade de um Trecho de Cais ou Bergo — Planilha Tipo 6

parimetros ___wen N

Cw 0,EE
LARBID

Mumers de bercos L A 0,01
ano operacional (dias) 354 E[T] 380
Desvio padric do termnpo 384
de atendimeanto AL 0,03
Fator de ajuste da .
movimentacao ! RHO  25.7%

Wq 12,0
Coracteristicas
Dperacioms

) . . Fertilizante wveiculos
Unidade  Automowveis

5 & Partes
rovimentagdo anual
) & t FE.-?IIIJ 54.468 37.123
prevista
Lote medio t/navio 1,950 6.052 azs5
Produtividade do bergo
t/hora 176 a8 115

{por hora de operacio]
Tempo inogerante hora 5,0 83 30,4
Tempo entre atracagoes
sucessivas [com fila)
rdovimentacio anual
ajustada

Cicle do Navio

hara 2,0 20 2,0

t 41.760 40.322 27.482

Tempo no Bergo [horas) Irtfr Total  MGmero de
Produto ac3a Inocperante Total :::.;ﬁ (horas) Atracagbes
Automdveis 11,2 5,0 16,2 2,0 18,2 21
Fertilizantes Bo,0 a3 97,3 2,0 95,3 7
Veioulos e Partes £,0 30,4 3E4 2,0 40,4 30
E[T]= 390 58
Tempo Meédio de Espera
(wq) 12,0
Muamero Médio de Navios
no Sistema 0,3
indice de Ocupagio 25,7%
tfano
Capacidade 1100 o

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

TIPO 7 — TERMINAIS DE CONTEINERES, M/EK/C

Conforme antecipado, no caso de terminais de contéineres a capacidade de armazenagem foi
também calculada, resultando como capacidade do terminal a menor das duas capacidades, de

movimentacgdo no berco ou de armazenagem no patio.
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Registre-se que a capacidade de movimentacao nos bercos ndo necessariamente corresponde a
capacidade de atendimento da demanda da hinterland. Isto porque transbordos e remocoes

ocupam 0s guindastes do cais, mas ndo trafegam pelos portdes (gates) dos terminais.

A fila M/Ek/c explica muito bem o processo de chegadas e atendimentos nos terminais de
contéineres. Os atendimentos seguem a distribuicdo de Erlang, sendo o parametro k igual a 5

ou 6.

Esse modelo de filas tem solucdo aproximada. Neste trabalho adotou-se a aproximacdo de
Allen/Cunnen, a partir da qual foram obtidas as curvas que permitem estimar o indice de
ocupacdo para um determinado tempo médio de espera, conhecidos o nimero de bergos e 0

tempo médio de atendimento.

A tabela a seguir apresenta a metodologia de calculo dos terminais de contéineres.
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Tabela 51 - Capacidade de um Terminal de Contéineres — Planilha Tipo 7

Pordmetros Fisions

Unidada Atual
Comprimento do cais metro 750
Teus no solo TEU 6000
Altura maxima da pilha de contéineres u 5,0
Altura meadia da pilha de cont@ineres u 3,5

Corocteristicas Operocionais

Unidade &tual
Ano operacional diz 354
Produtividade do bergo (por hora de operagao) maovimentos,/hora/navio 3E,0
TEUs/movimento 1,60
Tempo pré-cperacional haora 20
Tempo pos-operacional hiara 2,B
Tempo entre atracagdes sUCEssivas hiora 2,0
Lote medio u/navic 560
comprimento meédio dos navios mietro 200
Fragao de importados liberados no terminal % 30,05
Breakdown para fins de armazenagem
Importados kT 30,05
Exportados % 35 0%
Embarque cabotagem kT 4,0%
Cesembarque cabotagem = 3,0%
Transbordo =% 3,0%
Vazios % 25,0%
100,0%
Estadia
Iimportados likerados no termimal dia 1
Importados nao liberados no terminal dia 1
Exportados dia 7
Embarque cabotagem dia 3
Cesembarque cabotagem dia 2
Transbordo dia 3
Vazios dia o

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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A capacidade é entdo calculada como indicado na tabela acima, sendo importante ressaltar que:

e O numero de bercos é o resultado do quociente entre a extensdo do cais e 0 comprimento

médio dos navios;

e Todas as caracteristicas operacionais relacionadas na tabela anterior sdo derivadas das

estatisticas de 2010 relativas ao terminal;

e A capacidade de atendimento do cais é calculada para um padrdo de servigo pré-
estabelecido, aqui definido como sendo o tempo médio de espera para atracacao igual a

6 horas;

e O atendimento aos navios é assumido como seguindo o modelo de filas M/Ek/c, onde k
é igual a 6. Assim sendo, o indice de ocupagdo dos bercos utilizado na tabela de célculo
é tal que o tempo médio de espera para atracacdo € de 6 horas. Este indice € obtido por

interpolacdo como representado no grafico abaixo.

Fila MIE6GIc para Wq = 6 horas

100

—_ 90 \\

£ 80 — —_——

f& 70 \\‘\ 1 Bergo

_:"_ 60 —— 2 Bergos

Z 50 \ \ 3 Bergos
2 40 \ \ 4 Bergos
< \

o 30 \ S Bergos
= 20
.E 10

0 T T T T T T T T T
5 10 15 20 25 30 35 40 45 50

Tempo do Ciclo do Navio (h)

Figura 116 - Curvas de Fila M/E6/c
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015
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Tabela 52 - Capacidade de um Terminal de Contéineres — Planilha Tipo 7

Tempo no Bergo (horas) Inter Mavios  Total
Condain Al Movimentagao Inoperante Total In/Out [horas)
14,7 4.8 19,5 2,0 215

Capacidade de 1 Bergo [100% ocupagio)

Escalas por Movimentos por  Escalas  Movimentos TELS
) Semana Semana por Ano por Ano por Ano
Cenario Atual
7B 4.368 406 227 153 I63 445
Capacidade do Cois
i . . Escalas TEUS
Numeroe de Bergos  Indice de Ocupacan
. por Ano por Ano
Cenario Atual
3,5 70,97% 1.009 S00.000
Capacidade de Armazenagem
Unidade
Capacidade estatica nominal TEU 36.000
Capacidade estatica efetiva TEL 21000
Estadia média dia 3,8
Giros 1/ang 95
Capacidade do patio TEUs/ano 2.000.000
Capacidade do Terminal
Unidade

Cais TEUSsfano oh0.DoDo
Armazenagem TEUSs,/ano 2.000. 000
Capacidade do Terminal TELs/ ano G00.000

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015
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ALGUNS EXEMPLOS

Vitéria - Capacidade do Cais Comercial

PROCESSO DE CHEGADAS PROCESSO DE ATENDIMENTO

Comparison of Input Distribution and Expon(81,99) + -3, 9%e-2 Comparison of Input Distribution and Expon(€0.48)

0.010

0.018

Snpus

W e 0.009

0.005 i
- Ixpan - Ixgon

000%0 11 23 34 46 57 000%1 07 14 20 26 32

Val in 10%2
Values 0 Values in 10°2

TIPO 4 SELECIONADO

Porto de Itajai - Capacidade de Terminal de Conteiner

PROCESSO DE CHEGADAS PROCESSO DE ATENDIMENTO

C of Input Di and ,46.3.14)

Companson of Input Distribution and Expon(34,56)

Valses i 1041

Vales in 104

TIPO 7 SELECIONADO

Figura 117 - Exemplos de Curvas de Ajuste em Célculos de Capacidade
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroéi, 2015

CAPACIDADE FUTURA
As capacidades futuras foram calculadas para os anos 2015, 2020, 2025 e2030.

Para realizar estes célculos alguns ajustes as sete planilhas foram necessarios. Dentre estes

ajustes pode-se citar:
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e Lotes médios serdo maiores no futuro, especialmente devido ao programa de dragagens;

e Comprimentos medios dos navios também se alterardo, pela mesma raz&o;

e Novos produtos serdo movimentados no Porto como resultado de desenvolvimentos

logisticos ou industriais;

O mix dos produtos movimentados em um determinado trecho de cais pode mudar.

Para estimar os lotes e comprimentos médios futuros foram feitas previsdes sobre o tamanho
dos navios que frequentardo os Portos nos anos vindouros. Estas previsdes foram baseadas no
perfil da frota atual e nas tendéncias de crescimento dos portes dos navios. Como referéncia
foram também utilizadas as previsdes constantes do Plano Mestre do Porto de Santos, elaborado
em 2009.

Para levantamento do perfil da frota atual foram utilizados dados da base de dados da Antaq
(2010), onde foi possivel obter para cada atracacao realizada em 2010 o nimero IMO do navio.
Cruzando essa informacgdo com dados adquiridos junto a Maritime Trade Data (Datamar) e a
Companhia Docas do Estado de Sdo Paulo (CODESP), foi possivel identificar as principais
caracteristicas das embarcacbes, como comprimento, DWT e calados maximos e, portanto,

separa-las por classes.

As seguintes classes de navios foram adotadas na elaboragdo dessas previsoes.

* Porta Contéineres (TEU)

Feedermax (até 999 TEU);

Handy (1.000 — 2.000 TEU);
Subpanamax (2.001 — 3.000 TEU);
Panamax (3.001 — 5.000 TEU);
Postpanamax (acima de 5.001 TEU).

NN
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* Petroleiros (DWT)

v" Panamax (60.000 — 80.000 DWT);
v' Aframax (80.000 — 120.000 DWT);

v Suezmax (120.000 — 200.000 DWT);
v" VLCC (200.000 — 320.000 DWT).

 Outros Navios (DWT)

v
v
v
v

Handysize (até 35.000 DWT);
Handymax (35.000 — 50.000 DWT);
Panamax (50.000 — 80.000 DWT);
Capesize (acima de 80.000 DWT).

Para cada porto foi elaborada uma tabela, como a apresentada na figura abaixo para o Porto de

Vila do Conde.

2010
Hondy  Handymax Fanamax
OWT| 26,70 48500 7560
LOA () 170 192 227
Froduto
EALITA % 26% 74%
ALUIRMINA £l 70% o%
SODA CAUSTICA o% 100% o%
OMEBUSTIVES 16% 63% 2%
ARVAD MINE AL o% 78% 2%
MANGANES 17% 83% o%
COOUE OE PETROLEC 89% 1% 0%
ALUMINIO E SUAS OBRAS 1% 69% 0%
ANIMAL VIVO 100% o% o%
FERRD GUSA &aN a o%
FERTILIZANTES 5% 67% o

Figura 118 - Tamanho de navios — Exemplo Porto de Vila do Conde
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Capesize | Handy

174.200 | 26,70 48 %00
87 170 192
o% o% 22%
% TN 73%
% o 100%
% 10% 65%
o% 0% 75%
o% 15% 85%
% 85% 15%
o% 30% 70%
o% 100% 0%
% 55% ashn
o% 0% T0%

Handymax Fanamax

27

8%
o%
0%

25%

25%
(19
o%
%
o%
%
o%

_apesize
174200

287

a%
o%
o
%
%
o%
%
0%
o%
o%
0%

Handy

13%
85%

29%

100%

SO%
27%

Handymax Fanamax
42 400

152

20%
0%
100%
6%
73%
8%
1™

1%

0%

0%
73%

73.60

227

—apesze
174.200

287

o%

o%

%
%

o%

Essa tabela foi construida com previsdo para até o ano de 2030. Maiores detalhes dos ajustes

feitos nas sete planilhas basicas poderdo ser vistos nas planilhas aplicaveis ao porto a que se

refere o respectivo Plano Mestre.
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5.2 Metodologia de célculo da capacidade dos acessos rodoviarios

As rodovias de duas faixas podem ser divididas em duas classes, segundo o Método do HCM
(TRB, 2000):

e Classe | — Correspondem as rodovias nas quais 0s condutores esperam trafegar em
velocidades relativamente altas. A mobilidade é a principal funcdo destas estradas,

sendo muitas vezes utilizadas para a realizagéo de viagens de longa distancia.

e Classe Il — A principal funcéo destas rodovias é a acessibilidade. A circulacdo em alta
velocidade ndo é a principal preocupacéo, sendo que o atraso devido a formacao de filas

é mais relevante como medida de avaliacdo da qualidade do servico.

Na caracterizacao do nivel de servico LOS em rodovias de duas faixas, utiliza-se ndo apenas o
débito e a velocidade, mas também o tempo de percurso com atraso que corresponde a
percentagem do tempo total de percurso em que um veiculo segue em fila, condicionando a sua

velocidade a presenca de outros veiculos.

A determinagéo do LOS se d& através da figura a seguir.

100

Tempo de percurso com atraso (%)

0 50 60 70 80 90 100 110
Velocidade média de percurso (km/h)

Figura 119 - Nivel de Servico para estradas de duas vias da Classe |
Fonte: Plano Mestre do Porto de Nitero6i, 2015
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Estimativa da Velocidade em Fluxo Livre

Embora seja sempre preferivel obter a velocidade em regime livre medindo-a diretamente no
local, isso pode ndo ser possivel, ao que restara utilizar-se de uma estimativa. Em rodovias de
duas faixas a estimativa da velocidade em regime livre é calculada a partir da velocidade em
regime livre base, a qual se aplicam correcfes que atendem as caracteristicas geométricas da

rodovia em estudo.

A velocidade em fluxo livre base sera a velocidade em fluxo livre de rodovias que tenham os
requisitos das condi¢Ges geométricas base ou, como alternativa, pode-se usar a velocidade base

ou a velocidade limite legal da rodovia.

FFS = BFFS — fi. — f,

Onde:

FFS = Velocidade em fluxo livre (km/h)
BFFS = Velocidade em fluxo livre base (km/h)
fis= Ajuste devido a largura das vias e dos acostamentos

fa= Ajuste devido aos pontos de acesso

Os valores de fis e fapodem ser obtidos a partir das tabelas a seguir, respectivamente.

Tabela 53 - Ajuste devido a largura da faixa e largura do acostamento (fls)

Largurs da faixa Largura do Acostamento (m)

(m) 20,0<0,6 20,6<1,2 21,2<18 21,8
2,7<3,0 10,3 F.7 s 35
23,0<3,3 8,5 5.9 g 1.7
23,3<3,6 7.5 4.9 28 0,7

23,6 6,8 4.7 71 0,0

Fonte: Plano Mestre do Porto de Nitero6i, 2015
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Tabela 54 - Ajuste devido a densidade de pontos de acesso (fa)

POMNTOS DE ACESS0 POR Km REDUCAD MA FFS (km/h)

o 0,0
6 4.0
12 8.0
18 12,0
=24 16,0

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroéi, 2015

Determinagdo da Velocidade Média de Percurso

A velocidade média de percurso € obtida a partir da expressao abaixo.
ATS = FF5 - 0.0125v, — f,,

Onde:

ATS = Velocidade média de percurso (km/h)
FFS = Velocidade em fluxo livre (km/h)
Vp= Débito para o periodo de pico de 15 minutos (veiculo/hora)

fap= Ajuste devido a porcentagem de zonas de ndo ultrapassagem

O fator de ajuste da velocidade média de percurso relativo a porcentagem de zonas de nédo

ultrapassagem é dado na tabela a seguir.
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Tabela 55 - Ajuste devido ao efeito das zonas de nao ultrapassagem (fnp) na velocidade média de

percurso
DEBITO NAS REDUCAO NA VELOCIDADE MEDIA DE PERCURSO [km/h)
DUAS
FAINAS vp
[weic/h) 20 40 &0
0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
200 0,0 1,0 23 ER: 42 5,5
400 0,0 27 43 5,7 6,3 7.3
600 0,0 25 ER: 43 55 6,2
800 0,0 2.2 ER ER: 43 439
1000 0,0 18 25 3z 36 4,2
1200 0,0 13 2,0 26 3,0 3,4
1400 0,0 0,9 1.4 19 23 2,7
1600 0,0 0,9 1.3 1,7 21 2.4
1800 0,0 0,8 11 16 12 21
2000 0,0 0,8 1,0 1.4 16 1,8
2200 0,0 0,8 1,0 1.4 15 1,7
2400 0,0 0,8 1,0 13 15 1,7
2600 0,0 0,8 1,0 13 1.4 15
2800 0,0 0,8 1,0 1,2 13 1,4
3000 0,0 0,8 0.3 11 11 1,3
3200 0,0 0,8 0.3 1,0 1,0 11

Fonte: Plano Mestre do Porto de Nitero6i, 2015

Determinagédo do Tempo de Percurso com Atraso

O tempo de percurso com atraso € obtido a partir da expressdo a seguir.

PTSF = BPTSF + fynp

Onde:

PTSF= Tempo de percurso com atraso
BPTSF = Tempo de percurso com atraso base

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuério | PORTO DE NITEROI 179



w

AUTCRDADE FORTUARA

faimp= Ajuste devido ao efeito combinado da reparticdo do trafego e da porcentagem de zonas de
néo ultrapassagem

A expressdo que permite calcular o tempo de percurso com atraso base é a seguinte:

BPTSF = 100 X (1 — e~0.000873v5)

Onde:

vp = Débito para o periodo de pico de 15 minutos (veiculo/hora)

O ajuste devido ao efeito combinado da reparticao do trafego e da porcentagem de zonas de ndo

ultrapassagem pode ser obtido através da tabela a seguir.
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Tabela 56 - Ajuste devido ao efeito combinado da reparticao do trafego e da porcentagem das
zonas de nao ultrapassagem (fd/np) na velocidade média de percurso

REDUC KD WA VELDOIDADE MEDLA DE FERCURSD [my'h)

Zones de n&o witrapaszagem (%)
=200 oo pLek} vz anz 210 21.8
400 oo 124 184 ey Z3E 24.8
e oo 112 1ed 1Ez? =7 20,5
2o oo a0 iz.z 141 143 13=
14040 oo 25 3.3 ET T3 T3
Fanr 1} oo is 23 3.7 =1 4.4
Zeod oo 11 i5 .0 23 24
2200 oo o7 H i1 1z i1
Distribuigdo Direcicnal = 60,40
=200 1k 11& 1wz 2.3 231 23,7
Jd 13 117 iE.2 ey 213 22.2
e oo 113 13.2 15 =& 20,7
204 0.0 TE 10,3 13.0 137 14.4
1400 oo 37 3= 71 75 B.1
2 oo 23 3= 3.6 =0 4.3
Zeod oo o= i= 19 £1 2.2
Distribuigao Derecional = 70730
=200 LE 173 24.2 e 313 315
Jd 1t 128 21.5 e | ZiE 280
e oo 40 18,58 32 235 24,3
2o oo a3 iz.7 1D 153 iva
1400 oo =5 B,7 [ a1 8.3
2 oo Z24 3= 4.3 27 4.3
Distribuigdo Direcicnal = 80420
=200 ) 173 24,3 E 13 315
400 3 128 21.5 ¥l ZiE 280
e oo 40 18,58 3.2 235
2o oo a3 iz.7 1D 153 iva
T a0 e E.7 E7 81 5.3
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FEDUCED A VELDOIDADE MEDLA DE FEROURSO [myfih)

Zonas de n&o ukrapassagem (%)
2000 =T za 3.4 4.3 47 4.3
Distribuigao Direcicnal = 90/10
=204 IE Z21E 23.= 3Tz =4 E
400 4 120 215 2.2 X3 E -]
§00 0.0 153 218 7.2 ITE 28,0
aoa oo 105 i4.8 15,8 i=0 i8.=
=400 oo = .8 oo 104 iL.7

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015
Determinacgdo do Débito

A expressdo que permite calcular o débito para o periodo de pico de 15minutos com base nos

valores do volume de trafego medido para o horéario de pico é a seguinte.

4
t’:
P PHF X f; X fyy

Onde:

vp = Débito para o periodo de pico de 15 minutos (veiculo/h)
V= Volume de trafego para a hora de pico (veiculo/h)

PHF = Fator de horério de pico

fg= Ajuste devido ao tipo de terreno

fuv = Ajuste devido a presenca de veiculos pesados na corrente de trafego

Podem-se tomar como aproximacdo 0s seguintes valores para o Fator de Horério de Pico,

sempre que ndo existam dados locais:

e 0,88 — Areas Rurais

e 0,92 — Areas Urbanas

O ajuste devido ao tipo de terreno utilizado para o célculo da velocidade média de percurso é
obtido através da tabela a seguir.
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Tabela 57 - Ajuste devido ao tipo de terreno (fg) para determinacéo da velocidade média de

percurso
. TPO DE TERRENO
DEBITO {veic/h)
Flano Ondulado
0-600 1,00 0,71
=600-1200 1,00 0,93
=1200 1,00 0,99

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

O ajuste devido ao tipo de terreno utilizado para o calculo do tempo de percurso com atraso €

obtido através da tabela abaixo.

Tabela 58 - Ajuste devido ao tipo de terreno (fg) para determinagdo tempo de percurso com
atraso

TPO DE TERRENO

DEBITO (veic/h)

Flano Ondulado
0-600 1,00 0,77
=p00-1200 1,00 0,94
>1200 1,00 1,00

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

O ajuste devido a existéncia de veiculos pesados na corrente de trafego € obtido a partir da

expressao abaixo.

1
14 Py x(Ep—1)+ Py x (Eg—1)

fav

Onde:

fuv= Ajuste devido a presenga de veiculos pesados na corrente de trafego

Pr= Proporcéo de caminhdes na corrente de trafego

Pr= Proporcdo de veiculos de recreio (RVSs) na corrente de trafego

Er= Fator de equivaléncia de caminhdes em veiculos leves de passageiros

Er= Fator de equivaléncia de veiculos de recreio em veiculos leves de passageiros
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Os fatores de equivaléncia Et e Er para a determinacdo da velocidade média de percurso sao
dados na tabela a seguir, ao passo que os fatores de equivaléncia para a determinacdo do tempo
de percurso com atraso constam na tabela posterior.

Tabela 59 - Fatores de equivaléncia para pesados e RVs para determinacdo da velocidade média
de percurso
TPO DE TERRENO

TIPO DE VEICULO DEBITO [veic/h)
Plano Ondulado

0-600 1,7 2,5

Pesados, Et =600-1200 1,2 1,9
>1200 1,2 1,5

0-600 1,0 1,1

Rvs, Er >600-1200 1,0 1,1
=>1200 1,0 1,1

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niterdi, 2015

Tabela 60 - Fatores de equivaléncia para pesados e RVs para determinacéo do tempo de
percurso com atraso

TPO DE TERRENO

TIPO DE VEICULO DEBITO [veic/h)
Plano Ondulado

0-600 1,1 1,8

Pesados, Et =600-1200 1,1 1,5
»1200 1,0 1,0

0-600 1,0 1,0

Rvs, Er >600-1200 1,0 1,0
>1200 1,0 1,0

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

5.3 Metodologia de célculo do nivel de servico (LOS) para rodovias de multiplas faixas

Uma rodovia de multiplas faixas é geralmente constituida por um total de quatro ou seis faixas
de trafego (2x2 faixas ou 2x3 faixas), usualmente divididas por divisor central fisico ou, na sua
auséncia, a separacgdo das pistas de rolamento € feita por pintura. As condi¢fes de escoamento
do trafego em rodovias de multiplas faixas variam desde condi¢cbes muito semelhantes as das
autoestradas (freeways), ou seja, escoamento sem interrup¢des, até condicdes de escoamento
préximas das estradas urbanas, com interrupcdes provocadas pela existéncia de sinais

luminosos.
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A concentracdo dada pelo quociente entre o débito e a velocidade média de percurso é a medida
de desempenho utilizada para se estimar o nivel de servico. Na tabela a seguir s&o definidos 0s
niveis de servi¢co em rodovias de multiplas faixas em funcdo da velocidade de fluxo livre.

Tabela 61 — Critérios para defini¢do do nivel de servigo em rodovias de multiplas faixas

NiVEL DE SERVICO (LOS)

FFS {km/h) CRITERIO

B C D

Densidade Maxima (veic/km/faixa)

Velocidade Média (km/h) 100,0 100,0 98,4 91,5 8,0
100 Relagdc débito/capacidade [v/c) 0,32 0,50 0,72 0,92 1,00
Débito Maximo (veic/h/faixa) 700 1100 1575 2015 2200

Densidade Maxima (veic/km/faixa) 7 11 16 22 26

Velocidade Média (km/h) Q0,0 an, 89,8 84,7 80,8

100 Relagdo débito/capacidade (v/c) 0,30 0,47 0,68 0,39 1,00
Débito Maximo (veic/h/faixa) 630 990 1435 1860 2100

Densidade Maxima (veic/km/faixa) 7 11 16 22 27

Velocidade Média (km/h) 20,0 80,0 80,0 77,6 74,1

100 Relagdc debito/capacidade [v/c) 0,28 0,44 0,64 0,85 1,00
Débito Maximo (veic/h/faixa) 560 280 1280 1705 2000

Densidade Maxima (veic/km/faixa) 7 11 16 22 28

Velocidade Média (km/h) 70,0 70,0 70,0 69,6 67,9

100 Relagdc debito/capacidade [v/c) 0,26 0,41 0,59 0,81 1,00
Débito Maximo (veic/h/faixa) 450 770 1120 1530 1900

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Determinacéo da Densidade

A equacdo a seguir representa a relacdo entre a velocidade média de percurso e a taxa de fluxo
de demanda ou débito. E através dela que se determina o nivel de servico de uma rodovia de
maltiplas faixas.
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Onde:

D = Densidade de trafego (veiculo/km/faixa)
vp= Taxa de fluxo de demanda ou débito (veiculo/h/faixa)

S = Velocidade média de percurso (km/h)

Determinacéo da Velocidade de Fluxo Livre

A velocidade de fluxo livre corresponde a velocidade de trafego em condi¢Ges de volume e de
concentracdo baixos, com a qual os condutores sentem-se confortaveis em viajar, tendo em

vista as caracteristicas fisicas (geometria), ambientais e de controle de trafego existentes.

O ideal seria medir localmente a velocidade de fluxo livre. Entretanto, ndo sendo possivel

realizar a medicdo, esta pode ser estimada por meio da equacao abaixo.

FFS =BFFS ~ foy ~ fic = fu — fa

Onde:

FFS = Velocidade de fluxo livre estimada (km/h)
BFFS = Velocidade em regime livre base (km/h)
fiw= Ajuste devido a largura das faixas

fic= Ajuste devido a desobstrucdo lateral

fu= Ajuste devido ao tipo de divisor central

fa= Ajuste devido aos pontos de acesso

O ajuste devido & largura das faixas fiw é obtido a partir da tabela a seguir.
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Tabela 62 — Ajuste devido a largura das faixas flw

LARGURA DA FAIXA (m) REDUGCAO NA FF5 (km/h)

3,6 0,0
3,5 1,0
3,4 2,1
3.3 3,1
3,2 5,6
3.1 8,1
3,0 10,6

Fonte: Plano Mestre do Porto de Nitero6i, 2015
O ajuste devido a desobstrucéo lateral flc para rodovias de quatro faixas é obtido a partir da

tabela a seguir.

Tabela 63 — Ajuste devido a desobstrucéo lateral flc

DESOBSTRUGAO LATERAL (m) REDUGAO NA FFS (km/h)

3,6 0,0
3,0 0,6
2,4 1,5
1,8 2,1
1,2 3,0
0,6 5,8
0,0 8,7

Fonte: Plano Mestre do Porto de Nitero6i, 2015

O ajuste devido ao tipo de divisor central fu é dado na proxima tabela.

Tabela 64 - Ajuste devido ao tipo de divisor central FM

TIPO DE DIVISOR CENTRAL REDUCAO NA FFS [km/h)

Sem divisdo 2,6

Com divisdao 0,0

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niterodi, 2015
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O ajuste devido a densidade dos pontos de acesso fa é dado pela tabela a seguir.

Tabela 65 — Ajuste devido a densidade de pontos de acesso fA

PONTOS DE ACES50 POR KM REDUGCAO NA FFS (km/h)

0 0,0
i} 4,0
12 8,0
18 12,0
>24 16,0

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
Determinacdo do Débito

A expressdo que permite calcular o débito para o periodo de pico de 15minutos com base nos

valores do volume de trafego medido para a hora de pico, esta representada abaixo.

1%
" PHF X N X fnp X f;

vp

Onde:

Vp= Débito para o periodo de pico de 15 minutos (veiculo/h/faixa)

V = Volume de trafego para a hora de pico (veiculo/h)

PHF = Fator de hora de pico

N= Ndmero de faixas

fv= Ajuste devido a presenca de veiculos pesados na corrente de trafego

fo= Ajuste devido ao tipo de condutor

Sempre que néo existam dados locais, podem-se adotar os seguintes valores para o fator da hora
de pico:

e 0,88 — Areas Rurais

e 0,92 — Areas Urbanas
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O ajuste devido a existéncia de veiculos pesados na corrente de trafego € obtido com a expressao

a sequir.

1
4P X (Ep—1) 4P x (Eg—1)

fl‘w

Onde:

fav= ajuste devido a existéncia de veiculos pesados

Pr= Proporcéo de caminhd@es na corrente de trafego

Pr= Proporcdo de veiculos de recreio (RVs) na corrente de trafego

Er= Fator de equivaléncia de caminhdes em veiculos leves de passageiros

Er= Fator de equivaléncia de veiculos de recreio (RVs) em veiculos leves de passageiros

A tabela a seguir apresenta os fatores de equivaléncia Et e Er para segmentos extensos, objeto

de estudo do presente relatorio.

Tabela 66 - Fatores de equivaléncia para veiculos pesados e RVs em segmentos
TIPO DE TERRENO

Ondulado Montanhoso
Er 1,5 2,5 4,5
Ea 1,2 2,0 4,0

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

O ajuste devido ao tipo de condutor procura traduzir a diferenga de comportamento na conducao
entre os condutores que passam habitualmente no local e os condutores esporadicos. Os fatores

a assumir séo o0s seguintes:

e Condutores habituais — fP = 1,00

e Condutores esporadicos — fP = 0,85
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5.4 Memodrias de Calculo de Projecao de Demanda e Capacidade do Porto de Niterdi

Projecdo de Demanda

Tabela 67 - Cluster/Unidades Maritimas Alocadas para o Complexo Portuério da Baia de
Guanabara

Cluster Unidade Maritima Periodo Producio
1 Produgdo PCH-1 PLATAFORMA DE CHERNE-1 Petrobras Atual
1 Produgdo PCH-1I PLATAFORMA DE CHERNE-2 Petrobras Atual
1 Produgdo PGP-1 PLATAFORMA DE GAROUPA Petrobras Atual
1 Produgdo PNA-1 PLATAFORMA DE NAMORADO-1 Petrobras Atual
1 Produgdo PNA-2 PLATAFORMA DE NAMORADO-2 Petrobras Atual
2 Produgdo p-19 PETROBRAS 19 Petrobras Atual
2 Producdo P-31 PETROBRAS 31 Petrobras Atual
2 Produgdo PVM-1 PLATAFORMA DE VERMELHO-I Petrobras Atual
2 Produgdo PVM-2 PLATAFORMA DE VERMELHO-1I Petrobras Atual
2 Produgdo PVM-3 PLATAFORMA DE VERMELHO-IN Petrobras Atual
3 Produgdo B-20 PETROBRAS 20 Petrobras Atual
3 Produgdo p-27 PETROBRAS 27 Petrobras Atual
3 Producdo P-32 PETROBRAS 32 Petrobras Atual
3 Produgdo P-35 PETROBRAS 35 Petrobras Atual
3 Producdo P-37 PETROBRAS 37 Petrobras Atual
3 Producdo p-47 PETROBRAS 47 Petrobras Atual
4 Produgdo P-18 PETROBRAS 18 Petrobras Atual
4 Produgdo P-26 PETROBRAS 26 Petrobras Atual
4 Producdo P-33 PETROBRAS 33 Petrobras Atual
5 Produgdo P-07 PETROBRAS 07 Petrobras Atual
5 Producdo P-08 PETROBRAS 08 Petrobras Atual
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Unidade Maritima

Periodo Producio

5 Producdo P-09 PETROBRAS 09 Petrobras Atual
5 Producdo P-15 PETROBRAS 15 Petrobras Atual
5 Producdo 55-06 PETROBRAS 65 Petrobras Atual
6 Producdo PCP-1 PLATAFORMA DE CARAPEBA-I Petrobras Atual
6 Produgdo PCP-II PLATAFORMA DE CARAPEBA-I Petrobras Atual
1] Produgdo PCP-INI PLATAFORMA DE CARAPEBA-NI Petrobras Atual
6 Producdo PPG-1A PLATAFORMA DE PARGO-1A Petrobras Atual
o Produgdo PPG-1B PLATAFORMA DE PARGO-1B Petrobras Atual
7 Producdo P-12 PETROBRAS 12 Petrobras Atual
7 Produgdo PCE-1 PLATAFORMA DE ENCHOVA Petrobras Atual
7 Producdo PPM-1 PLATAFORMA DE PAMPO-1 Petrobras Atual
8 Producdo FPRJ FP50 CIDADE DO RIO DE JANEIRO Petrobras Atual
8 Producdo FPRO FPSO RIO DAS OSTRAS Petrobras Atual
8 Producio P-61 PETROBRAS 61 Petrobras Atual
8 Producdo P-63 PETROBRAS 63 Petrobras Atual
11 Producdo P-43 PETROBRAS 43 Petrobras Atual
11 Producdo P-48 PETROBRAS 48 Petrobras Atual
11 Produgdo P-51 PETROBRAS 51 Petrobras Atual
12 Producdo P-38 PETROBRAS 38 Petrobras Atual
12 Producdo P-40 PETROBRAS 40 Petrobras Atual
12 Producdo P-56 PETROBRAS 56 Petrobras Atual
13 Producdo FPNT FPSO CIDADE DE NITEROI Petrobras Atual
13 Produgdo FSME FS0 CIDADE DE MACAE Petrobras Atual
13 Producdo P53 PETROBRAS 53 Petrobras Atual

Cluster

Unidade Maritima

Periodo Producéo

13 Producdo PRA-1 PLATAFORMA DE REBOMBEIO AUTONOMA 1 Petrobras Atual
13 Produgdo FPMLS FPSO MARLIM SUL Petrobras Atual
17 Produgdo FPCST FPSO CIDADE DE SANTOS Petrobras Atual
17 Produgido N5-42 NAVIO SONDA 42 Petrobras Atual
17 Producdo PMXL-1 Plataforma de Mexilhdo Petrobras Atual
17 Producdo NS-33 NAVIO SONDA 33 Petrobras Atual
17 Produgdo MN5-36 NAVIO SONDA 36 Petrobras Atual
17 Produgdo 55-B4 SCHAHIN AMAZONIA Petrobras Atual
35 Producdo Papa-Terra Petrobras 2014
35 Producdo Tartaruga Verde Petrobras 2017
35 Produgdo Maromba Petrobras 2018
35 Produgdo Maromba Petrobras 2018
37 Producdo Iracema Sul {Lula) Petrobras 2014
37 Producdo Iracema Norte (Lula) Petrobras 2015
37 Producdo Lula - Alto Petrobras 2016
37 Produgdo Lula Petrobras 2016
37 Produgdo Lula - Norte Petrobras 2016
37 Producdo Lula - Oeste Petrobras 2017
38 Producdo Buzios | Petrobras 2016
38 Producdo Buazios Il Petrobras 2016
38 Produgdo Buzios 1 Petrobras 2017
38 Produgdo Bazios IV Petrobras 2017
38 Producdo Bulzios V Petrobras 2019
39 Producdo lara Horst Petrobras 2017
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Cluster Unidade Maritima Periodo Producéao
39 Producio lara NW Petrobras 2018
39 Producio Entarno de lara Petrobras 2018
40 Producio Tupi NE Petrobras 2018
40 Producdo Jipiter Petrobras 2019
40 Producdo Libra Petrobras 2020
40 Producio Florim Petrobras 2020
41 Producio Marlim Petrobras 2018
41 Producdo Espadarte Petrobras 2020
41 Produgdo Marlim Sul Petrobras 2020
Mo Cluster Producdo FP50 ESP SANTO FP50 ESPIRITO SANTO Shell Brasil Atual
Mo Cluster  Producdo  FPSO FLUMINENSE FPS0 Fluminense Shell Brasil Atual
No Cluster  Producdo FP50 FRADE FPSO FRADE Chevron Frade Atual
No Cluster  Producdo PEREGRINO 1 FPSO Maersk Peregrino Statoil Brasil Atual
No Cluster Produgdo FPSO POLVO FPS0 Polvo HRT O&G Atual
No Cluster  Producdo 05X1 FPSO_OSX1 0GX Atual
Mo Cluster  Producdo 05X3 FPS0O_0SX3 0GX Atual
No Cluster  Producdo PEREGRING A Peregrino A Statoil Brasil Atual
No Cluster  Producdo PEREGRINO B Peregrino B Statoil Brasil Atual
No Cluster  Producdo POLVO A Polvo A HRT O&G Atual
Mo Cluster  Producio Atlanta Queiroz Galvio 2015
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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Tabela 68 - NUmero de Viagens Demandadas pelos Clusters/Unidades Maritimas Alocadas para
0 Complexo da Baia de Guanabara — Cenario 1
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Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

Tabela 69 - Participacéo dos Terminais da Capacidade Total de Atendimento & Operacg0es de
Apoio Logistico Offshore do Complexo Portuario da Baia de Guanabara — Cenario 1

Terminal 2014 2015 20106 2017 2018 2019 2020 201 2022 A3 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Tup Brasco Niterdi 15%  15% 15% 15%  15%  15%  13% 13% 13%  13%  13%  14% 14%  14% 1% 14% 15%  15%  15%  15% 15%
TUP Brasco Rio - Caju 5% 5% 5% 5% 5% 5% N% A% 1% % 1% 23% 23% 23% 23 23% 4% 4% 4% 0 mM% 4%
CP Porto do Rio de Janeiro 71%  71% T1% 1% 0 T1% 71 57%  57%  57%  S57% 0 57%  55%  55% 0 55% 2 S55W 55% s52% 52% s52%  s2%  s2%
Terminal T1 Libra 0% o% o5 0% 0% 0% 0% 0% o5 0% 0% 0% 0% o% 0% 0% 0% 0% o% 0% 0%

INitshore/Nitport 0% 10%  10%  10%  10% 10% 9% 9% 9% % 9% 9% 9% 9% % 9% W% 10% 0% 1% 10%
'Demanda Nitardi - Cenario 1 604 715 901 268 1090 1147 1076 1082 1087 1085 1091 1158 1156 1161 1167 1181 1266 1272 1279 1285 1291

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Tabela 70 - Numero de Viagens Demandadas pelos Clusters/Unidades Maritimas Alocadas para
0 Complexo da Baia de Guanabara — Cenario 2

Cluster  Ano 24 2015 2006 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

1 Atual an 228 204 31 357 385 423 425 427 426 428 431 430 432 435 aan 443 aas a7 450 452
452

2 anual 221 228 294 3 357 385 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 aa3 4as 447 aso

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI 193



AUTCRIDADE FORTUARA

Cluster  Ano 2004 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
3 atual 221 228 294 a14 476 514 563 566 569 568 571 574 573 576 579 587 590 593 596 599 602
4 atual 221 228 294 31 357 385 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 a3 445 447 aso 452
5 arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
& Atual 221 228 284 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 a3 a45 a47 450 452
7 arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
B Atual 221 228 284 311 357 385 422 425 a7 426 428 431 430 432 435 440 443 a45 a47 450 452
1 arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
12 atual 221 228 234 311 357 3a5 a2z 425 a7 426 428 431 430 43z 435 240 a3 445 a7 450 452
13 arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
17 atual 221 228 294 414 476 514 563 566 569 568 571 574 573 576 579 587 590 593 596 599 602
35 204 204 304 392 414 476 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
37 204 202 304 392 414 476 514 563 566 569 568 571 574 573 576 579 587 590 593 596 599 602
38 2016 208 304 382 414 a7s 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 243 a5 a7 450 452
39 2017 202 304 392 414 357 385 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 a3 445 447 aso 452
a0 2008 187 304 382 a14 a76 514 422 425 a7 426 428 431 430 43z 435 440 a43 445 a47 450 452
a1 2018 187 304 392 414 476 514 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 a3 445 447 aso 452
NC Atual 221 228 294 311 357 385 422 425 27 426 428 431 430 43z 435 240 43 445 447 450 432
NC atual 221 228 294 31 357 385 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 a3 445 447 aso 452
NC arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
NC Atual 221 228 284 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 432 435 440 a3 a45 a47 450 452
NC arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
NC Atual 221 228 234 311 357 385 422 425 az7 426 428 431 430 43z 435 440 a43 445 a47 450 452
NC arual 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452
NC atual 221 228 234 311 357 3a5 a2z 425 a7 426 428 431 430 43z 435 240 a3 445 a7 450 452
NC 2015 221 228 294 311 357 385 422 425 427 426 428 431 430 43z 435 440 a3 445 447 aso 452

6187 6623 8536 9219 10471 11048 11827 11890 11953 11928 11992 12064 12040 12103 12167 12320 12392 12457 12522 12587 12652

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

Célculo da Capacidade

Tabela 71 - Par@metros Médios Nacionais Utilizados no Célculo da Capacidade do Porto de

Niterdi
Pardametro Dimensdo
LOA MEDIO NAVIOS SUPPLY 80 metros
FOLGA LONGITUDINAL SUPPLY 10 metros
TEMPO MEDIO DE ESTADIA NAVIOS SUPPLY 10h
acu PAI’.}EO ADMITIDA B0%

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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Tabela 72 - Parametros Especificos do Porto Utilizados no Célculo da Capacidade do Porto de
Niter6i — Sem Dique

Horas disponiveis = TotalHorasDisponiveis - TotalHorasUtilizadasPorPrioritarios 8736 8736 B8.736 8736 B8.736
OcupacaoAdmitida*Horas disponiveis 6.989 £.989 6.989 6.989 £.989
Comprimento do Cais {m) 250 250 250 250 250
Numero de bergos para Supply boat 2 2 2 2 2
Numero de atracacoes Supply Boat 1398 1398 1398 1398 1398

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Tabela 73 - Par@metros Especificos do Porto Utilizados no Célculo da Capacidade do Porto de
Niterdi — Com Dique

Horas disponiveis = TotalHorasDisponiveis - TotalHorasUtilizadasPorPrioritarios B.736 8736 B.736 8736 8.736
OcupacaoAdmitida*Horas disponiveis 6.989 6.989 6.989 6.989 £.989
Comprimento do Cais (m) 150 150 150 150 150
Numero de bercos para Supply boat 1 1 1 1 1
Numero de atracactes Supply Boat 699 699 699 699 699

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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6. PROJECAO DE DEMANDA

6.1 Demanda sobre as Instalacfes Portuarias

Este capitulo trata do estudo de projecdo de demanda de cargas para o Porto de Niterdi.
Apresenta-se, primeiramente, 0 método de projecdo, com énfase a importancia da articulacdo
do Plano Mestre do Porto de Niterdi com o projeto denominado Cooperagdo Técnica para
Elaboracdo de Estudos do Setor Portuario e Desenvolvimento de Ferramentas para
Planejamento e Apoio a Tomada de Decisdo — Fase 5: Analise da utilizacdo dos trechos de
cais oriundos das operagdes offshore, parceria entre a Secretaria Nacional de Portos (SNP) e a
Universidade Federal de Santa Catarina (UFSC) — representada pelo Laboratdrio de Transportes
e Logistica (LabTrans). A secdo seguinte contextualiza brevemente as caracteristicas

econémicas da regido de influéncia do porto em questéo.

6.1.1 Etapas e Método

A projecdo de demanda para o Porto de Niter6i foi estimada considerando as premissas
definidas em um estudo intitulado: “Analise da Utilizagdo de Cais para Operagdes Offshore”,
em nivel nacional, desagregado por complexos portuarios. O mencionado estudo é uma das
fases do projeto supracitado, Cooperacdo Técnica para Elaboracdo de Estudos do Setor
Portuério e Desenvolvimento de Ferramentas para Planejamento e Apoio a Tomada de

Decisao.

No sentido de ilustrar o0 método utilizado para a projecdo de demanda no referido estudo, bem

como seus resultados, foi elaborado o fluxograma a seguir.
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Proje¢do de Demanda Projecdo de Demanda
Etapa 1: Abrangéncia Nacional Etapa 2: Abrangéncia Local
. Alocagdo da Demanda
—————. — Definigdo dos Clusters de UMs & s incls oniae /UMY ¢
WO do m d. M o UMs Petrobras foram sgrupadas em dusters d mm‘?m
Maritimas (UM’ por Fase ¥ conforme metedalaga da propris empress, s 1
o Prospncgio ®  UM:s “ndo Patrohras™ foram consideradas
lo  Instalagie Individuaimente ‘
|+ Produgdo = >
' Projecdo de Demanda para Cada
l Defini¢do dos Complexos e N ml Viega § Portuiriou 1
_— Portuarios | : :
' ®  Critério: Distinos méxima de S0 km entre L
Projegdo do NGmero de Viagens s
o Deacardo cam o mimpro de UM, Abtnlo?ropovdondun
lo  Concderando a face do cada UM Complexos Portudrios com mals de
i um Porto/Terminal

o Crnétin 8 alocacho e demands ¢
proporcional & capecidade atual e futua
aleretida

Figura 120 - Processo de Projecdo de Demanda
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

A projecdo de demanda, em ambito nacional, foi realizada tendo por base informac6es obtidas
em visitas técnicas as terminais especializados e entrevistas junto a Agéncia Nacional do
Petréleo (ANP) e a Petrobras. A partir dos dados obtidos, foi elaborada a metodologia ilustrada

pela figura anterior, em que cumpriram-se as seguintes etapas:

e Projecdo do numero de unidades maritimas: estimativa do numero futuro de

plataformas de acordo com as fases de prospeccéo, instalacédo e producéo;

e Projecdo do numero de viagens: estimativa do nimero de viagens de acordo com 0

namero de plataformas em suas respectivas fases de prospeccao, instalacao e producéo;

e Definicdo dos clusters de Unidades Maritimas: As unidades maritimas operadas pela
Petrobras foram agrupadas em clusters compostos por quatro a cinco unidades, esse
agrupamento foi feito de acordo com a metodologia da propria Petrobras. No caso das
unidades maritimas ndo operadas pela Petrobras, cada uma foi considerada como um

cluster individual; e

e Definicdo dos Complexos Portuarios: Consistiu no agrupamento de terminais e portos

localizados em um raio de 50 km de um ponto central, definido como sendo o porto de
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maior movimentacdo da regido, desde que haja terminais especializado em operacoes
de apoio logistico offshore. Por exemplo, Complexo Portuario da Baia de Guanabara no
Rio de Janeiro, inclui as instalacbes do Rio de Janeiro e Niterdi. Os terminais com

distancia superior a 50-100 km s&o incluidos em outros complexos.

e Alocacéo da demanda: A alocacéo das viagens foi realizada de acordo com as menores
distancias entre os clusters de unidades maritimas (Petrobras) e unidades maritimas
individuais (demais empresas privadas), e os complexos portuarios. Caso haja uma
demanda exclusiva da Petrobras entre plataformas e terminais — como no caso de
Terminal Imbetiba em Macaé(RJ) —, as viagens foram alocadas para estes terminais. Por
outro lado, caso ndo haja exclusividade da Petrobras, as viagens sdo alocadas de acordo

com menor distancia entre as plataformas e terminais.

O resultado da projecdo de demanda tem por base 0 nimero de viagens anuais entre 0s terminais
portuarios e as unidades maritimas, sendo que estas podem estar em fase de exploracédo
(instalacdo ou prospeccdo) ou de producdo. Cada fase das plataformas demanda um nimero

diferenciado de viagens ao longo de um ano.

Foram considerados trés diferentes tipos de embarcacfes que realizam as viagens: os AHTS,
carregadores de ancoras; 0s PSV, responsaveis pelo transporte de materiais, suprimentos e
funcionarios; além das embarcagBes de emergéncia, necessarias durante todo o periodo de

estadia em mar da plataforma.

6.1.1.1 Demanda de Unidades Maritimas e Viagens de Apoio Offshore

Por meio de informagdes acerca da produgdo futura de petrdleo, disponiveis no Plano
Estratégico Petrobras, e de informagdes complementares obtidas junto a Agéncia Nacional do
Petroleo, estimou-se a necessidade de futuras unidades maritimas. Como premissa, assume-se
que a demanda por unidades maritimas é direta e proporcionalmente relacionada a producéo

futura de petroleo.
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A cadeia de valor da industria de petrdleo e gas offshore caracteriza-se por meio de trés etapas:
exploracdo, desenvolvimento e producdo. O processo de exploracdo consiste na busca,
identificacdo e quantificacdo de novas reservas de petroleo; o processo de desenvolvimento
engloba o periodo de preparacdo para a etapa de producdo, a qual tem por objetivo a extracdo

do petréleo com o intuito de maximizacdo de sua vida Util.

No estudo Cooperacdo Técnica para Elaboracdo de Estudos do Setor Portuario e
Desenvolvimento de Ferramentas para Planejamento e Apoio a Tomada de Decisdo, foram
consideradas as fases de exploracdo e producdo, por se constituirem nas etapas em que as

atividades de apoio a producao offshore sdo intensas.

Para a projecao da necessidade de unidades maritimas futuras, levaram-se em consideracéo 0s
seguintes aspectos: a producdo futura de petroleo e a necessidade de substituicdo das
plataformas, em funcdo de sua vida util. A projecdo de producdo de petroleo do Brasil foi
estimada com base nas previsdes da International Energy Agency (IEA), que projeta a produgéo
para os anos de 2020 a 2035. Essa projecao é apresentada na figura que segue.

b
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Figura 121 -Projecao da Producéo de Petroleo no Brasil — 2014 a 2035 (milhdes de barris de
petroleo/dia)
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Os resultados da projecdo de unidades maritimas para o periodo 2014 a 2021 levaram em

consideracdo as informacdes fornecidas pela ANP e pela Petrobras.

Para a projecdo do numero de viagens, foram consideradas as estimativas acerca do nimero de

unidades maritimas (de acordo com os diferentes tipos de plataforma), o qual depende
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fundamentalmente da projecédo da producéo futura de petréleo. A relacdo do niumero de viagens
de apoio offshore requeridas por tipo de unidade maritima, calculada com base em pesquisa
junto ao setor produtivo (Petrobras e ANP), resultou na seguinte frequéncia:

e 122 viagens/ano — prospeccao;

e 192 viagens/ano — instalacéo; e

e 144 viagens/ano — producao.

6.1.1.2 Alocacdo da Demanda

Ap0s a obtengdo do nimero de viagens anuais realizado por cada embarcacdo OSV, realizou-

se 0 agrupamento das plataformas em clusters compostos por quatro ou cinco unidades.

A alocacéo das viagens foi realizada considerando-se as menores distancias entre os clusters de
plataformas (Petrobras) e unidades maritimas individuais (demais empresas privadas que atuam
na exploracdo de petroleo offshore), e os terminais. Caso ndo haja demanda exclusiva da
Petrobras entre plataformas e terminais, as viagens sdo alocadas para esses terminais. Por outro
lado, caso ndo haja exclusividade da Petrobras, as viagens séo alocadas de acordo com a menor

distancia entre plataformas e terminais.

Dessa forma, foi possivel obter a demanda por atracacdes de embarcacdes de apoio offshore no

Porto de Niteroi.

6.1.2 Caracterizacdo Econémica

O Porto de Niterdi localiza-se na costa leste da Baia de Guanabara, no municipio de Niterdi

(RJ), conforme é possivel observar na figura abaixo.
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Figura 122 - Bacias Produtoras de Petroleo e Localizacdo do Porto de Niterdi
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

O municipio de Niterdi faz parte da Regido Metropolitana do Rio de Janeiro, constituindo-se
como um dos principais centros financeiros, comerciais e industriais do estado, com o quarto
maior PIB estadual (em torno de R$ 15,1 bilhdes).

Sua economia se concentra no setor de servi¢os e comércio (ja que € um importante destino
turistico na regido), mas seu alto indice de investimentos também se deve ao desenvolvimento
do setor naval e atividades ligadas a exploracdo de petroleo na Bacia de Santos e na Bacia de
Campos. Dessa forma, o setor de servicos responde por aproximadamente 97% do seu PIB e a

industria por 3%, sendo a atividade agropecuaria quase inexistente.

Juntamente com o municipio de S&o Gongalo, Niterdi configura-se como a maior concentragdo
de estaleiros instalados no estado do Rio de Janeiro (que possui 15 dos 25 maiores do Brasil).
Esse panorama se deve ao fato de o municipio possuir localizacdo geografica estratégica entre
as duas maiores bacias de petrdleo e gas do pais (bacias de Campos e Santos). Dessa forma,

essa regido concentra um grande numero de empresas offshore (de apoio as plataformas
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petroliferas) e estaleiros, respondendo por 70% do parque estadual instalado do setor, de modo

que se tornou estratégica para o crescimento da industria naval (CIDADES DO MEU BRASIL.

O setor da industria naval de Niterdi tem atraido muitos investimentos nos ultimos anos, em
especial apds a implantacdo do Programa de Modernizacdo e Expansdo da Frota (PROMEF),
com encomendas de navios e comboios hidroviarios. No inicio de 2014, por exemplo, foram
encomendados oito navios de produtos ao Estaleiro Mauda, em Niteroi, cujos investimentos

somam R$ 1,4 bilh&o para dois anos.

Nesse contexto, o Porto de Niterdi atua principalmente no sentido de atender a demanda

logistica e de cargas de plataformas petroliferas offshore nas bacias de Santos e Campos.

Também no inicio de 2014, com o intuito de dar mais agilidade e complementar a logistica
offshore, o Porto de Niterdi passou a contar com a operacdo de um dique flutuante, que atua na
reparacdo, manutencdo e reforma das embarcacfes na base. Além da carga e descarga de
produtos e materiais, as embarcagdes possuem capacidade de ajustar reparos necessarios ou

eventuais, com efetivo ganho de tempo e produtividade.

Considerando o estado do Rio de Janeiro, 0 mesmo detém o segundo maior PIB do Brasil, de
R$ 460 bilhdes, atrés apenas de S&o Paulo, apresentando taxas de crescimento acima da média

nacional.

A industria de petroleo apresenta-se como um setor de suma importancia para o estado, devido
a presenca de grandes reservas de petroleo e gas natural na sua costa, apresentando-se como
principal produtor nacional de petréleo. No Rio de Janeiro, encontram-se 65% das reservas do
pré-sal. Em junho de 2014, sua producdo atingiu 1,7 milhao de barris por dia, correspondendo
a cerca de 70% da producdo de petréleo do pais. Em relacdo a producdo de gas natural,
proveniente do pré-sal, o estado € responsavel por 33% do que ¢é produzido no pais.

Segundo a ANP (Agéncia Nacional do Petroleo), espera-se que as atividades de Exploracdo e
Producédo (E&P) de petroleo e gas natural respondam por cerca de 40% de todo o investimento
industrial, em torno de R$ 480 bilhdes até 2017, o que deve gerar grande demanda por bens e

servicos relacionados ao setor de petréleo. Assim, esse setor deve garantir investimentos por
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pelo menos duas décadas, o que significa uma demanda continua, no longo prazo, para a rede
de fornecimento desses bens e servigos. Seguindo a mesma linha, a Federacdo das Inddstrias
do Estado do Rio de Janeiro (FIRJAN) considera que as recentes descobertas de reservas de
petrdleo e gas natural no Brasil sdo uma importante oportunidade para a industria nacional, que

ainda ndo possui capacidade instalada suficiente para atender plenamente a esta demanda.

Bacia de Campos e Bacia de Santos

A Bacia de Campos € a principal area sedimentar ja explorada na costa brasileira. Ela se estende
das imediacdes da cidade de Vitdria (ES) até Arraial do Cabo, no litoral norte do Rio de Janeiro,
em uma area de aproximadamente 100 mil quildbmetros quadrados. Atualmente, a Bacia de
Campos responde por 76% da producéao nacional de petréleo, com producéo diaria de cerca de
65 mil barris (O GLOBO, 2014).

O Plano de Negdcios e Gestdo, determinado pela Petrobras para ser cumprido entre 2014 e
2018, prevé a implantagdo de 12 novas unidades, entre 2013 e 2020, na bacia de Campos, dentre
as quais quatro ja entraram em operacéo e duas ja estdo construidas (PETROBRAS, [s./d.]b).

Quanto aos campos produtores, Marlim Sul lidera a producdo de petréleo, com destaque
também para o campo de Roncador; ao passo que o campo de Lula é o maior produtor de gas
natural no estado. Entre os dez principais campos produtores de petrdleo, oito sdo confrontantes
com o estado do Rio de Janeiro. Ja em relacdo aos campos produtores de gas natural, apenas

quatro entre os dez principais sdo confrontantes com o estado (CIPEG, 2014).

Em 2014, a Petrobras anunciou que em 2018 e 2020 serdo instalados mais dois novos sistemas
de producdo na Bacia de Campos. O objetivo de tal instalacdo é revitalizar e reduzir a queda
nos volumes de producdo do Campo de Marlim, descoberto ha cerca de 30 anos no litoral
fluminense. A ANP aprovou o Plano de Desenvolvimento de Marlim, que prevé uma serie de
acOes e procedimentos para aumentar a producdo do campo. O escoamento da produgéo e o
potencial de cada poco ainda estdo sendo avaliados, para fins da otimizagdo do local de

implantacdo dos dois novos sistemas de producao (O GLOBO, 2014).

A Bacia de Santos, por sua vez, é a maior bacia sedimentar offshore do pais, com uma area total

de mais de 350 mil quildmetros quadrados e que se estende de Cabo Frio (RJ) a Floriandpolis
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(SC). No Plano de Negdcios e Gestdo da Petrobras estima-se a construgédo de 26 novas unidades

entre 2013 e 2020, dentre as quais quatro ja entraram em operacdo (PETROBRAS, [s./d.]c).

Em novembro de 2014, a Petrobras pés em operacdo um novo navio-plataforma, chamado
Cidade de Ilhabela, no campo de Sapinhod, na Bacia de Santos, a 310 km do litoral de Séo
Paulo e com profundidade de 2.140 metros, o0 qual terd capacidade de extrair 150 mil barris
diarios. O gigantesco navio, que foi transformado em unidade flutuante de producéo,
armazenamento e transferéncia de petroleo (FPSO — do inglés, Floating, Production, Storage
and Offloading), tem capacidade para armazenar em seus tanques 1,6 milhdo de barris de

petrdleo e alojar 140 pessoas.

Além de tal producdo, a plataforma Cidade de llhabela tera capacidade para comprimir até seis
milhGes de metros cubicos de gas natural por dia. A unidade serd conectada gradualmente a
outros oito pocos produtores e a sete pocos para a injecdo de dgua, até alcancar sua capacidade

maxima, no segundo semestre de 2015.

Além disso, o petroleo extraido pela unidade sera transferido a navios de apoio para ser levado
ao continente, enquanto o0 gas sera transportado por um gasoduto submarino com terminal em
Caraguatatuba, cidade no litoral de Sdo Paulo (LEME INVESTIMENTOS, 2014).

No entanto, a exploracdo de petrdleo e gas podera ser afetada pela volatilidade do preco do

produto no mercado internacional, conforme apresentado na se¢do que segue.

6.2 Choque no Mercado Internacional de Petréleo

No ambito internacional, ressalta-se a recente queda dos precos de cotacdo do barril do petroéleo.
No final de 2014, observaram-se expectativas de um cenario menos otimista para o mercado de
petréleo, devido a algumas mudancgas conjunturais no setor, a saber: (i) relativa queda na
demanda internacional esperada por petréleo (decorrente do crescimento moderado da
economia internacional, principalmente China e zona do Euro) e (ii) excessiva produgdo nos

paises que compdem a Organizacdo dos Paises Exportadores de Petréleo (OPEP).
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No contexto internacional, a reducao do preco do barril de petrdleo até o patamar de US$ 85,00
se mostra benéfica aos grandes produtores, como a Arabia Saudita e demais membros da OPEP,
além de regides como o Golfo do Texas nos Estados Unidos e também a producéo brasileira do

pre-sal.

Para o Brasil, a atual queda no preco do insumo pode apresentar consequéncias negativas a
extracdo realizada pela Petrobras. De acordo com artigo publicado na revista Exame, enquanto
o0 barril de petréleo estiver cotado em torno de US$ 60,00 ndo existem grandes riscos ao pré-
sal. Contudo, redugdes para valores abaixo de US$ 45,00 podem inviabilizar seu
desenvolvimento. De qualquer forma, a queda de precos ainda é um movimento recente, de

dificil previséo.

Apesar disso, a recente diminuicdo no preco do petroleo pode figurar como forma de incentivar
o0 crescimento da economia internacional. O baixo preco fomenta a queda na inflacdo, além de
proporcionar excedentes para os paises importadores, como os europeus, a india, o0 Japdo e a
Turquia. Dessa forma, com menores custos na compra do petréleo, o consumidor tem um
excedente para ser gasto em consumo, fomentando assim o crescimento do PIB mundial e a

demanda internacional por combustivel.

A figura a seguir apresenta a evolucdo do preco de cotacdo do barril tipo WTI (West Texas

Intermediate) — preco de benchmark do mercado norte-americano de petréleo.
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Figura 123 - Evolucéo da Cotagédo do Barril de Petroleo tipo WTI
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Observa-se que os choques do petroleo sdo consequéncias de mudancgas geopoliticas e
econdmicas de grande porte. A primeira guerra do Golfo em 1990 e o inicio do grande
crescimento econdmico chinés a partir de 2000 foram grandes motivadores para aumento do
preco de cotacdo do barril. Por outro lado, a crise financeira de 2008 teve consequéncias opostas
de grande magnitude. Por fim, as incertezas de crescimento econdmico da China e da Uniao
Europeia (lado da demanda) e aumento de producéo de shale oil (xisto) nos EUA, combinado
com o confronto de interesses com a Arabia Saudita e grandes produtores do Oriente Médio,
para ndo perder market share (lado da oferta), ocasionaram grande pressao negativa nos precos
no final de 2014.

No lado da producao, este novo cenario gera uma pressao maior sobre os custos de producéo.
Neste sentido, 0os campos de producdo localizados em areas oceanicas de maior profundidade
(maior de 2 a 3 km de profundidade), tende a exigir mais custos de exploracdo e producéo de

petréleo.

As principais novas descobertas estdo localizadas no Golfo do México, Brasil, Norte da Europa,
Leste da Africa e Sul da Asia, conforme apresentado no mapa da figura a seguir.
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Significant Hyvdrocarbon Discoveries in the Deepwater Regions
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Figura 124 - Area de descobertas de producéo de petréleo em aguas profundas
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

No caso brasileiro, como nas demais areas apresentadas na figura anterior, o patamar de baixo
preco de cotacdo do barril pode causar impactos negativos no crescimento da producdo e pode
forgar uma vantagem competitiva extra aos produtores do Oriente Médio, onde ha menores

custos de producéo.

Esta nova reorganizacdo do mercado ainda esta em curso, visto que ndo se chegou ainda em
novo preco de equilibrio, como o patamar de US$ 100/barril exercido nos altimos 4 anos. Ha
ainda grandes variacOes nas cotacdes. Chegou-se no preco minimo do barril tipo WTI de US$
44,9/barril em 26 de janeiro de 2015 e elevacdo para US$ 57,4 em 24 de abril de 2015, ou seja,
variacdo de 36,04% em trés meses.

Esta Gltima elevagdo é decorrente do conflito no 1émen e das disputas comerciais entre
produtores norte-americanos e do oriente médio. Além disso, a chegada de primavera do

hemisfério norte coloca no calendario a manutencéo dos tanques de armazenagem de petroleo
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naquela regido. Sendo assim, coloca-se uma pressao maior para segurar 0 aumento do estoque

de producéo, e, portanto, gera-se um choque de aumento temporario dos precos.

Portanto, o mercado internacional de petréleo encontra-se ainda em um choque de demanda e
de oferta. A estabilizacdo deste choque tende a levar a um novo preco de equilibrio do mercado.
Hé& analistas que preveem a retomada do crescimento do mercado de petroleo: (i) o crescimento
moderado da zona do Euro e da China e (ii) no lado da oferta, o reequilibrio das relacGes
comerciais entre EUA e Oriente Médio, chegando-se no preco de equilibrio até US$ 70 e US$

80 para 0s préximos 5 anos.

Enquanto este novo cenario ndo se define, ndo ha uma concluséo definitiva sobre a evolucéo

deste mercado.

6.3 Movimentacdo de Cargas — Projecao

A partir da metodologia apresentada anteriormente, foi possivel obter a demanda por atracacdes
de embarcacdes de apoio offshore no Porto de Niterdi, considerando-se dois cenarios, cujos

resultados estéo apresentados nas figuras a seguir.
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Figura 125 - Projec@o de Demanda para o Porto de Niterdi - Numero de Atracacfes de
Embarcacdes de Apoio Offshore (Cenério 1)
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015
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Cenario 2
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Figura 126 - Projecdo de Demanda para o Porto de Niterdi - Numero de Atracac6es de

Embarcagdes de Apoio Offshore (Cenério 2)
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroéi, 2015
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Tabela 74 - Projecdo de Demanda para o Porto de Niterdi — NUmero de Atracacbes de
embarcacgdes de Apoio Offshore

N2 de atracacies
Ano Cenario 1 Cengrio 2
2014 604 a4
2015 715 36
2016 501 833
2017 968 S0:0
2018 1050 1022
2019 1147 1078
2020 1076 1016
2021 1082 1022
2022 1087 1027
2023 1085 1025
2024 1091 1031
2025 1158 1094
2026 1156 1092
2027 1161 1098
2028 1167 1104
2029 1181 1118
2030 1266 1198
2031 1272 1205
2032 1275 1211
2033 1285 1217
2034 1291 1224

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Para o Porto de Niter6i, foram considerados dois cenérios de demanda. O Cenério 1 foi
elaborado considerando-se apenas 0 cendrio atual, sem perspectiva de investimentos futuros,
enguanto o Cenario 2 leva em conta o cenario atual com investimentos futuros. Nesse cenario,
0 maior impacto na diminuicdo da demanda por viagens ao terminal ocorre com a entrada em

operacdo de um terminal no municipio de S&o Jodo da Barra, no Rio de Janeiro.

A forte elevacdo na demanda observada entre os anos de 2014 e 2020 esta em consonancia com
a projecdo de expansdo da producéo de petroleo em nivel nacional, (conforme dados do IEA),
resultado da exploracédo do pré-sal. Para o periodo que compreende os anos de 2020 a 2034, a
necessidade de viagens apresenta crescimento gradual, como consequéncia da dificuldade na

previsdo do descobrimento de novas reservas de petréleo.
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O mercado internacional de petréleo, a médio e longo prazo, deve apresentar nova composicao
em sua oferta e demanda. Com a descoberta do pré-sal, sua exploracao e localizacdo geogréfica
e geopolitica estratégica, o Brasil deve se tornar um dos maiores produtores mundiais de

petréleo.

Conforme o estudo Mercado do Petrdleo, o crescimento da demanda por petréleo é um dos
principais direcionadores da evolugdo de sua oferta, conforme j& destacado anteriormente. Entre
os fatores que influenciam o consumo, aparecem 0 crescimento econdmico e medidas de
eficiéncia e substituicdo energética. Assim, a composicéo da demanda global por petréleo tera
grande participacdo dos mercados emergentes, com énfase no incremento do consumo de
petréleo pela China. Além disso, outro componente da demanda por petréleo é o aumento do
consumo de biocombustiveis, tido como meta nos Estados Unidos e na Unido Europeia, por

exemplo.

A nova oferta, no entanto, deve ser composta, até 2020, pelos recursos de areas produtoras ja
existentes e pela incorporacgdo de novas descobertas, provenientes, em grande parte, de jazidas
em aguas ultra profundas. Calcula-se que 70% das principais descobertas de reservas de
petrdleo desde o inicio do século situam-se no mar, em aguas profundas de diversas regides do

mundo.

No Brasil, a descoberta do pré-sal conferiu ao pais uma nova condi¢do no mercado internacional
do petréleo. Além da ampliacéo significativa das reservas, espera-se que até 2020 a capacidade
de producdo seja duplicada, o que exige grandes investimentos em infraestrutura
(especialmente a ampliacdo de portos e aeroportos), logistica, € na industria naval, a fim de

garantir a operacionalidade dos sistemas de producéo.

Desse modo, 0s investimentos previstos para o pré-sal brasileiro devem chegar a US$ 400
bilhdes até 2020, destinados ao desenvolvimento da producéo e a infraestrutura de transporte.
Com a participacdo de mais de 60 companhias de petroleo, a explora¢do da camada do pré-sal
pode gerar gastos globais de US$ 1 trilhdo, uma vez que “oferece as maiores oportunidades

para a industria petrolifera mundial em alto-mar”.
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O Porto de Niter6i importa e exporta equipamentos, pecas e cargas em geral. As operacdes de
apoio offshore ocorrem pelas empresas Nitshore (apoio offshore) e Nitport (apoio offshore e
carga geral), que sdo responsaveis por suporte, fabricacdo, reparacdo e apoio voltados para

modulos de plataformas e equipamentos de producéo de petroleo e gas.

Dentro da analise dos resultados apresentados cabe ressaltar a existéncia de concorréncia entre
0s terminais que praticam operacdes de apoio offshore na mesma regido, conforme se observa

na figura abaixo.

Complexo de S3o Jo3o da Barra

Terminal de Macag

Porto do Forno

Baia de Guanabara
Porto de Angra dos Rels

Figura 127 - Localizac&o dos Principais Portos Concorrentes do Porto de Niteroi
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Na area de atuacdo do Porto de Niterdi, a concorréncia ocorre diretamente em relacdo aos
terminais localizados na Baia de Guanabara (Porto do Rio de Janeiro e os demais TUP), ao
Porto do Forno (em Arraial do Cabo) e a Macaé, bem como ao Porto de Angra dos Reis. Em
um cenario futuro, ha ainda o Complexo de Sdo Jodo da Barra, que apresenta grande potencial

de atragdo de OSV, devido a menor distancia em relacao as unidades maritimas.

Por fim, ressalva-se a recente queda dos precos internacionais do petréleo. No final de 2014,
observaram-se expectativas de um cenario menos otimista para o mercado de petréleo, devido
a algumas mudangas conjunturais no setor: relativa queda na demanda internacional por
petréleo esperada (decorrente do crescimento moderado da economia internacional) e excessiva

producéo nos paises que compdem a OPEP (Organizacdo dos Paises Exportadores de Petroleo).
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No contexto internacional, a reducao do preco do barril de petréleo até o patamar de US$ 85,00
se mostra benéfica aos grandes produtores, como a Arabia Saudita e os demais membros da
OPEP, e as regides como o Golfo do Texas, nos Estados Unidos, bem como a producéo

brasileira do pré-sal.

Para o Brasil, a atual queda no preco do insumo pode apresentar consequéncias negativas a
extracdo realizada pela Petrobras. De acordo com um artigo publicado na revista Exame,
enquanto o barril de petroleo estiver cotado em torno de US$ 60,00, ndo existem grandes riscos
ao pré-sal. Contudo, reducdes abaixo de US$ 45,00 podem inviabilizar seu desenvolvimento.

De qualquer forma, a queda de precos ainda é um movimento recente, de dificil previséo.

Apesar disso, a recente diminuicdo no preco do petréleo pode agir como forma de incentivar o
crescimento da economia internacional. O baixo preco fomenta queda na inflacdo, além de
proporcionar excedentes para os paises importadores, como os europeus, a india, o Japdo e a
Turquia. Dessa forma, com menores custos na compra do petréleo, o consumidor tem um
excedente para ser gasto em consumo, fomentando assim o crescimento do PIB mundial e a

demanda internacional por combustivel.

6.4 Demanda sobre o0 Acesso Aquaviario

A demanda sobre 0 acesso aquaviario esta expressa pelo numero de atracacfes de embarcacgdes

offshore mostrado no item anterior. Ou seja, no cenario mais demandante tem-se:

Tabela 75 - Demanda sobre Acesso Aquaviario — 2015 a 2030

Produto 2015 2020 2025 2030
Carga Offshore 715 1.076 1.158 1.266

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

6.5 Demanda sobre os Acessos Terrestres

6.5.1 Acesso Rodoviario

A metodologia comumente adotada nos Planos Mestres para a projecdo de demanda sobre
acessos rodoviarios ndo pode ser aplicada ao Porto de Niteroi.
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O porto tem como funcdo servir de base de apoio logistico offshore, dando suporte as
plataformas de extracdo de petréleo e gas que operam na regido. Nesse caso, a projecdo de
demanda é feita considerando-se o nimero de atracacGes de embarcagdes de apoio offshore,
para posterior comparacdo com a capacidade de cais dos terminais existentes. Esse
procedimento difere do padrdo, que consiste nos célculos de demanda e capacidade em
toneladas movimentadas pelo porto.

Ademais, a movimentacdo de cargas do porto é pequena, sendo verificado maior impacto sobre

0s acessos rodoviarios localizados no entorno portuario.

Portanto, pode-se afirmar que a projecdo de demanda de trafego na hinterlandia nao se faz
necessaria, dado o aumento ndo tdo expressivo das atracacdes no porto projetado para 0s

préximos anos, e considerando que o impacto € relevante apenas ao entorno portuario.
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7. PROJECAO DA CAPACIDADE DAS INSTALACOES PORTUARIAS
E DOS ACESSOS AO PORTO

7.1 Capacidade das Instalacbes Portuarias

A capacidade de atendimento a navios de apoio a operacdes logisticas offshore refere-se ao
nimero de atracacBes que as instalagdes portuarias podem receber considerando as
disponibilidades de cais.

Vale destacar que a metodologia do célculo de capacidade para navios de apoio offshore
utilizada neste estudo esta de acordo com aquela aplicada no projeto intitulado Cooperagao
Técnica para Elaboracéo de Estudos do Setor Portuério e Desenvolvimento de Ferramentas
para Planejamento e Apoio a Tomada de Decisao — Fase 5: Analise da Utilizacao de Cais para
Operacobes Offshore, cooperacdo entre a SNP e 0 LabTrans/UFSC. Para tanto, os trechos de
cais considerados sdo tanto dos terminais especializados quanto dos portos publicos, nos quais
a prioridade é, naturalmente, para as atracacOes de navios de cargas portudrias tradicionais.

A mensuracdo dessa capacidade divide-se em duas etapas: a primeira objetiva verificar a
capacidade disponibilizada pelas estruturas disponiveis atualmente; e a segunda prevé
ampliacBes com projetos ja definidos para os proximos anos.

7.1.1 Premissas do Calculo de Capacidade

A capacidade de atendimento a embarcac@es de apoio offshore é uma funcédo da disponibilidade

dos trechos de cais, do nivel de utilizagdo plausivel e da forma como as operagdes acontecem.

A estimativa de capacidade refere-se ao nimero de atracagdes que as instalagdes portuérias
podem receber considerando as disponibilidades de cais. N&o é levada em consideragdo a

adequacao das retroareas para atender a atividades de apoio offshore.

Consideram-se somente as instalacfes portudrias que estdo disponiveis para atracacfes de

embarcacdes que operam o servigo de apoio OSV (Offshore Supply Vessel);
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A formulagdo basica para o calculo da capacidade de atendimento aos navios de apoio a

operacg0es offshore é dada por:

_px (Ano Operacional — Tempo dedicado a atracacées prioritarias) x k

Tempo médio de servico

Onde:

e péoindice de ocupacdo admitido, cujo valor considerado é 80%;

e k é o0 numero de bercos que podem atender a navios de apoio offshore.

e Quando se trata de um porto publico, k é dado pelo nimero de bercos capazes de atender
aos navios com cargas tradicionais multiplicado pela razdo entre o comprimento médio
desses navios e o comprimento médio das embarcac6es de apoio offshore;

e Ano Operacional corresponde ao periodo de funcionamento das instalacGes portuarias.
Na dindmica portuéria, os dias somam 364 em um ano;

e Tempo dedicado a atracag¢Bes prioritarias refere-se ao tempo utilizado pelas
cargas ndo-offshore, com prioridade no porto publico;

e Tempo médio de servico € 0 valor médio do tempo em que as embarca¢des de navios

OSV permanecem atracadas para que sejam executadas suas rotinas portuarias.

Através da verificacdo das estatisticas das atracacdes apresentadas pelos terminais e pela
ANTAQ no ano de 2013, obtém-se o tempo médio de atendimento aos ber¢os e 0s
comprimentos (Length Overall — LOA) médios das embarcacBes que utilizam as

infraestruturas.

Foram considerados os tempos médios e o tamanho medio das embarcagdes PSV, AHTS e
demais embarcagOes. Neste sentido, daqui em diante usa-se “OSV” para designar tais
embarcacdes. A verificagdo dos parametros futuros depende do estudo para cada terminal. Na
andlise estatistica das atracacfes do ano de 2013, observou-se que o tempo médio de

atendimento aos bergos é de dez horas e 0 comprimento médio das embarcagdes é de 80 metros.
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Foram consideradas as atracacfes de costado, no entanto sabe-se que as OVS também podem
atracar de mediterraneo (popa). Caso haja atracagOes de mediterraneo, a capacidade de
atracacdes tende a subir. Assim, essa projecdo tende a ser mais conservadora em relacdo a

disponibilidade de cais.

Para o calculo das capacidades futuras, consideram-se os horizontes temporais da entrada em

operacdo dos novos terminais e as novas areas disponiveis.

7.1.2 Resultados

A figura a seguir apresenta os Complexos Portuarios e a Unidades Maritimas da regido Sudeste.
No Complexo Portuério da Baia de Guanabara, constam os dois terminais que operam cargas

de apoio offshore no Porto de Niterdi, a saber, Nitshore e Nitport.
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Figura 128 - Complexos Portuéarios e Unidades Maritimas — Regido Sudeste
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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A partir da metodologia utilizada neste estudo, a capacidade projetada para atendimento a

navios de apoio offshore (OSV) no Porto de Niterdi encontra-se na tabela a seguir.

Tabela 76 - Capacidade de Atendimento a Embarcagoes de Apoio Offshore — Porto de Niteroi
(Atracagdes por Ano)

Mavios OS5V 2014 2015 2020 2025 2030
Capacidade (Sem Digue) 1358 1.358 1.398 1.398 1.398
Capacidade (Com Digue) 699 699 G99 699 699

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Essa capacidade é conservadora, pois se considerou em seu calculo a possibilidade de somente
dois navios serem atendidos simultaneamente. A extensdo do cais permite que, se necessario,

um terceiro e eventualmente um quarto navio também atraquem nos 430 m de cais do porto.

No célculo de capacidade considerou-se a capacidade potencial do porto com 2 bercos de
atracacdo, representando aproximadamente 1.400 atracacOes anuais. Além disso, considerou-
se com a presenca do dique flutuante atracado ao cais, necessario para a execucgdo de reparos
em embarcacdes FPSO. A presenca do dique diminui a capacidade de atendimento de

embarcacdes OSV em aproximadamente 700 atracacGes anuais.

7.2 Capacidade do Acesso Aquaviario

Para estimar a capacidade do acesso aquaviario ao Porto de Niterdi, destacam-se as seguintes
caracteristicas: a Capitania dos Portos determina a velocidade maxima de cinco nés no canal; 0
trafego é de méo Unica; e a extensdo do canal de acesso no trecho entre o sul da Ilha do Caju €

de 1,5 milhas nauticas e a batimetria de dez metros.

E de se esperar que, & medida que a demanda cresca, ocorra com cada vez mais frequéncia a
situacdo de um navio ter que aguardar a liberagéo desse trecho, doravante referido como canal,

para poder atravessa-lo, dado que outra embarcacdo podera estar fazendo uso do mesmo.

O numero de vezes em que essa situagdo ocorre em um ano ou o tempo médio gasto pelos

navios esperando a liberagdo do canal podem ser usados como parametros de definigdo da
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capacidade real. Quando atingidos os valores pré-definidos para um desses parametros, a
demanda correspondente seria a capacidade.

Uma aproximacao razoavel para se calcular o tempo médio gasto pelos navios aguardando a
liberacdo do canal pode ser obtida admitindo-se que tanto os navios que chegam ao porto quanto
0S que necessitam deixa-lo derivam de uma populacdo de variavel aleatoria regida pela

distribuicdo exponencial de probabilidades.

Se admitido como constante o atendimento a cada um desses navios (a passagem pelo canal),
tem-se um processo M/D/1, cujas caracteristicas podem ser calculadas pela equacdo da teoria

de filas de Pollaczek-Khintchine.

Considerando o tempo de travessia do trecho especifico em 18 minutos e o tempo médio de
espera limite para utilizar o canal em dois minutos, obtém-se que o tempo limite sera atingido
guando 5.310 navios precisarem passar pelo canal, ou seja, a capacidade do canal seria de 2.655

navios/ano.
Registre-se que esse Ultimo valor é um limite inferior para a capacidade real, pois ele foi obtido
sob a hipotese de que, em estando um navio no canal, 0s navios que 0 atravessariam no mesmo

sentido também teriam que aguardar o fim da travessia do anterior.

7.3 Capacidade dos Acessos Terrestres

7.3.1 Acesso Rodoviario

A andlise da capacidade do acesso rodoviario foi realizada para as rodovias BR-101, BR-116 e
BR-040, conectando o complexo portudrio de Niter6i a sua hinterlandia. A tabela a seguir

apresenta as caracteristicas mais relevantes das rodovias em analise.
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Tabela 77 - Caracteristicas Relevantes das Rodovias

CARACTERISTICA BR-101-1 BR-101-2 BR-116-1 BR-116-2 BR-040-1 BR-040-2

Trecho SHV 101BRJ306 101BRI311  116B8RI169 116BRI1B1 O40BRIOSS  040BRI100
0 0 0 0 Q0 Q0

Numero de faixas por sentido 2 a 2 2 2 3
Largura de faixa (m) 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6 3.6
Largura de acostamento externo [m) 2 = 2 2 2 =
Largura de acostamento interna (m) - - - - 0z -
Tipo de terreno Plano Plano Flano Flano Plano Plano
Velocidade mdxima permitida 100km/h  B0km/h  100km/h  100km/h  100km/h  EOkm/h

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
Aplicando a metodologia do HCM para rodovias de multiplas faixas, obtém-se os volumes
maximos horérios tolerados para cada nivel de servico nos trechos em estudo, 0s quais sao

mostrados na proxima tabela.

Tabela 78 - Capacidades Atuais das Rodovias em veiculos/h

LOS BR-101-1 BR-101-2 BR-116-1 BR-116-2 BR-DAD-1 BR-DAD-2
A 1.920 3.208 1.920 1.936 1.920 2.420
B 3.018 5.042 3.018 3044 J.018 3.804
C 4392 7.334 4.392 4428 4.392 5534
(1] 65038 10,084 6038 6088 6.038 7610
E 7.136 12376 7136 7.1594 7.136 5.340

Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015
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8. COMPARACAO ENTRE DEMANDA E CAPACIDADE

8.1 Instalacbes Portuarias

8.1.1 Sem Dique de Reparo FPSO

Para comparacdo entre a demanda e a capacidade de atendimento de OSV no Porto de Niterdi,
utilizaram-se dois cenarios de demanda: Cenario 1 — considera-se o0 cenario atual, sem 0s
investimentos futuros de novos terminais especializados em operagoes offshore; Cenario 2 —
considera-se o cenario atual com os investimentos futuros, ou seja, é levada em conta a entrada

de novos terminais no mercado.

As figuras que seguem apresentam a compara¢do entre a demanda e a capacidade do Porto de

Niterdi, de acordo com os cenarios 1 e 2, respectivamente.
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Atracacbes por ano
»

200

2014 2015 2020 2025 2030 2034

Figura 129 - Compara¢do Demanda e Capacidade de Atendimento para Navios OSV — Cenério
1 (atracacGes por ano)
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

No Cenério 1, observa-se que, apesar do crescimento da demanda a partir de 2020, o porto

suportara a demanda estimada.

Com os déficits de capacidade de Arraial do Cabo e Macaé, o complexo da Baia de Guanabara

podera atender a essa demanda reprimida. Observa-se que a grande capacidade instalada nos
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terminais da Baia de Guanabara atende a demanda da Regido dos Lagos, no Rio de Janeiro,

entre eles o Porto de Niteroi.
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Figura 130 - Comparac¢do Demanda e Capacidade de Atendimento para Navios OSV — Cenario
2 (atracacdes por ano)
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niter6i, 2015

Diferentemente do Cenério 1, com a inclusdo de S&o Jodo da Barra no Cenério 2, ha menor
demanda alocada para a Baia de Guanabara, considerando o aproveitamento dos déficits de

capacidade de Arraial do Cabo e Sao Jodo da Barra. Nesse cenario, 0 Complexo de Macaé é

capaz de absorver sua demanda.

Observa-se que a grande capacidade de instalacdo nos terminais da Baia de Guanabara atendera

a demanda da Regido dos Lagos até 2034, apesar do aumento da demanda ao longo do periodo.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario | PORTO DE NITEROI 223



w

AUTCRDADE FORTUARA

Chegou-se a esse resultado, sobretudo pela inclusdo do complexo de S&o Jodo da Barra (*) no
Rio de Janeiro. Ao incluir esse complexo, a demanda do norte do estado do Rio de Janeiro tende
a se deslocar para o Porto do Acu (RJ) e para o Porto de Vitéria (ES). Assim, o sistema
abrangendo S&o Jodo da Barra, Macaé, Arraial do Cabo e Baia de Guanabara entraria em

equilibrio e atenderia a demanda até 2034.

8.1.2 Com Dique de Reparo FPSO

A presencga do dique flutuante atracado ao cais do porto diminui a capacidade de atendimento

de embarcacbes OSV.

As figuras a seguir apresentam os resultados dos dois cenérios com a presenca do dique.
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Figura 131 - Comparac¢do Demanda e Capacidade de Atendimento para Navios OSV — Cenério
1 (atracagGes por ano) - Com Dique
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteréi, 2015

(*) Ressalta-se que foram considerados somente 0s projetos autorizados pela ANTAQ no Porto do Agu,
em Sdo Jodo da Barra (RJ). Por exemplo, ao considerar o projeto do Terminal Edison Chouest Offshore
(ECO), adiciona-se uma capacidade anual de aproximadamente cinco mil atracacGes a partir de 2020.
Em Presidente Kennedy (ES), ndo se consideraram os projetos do Porto Central e do C-Port, j& que
ainda ndo estdo autorizados pela ANTAQ. Caso esses projetos se concretizem, ha tendéncia de
deslocamento da demanda para esses novos terminais e reducdo da demanda na Baia de Guanabara
(incluindo o Porto de Niter6i) e Vitoria.
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Figura 132 - Comparacgdo Demanda e Capacidade de Atendimento para Navios OSV — Cenario
2 (atracacdes por ano) - Com Dique
Fonte: Plano Mestre do Porto de Niteroi, 2015

Observa-se que a inclusdo do dique reduz em um berco a capacidade de atendimento de
embarcagdes OSV. Diante disso, em ambos o0s cenérios ha déficits esperados de capacidade a
partir de 2020.

A utilizacdo do dique para reparos e manutencdo em embarcacGes FPSO podera contribuir para
aumento de receitas do porto, porém acarretara em déficit de capacidade para atendimento de
osV.

Sendo assim, 0 porto necessitaria de mais um berco de atracacdo (com pelo menos 90 m de

comprimento) para OSV para atender a demanda.

8.2 Acesso Aquaviario

A demanda sobre 0 acesso aquaviario, expressa em termos do nimero de escalas previstas para

ocorrerem ao longo do horizonte deste plano, esta reproduzida a seguir:

e NuUmero de escalas em 2015: 768;
e NUmero de escalas em 2020: 1.175;
e NuUmero de escalas em 2025: 1.264; e

e NuUmero de escalas em 2030: 1.382.
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Por outro lado, foi estimada a capacidade do acesso aquavidrio como superior a 2.655 escalas

por ano.

Dessa forma, 0 acesso aquavidrio ndo apresentara restricdo ao atendimento da demanda

projetada para o porto.

8.3 Acesso Terrestre

8.3.1 Acesso Rodoviario

A metodologia comumente adotada nos Planos Mestres para a projecdo de demanda sobre

acessos rodoviarios nao pdde ser aplicada ao Porto de Niteroi.

O porto tem como funcdo servir de base de apoio logistico offshore, dando suporte as
plataformas de extracdo de petroleo e gas que operam na regido. Nesse caso, a projecdo de
demanda é feita considerando-se o nimero de atracacGes de embarcagdes de apoio offshore,
para posterior comparacdo com a capacidade de cais dos terminais existentes. Esse
procedimento difere do padrdo, que consiste nos célculos de demanda e capacidade em

toneladas movimentadas pelo porto.

Ademais, a movimentacédo de cargas do porto é pequena, sendo verificado maior impacto sobre

0s acessos rodoviarios localizados no entorno portuario.

Portanto, pode-se afirmar que a projecdo de demanda de trafego na hinterlandia ndo se faz
necessaria, dado o aumento ndo tdo expressivo das atracacdes no porto projetado para os

préximos anos, e considerando que o impacto é relevante apenas ao entorno portuario.

Em razdo dos motivos acima, a demanda sobre os acessos rodoviarios ndo foi calculada,

impossibilitando, portanto, a comparacao entre demanda e capacidade dos acessos rodoviarios.
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