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INTRODUCAO

Este documento foi elaborado em acordo com a Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014 da
Secretaria dos Portos, que estabelece as diretrizes para a elaboragdo e revisdo dos
instrumentos de planejamento do setor portuario — Plano Nacional de Logistica Portuaria —
PNLP e respectivos Planos Mestres, Planos de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ e
Plano Geral de Outorgas, divulgado através do Diario Oficial da Unido em 8 de janeiro do
mesmo ano.

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Ilhéus é um instrumento de
planejamento operacional da Administragao Portuaria, de carater continuo, compatibilizando
as politicas de desenvolvimento urbano dos municipios do Estado da Bahia e da regido
onde se localiza o porto, visando, no horizonte temporal, o estabelecimento de acdes e de
metas para a expansao racional e a otimizacao do uso de areas e instalagdes do porto, com
aderéncia ao Plano Nacional de Logistica Portuaria — PNLP e respectivo Plano Mestre.

As diretrizes aplicaveis para a elaboragao deste documento séo:

v" Atendimento as politicas e diretrizes nacionais para o setor portuario em
consonancia com as demais politicas e diretrizes nacionais e regionais de
desenvolvimento social, econémico e ambiental;

v' Compatibilizacdo com as politicas de desenvolvimento urbano dos municipios onde
se localiza o porto, identificando as areas apropriadas para a expansdao das
atividades portudrias, por natureza de carga, assim como recomendando
realocagdes de instalagbes existentes que contribuam para uma melhor interagdo
porto-cidade;

v" Adequacgédo das areas e instalagbes do porto visando a eficiéncia das operagoes
portuarias e dos acessos ao porto;

v" Previsdo de planejamento para horizonte de curto, médio e longo prazo,
considerando periodos de 4, 10 e 20 anos, respectivamente;

v" Observagao e cumprimento a legislagdo ambiental, especialmente aquela afeta ao
setor portuario;

v" Consideragcdo, no planejamento e zoneamento, da capacidade de suporte do
ecossistema no qual o porto esta inserido.

Considerando como premissas as projecbes de demanda, calculos de capacidade e o
consequente Plano de Melhorias e Investimentos estabelecido no Plano Mestre, o PDZ de
llIhéus tem por objetivo geral a promogéao da modernizagao do porto e a integracdo com os
demais modais de transporte, devendo cumprir 0s seguintes objetivos especificos para cada
horizonte de planejamento, conforme consta da Portaria SEP n® 3, de 07/01/2014:

v' Otimizar o uso da infraestrutura ja existente no porto;

v Definir a organizagao espacial da area portuaria, considerando a movimentagao de
cargas e de passageiros;
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v" Propor alternativas para o uso de dareas portuarias operacionais destinadas a
expansao das atividades portudrias, considerando a aptiddao e aspectos ambientais
de acordo com a legislacao, bem como a interacao porto-cidade;

v" Propor alternativas para o uso de areas portuérias nao operacionais;
v' Estabelecer um plano que contemple a operacionalizacdo das melhorias de gestéo e
operacionais e os investimentos portuarios e em acessos propostos no Plano Mestre,

bem como propor a redefinicao da poligonal do porto e da utilizagao de suas areas;

v" Servir como uma das referéncias para a elaboragéo do Plano Geral de Outorgas —
PGO.
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1. INFORMACOES GERAIS

1.1 Localizacao

O Porto de llhéus, também conhecido por Porto de Malhado, esté localizado no municipio de
llhéus, no estado da Babhia.

Figura 1 — Portos do Brasil
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Encontra-se em darea urbana, mais especificamente no final da Avenida Soares Lopes
Cristo, no bairro Cidade Nova.

Como é um porto de mar aberto apenas a entrada esta localizada em terra firme.
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Figura 2 — Localizacao do Porto de Malhado
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A localizagao do ponto formado por estas coordenadas geograficas esta marcada na figura
acima com um “X” na cor vermelha. Este local foi definido com a utilizagdo do servico de
pesquisa e visualizagdo de mapas e imagens de satélite da Terra fornecido pela empresa
Google.

1.2 Dados Cadastrais

A Companhia das Docas do Estado da Bahia — CODEBA, responsavel pela Administracao
do Porto de Ilhéus esta inscrita no CGC/MF sob o n° 14.372.148/0001-61. Sua sede esta
localizada a Avenida da Francga, n° 1551, Estacdo Maritima Visconde de Cayru, na cidade
de Salvador-BA, CEP 40.010-000, com telefone (71) 3320-1212, web site
www.CODEBA.com.br e enderego eletronico CODEBA@CODEBA.com.br.

Em llhéus, existe uma Geréncia do Porto de llhéus - GPI, da CODEBA, com CNPJ préprio,
14.372.148/0003-23, situada no mesmo endere¢co do Porto de Ilhéus, Rua Rotary s/n,
Cidade Nova — Centro, CEP 45.652-020.

Figura 3 — Geréncia CODEBA em lIhéus

.- " *17/” W -U.‘

A exploracdo dos portos organizados e de suas respectivas instalacées portuarias é de
competéncia e titularidade da Unido, nos termos do artigo 21, inciso XlI, “”, da Constituicao
Federal. Tal exploracdo, entretanto, pode se dar de forma direta ou indireta, ou seja, por
meio de autoridades publicas ou mediante operadores que atuem sob delegacdo de
obrigagodes e direitos, incluindo-se, nesta ultima hipétese, a iniciativa privada.
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No caso de llhéus, a exploragédo do porto publico é feita pela Autoridade Portuaria CODEBA,
que é empresa federal de economia mista vinculada a Secretaria Nacional de Portos/MTPA
da Presidéncia da Republica.

1.3 Historico

A histéria portuaria de Ilhéus esta vinculada a expanséo da lavoura de cacau no eixo Ilhéus-
Itabuna. Ja no inicio do século XX, observou-se a necessidade da instalagdo de um porto
para escoar a produgdo. Desta forma, nos anos 1910 - 1920 iniciou-se a constru¢cao do
primeiro Porto de llhéus, na foz do Rio Cachoeira.

O primeiro contrato para a realizagao de melhoramentos deste atracadouro foi celebrado em
6 de maio de 1911, entre a prefeitura de llhéus e o empresario Bento Berillo de Oliveira. Em
17 de maio de 1919, teve inicio a construgao do cais de saneamento e da primeira ponte de
acostagem, sendo inaugurado em 7 de setembro de 1920. Em 10 de dezembro do mesmo
ano, o municipio transferiu a concessado para a Companhia Industrial de llhéus, que deu
prosseguimento a execugao do cais e dos armazéns.

Posteriormente, ap6s o hiato provocado pela queda da producao de produtos de cacau, e
diante das deficiéncias verificadas no porto do Rio Cachoeira, localizado em area sujeita a
formagéo de bancos de areia e com canal de acesso de profundidade irregular, foi detectada
a necessidade de constru¢ao de um novo porto.

Em 1942, surgiu o plano de substituicdo das antigas instalacées por novas, que foram
implantadas na Ponta do Malhado. O novo porto, primeiro a ser construido em mar aberto
no Brasil, entrou em operagcdo comercial em 31 de janeiro de 1971.

No dia 28 de fevereiro de 1963, houve intervencédo federal na concessionaria, sendo

constituida a Administracdo do Porto de llhéus, mais tarde extinta com a criagcdo da
Companhia das Docas do Estado da Bahia, em 17 de fevereiro de 1977.

O antigo Porto de llhéus, ja totalmente desativado, juntamente com o novo Porto do
Malhado, tiveram entéo, seu patriménio e controle incorporado a essa companhia.

Figura 4 — Vista Panoramica Antiga do Porto no Rio Cachoeira
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Construido com a finalidade basica de atender a exportagdo da produgao de cacau, mais
tarde o porto passou a atuar também como polo de recebimento e armazenamento de
derivados de petroleo.

Apds muitos anos, a producdo de cacau enfrentou um grave problema de praga nas
plantagbes, gerando uma grande crise, e em decorréncia disto, houve uma queda
acentuada na movimentacdo da mercadoria pelo porto no ano de 1995, chegando ao
desaparecimento quase total no ano de 1997.

A partir de 1991, os derivados de petréleo passaram a apresentar gradativo decréscimo de
movimentagdo até o total desaparecimento também em 1997. Isto se deveu ao fato da
distribuicdo dos produtos passar a ser feita através de uma dutovia ligada diretamente a
Refinaria Landulfo Alves, localizada em Mataripe, no municipio de Sao Francisco do Conde,
na Baia de Todos os Santos.

Paralelamente, novas cargas foram atraidas para o porto, quais sejam: soja e farelo, a partir
de 1992; madeira beneficiada, a partir de 1993; e trigo em graos, a partir 1994. Os dois
primeiros produtos no sentido da exportacao e o trigo, no sentido da importagcdo. Em 1997,
ocorreu a importagdo de uma quantidade de cacau para a industria local, em vista de uma
necessidade de se produzir derivados (licor, manteiga, etc) para a exportacao.

Contudo, a permanéncia dessas cargas ndo chegou a compensar, em quantidade, a saida
das anteriores. Até 1992, apenas com o cacau e os derivados de petroleo, a média anual se
situava pouco abaixo das 600.000 toneladas. Com a entrada da soja, madeira e farelo de
trigo, chegou-se a superar as 900.000 toneladas (em 1994). E, atualmente contando todas
as mercadorias juntas o nivel estd em torno das 500.000 toneladas/ano.

Para o planejamento do Porto de llhéus foram elaborados os seguintes estudos:
» Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Ilhéus — 1998

* Plano Diretor de llhéus — Setembro de 2006
* Plano Mestre do Porto de llhéus — 2012

1.3.1 Histérico da Movimentacdo de Carga — Visao Geral

Analisando o histérico da movimentagdo do porto desde 2000 até 2014, pode-se verificar
que o volume de exportagdes € muito superior ao de importagdes.

Conforme mostrado no Grafico 1, entre os anos 2000 e 2007 operou-se com uma média de
825.659 toneladas/ano, das quais cerca de 88% é referente a exportagdo. A queda nas
exportagdes, a partir de 2004, acentuou-se em 2008; o forte decréscimo sé comegou a
apresentar alguma recuperacao a partir de 2012.
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Grafico 1 — Historico da Movimentacao de Carga entre 2000 e 2014
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Fonte: Estatistica CODEBA

1.3.2 Importacdes

Analisando separadamente as Importagcdes no mesmo periodo (2000 a 2014), percebe-se
um maior movimento de carga geral, constituida principalmente de améndoas de cacau até
2013, com média de 54.110 toneladas/ano. A analise detalhada por tipo de mercadoria se
fara no relatério RLB0O00000002 — ltem 2.22.

No que diz respeito aos granéis solidos, entre 2000 e 2004 houve uma movimentacdo média
de 58.286 toneladas/ano, somente de trigo; entretanto, do ano de 2005 em diante, essa
importacéo deixou de acontecer em virtude da desativacdo das operagcdes do moinho. Em
2013 os granéis sdlidos voltaram a ser importados, com apenas 6 navios, descarregando
31.753 toneladas de magnesita calcinada. Em 2014 foram descarregadas 11.659 toneladas
de enxofre e mais 3.614 toneladas de Magnesita. Com 3 operagdes em 24 meses, a
importacao de granéis sélidos pelo Porto de llhéus ndo caracteriza um mercado regular.

Houve movimentacao de cargas conteinerizadas nos anos 2000, 2001, 2002 e 2004, porém,
com muito pouca representatividade.
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Grafico 2 — Importacoes entre 2000 e 2014
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Fonte: Estatistica CODEBA

1.3.3 Exportacdes

Ainda analisando o periodo de 2000 a 2014, no sentido das exportacdes, a movimentacao
de Graneis Solidos ultrapassou em muito a de Cargas Gerais, com média de 506.865
toneladas/ano contra 5.963 toneladas/ano, respectivamente, o que equivale a 98,8 % do
total exportado.

Grafico 3 — Exportacoes entre 2000 e 2014
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Fonte: Estatistica CODEBA
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A luz dos dados apresentados, conclui-se que o Porto de llhéus esta trabalhando aquém de
suas possibilidades. Nos ultimos anos, a quantidade de navios de carga atendidos foi muito
discreta se comparada com anos anteriores, como € o caso 2008 e 2009, quando foram
recebidos 226 e 232 navios de carga, respectivamente. O aumento do nimero de navios
nesse periodo (2008-2009) ocorreu em virtude da movimentagéo de rebocadores de apoio
off-shore.

Grafico 4 — Quantidade de Navios de Carga entre 2000 e 2014
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Fonte: Estatistica CODEBA
NOTA: os valores correspondentes as movimentagdes de cargas do Porto de Ilhéus citados

no Plano Mestre (2012) apresentam pequenas divergéncias em relagdo aos da Estatistica
da CODEBA utilizados neste PDZ.

1.3.4 Navios de Cruzeiro

Por conta de llhéus fazer parte da rota turistica da costa brasileira, o Porto de Ilhéus
também é frequentado por navios de cruzeiros maritimos. Esta demanda, como em todos os
demais portos brasileiros, é sazonal. Geralmente, as temporadas tém inicio em novembro e
seguem até margo do ano subsequente, quando é verdao no hemisfério sul.

Os navios de cruzeiros sao tratados como prioritarios pelo porto e atracam sem espera.

No caso de os 2 bergos do porto estarem ocupados, o ultimo navio de carga que chegou
desatraca, dando lugar ao navio de cruzeiro.

Nao ha terminal préprio para receber esses turistas, nem sistema de transporte especifico

para leva-los para conhecer a cidade. Ao se informarem das chegadas dos visitantes, taxis e
vans independentes se dirigem para o porto e fazem o atendimento.

A titulo de exemplo, na temporada, entre novembro de 2014 e margco de 2015, Illhéus
recebeu 42.155 turistas, distribuidos em 20 escalas de navios.
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1.3.5 Estudos de Planejamento

Os principais estudos de planejamento elaborados para o Porto de llhéus se resumem aos
Planos de Desenvolvimento e Zoneamento e Plano Mestre do porto, a saber:

» Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Provisério — 1996;

» Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Definitivo — 2000;

» Atualizagdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - 2008;
* Plano Mestre — 2012

1.4 Marcos Legais

1.4.1 Leqislacdo Geral

1.4.1.1 Leis

Constituicdo Federal — A constituicdo Federal de 1988 dispde em seu artigo 21 sobre a
competéncia para exploragéo, direta ou mediante autorizagdo, concessao ou permissao dos
servigos de transporte ferroviario e aquaviario entre portos brasileiros e fronteiras nacionais,
ou que transponham os limites de Estado ou Territério. Dispde também em seu artigo 22
sobre a competéncia privativa da Unido legislar sobre regime dos portos, navegagao
lacustre, fluvial, maritima, aérea e aeroespacial.

Lei 10.233/2001 - Dispde sobre a reestruturacao dos transportes aquaviario e terrestre, cria
o Conselho Nacional de Integragdo de Politicas de Transporte, a Agéncia Nacional de
Transportes Terrestres, a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios e o Departamento
Nacional de Infraestrutura de Transportes, e da outras providéncias.

Lei 11.314/2006 - Altera diversas leis, inclusive a Lei n® 10.233, de 5 de junho de 2001 (que
dispée sobre a reestruturacdo dos transportes aquaviarios e terrestre, cria o Conselho
Nacional de Integracdo de Politicas de Transporte, a Agéncia Nacional de Transportes
Terrestres, a Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios e o Departamento Nacional de
Infra-Estrutura de Transportes).

Lei 11.518/2007 - Acresce e altera dispositivos das Leis nos 10.683, de 28 de maio de 2003,
10.233, de 5 de junho de 2001, 10.893, de 13 de julho de 2004, 5.917, de 10 de setembro
de 1973, 11.457, de 16 de margo de 2007, e 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, para criar a
Secretaria Especial de Portos, e da outras providéncias.
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1.4.2 Leqislacdo Especifica para Portos

1.4.2.1 Leis

Lei 12.815/2013 - Dispde sobre a exploracao direta e indireta pela Unido de portos e
instalagdes portuarias e sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios;
altera as Leis n® 5.025, de 10 de junho de 1966, 10.233, de 5 de junho de 2001, 10.683, de
28 de maio de 2003, 9.719, de 27 de novembro de 1998, e 8.213, de 24 de julho de 1991;
revoga as Leis nos 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, e 11.610, de 12 de dezembro de
2007, e dispositivos das Leis n®s 11.314, de 3 de julho de 2006, e 11.518, de 5 de setembro
de 2007; e da outras providéncias.

Lei 9.966/2000 - Dispbe sobre a prevencao, o controle e a fiscalizagdo da poluicdo causada
por langamento de 6leo e outras substancias nocivas ou perigosas em aguas sob jurisdicao
nacional e da outras providéncias.

1.4.2.2 Decretos, Normas e Portarias.

Norma da Resolucdo — 3259/2014 - ANTAQ - Aprova a norma que dispde sobre a
fiscalizacao e o procedimento sancionador em matéria de competéncia da ANTAQ.

Norma da Resolucdo — 2240/2011 — ANTAQ - Aprova a norma que regula a exploracao de
areas e instalagcbes portuarias sob gestdo das administracées portuarias no ambito dos
portos organizados.

Requlamento de Exploracdo dos Portos e demais normas da CODEBA.

Decreto 8.033/2013 - Regulamenta o disposto na Lei n® 12.815, de 5 de junho de 2013, e as
demais disposigdes legais que regulam a exploragao de portos organizados e de instalagbes
portuarias.

Decreto 87.186/1985 — Dispde sobre o compromisso de se implementar o Codigo ISPS.

NORMAM 1 @ 30 — Normas da Autoridade Maritima

Portaria RFB 3.518/2011 - Estabelece requisitos e procedimentos para o alfandegamento de
locais e recintos e da outras providéncias.

RDC 72 - Dispde sobre o Regulamento Técnico que visa a promogédo da saude nos portos
de controle sanitario instalados em territério nacional, e embarcagbes que por eles
transitem.

NPCP-BA — Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos da Bahia.
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1.5  Situacao Institucional

Dos 37 portos publicos maritimos sob gestdo da MTPA/SNP (Ministério dos Transportes,
Portos e Aviagdo Civil/Secretaria Nacional dos Portos), 18 encontram-se delegados,
concedidos ou tem sua exploragdo autorizada aos governos estaduais e municipais. Os
outros 19 maritimos sdo administrados diretamente pelas Companhias Docas, sociedades
de economia mista, que tem como acionista majoritario o Governo Federal e, portanto, estao
diretamente vinculadas a Secretaria Nacional de Portos/MTPA.

O Brasil adota 0 modelo aproximado ao landlord port para os portos publicos, e no caso do
Porto de Ilhéus, que é porto publico, a administracao é feita pela Companhia Docas do
Estado da Bahia (CODEBA), que tem a responsabilidade por suprir a infraestrutura
necessaria ao funcionamento do porto e administrar a exploragéo do porto como um todo. O
modelo pressupde que os investimentos em superestrutura (equipamentos e instalagdes de
armazenagem, por exemplo), sejam encargo dos operadores privados, como também a
execucao das operagbes portuarias. O sistema portuario brasileiro passa por fase de
definicdo de responsabilidades do governo federal e de suas companhias docas, dos
demais portos publicos e do setor privado.

A CODEBA é também responsavel pela administracdo dos Portos de Aratu-Candeias e de
Salvador, possuindo um complexo portuario moderno que consolidou a Bahia como um
Estado estratégico e fundamental para a economia do pais. Além disso, a CODEBA atua na
elaboracdo de planos e projetos que tém contribuido para a efetiva participagdo dos seus
portos no desenvolvimento do Estado.

O Decreto 9.000, de 08 de margo de 2017 reestruturou institucionalmente a governanga
corporativa das Companhias Docas, empresas estatais de economia mista, cujo acionista
majoritario é a Unido - caso da CODEBA - vinculadas ao Ministério dos Transportes, Portos
e Aviacao Civil - MTPA - e ndo mais a SEP/PR - por meio do Decreto n° 8.872, de 10 de
outubro de 2016 - ao incorporar a estrutura do MTPA a antiga Secretaria de Portos, da
Presidéncia da Republica - SEP/PR, extinta em 12 de maio de 2016 por meio da Medida
Provisoria n® 726, convertida na Lei n° 13.341, de 29 de setembro de 2016.

1.6 Estrutura Administrativa e de Gestao

1.6.1 Organograma de Gesto

A Geréncia do Porto de llhéus esta subordinada a Diretoria de Infraestrutura e Gestao
Portuaria (DIP) da CODEBA, em Salvador. O organograma da empresa € apresentado a
sequir:
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Figura 5 — Organograma Geral CODEBA
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1.6.2 Missao da CODEBA

“Disponibilizar, administrar infraestrutura e servigos portuarios, com eficiéncia e
responsabilidade patrimonial, social e ambiental.”

1.6.3 Visdo da CODEBA

“Ser reconhecida como referéncia em gestdo portuaria no sistema de portos publicos
administrados por Companhia Docas.”

1.6.4 Conselho de Administracdo (CDA)

O Conselho de Administracao € um 6rgao de deliberacao coletiva, de existéncia obrigatoria
e funcionamento permanente, com a finalidade de compartilhar, com a Diretoria, a
administracdo da CODEBA, a qual pertence o Porto de Ilhéus.

1.6.4.1 Representante do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacao Civil - MTPA

O MTPA se faz representar no Conselho de Administracdo da CODEBA através do
Presidente do CDA.

1.6.4.2 Deveres e Responsabilidades

Os membros do Conselho de Administracdo tém os deveres e as responsabilidades
previstos nos artigos 153 a 158 da Lei n® 6.404/1976, respondendo pelos danos resultantes
de omissdo no cumprimento de seus deveres e de atos praticados com culpa e dolo, ou com
violagdo da lei ou do estatuto. Devem exercer as atribuicbes que a lei e o estatuto lhes
conferem para lograr os fins e no interesse da companhia, satisfeitas as exigéncias do bem
publico e da funcao social da empresa.

O membro do Conselho de Administracdo ndo € responsavel pelos atos ilicitos de outros
membros, salvo se com eles for conivente ou se concorrer para a pratica do ato. Exime-se
de responsabilidade o Conselheiro dissidente que faga consignar sua divergéncia em ata de
reunido ou, ndao sendo possivel, dela dé ciéncia imediata e por escrito ao Orgado da
Administracdo, ao Conselho Fiscal, se em funcionamento, ou a Assembleia Geral (§ 1°,
inciso I, do art. 158 da Lei n® 6.404/1976).

1.6.4.3 Plano de Trabalho

De acordo com o determinado no site oficial da Secretaria Nacional de Portos/MTPA,
www.portosdobrasil.gov.br, o Plano de Trabalho dos Conselhos de Administracdo das
Companhias Docas devera abranger os seguintes itens:

Acompanhar as politicas, diretrizes e estratégias da Empresa e dos seus planos de
atividades e respectivos orgamentos.

Analisar a orientacdo geral dos negécios da Empresa sob os seguintes pontos: Plano

estratégico; Plano operacional e Verificagdo da compatibilidade entre a execugao do plano
operacional com as diretrizes constantes do plano estratégico.
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Fiscalizar a gestdo dos diretores, mediante exame, a qualquer tempo, dos registros, titulos e
documentos da Empresa ou de quaisquer outros atos administrativos. Apreciar as Atas da
Diretoria e do Conselho Fiscal.

1.6.5 Conselho de Autoridade Portuaria (CAP)

A lei n?12. 815/2013 confere ao Conselho de Autoridade Portuaria (CAP) competéncia para
sugerir modificagées em diversos processos, como por exemplo, o proprio PDZ. Entretanto,
o CAP néao delibera mais a aprovacao do PDZ, mas pode fazer as sugestdes de alteracoes
que julgar pertinentes, cabendo ao 6rgao responsavel pela sua aprovacao acata-las ou nao.

1.6.5.1 Representante da Secretaria Nacional de Portos/MTPA

A SNP se faz representar no Conselho de Autoridade Portuaria da CODEBA através da
Presidéncia do Conselho.

1.6.5.2 Funcgées

As principais competéncias do CAP estao definidas no Decreto 8.033/2013, que séao sugerir
alteragbes do regulamento de exploragédo do porto (ja alterado e aprovado pela DEX) e no
plano de desenvolvimento e zoneamento do porto e sugerir a¢cdes para promover a
racionalizacdo e a otimizacdo do uso das instalagdes portudrias, para fomentar a acéo
industrial e comercial do porto, desenvolver mecanismos para atracdo de cargas, sugerir
medidas que visem estimular a competitividade e outras medidas e acbes de interesse do
porto.

O CAP do Porto de llhéus aprovou seu Regimento Interno em reunido de 05/09/2014,
conforme extrato publicado no DOU de 17/09/2014.

1.6.6 Pessoal

Sob a Geréncia do Porto de Ilhéus, mostrada no organograma da Figura 5 — Organograma
Geral CODEBA se encontram as equipes de Servico da Guarda, Apoio Administrativo,
Servigos Portuérios, Apoio e Manutengao, Meio Ambiente, Saude e Seguranga do Trabalho,
formadas pelos funcionarios cujas categorias funcionais estdo relacionados na Figura 6,
classificados por ordem alfabética. Adicionalmente, ha 2 Técnicos de Enfermagem pelo
Convénio OGMOIL-CODEBA e um Médico na SEDE.
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Figura 6 — Organograma CODEBA - llhéus
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Tabela 1 — Quadro de Pessoal do Porto de Ilhéus

Funcao

Agente

Quantitade

Analista portudrio

Assist. téc. administrativo ii

Chefe de servigo

Controle portudrio

Fiel de armazém ii

Fisc. seg. trab. oper. e meio amb.

Gerente do porto de ilhéus

PP W RrRIRLRIDINN

Guarda portuario

Insp. da guarda portuaria i

Manutencgao e obras

Mecanico de manutencdo

Técnico portuario

Técnico sistemas portudrios

Total

Da analise do quadro de funcionario da CODEBA — Ilhéus se verifica a existéncia de mais
de 60% de profissionais seniores, que possivelmente se encontram com tempo completo
para aposentadoria, o que deve ser considerado ao se projetar a evolugdo do quadro de
colaboradores com ingressos sucessivos que possibilitem a transmissdo de conhecimento

aos novos empregados.

Para se estabelecer o “potencial para aposentadoria nos proximos anos” de cada individuo,

Fonte: CODEBA

foram adotadas as seguintes premissas:
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* Mulheres com idades superiores a 55 anos;
* Homens com idades superiores a 60 anos;
* Mulheres e homens com tempo de trabalho na CODEBA maior ou igual a 35 anos;

» Nenhum optante por antecipacao de aposentadoria.

Considerando estas hipdteses é que concluimos que mais de 20% dos funcionarios da
CODEBA em llhéus encontra-se, no momento de elaboragdo deste PDZ, com tempo
completo para aposentadoria.

29



PT PLANAVE SA. CODEBA PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
D-d Estudos e Projetos de Engenharia , ZON EAMENTO DO PORTO DE ILHEUS

2. SITUAGAO ATUAL DO PORTO DE ILHEUS (MALHADO)
2.1 Terminal de Passageiros

O Porto de llhéus nao conta com servigos regulares de navegacao de travessia, mas vem se
consolidando como um dos principais portos de escala nas temporadas anuais de cruzeiros
maritimos na costa brasileira.

Desde 1992 o porto recebe navios de turistas. Entretanto, ndo possui terminal proprio para
este fim.

Apesar de ter sido cogitada a constru¢cdo de um terminal maritimo de passageiros na area
entre a Concha Acustica e o Porto, com parceria entre poder publico e iniciativa privada, o
projeto néo evoluiu.

Atualmente, o cais do porto atende tanto a demanda dos navios de cruzeiros maritimos
como a de navios cargueiros.

2.2 Instalacoes de Acostagem

Construidas em area conquistada ao mar, as instalacées de acostagem do porto estdo
abrigadas por um molhe em "L" (enrocamento de pedras) com 2.262 m de comprimento,
construido a partir da ponta do Malhado, sendo o trecho inicial na direcdo NE, com 650 m; o
seguinte em curva, com 160 m; e o ultimo na diregado N, com 1.450 m.

A Figura 7 mostra o arranjo geral do Porto com as instalagdes de acostagem e obras de
abrigo.

Figura 7 — Arranjo Geral do Porto
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No trecho norte do molhe de abrigo esta instalado o cais de 432 m com 2 bergcos de
atracagao, 101 e 102 (Figura 8), ambos com 216 m de extensao, em frente aos Armazéns 1
e 2 respectivamente.

O uso do dolfin de amarracao/atracacao localizado a 45 m de distancia da extremidade
norte do cais, deixa o Berco 102 com 261 m, permitindo aos navios a utilizacao de toda essa
extensdo para atracacao, com os cabos de amarragao fixados em boias ou em cabecos de
amarrac¢ao no molhe.

A depender do tamanho das embarcacées, € possivel a atracacao simultdnea de 3 navios.
Nenhum dos bercos tem dedicagdo exclusiva a qualquer produto ou tipo de navio e sao
utilizados, segundo as regras de preferéncias e prioridades de atracacdo e no sentido do
melhor aproveitamento das instalagdes do porto.

Figura 8 — Bercos 101 e 102
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A profundidade atual (Portaria n® 20, da CPBA - Capitania dos Portos da Bahia, de
21/02/2011) é de 9,3 m em toda sua extensdo; entretanto foram executadas obras de
contencdo e reforgo do paramento da estrutura do cais, objetivando oferecer condigcbes
técnicas para aprofundamento dos bergcos até 14 m. Dragagem recente ampliou a
profundidade para 10 m, mas o resultado ainda depende de homologacao pela Autoridade
Maritima.

A distancia entre o paramento do cais e os armazéns é de 30 m, formando uma faixa de cais
com aproximadamente 12.000 m2. Este espago é pavimentado com blocos sextavados de
concreto articulados.

Os trilhos dos guindastes e do shiploader se estendem por todo o comprimento do cais.

Em termos gerais, 0 cais encontra-se em boa situagdo de conservacao, tendo recebido,
inclusive, novas defensas, em passado recente, conforme mostrado na Figura 9.
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Figura 9 — Novas Defensas
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Os cabecos de amarracao sao 14 e estdo dispostos a uma distancia de 30 m entre si.

2.3 Instalacoes de Armazenagem

As instalacbes de armazenagem de carga geral e granéis sélidos, exploradas pela
CODEBA, compreendem os 2 armazéns com area de 8.000 m? e capacidade bruta de
32.000 m3, cada, além de 1 armazém regulador, com area de 720 m2.

O armazém regulador esta localizado no centro do trecho NE do molhe de abrigo e vem

sendo utilizado pela Receita Federal para armazenagem de mercadorias sob sua guarda
(Figura 10).
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Figura 10 — Armazém Regulador

A excegdo do armazém regulador, marcado em amarelo na Figura 11, os demais armazéns
nao tem dedicacdo exclusiva a qualquer produto e sdo utilizados para melhor atender a
movimentagao do porto.

Para armazenagem de carga geral e granéis que podem ficar a céu aberto, existem 2 patios,
sendo o Patio 1, ao sul do Armazém 1, com 8.000 m2, marcado em vermelho, e o Patio 2,
tomando a retroarea imediata aos armazéns, marcado em verde, com 12.500 mz2
aproximadamente.

A reurbanizacao e deslocamento das pequenas edificagbes (escritorios, oficinas, etc.) e do

poste de iluminagao ao sul do Armazém 1 poderédo acrescer mais de 10.000 m2 de areas de
estocagem adicional.
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Figura 11 — Instalac6es de Armazenagem
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Tabela 2 — Instalagdes de Armazenagem

Tipo e Denominagdo Area (m?) Ca\;:;lt‘:‘lia:e Descrigao
Armazém 1 8.000 32.000 Conforme Programacgao
Armazém 2 8.000 32.000 Conforme Programacao
Armazém Regulador 720 2.200 Mercadorias sob gestao da RF
Patio 1* 7.996 (*) Conforme Programacao
Patio 2* 12.507 (*) Conforme Programacao

(*) A capacidade em m?3 dos patios nao pode ser auferida pela natureza da carga (multiuso)
Fonte: CODEBA

O fluxo operacional (carrossel) dos veiculos, empilhadeiras, tratores e demais equipamentos
se da no sentido anti-horario, contornando os 2 armazéns, conforme mostrado na Figura 12,
a seguir.

Figura 12 — Sentido de Fluxo

ARMAZEM 2

ARMAZEM. 1

2.4  Equipamentos Portuarios

A modelo atual de gestdo do porto confere aos operadores a responsabilidade de prover
todos os equipamentos necesséarios para suas atividades. Entretanto, a CODEBA ainda
disponibiliza e realiza a manutencdo de muitos equipamentos, que sa&o operados por
trabalhadores portudrios avulsos requisitados ao OGMO pelos Operadores Portuarios pré-
qualificados, ou trabalhadores portuarios contratados a prazo indeterminado por esses
operadores. (Tabela 2).

Por questdes de melhor utilizagao do espaco do porto e de logistica dos operadores, sé sao
trazidos ao porto os equipamentos de terceiros que efetivamente serdo utilizados nas
operagdes em andamento.

A depender da demanda e da especificidade, os operadores trazem os equipamentos de
outras localidades. Algumas vezes adquirem ou fabricam aparatos especificos para
determinada necessidade, como é o exemplo das “garras” utilizadas no desembarque dos
trilhos da FIOL (Ferrovia de Integracao Oeste Leste), mostradas na Figura 13, a seguir.
Esses apetrechos devem seguir os procedimentos de verificacdo de capacidade
determinados pela NR-29 - Norma Regulamentadora de Seguranga e Saude no Trabalho
Portuario, do Ministério do Trabalho e Emprego.
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Tabela 3 — Equipamentos CODEBA

Equipamento Fabricante Capacidade Ano Situacao Local Quant.

Guindaste de Pértico Veb Kranbau 3,2t 1969 Inativo Cais 1
Guindaste de Portico Veb Kranbau 6,3t 1969 Inativo Cais 2
Carregador de Navios gsgézh
(sobre trilhos) — 20.000 Tecnomoageira 650 t h 2001 Ativo Cais 1
dwt até panamax P
Farelo.
380 tph
Transportador De 80t
Caminhdo . TEON o001 mivo | Ammasem | 2
- Plataforma- Elevador De Graos 1
Cagambas 320 tph
farelo
Transportador De Séfaf)psh Entre os
Correias Reversivel. - 320 toh 2001 Ativo Arms. 1 e 2
Elevado P 2
Farelos
Transportador De Correia
Mével - 150 tph 2001 | Reforma - 2
Transportador De Correia .
Mével - 150 tph 2001 Ativo - 2
Acesso
s . Ao Porto,
Balanca Rodoviaria - 80t - Ativo Sobre O 1
Molhe.
SE — 1. Subestacao
Principal. i 45 KVA i Aivo | Shirada 1
Transformador AT/BT
Préximo
SE — 2. Subestacao Ao
Elétrica. - 2 x 300KVA - Ativo Reservaté 1
2 Transformadores rio
D’Agua
SE - 3. Subestagao Norte Do
Elétrica. - 2 x 300 KVA - Ativo Armazém 1
2 Transformadores 2
SE — 4. Subestagao Entre Os
Elétrica. - 750 KVA - Ativo Arms. 1 e 1
1 Transformador 2

Fonte: CODEBA
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Figura 13 — Garra de Trilhos

Nesta lista ndo foram considerados equipamentos de menor porte e, também, os
desativados por obsolescéncia ou com programacao de baixa pela CODEBA.

2.5 Instalacoes Arrendadas

Nao ha, no Porto de Ilhéus (Malhado), instalagbes portuarias (conforme definicdes da Lei n®
12.815/2013") arrendadas.

2.6 Instalacoes Portuarias Arrendaveis

O Programa de Arrendamento de Instalagcdes Portuarias (PROAP) para llhéus, elaborado
em janeiro de 2009, descreve em detalhes as instalagbes do Porto de llhéus arrendadas e
as disponiveis para arrendamento.

Destaque-se que a época de elaboracdo do PROAP nao haviam ocorrido as alteragdes no
PDZ, decorrentes das Portarias SEP/PR n® 397, de 24/11/2014 e 437, de 23/12/2014, que
modificaram o PDZ do Porto de llhéus, e tampouco havia a distingdo, determinada pela Lei
n° 12.815/2013, entre instalagbes portuarias (destinadas a arrendamentos para
movimentagdo de cargas e passageiros destinados ou provenientes de transporte
aquaviario) e instalacbes nao afetas as operacdes portuarias (destinadas a atividades de
qualquer natureza, mediante cessao de uso - onerosa ou nao).

Essa distingdo na classificacdo das instalacbes do porto passa a ser observada neste
trabalho. Contratos assinados anteriormente a nova Lei dos Portos e a Resolugao n®
2240/2011, da ANTAQ, serdao aqui referidos pelas modalidades definidas no novo marco
regulatorio.

! Lei n® 12.815/2013, Art 2, inciso Il - Instalacdo Portuaria: instalacao localizada dentro ou fora da
area do porto organizado e utilizada em movimentacdo de passageiros e movimentagdo ou
armazenagem de mercadorias, destinadas ou provenientes de transporte aquaviario.
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Da adequagdo do PROAP/2009 (desenho PI08-CB12-4501) e do PDZ anterior (desenho
P108-CB01-4501), com as alteragbes introduzidas pelas Portarias SEP/PR n® 397 e 437,
ambas de 2014, as instalacdes do porto com disponibilidade para arrendamento ou para
cessao de uso (onerosa ou nao) sao as apresentadas na Tabela 4, com os tipos de

instalacao e as destinagdes adaptadas a nova legislagao portuaria.

Tabela 4 — Instalacoes para Arrendamento no Porto de Malhado

Areal 11.000 Instalagao nao afeta a operagdes portudrias
Areall 1.911 Instalagao nao afeta a operagdes portudrias
Arealll 10700 Instalaces portudrias

Area IV 4,556 Instalacdo ndo afeta a operagdes portudrias
AreaV 3.150 Instalacdo ndo afeta a operacdes portudrias
Area Vi 8.000 InstalagGes portudrias

Area Vi 8.000 Instalagdes portudrias

Area Vviii 8700 Instalagdes portudrias

Area IX 12.508 Instalaces portudrias

Area X 5.100 InstalacGes portudrias

Area XI 43500 Expans3o portudria

Area Xl 111.000 Expans3o portudria

Area Xill 34000 Expans3o portudria

Area XIV 27.800 Expans3o portudria

Fonte: CODEBA

A Figura 14 identifica cada uma destas éareas.
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Figura 14 — Instalagdes Arrendaveis

Instalagdes Arrendavei
nstalagoes Arrendaveis PT PLANAVE SA.
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Fonte: CODEBA - Plantas PI08-CB12-4501 e P108-CB01-4501 — Adaptado por PLANAVE
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2.7  Terminais de Uso Privado Dentro da Poligonal da Area do Porto Organizado

Nao ha terminais de Uso Privado (TUP) nos limites da poligonal da area do Porto
Organizado de llhéus.

2.8 Instalacoes Alfandegadas

O Ato Declaratorio Executivo n° 20, de 19 de junho de 2002, do Superintendente Regional
da Receita Federal - 52 Regiao Fiscal, define que o Porto de Malhados (Porto de lIhéus), é
alfandegado.

Estabelece ainda que o referido recinto fica sob jurisdicdo da Delegacia da Receita Federal
em llhéus, que pode estabelecer os procedimentos operacionais necessarios e estabelece
que o recinto € administrado pela CODEBA, que assume a condi¢ao de fiel depositario das
mercadorias sob sua guarda.

O Ato Declaratério Executivo - ADE-SRRF5 n® 20/2002 é anterior a Portaria RFB n?® 3.518,
de 30/11/2011, e, portanto, ndo especifica recintos alfandegados especificos do Porto de
llhéus, como aguas e cais, retaguarda dos cais, vias de acesso as instalacdes de
armazenagem e 0s recintos de armazenagem. Em consequéncia, todo o porto esta
identificado como um Unico recinto, sob gestdo da Administracdo do Porto de llhéus,
representada pela CODEBA/Diretoria de Infraestrutura e Gestdo Portuaria/Geréncia do
Porto de llhéus.

Por outro lado, o ADE n? 1, de 15/02/2012, do Inspetor-Chefe da Inspetoria da Receita
Federal em llhéus, redemarcou a area da Zona Primaria do porto, que corresponde a todas
as instalagdes internas a partir da portaria de acesso, excluindo apenas as areas
administrativas e as areas nao afetas as operagdes portuarias.

2.9 Terminais de Uso Privado Existentes no Entorno do Porto

Atualmente ndo ha Terminais de Uso Privado no Porto de Ilhéus nem no seu entorno.
Entretanto, existe projeto para a construcdo e exploracdo do TUP Porto Sul, conforme
Contrato de Adesao de 6 de janeiro de 2014, entre a Unido Federal e o Estado da Bahia. O
TUP Porto Sul, também referido como Complexo Logistico Intermodal Porto Sul (Figura 15),
ficara no distrito de Aritagua, no municipio de llhéus.

A Licenca de Instalacdo (LI) para a construgdo do Porto Sul foi concedida pelo Instituto
Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA) em 19 de
setembro de 2014.

Conforme a Secretaria de Infraestrutura do Governo da Bahia (SEINFRA) o Porto Sul tera
dois terminais de uso privativo. Um da Bahia Mineragao, que sera utilizado para exportagéo
da produgao prépria de minério de ferro, da mina em Caetité. O outro, na Zona de Apoio
Logistico (ZAL) sera construido através de uma Sociedade de Propésito Especifico (SPE),
onde o Governo da Bahia sera sécio minoritario de empresas com interesse em construir,
operar e explorar o porto.

Os investimentos privados para a construcado do Porto Sul somardo R$ 5,6 bilhdes ao longo
de 25 anos. O porto movimentara cargas de todos os tipos de granel e cargas em seus
diversos acondicionamentos, com estimativa, no 25° ano de funcionamento, de operar 100
milhdes de toneladas/ano.
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Figura 15 — Projeto do Porto Sul

872437/2009

Fonte: IBAMA

O Projeto do Complexo Portuario Porto Sul faz parte de um grande projeto logistico que
conta também com a construcao da Ferrovia de Integracao Oeste Leste — FIOL. Ambos os
projetos pretendem alavancar a economia na Bahia e no Brasil, fortalecendo o
desenvolvimento regional e facilitando o escoamento da producao, principalmente de graos
e minérios, por mais de mil quildbmetros no estado.

Nesse mesmo sentido, a FIOL também acumula um numero elevado de fungdes essenciais:
€ uma ferrovia voltada a exportagao: ao interligar o Norte (Tocantins e Maranhao), o Centro

(Goias) e o Nordeste (Bahia), no municipio de Ilhéus, proporcionando significativa reducao
dos custos de transporte de graos, alcool e minérios destinados ao mercado externo.

Figura 16 — Ferrovia de Integracao Oeste-Leste - FIOL

EXTENSAO

m" 1.400 kv
y 32 MUNICIPIOS

SERA INTEGRADA AO
COMPLEXO PORTO SUL

E A FERROVIA NORTE-SUL

1* 530 km, entre lihéus a Caetité
2* 413 km entre Caetité 2 Sdo 0
3* 547 km, $80 Desidério a Figueirépolis OCEANO

ATLANTICO

Fonte: VALEC
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2.10 Instalacoes Retroportuarias
Nao ha instalagdes retroportuarias no Porto de Ilhéus.

2.11 Instalacoes de Suprimentos — Utilidades

2.11.1 Energia Elétrica

A Companhia de Eletricidade do Estado da Bahia — COELBA, fornece 13,8 kV de poténcia
para o porto.

Esta poténcia é transformada para 380 V, 220 V e 110 V e distribuida pelo porto através de
4 subestagbes, como mostra a Figura 17.

Figura 17 — Localizacao das Subestacoes 1,2, 3 e 4

2.11.1.1 Demanda da Area Operacional e Moinho

As Demandas Ativas da Area Operacional e o Antigo Moinho sdo 400 kW e 35 kW,
respectivamente, e ndo ha Demanda Reativa Excedente.

A andlise do Consumo Ativo na Ponta, no periodo entre novembro de 2013 e outubro 2014
(ultimos 12 meses) resulta em uma média de 6.693 kWh.
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Com relagdo ao Consumo Ativo Fora da Ponta, esta média é de 48.177 kWh. A Tabela 5, a
seguir, mostra o consumo ativo no periodo de novembro de 2013 a outubro de 2014.

Tabela 5 — Consumo Ativo (kWh)

Consumo

Consumo
Ativo na
Ponta
(kWh)

Consumo

Ativo Fora

da Ponta
(kWh)

Consumo
Ativo na
Ponta
(KWh)
Consumo
Ativo Fora
da Ponta
(kWh)
Consumo
Ativo na
Ponta
(kWh)

Consumo
Ativo Fora
da Ponta
(kWh)

4179 | 3.356 | 4.558 | 4.015 | 6.253 | 7.727 | 7.476 |11.403 | 9.145 | 5496 | 6.811 | 5.429 | 6.321

AREA
OPERACIONAL

28.616 | 23.555 | 31.899 | 30.450 | 36.204 | 59.178 | 46.767 | 87.444 | 74.585 | 37.989 | 48.111 | 38.283 | 45.257

269 243 234 250 225 917 712 395 434 283 263 244 372

ANTIGO
MOINHO

1512 | 1.728 | 1.440 | 1.656 | 1.368 | 8.280 | 5.904 | 3.744 | 3.738 | 2.688 | 1.470 | 1.512 | 2.920

4.448 | 3.599 | 4.792 | 4.265 | 6.478 | 8.644 | 8.188 | 11.799 | 9.579 | 5.779 | 7.074 | 5.674 | 6.693

TOTAL

30.128 | 25.283 | 33.339 | 32.106 | 37.572 | 67.458 | 52.671 | 91.188 | 78.323 | 40.677 | 49.581 | 39.795 | 48.177

Fonte: CODEBA

Analogamente, a analise do Consumo Reativo Excedente na Ponta resulta na média de 147
kVARh, enquanto que para o Consumo Reativo Excedente Fora da Ponta a média € de
1.198 kVARh (Tabela 6).
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Tabela 6 — Consumo Reativo (KWARh)

Consumo

Consumo
Ativo na
Ponta
(kWh)

Consumo

Ativo Fora

da Ponta
(kWh)

Consumo
Ativo na
Ponta
(KWh)
Consumo
Ativo Fora
da Ponta
(kWh)
Consumo
Ativo na
Ponta
(kWh)

Consumo
Ativo Fora
da Ponta
(kWh)

169 78 380 86 377 1.088 | 1.344 | 2.107 | 1.600 146 816 414 717

AREA
OPERACIONAL

343 161 1.316 | 546 511 5.523 | 5.943 | 12.957 | 10.423 | 1.099 | 3.542 | 2.170 | 3.711

139 125 112 116 117 105 79 131 103 226 170 166 133

ANTIGO
MOINHO

1.296 | 1.368 | 1.152 | 1.296 | 1.152 | 1.008 576 936 714 1.638 | 1.428 | 1.470 | 1.170

308 125 112 116 117 105 79 131 103 226 170 166 147

TOTAL

1.639 | 1.368 | 1.152 | 1.296 | 1.152 | 1.008 576 936 714 1.638 | 1.428 | 1.470 | 1.198

Fonte: CODEBA

2.11.1.2 Projeg&o para Futuro

Com vistas aos cenarios apresentados no item 2.22 — “Projegbes de Cargas” (Tabela 18),
onde a cada 5 anos a movimentagao de carga se eleva em média de 27%, ha de se esperar
gue o consumo de energia elétrica também cresga; entretanto, ndo no mesmo patamar.

O consumo referente a utilizacdo de maquinéario elétrico diretamente relacionado com a
movimentagado das cargas possivelmente crescera na mesma proporgao; porém, existe uma
parcela do consumo de energia que ira variar muito pouco. Em resumo, esta parcela diz
respeito ao consumo das areas administrativas e da iluminagéo geral.

A Grafico 5 apresenta a projecdo esperada do consumo de energia elétrica na Area
Operacional do Porto para um horizonte de 25 anos, a partir de 2015.
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Grafico 5 — Projecao de Consumo de Energia
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Fonte: CODEBA

Vale lembrar que para esta projecdo ndo se considerou a utilizacdo das instalagbes do
antigo moinho, pois, além de ter dimensbées que vao muito além das necessidades
vislumbradas para o porto no futuro, tem caracteristicas muito especificas, para o mercado
de graos, incluindo 6 silos e o proprio moinho, que seriam utilizados somente em projetos
nesse mercado, ndo necessariamente utilizando transporte aquaviario de graos, e cuja
operacionalizagao demandaria a elaboracéo de projeto de fornecimento de energia elétrica.

2.11.1.3 Prédio Administrativo, Prédio OGMOIL e Prédio do Arquivo Geral.
Somando-se os consumos dos 3 prédios em questdo, nos ultimos 12 meses, chega-se ao

valor médio de 3.098 kWh. A Tabela 7, a seguir, apresenta a variagdo do consumo ativo
nessas areas de novembro de 2013 a outubro de 2014.
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Tabela 7 — Consumo Ativo

Cliente

OGMO 747 | 660 | 642 | 717 | 693 | 732 | 594 | 672 | 545 |1.882| 520 | 811 | 768 | 770
Arquivo geral 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50 | 50

Prédio 2844 | 2.426 | 2.432 | 2518 | 2.470 | 2.232 | 2.140 | 1.943 | 1.749 | 2.152 | 2.150 | 2.300 | 2.280 | 2.233
administrativo

Total 3641 | 3.136 | 3.124 [ 3.285 | 3.213 | 3.014 [ 2.784 | 2.665 | 2.344 | 4.084 | 2.720 | 3.161 | 3.098 | 3.052

Fonte: CODEBA

2.11.1.4 Projecao para Futuro

A Administragdo, OGMO e Arquivo Geral, por serem setores ndo industriais, sofrem menor
influéncia das alteragcbes do mercado, se comparadas com as provocadas na area
operacional. Mesmo que a equipe venha a crescer um pouco durante certo tempo, 0s custos
fixos com eletricidade nao devem ter alteragdes significativas, visto que ndo ha previsao de
ampliagdes para os prédios. Os consumos com lluminagdo, ar condicionado e tomadas
gerais nao mudariam a ponto de afetar substancialmente os habituais. Nestas condicoes, se
prevé para curto, médio e longos prazos 0 mesmo consumo que ja vigora, de 37.200 kWh,
aproximadamente.

Projetos de ocupacao das instalagbes destinadas a expansao do porto ou de instalagéo de

novos equipamentos poderdo demandar a elaboragdo de estudos especificos no que se
refere & demanda de energia elétrica.

2.11.2 Abastecimento de Aqua

2.11.2.1 Moinho, Operagéo e Administragéo.
A Empresa Baiana de Agua e Saneamento S.A. — EMBASA é a responsavel pela

alimentagéao do porto, que por sua vez tem capacidade de armazenagem de 400 m3, por
meio de 2 reservatérios, sendo 1 cisterna e 1 castelo d’agua (Figura 18).
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Figura 18 — Cisterna e Castelo d’Agua

A Tabela 8, a seguir, mostra o consumo de agua no Porto no periodo de novembro de 2013
a outubro de 2014.

Tabela 8 — Consumo de agua (m3)

Instalagao

Moinho 53 53 10 = = = = = = = = = 10 116
Operacéo 5.399 | 2.143 | 796 780 780 | 1.450 | 974 575 617 929 779 183 | 1.284 | 15.405

Administracao 35 13 9 5 32 6 12 8 27 9 7 7 14 170
Total 5.487 | 2.209 | 815 | 785 | 812 | 1.456 | 986 | 583 | 644 | 938 | 786 | 190 | 1.308 | 15.691

Fonte: CODEBA

2.11.2.2 Projeg¢ao para Futuro

Mais de 95% da agua consumida no porto se da no uso pela Operagéo. Desta forma, com a
previsdo de a movimentacdo de carga se elevar 25% a cada 5 anos, conforme sera
mostrado no item 2.22 — “Projecdes de Cargas”, conclui-se que o0 consumo de agua também
cresca de forma semelhante.

O Gréfico 6 apresenta a projecdo esperada do consumo de agua do Porto para um
horizonte de 25 anos, a partir de 2014.
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Grafico 6 — Consumo de Agua
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Fonte: CODEBA

2.11.3 Drenagem e Esgoto

2.11.3.1 Drenagem

No entorno dos armazéns, a coleta das aguas fluviais € feita por uma rede de caixas, bocas
de lobo e tubulagdes que, por gravidade, despejam as aguas no mar, conforme apresentado
na Planta Cadastral da Rede de Drenagem dos Armazéns, datada de 17/06/2014,
reproduzida a seguir na Figura 19.
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Figura 19 — Rede de Drenagem
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Fonte: CODEBA

No que diz respeito aos patios, percebe-se que a drenagem acontecia por escoamento
direto sobre o piso (paralelepipedo) até o mar, sem a captacdo por qualquer tipo de
dispositivo. No entanto, recentemente houve a necessidade de se estocar mercadoria a céu
aberto em parte do patio e, por este motivo, foi implementada uma rede de canaletas no
entorno da area em questdo, desenhada para coletar a agua da chuva, permitindo a
separacao deste material através de barreiras e caixa separadora (Figura 20), antes do
despejo no mar.

Figura 20 — Drenagem do Patio
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2.11.3.2 Esgoto

Na area administrativa do Porto de llhéus ja existe ligacdo dos efluentes sanitarios com a
rede coletora da Concessionaria Local (Embasa), ndo apresentando nesses pontos
inconformidades com a legislagdo ambiental.

Atualmente, a CODEBA contratou empresa para elaboragdo de um novo projeto de Central
de Triagem de Residuos para o Porto de Ilhéus, mas nao existe previsao para a elaboracao
de novo projeto relacionado a implantacdo de rede de esgotamento sanitario. O
entendimento € que tais adequacdes serao solicitadas pelo 6rgdo ambiental no ambito das
condicionantes ambientais.

2.11.4 Telecomunicacoes

2.11.4.1 Internet e Telefonia Fixa

Os servigos de Internet e telefonia fixa no Porto de llhéus séo providos por concessionaria
desses servicos, mediante contrato com a CODEBA.

2.11.4.2 Telefonia Mdvel

Ha a contratagdo de 4 linhas de telefonia mével, cujos nimeros sé@o (73) 9985 7716, (73)
9829 2618, (71) 9977 2557 e (73) 9967 9710, e ficam sob o uso e guarda do Chefe de
Servigo, Técnicos de Segurancga e Gerente do Porto.

2.11.4.3 Radio Comunicador

Sao utilizados radios VHF para comunicacdo da equipe de seguranca do porto e para a
comunicagdo entre praticos, rebocadores e equipe do porto, durante as operacdes de
atracacgao e desatracacado de embarcagdes.

2.12 Instalacoes Nao Operacionais
Atualmente as instalagbes nao operacionais no Porto de Ilhéus sdo todos os terrenos e
edificagbes do porto antigo, no Rio Cachoeira, indicadas no desenho da Figura 23.

No Porto Malhado as Areas |, II, IV e V, conforme denominadas neste PDZ e mostradas na
Figura 14, também sao classificadas como ndo operacionais, sendo as demais, inclusive as
de expansao, destinadas a operagao portuéria.
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2.12.1 Porto de lIhéus (Malhado)

A Portaria SEP n° 397/2014 aprovou a alteracdo da destinagdo de uso das areas | e |l
(Figura 14), anteriormente relativas a “exploracao de atividades portuarias” e “instalacdes de
apoio administrativo” para “areas nao afetas as operagdes portuarias”. Os estudos para a
cessao de uso onerosa dessas areas de terrenos ja se encontram em estagio avangado,
com a finalizacdo de estudos de viabilidade técnica, econémico-financeira e ambiental
(EVTEA).

Na Area | (Figura 21) funcionava a Bunge Alimentos. Ao final do antigo arrendamento o
Porto de llhéus assumiu as instalagdes do moinho, os 6 silos verticais, as instalagdes
administrativas e oficinas.

Essa instalacao foi objeto das Portarias SEP/PR n® 397 e 437, ambas de 2014, que
alteraram sua classificacao, para instalagao nao afeta as operagdes portudrias, e destinagéo
para moinho de trigo.

Figura21 — Areaslell

A Area Il corresponde a um terreno sem urbanizagéo, contiguo a Area |, a sudoeste.

Ja a Area IV, ocupada por fabrica de gelo, é objeto de acédo de reintegracdo de posse pela
CODEBA contra o ocupante irregular e, somente ap6s a transicdo em julgado do processo
sera possivel dar destinagéao ao terreno, mediante cessao de uso onerosa.

A Area V, por sua vez, abriga as instalagdes administrativas da Geréncia do Porto de lIhéus
e do OGMOIL.

Em atendimento ao art. 25 do Decreto 8033/2013, este novo PDZ atualiza a delimitagdo das
instalagdes nao afetas as operagdes portudrias e suas destinacoes.
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2.12.2 Porto Antigo

O porto da foz do Rio Cachoeira (Figura 22) e (Figura 23) comumente tratado por Antigo
Porto de llhéus, ndo tem atividade portuaria ha muitos anos, por falta de condigdes de
acesso aquaviario, e hoje destina parte de sua estrutura ao atendimento da comunidade de
pescadores da regido. O restante da estrutura esta sem uso.

A CODEBA vem desenvolvendo estudos para melhor exploracdo dessas instalagdes e
contribuir para a integragcao desse conjunto a estrutura urbana da cidade de llhéus no seu
entorno.

Somente nos meses recentes o mercado local tem demonstrado interesse na exploragao
dessas areas e a CODEBA vem mantendo entendimentos com a Municipalidade e com
empresarios locais de modo a estruturar o programa de cessao de uso dessas instalacdes.

A exploragdo indireta dessas instalacdes pela CODEBA contribuiu para o equilibrio
financeiro do Porto de Ilhéus, gerando receitas patrimoniais que podem reduzir o ritmo de
atualizagdo dos valores da tarifa portuaria, ampliando as vantagens competitivas do porto
local.

Figura 22 — Porto Antigo (foto)

Também ja estd em andamento, pela CODEBA, o procedimento de contratacdo de
levantamento dos terrenos do Porto de llhéus, tanto em Malhado como no Porto Antigo,
para regularizagdo de seus registros. No Porto Antigo, a situacao atual das ocupacoes, em
relagdo ao levantamento de 1983, esta relacionada na Figura 23 e Tabela 9, a seguir
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Figura 23 — Porto Antigo (planta)

Porto Antigo
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Tabela 9 — Areas Nao Operacionais

s ~ Tipo de ; o : = e
m Descricao da Instalacao Instalagio Uso Atual Area (m?) Regime de Exploracao Justificativa
Terreno e Instalagéo nao afeta as operacoes
1 Antiga casa da Panair Edificacao (em Desocupada 84 - portuérias, conforme Art. 2° da Portaria
ruinas) SEP 409/2014
. . . . Publico - Cesséo de Instalagédo nao afeta as operacdes
2 Antgzé(r)rg:;zrg Se ?fr?;g Jeesrrrugi?:) 3.788 Uso Nao Onerosa a portudrias, conforme Art. 22 da Portaria
) q Bahia Pesca SEP 409/2014
L Terreno e Instalacao nao afeta as operacoes
3 Antlg%;rsa&c:ﬁ dCacau Edificagao (em Desocupada 2.319 - portuarias, conforme Art. 2° da Portaria
) ruinas) SEP 409/2014
L . . Instalagédo nao afeta as operacoes
4 Antiga a(;:%ina% Baiana Prédio N,Lﬁ;%?f:f 1.156 Cesséo de Uso Onerosa | portuarias, conforme Art. 2° da Portaria
SEP 409/2014
Instalacdo nao afeta as operacoes
5 Terreno da Rua da Usina Terreno Desocupada 419 - portuarias, conforme Art. 2° da Portaria
SEP 409/2014
: . ~ Instalagdo nao afeta as operacoes
6 Antiga Ad;)nc;?tlgtragao do Prédio Su Z?mg:gg dos 4.281 Cessao de Uso Onerosa portudrias, conforme Art. 22 da Portaria
P SEP 409/2014
Antigo Armazém 4 e
adjacéncias: antigos
arrendamentos a Illhéus Prédio e Instalagéo nao afeta as operacoes
7 Frutos do Mar, Edmar Terreno Desocupada 3.023 - portuérias, conforme Art. 2° da Portaria
Bastos, Itapeixe, SEP 409/2014 e Portaria SEP n® 114/2016
Manuel/Leonidia Santana,
COPEGE ¢ Ebal
) . e ~ Instalagdo nao afeta as operacoes
8* Area Portuaria Prédio Trhbuusrt]ialade 5.100 Pﬂzgcﬁao%ﬁzfoosge portudrias, conforme Art. 22 da Portaria
¢ SEP 409/2014
. 3 - Instalagéo nao afeta as operacoes
9 Antigo _Arnjaz_em 9e FICEID € Desocupada 1.492 - portuarias, conforme Art. 2° da Portaria
adjacéncias Terreno

SEP 409/2014 e Portaria SEP n® 114/2016

54




PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia

" CODEBA

PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ZONEAMENTO DO PORTO DE ILHEUS

m Descricao da Instalagéo InTsltg(I)aggo Uso Atual Area (m?)  Regime de Exploracido Justificativa
Secretaria de B o 5 o
. o - ~ Instalagéo nao afeta as operacoes
10 RTgR EMEntEmers & Fireelo® el EgEe 3.923 Cessao de Uso Onerosa portuarias, conforme Art. 2° da Portaria
Carlos A. Santos Terreno do Estado da SEP 409/2014
Bahia
Antigo arrendamento para Prédio e Instalagédo nao afeta as operacdes
11 Empresa Vassoura de Terren Desocupada 624 - portudrias, conforme Art. 22 da Portaria
Bruxa erreno SEP 409/2014
. - ~ Instalagéo nao afeta as operagoes
Antigo arrendamento ao v . . Publico — Cessao de o 0 :
12 Sindicato Rural Prédio Justica Eleitoral 466 Uso N&o Onerosa portuarias, ngg?o%ﬁzgﬁi da Portaria
. . - ~ Instalacdo nao afeta as operacoes
Antigo arrendamento a Estacionamento Publico — Cesséao de . 0 .
13 Barreto de Araudjo (Arm.2) Terreno da Prefeitura 1.500 Uso N&ao Onerosa portuarias, cgggrﬂ)%ggﬁ da Portaria
Anti rrendamento a Instalacdo nao afeta as operacoes
14 190 aC i Terreno Desocupada 1.500 - portuarias, conforme Art. 2° da Portaria
argl SEP 409/2014
‘ Instalagédo nao afeta as operacoes
15 Are?:{da,F;rllaga da Terreno ;éagil?cz 503 - portudrias, conforme Art. 22 da Portaria
epublica pu SEP 409/2014

(*) A area 8 que esta contida dentro da poligonal do porto é de 2300 m?

Fonte: CODEBA adaptado pela PLANAVE
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2.13 Servicos de Apoio Operacional

2.13.1 Sistemas de Monitoramento do Trafego Aquaviario

Nao ha monitoramento do trafego aquaviario por sistema especifico (Vessel Traffic
Management and Information System - VTMIS).

2.13.2 Praticagem

A praticagem no Porto de llhéus estd sob jurisdicdo da capitania dos Portos da Bahia -
CPBA, como Zona de Praticagem 13 - ZP-13.

Segundo o que consta da secao Il do capitulo 3 da NPCP-BA (2006), que complementa a
regulamentagao estabelecida pela NORMAM-12/DPC, a praticagem € obrigatéria no Porto
de llhéus em embarcacdes classificadas para a navegacao de cabotagem e de longo curso,
e nas manobras de atracagado/desatracacao, fundeio/suspender e em todas as demais
movimentagdes de plataformas, nacionais ou estrangeiras, exceto nas dispensas previstas.

Os servicos de praticagem do Porto de Ilhéus sao prestados pela BAHIA SUL PILOTS.
A BAHIA SUL PILOTS conta com duas lanchas, a Jubiaba e a Vitéria (Figura 24), dotadas

de toda a aparelhagem necessaria as operagdes, tais como radio VHF (Very High
Frequency), AIS (Automatic Identification System) e GPS (Global Positioning System).

Figura 24 — Lanchas Jubiaba e Vitoria

- g e b . £ o= '

A empresa esta sediada a:

Praca José Marcelino, 14, salas 903 e 904 - Centro
lIhéus-BA

CEP 45.650-000.

E tem como principais contatos:

Telefone (73) 3634-4455

E-mail bahiasul@praticagemilheus.com.br
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2.13.3 Reboque

O emprego de rebocadores é obrigatorio no Porto de Ilhéus, observadas as atribuicées do
Comandante da embarcacao a ser rebocada, devendo ser obedecido o previsto na segéo I
do capitulo 3 da NPCP-BA e no item 0302 da NORMAM-08/DPC.

Os servicos de reboque sao prestados pela empresa SOBRARE-SERVIMAR, com dois
rebocadores, o Lagoa Paulista e o Centaurus, de Classe SSKN 3008, bollard pull 30 t e BHP
2.170 (Figura 25).

Figura 25 — Rebocadores Lagoa Paulista e Centaurus

A empresa esta sediada a:

Praca José Marcelino, 14, sala 808 - Centro
lIhéus-BA

CEP 45.650-000.

E tem como principais contatos:

Telefone (73) 8106-3835 e (73) 3634-8118
E-mail artur.melo@wilsonsons.com.br

2.13.4 Servicos de Apoio a Embarcacio

Todos os servigos de apoio a embarcagao sao contratados diretamente pelas empresas que
operam 0s navios, sob a supervisdo e controle da Administragao do Porto de lIhéus.

Toda movimentacdo de cargas dentro do porto organizado é efetuada pelas empresas

privadas certificadas como Operadoras Portuérias, para quase todos os tipos de operagdes,
quais sejam:
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. Menezes e Filho

Web site: www.baseliba.com.br

Telefone: (73) 9983-6364

Centro - Inéus — BA (CEP: 45.653-000)

Endereco: Rua Marqués de Paranagud, 21 — 3° andar
. CM Log
Web site: www.columbia.com.br

Telefone: (73) 9927-5806
Endereco: Rua Rotary, s/n

Cidade Nova - Ilhéus — BA (CEP 45.652-050)

. Intermaritima

Web site: www.intermaritima.com.br

Telefone: (73) 3231-2931

Endereco: Avenida Soares Lopes, 1698
Centro - llhéus — BA (CEP 45.653-005)

2.14 Mao de Obra

2.14.1 OGMO

Os Operadores Portuarios do Porto de Ilhéus, em cumprimento a regulamentagao anterior
(Lei n® 8.630/1993), mantida pela nova lei dos portos (Lei n? 12.815, Capitulo VI),
constituiram o 6rgéao local de gestdo da mao de obra do trabalho portuario, 0 OGMOIL, para
administrar e gerir o fornecimento da mao de obra tanto do trabalhador portuario (TP) como

do trabalhador portuério avulso (TPA).

A estrutura do OGMOIL é organizada e administrada pelo sindicato patronal dos operadores
portuarios do Porto de llhéus. O OGMO mantém o registro e cadastro de trabalhadores
avulsos (estivador, portuario, conferente, vigia, bloco e consertador) alocando-os segundo a

requisigcao feita pelo operador portuario. As atribuigbes do OGMO s&o:

Administrar o fornecimento de mao de obra

Manter com exclusividade o cadastro e registro do trabalhador portuéario

Promover o treinamento e a habilitagao profissional

Estabelecer niumero de vagas, forma e periodicidade para acesso ao registro.

Selecionar e registrar o trabalhador avulso portuario

Arrecadar e repassar, 0s valores devidos ao trabalhador, relativos a remuneragao e

encargos.
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A condicao de porto publico exige a utilizacdo de mao-de-obra cadastrada e registrada no
OGMO, se constituindo este como um marco legal, observado, ainda, o processo de
transicao nas relagdes de trabalho entre a regulamentagédo anterior (Lei n® 8.630/1993) e a
nova lei dos portos (Lei n® 12.815/2013).

Além dos trabalhadores portuarios contratados pelos Operadores Portuarios a prazo

indeterminado, o OGMOIL possui 357 trabalhadores portuarios avulsos, dos quais 116 sao
registrados e 241 cadastrados, conforme Tabela 10, a seguir:

Tabela 10 -TPA’s Registrados/Cadastrados no OGMOIL

) ' oy o Em vias
. Registra Cadastra Média de Média
Categoria Total . de se
dos dos - Idade Salarial aposentar
Estiva 23 64 87 43 11.127 3
Portuarios 57 155 212 36 3.325 6
Conferentes 5 21 26 50 9.534 3
Vigia 20 0 20 51 4178 3
Bloco 11 1 12 38 1.396 0
Consertador 0 0 0 0 - 0
Total 116 241 357 218 5.911 150

Fonte: OGMOIL

Conforme mostrado na Tabela 10, com excecao dos conferentes e vigias, a média de idade
dos TPA’s € baixa, sendo que uma parcela muito pequena, 15 trabalhadores de um total de
357, esta em vias de se aposentar.

Nao ha mecanismos de capacitacdo especificos para os trabalhadores avulsos. Novos
trabalhadores aprendem suas atividades on the job com os mais experientes.

2.14.2 Trabalhadores Portuarios

A Tabela 10, a seguir, mostra o quadro detalhado dos Trabalhadores Portuarios do Porto de
lIhéus.
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Tabela 11 — Trabalhadores Portuarios do Porto de llhéus

Médiade | Média Salarial | Quantidade em

D CLETHECE Idade (salario base) ;’:::szﬁts;
Agente 2 53 1.355 0
Analista portudrio 2 61 3.710 2
Assist.téc.administativo ii 4 56 2.520 1
Chefe de servigo 1 46 7.892 0
Controle portuario 1 30 2.898 0
Fiel de armazém ii 3 56 2.126 2
Fisc.seg.trab.oper. E meio amb. 1 51 1.687 0
Gerente do porto de ilhéus 1 62 12.550 1
Guarda portuario 10 33 988 0
Insp. Da guarda portuaria i 4 56 1.467 1
Manutencéo e obras 1 53 3.372 0
Mecénico de manutencao 1 51 1.058 0
Técnico portuério 2 54 2.571 0
Técnico de sistemas portuarios 4 54 2.423 1
Total 37 51 3.330 8

Fonte: CODEBA

2.14.3 Saude e Seguranca do Trabalhador

O Porto de llhéus tem implantado o “Programa de Controle Médico de Saude Ocupacional
(PCMSO)” e o “Programa de Prevencao de Riscos Ambientais (PPRA)”, os quais estdao em
vigéncia.

O PCMSO descreve os programas voltados para a saude dos trabalhadores, incluindo

Acdes de Promocéo a Saude Ocupacional e o Cronograma de Acdes de Saude, as quais
sdo mostradas na Tabela 12 a seguir:
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Tabela 12— PCMSO - Cronograma de Acodes de Saude

ACAO DE SAUDE

OBJETIVO

METODO

Exames médicos
ocupacionais periodicos

Controle médico visando a
promogao de saude e
prevencao de doenca da saude
ocupacional e ndo ocupacional

Exame clinico e exames
complementares de acordo
com a programacao deste
PCMSO para rastreamento
de doengas ocupacionais e
nao ocupacionais

Controle dos riscos
ocupacionais

Orientar e educar os
empregados com possibilidade
de exposi¢ao ao produto para
prevencao de riscos

Palestras educativas e
distribuicao de literaturas
técnicas informando sobre
0s riscos expostos ao
trabalhador

Controle dos riscos
ocupacionais

Prevenir lombalgia, LER e
DORT, melhorando a saude,
conforto e adaptacao ao
trabalho as caracteristicas do
trabalho.

Implantagéo das medidas
planejadas de acordo com o
disposto naNR 17 e
Programa de Ergonomia

Controle dos riscos
ocupacionais.
Conservacao auditiva

Prevencéo de perda auditiva
induzida pelo ruido

Educacao do empregado e
distribuicao de material
técnico informativo sobre a
acao do ruido e método de
protecao

Controle dos riscos
ligados ao estilo de vida

Prevengéao dos fatores de risco
que facilita/desencadeia o
aparecimento de doencas
cardiovasculares

Controle individual do grau
de risco através de exames
clinicos e complementares,
analises de vida,
sedentarismo, tabagismo,
obesidade e critérios
alimentares.

Controle de doencas
infecciosas e parasitas
DST/AIDS

Prevengao do contagio

Prevencgéao através de
aconselhamento, palestras
e distribuicdo de material
informativo.

Fonte: CODEBA

61




PT PLANAVE S.A. CODEBRA PLANO DE DESENVOLVIMENTO E

ﬂ-d Estudos e Projetos de Engenharia ' ZON EAMENTO DO PORTO DE ”_HEUS

O PPRA elaborado pela CODEBA, instrumento cuja finalidade é a prevencao de doencgas
ocupacionais e a preservacao da integridade fisica dos empregados da Companhia, tem
como principais objetivos:

Prevenir agravos a saude dos trabalhadores, relacionados as doengas do trabalho;
Garantir a preservacgao da integridade fisica e psicolégica dos trabalhadores;

Gerar informacoes e subsidios para elaboracao do Programa de Controle Médico de
Saude Ocupacional — PCMSO;

Indicar necessidades de treinamentos focadas na prevenc¢ao de doengas e acidentes
do trabalho, conservacédo do meio ambiente e dos recursos naturais;
Reduzir os indices de acidentes do trabalho e de doengas do trabalho;

Gerar dados e subsidios técnicos para elaboracdo e padronizagdo de normas e
procedimentos de segurancga do trabalho e PPRA;

Criar cultura de prevengcao em seguranca no trabalho, saude ocupacional e meio
ambiente.

Neste documento, estédo identificados os riscos e agentes ambientais separadamente, por
local e atividade, conforme Figura 25.
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Figura 26 — PPRA - Riscos e Agentes Ambientais por Local e Atividade

N N MEDIDAS
LOCAL / ATIVIDADE AGENTE FUNCAO EXPOSICAO ATIVID. EXISTENTES
- - ~ . s i Coordenador, Assistente Técnico
Prédio da Administrac@o/ servicos | Bioldgicos — Acaros, fungos e outros o : e . N\
s . . ) Administrativo Il, Analista de Sistemas Il e Cénica Leve EPC / EPI
administrativos em geral microrganismos. St L
Prédio de Guarda e areas Fisico — Ruido Continuo ]
externas/ vigilancia e guarda — — Plc;rl’?ueéurrgal Gé’f;?jéIgiﬂitgrﬁfzfxaﬁe Eventual Leve EPC/EPI
portuaria Quimico — Monoxido de carbono ; 9 .
Fisico — Ruido Continuo
Prédio da Balanga Rodoviaria/ Quimico — Monéxido de Carbono . .
= . Fiel Armazém Il Eventual Leve EPC / EPI
Operagéo de balanga Poeiras de graos de soja, farelo de
soja, trigo, niquel e outros minérios.
Armazém/ controle de entrada e - . . . .
saida de carga Fisico — Ruido Continuo. Fiel Armazém Il Eventual Leve EPC /EPI
Subestacoes elétricas/ . . ~ . .
manutencao elétrica Fisico — Eletricidade Contramestre de Manutencao Elétrica. Intermitente Moderada EPC / EPI
Técnico de Sistemas Portuario, Téc. De
Quimico — Poeiras de graos de soja, Seguranga, Mestre de Manutengao Intermitente Leve
Cais/ fiscalizagdo de operagdes farelo de soja, trigo, niquel e outros Mecénica.
portudrias; guarda e vigilAncia, minérios, ruido continuo. antramestre dg Ml\jnutengag MEelgaplca. Intermitente Moderada EPC / EPI
manutencao. ontramestre de Manutengéo Elétrica.
Inspetor de Guarda Portuaria |, Agente
Fisico — Ruido Continuo Guarda Portuario, Coordenador Lider de Eventual Leve
Guarda.
Maquinas e  equipamentos/ CLffriien —Qlises MINSIEIE & URES. | @0 mesie go Manutencdo Mecanica. | Intermitente | Moderada
Manutencao elétrica e me’galu_:os, radiagoes n&o Contramestre de Manutencao Elétrica. EFG /B
ionizantes. Eventual Moderada
Bioldgicos — Acaros, fungos, virus, Crénica/
Posto Médico/ medicina bactérias, protozodrios e outros Médico Il Eventual Leve EPC /EPI

microrganismos.

Fonte: CODEBA
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E atribuicdo do técnico de Seguranca da CODEBA, sob supervisdo de Engenheiro de
Seguranga do Trabalho (Conv. OGMOSA), o controle e as providéncias para minimizagao
dos acidentes de trabalho no porto.

Na Tabela 13, a seguir, sdo apresentados os acidentes catalogados nos ultimos 2 anos.

Tabela 13 — Acidentes

EMPRESA TIPO DE ACIDENTE AR
(dias)

Acidente tipico de traumatismo do pé

1 | SERV ELECTRIN | 14/02/2017 esquerdo 4

2 | INTERMARITIMA | 10/01/2017 Slcjzir:iheonte tipico de traumatismo do de 4

" Acidente tipico por animais

3 | INTERMARITIMA | 10/01/2017 peconhentos (abelha) 4
Acidente tipico de tor¢ao lombar por

4 | OGMOIL 20/04/2017 contato com carga 15
Acidente tipico de queda em

5 | OGMOIL 20/04/2017 diferenca de nivel 15
Acidente tipico de contato com

6 | OGMOIL 01/08/2017 | equipamento de trabalho e lesédo no 1
membro inferior

Fonte: OGMOIL

2.15 Situacao Ambiental
A situacao ambiental de um porto é decorrente da qualidade da gestao ambiental.

Considerando a Portaria SEP/PR n® 104/2009, entende-se por gestdao ambiental portuéaria
todas as etapas da gestdo, do planejamento a execucdo e depois a sua revisdo e
aperfeicoamento, sendo requisito 0 conhecimento da situacdo ambiental do porto. Para
conhecimento da situagdo ambiental do porto, uma das variaveis a ser observada é o
diagnéstico da area de influéncia do porto, a identificagéo de restricdes de usos, conflitos e
oportunidades, relacionados aos meios fisico, biético e socioeconémico. Também o
levantamento da situacdo ambiental envolve as exigéncias normativas e sua aplicacao ao
caso do porto (tanto exigéncias de licenciamento como de estruturagao de sua gestao).

Constata-se, assim que o quadro da gestdo ambiental do porto é amplo e exige a
caracterizacao do que € seu objeto, ou seja, das questdes ambientais do porto.

2.15.1 Diagndstico Ambiental

2.15.1.1 Meio Fisico

O litoral de llhéus caracteriza-se segundo Koppen por um clima tropical-Umido, com médias
anuais de temperatura, unidade relativa, precipitagdo e evaporagao, respectivamente de
24,3°C, 80%, 2086 mm e 1002 mm (INMET, 1992) e (Filho, et al., 2003), e de acordo com
Thornthwaite & Matther possui tipo climatico Bir A’, com indice hidrico entre 20 e 40%,
excedente hidrico 300 e 600 mm e regime pluviométrico outono/inverno.
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Em termos de geologia a area é caracterizada por quatro dominios geologicos, sintetizados
a segquir:

As rochas granuliticas-gnaissicas e sieniticas do embasamento cristalino;

As rochas sedimentares da bacia sedimentar de Almada, formando uma feicdo
rebaixada, e localmente com variacdes de relevo acentuadas;

As coberturas sedimentares marinhas quaternarias, bordejando a linha do mar e
adentrando a bacia do Rio Almada;

Os sedimentos Terciarios do Grupo Barreiras recobrindo em parte litologias do
embasamento cristalino e da bacia sedimentar.

Na geomorfologia, regionalmente as areas de influéncia indireta e diretamente afetada pelas
operacdes do Porto de llhéus sdo integrantes dos Dominios: (1) Planalto Cristalino, (2)
Planalto Inumado, (3) Bacias e Coberturas Sedimentares e (4) Depoésitos Sedimentares
(RADAM,1981), descritas a seguir:

Planalto Cristalino- Corresponde a relevos planalticos desenvolvidos em rochas do
Complexos Buerarema, llhéus e Sao José localizados a norte e sudoeste da cidade
de llhéus.

Planalto Inumado - Sao associados a relevos tabuliformes em areas dos sedimentos
Barreiras que recobrem de maneira quase continua as rochas dos complexos Ilhéus
e Buerarema principalmente no entorno da regiao entre llhéus e Olivenca.

Bacias e Coberturas Sedimentares - Correspondem ao dominio da Bacia
Sedimentar de Almada onde afloram rochas de idade cretacea com camadas sub-
horizontais ou inclinadas pela tecténica. Afloram a norte e noroeste de llhéus numa
estrutura do tipo graben delimitada pelas rochas do embasamento cristalino do
complexo Buerarema.

Coberturas Sedimentares- Sao relacionadas aos sedimentos quaterndrios de
composicao arenosa, siltica e lamosa onde predominam modelados de influéncia
marinha, fluvio-marinha e fluvial. Todas essas formas estao relacionadas a dinamica
fluvio-marinha dos rios Almada, Cachoeira, Fundao e Santana.

A distribuicdo dos tipos de solos que ocorrem na Area de Influéncia Indireta e na Area de
Influéncia Direta é caracterizada conforme a seguir:

Tabela 14 - Solos presentes na area de influéncia do Porto de Ilhéus

Tipo de Solo Classificacao Anterior a 1999 Classificacao Atual

PVD Podzélico Vermelho-Amarelo Argilossolo Vermelho-Amarelo
Lactossolo Vermelho-Amarelo Latossolo Vermelho-Amarelo

LAd o o
Distrofico Distréfico

LA Lactossolo Amarelo Lactossolo Amarelo

Gxm Solos Indiscriminados de Gleissolo Salico Sédio
Mangues

RQo Areaias Quartzosas Marinhas Neossolo Quartzarénico Ortico

RQf Aluvial Neossolos Flavicos

Fonte: Relatério de Controle Ambiental - RCA para Regularizagdo do Porto Organizado de Ilhéus
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2.15.1.2 Recursos Hidricos

A area de estudo esta localizada na Regido Administrativa da Agua — RAA XI — Bacia do
Leste, onde o ambiente hidrico da area de estudo é composto principalmente pelas bacias
do rio Almada, Cachoeira, Funddao e Santana e seus afluentes, além de pequenas
drenagens, seguindo a direcdo geral Oeste/Leste até a planicie costeira e zona urbana da
cidade de llhéus, desaguando diretamente no mar. S&o cursos d’agua perenes, efluentes,
ou seja, quando sdo alimentados pelos aquiferos Barreiras e Cristalino, funcionando desde
modo, como nivel de base, e sao influentes quando se encontram nos dominios dos
sedimentos arenosos Quaternarios.

A area de influéncia do Porto de lIhéus encontra-se na regido estuarina dos rios Almada que
através de um pequeno canal interliga-se com o rio Fundao, integrante do estuario e bacia
do rio Cachoeira. Entende-se, portanto que os estuarios dos rios Almada, Fundao e
Cachoeira se interligam, formando um Unico complexo estuarino, que contorna e recorta a
cidade de llhéus.

Com relacdo a qualidade das aguas, a CODEBA (2012) caracterizou fisico-quimicamente e
biologicamente a qualidade das aguas em trés pontos, da area diretamente afetada pelo
Porto de Ilhéus, como também na saida do estuario do rio Almada, através da realizacao de
uma campanha de campo no dia 10/11/2011. Os resultados constam do Relatério de
Controle Ambiental - RCA para Regularizagdo do Porto Organizado de lIhéus.

2.15.1.3 Meio Bidtico
 Flora

A area em estudo apresenta as seguintes formacdes vegetais: floresta ombréfila densa em
estadios sucessionais, com trechos bastantes antropizados, cacau-cabruca, mata ciliar,
restinga, manguezal e pastagens.

Floresta Ombroéfila Densa- ¢ formada por um tipo de cobertura vegetal densa,
sempre verde, com arvores frondosas, de folhas largas.

Mata de Cabruca - € um sistema de plantio do cacau sobre a sombra da arvore
raleada.

Matas Ciliares - sdo formacgdes vegetais localizadas ao longo dos corpos d'agua.
Restinga - ocupa uma faixa de largura variavel na area com depressoes irregulares
dentro das planicies arenosas, ou as vezes com transicao entre brejo herbaceo e
outras comunidades.

Manguezais - ecossistemas costeiros regidos por um sistema de marés em areas
estuarinas abrigadas, onde ocorre a mistura das aguas doces continentais as
salgadas oriundas dos mares, na faixa tropical e subtropical do planeta.

A area de influéncia do Porto apresenta diversas formagdes vegetais, com caracteristicas
peculiares quanto a composicao floristica, fisionomia e distribuicdo das espécies, mas é uma
diversidade de espécies relativamente baixa devido a forte acdo antrépica da &rea. Em
alguns trechos, as areas encontram-se em processo de erosao, devido a falta de cobertura
vegetal.
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+ Fauna Terrestre

Foram obtidos registros de 204 taxons da macrofauna terrestre na Area de Influéncia Direta
do Porto de Ilhéus. Destas, 30 sdo endémicas do Bioma Mata Atlantica, cinco estédo
ameagadas de extingcdo, 16 sdo cinegéticas, 28 sao “ erimbabos”, quatro sdo de origem
exotica ao Brasil, trés sdo domésticas vivendo em condigdes ferais, duas estdo no Anexo | e
10 no Anexo Il da CITES (Convencao de Comércio Internacional de Espécies da Fauna e
Flora silvestres ameacadas de extin¢ao).

A maior parte das espécies de aves registradas na area de influéncia direta do Porto de
llIhéus séo tipicas de bordas de mata e comumente encontradas em ambientes naturais e
perturbados, tal como observado nas fitosionomias predominantes nessa &rea. Entretanto,
foram registradas espécies tipicamente florestais, cuja sobrevivéncia na darea esta
fortemente dependente das formacgdes de restinga arbustiva e arbérea da regiao.

As espécies de mamiferos na regido estdo distribuidas em 12 Familias e seis Ordens.
Destas, os morcegos Phyllostomidae sdao os com o maior numero de registros, sendo a
regiao que apresenta maior riqueza de espécies no Brasil e no Mundo.

Quatro espécies de répteis foram classificadas como endémicas, uma de importancia
médica, duas cinegéticas e trés listadas no Anexo Il da CITES. Das oito espécies de
anfibios registradas foram classificadas como endémicas da Mata Atlantica, uma como
cinegética e uma como “vulneravel” & e tingado em nivel global.

» Biota Aquatica
* Comunidade Planténica

Fitoplancton: O levantamento da comunidade fitoplancténica identificou um total de 49
espécies. Dentre os diversos taxons identificados destacamos duas espécies de
cianobactérias com importancia sanitaria, devido aos efeitos de suas floragdes:
Microcystis sp e Oscillatoria sp. Ambas as espécies sao causadoras de toxidez, além de
caracterizarem aguas ricas em matéria organica.

Zooplancton: foram coligidos um total de 5 filos (Cnidaria, Annelida, Mollusca, Bryozoa
e Chaetognata) e 1 subfilos (Crustacea), entre representantes do holoplancton (Limacina
sp, Copepoda, Lucifer faxonieSagitta sp) e meroplancton. O subfilo Crustacea
apresentou a maior riqueza de formas larvais e juvenis entre nauplius, copepoditos e
zoea. Entre os crustaceos se destacam os Copepoda com os maiores valores de
densidade e a maior riqueza de espécies.

Ictioplancton: Foram capturadas 421 larvas de peixes distribuidas em 3 ordens e 8
familias, com diferencga significativa entre a abundancia de larvas de peixes de origem
demersal (6 familias) e de origem pelagica (2 familias). Durante a Dragagem, cerca de
75% apresentou origem demersal (Sciaenidae, Serranidae, Gerreidae, Gobiidae,
Stromateidae e Achriidae), enquanto que 25% apresentou sua origem em peixes
pelagicos (Engraulididae e Carangidae).
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» Comunidade Nectbnica

As caracteristicas de psicosidade e na regiao de Illhéus estao diretamente relacionadas com
as condigcdes comumente descritas na regiao tropical, apresentando aguas costeiras pouco
produtivas com baixa densidade nos estoques pesqueiros e alta riqueza especifica.

Para a area em estudo, envolvendo as areas de influéncia do empreendimento, foram
registradas 18 ordens representadas por 54 Familias e 159 espécies, sendo que esta
estimativa podera ser acrescida de espécies com potencial de ocorréncia na regido. Em
contrapartida, de acordo com a campanha de prospeccdo desenvolvida pelo Projeto
REVIZEE para a pesca de profundidade, foram contabilizadas 16 ordens distribuidas e 22
familias, totalizando 35 espécies de peixes marinhos capturados em diferentes extratos de
profundidade.

Na Area de Influéncia Indireta do Porto de IIhéus, é reportado o registro de 23 espécies de
cetaceos ao longo do litoral do Estado da Bahia. Todavia, a ocorréncia de mamiferos
aquaticos na costa de llhéus esta concentrada na baia do Pontal e no Porto de llhéus, onde
existem estudos sobre o comportamento, a estrutura espacial, as interagées pesqueiras e
com embarcagdes, com destaque para a espécie mais frequente na regiao, o boto Sotalia.

Esses organismos demonstram atividades relacionadas a alimentacdo e ao descanso, as
quais sdo perturbadas pelo transito de embarcacdes de diferentes tipos, a despeito do valor
ecologico da area de in fluéncia do Porto de Ilhéus para a populagdo desses animais.

Nao existem dados secundarios sobre areas de nidificagdo de queldnios, nem sitios de
desova, nas areas de influéncia direta e indireta, que envolve a influéncia do Porto de Ilhéus,
para nenhuma espécie de tartaruga. Entretanto, de acordo com o depoimento de
pescadores, praticamente em toda a area de estudo foi relatada como de uso para postura
das tartarugas marinhas.

* Comunidade Bentbnica

A andlise quantitativa realizada nas amostras do sedimento marinho dragado do Porto
nas estacbes de amostragem registrou a ocorréncia de populagbes zoobentdnicas
pertencentes a sete grandes grupos taxondmicos: Nemertini, Echiura, Sipunculida,
Annelida — Polychaeta, Mollusca, Arthropoda — Crustacea e Echinodermata.

Os filos Annelida — Polychaeta e Mollusca foram registrados em todas as estacoes
monitoradas, entre os quais os representantes dos anelideos foram especialmente
abundantes.

O padréao da distribuigcao da riqueza de bentos indica que, em geral as areas com maior
riqueza de espécies de bentos estao localizadas ao norte da area de influéncia direta do
Porto de Ilhéus, enquanto os menores valores de riqueza foram encontrados ao sul da
area de influéncia indireta e na area proxima ao porto. Os menores valores desse
parametro foram encontrados junto ao Porto

Paralelo ao diagnéstico das comunidades zoobentdnicas, realizado por
HYDROS/ORIENTA/DERBA — Consércio (2011), no infralitoral, foram registradas
algumas espécies de interesse comercial que representam importante relevancia
econdmica, considerando a exploragao de estoques pesqueiros para a regiao, tais como
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os camardes Farfantepenaeus paulensis e Xiphopenaeus kroyeri, além da lagosta
Panulirus laevicauda. Todavia, foi assinalado que todos estes recursos se encontram na
lista de sobre-explotagdo na regido, pela Instrugdo Normativa numero 5IBAMA -
21/05/2004.

2.15.1.4 Meio Socio-Econbémico

Em funcdo das inter-relagdes estabelecidas entre as populagcdes das localidades do
entorno da area do Porto, a sede administrativa do municipio de Ilhéus e do distrito de
Aritagua, a presenca e impacto da operacdo do Porto sdo mais sentidos nesses
espagos.

Vale destacar, como pressuposto e elemento fundamental do diagnéstico e andlise realizada
no meio socioeconémico, que a area de influéncia direta, como de resto parte significativa
do litoral norte de llhéus (até o distrito de Aritagua) e litoral sul (até Olivenca) abrange
comunidades que resultaram da conjungao da existéncia de tradicionais vilas de pescadores
e fazendas de cultivo de cacau e coco-da-baia e que posteriormente foram parceladas e
transformadas em loteamentos-condominios, sendo que alguns passaram pelo processo de
consolidagao enquanto localidade, em fungao da fixagao de residéncia de antigos veranistas
e moradores tradicionais, a exemplo de Sdo Miguel, Sdo Domingos, Barra do Mamoan e
Ponta da Tulha no litoral norte e Corurupe e Olivencga no litoral sul.

Dessa maneira, observa-se que no periodo de 2011-2012 convivem, condominios fechados,
ou nao, e localidades pobres (no contexto macro de ocupacao do espago) e no contexto
populacional, ainda que de forma diferenciada, nativos, locais, veranistas e visitantes
esporadicos — turistas. Decorre, entdo, dessa forma de ocupacdo, a existéncia de uma
parcela importante de populacdo flutuante, o que contribui para a permanéncia de
quantidade significativa de domicilios residenciais fechados, bem como alguns
estabelecimentos comerciais e de servigos, muitos dos quais sé funcionam em periodos de
alta estagé@o ou de veraneio, no linguajar local corrente.

Vale salientar que no censo de 2000 o municipio de llhéus era o quarto municipio mais
populoso da Bahia, uma vez que apresentava populagdo de 222.127 habitantes. Observa-se
dessa forma, que no periodo 2000-2010, o municipio apresentou decréscimo populacional e
passou a situar-se na sétima posicdao, com populacdo de 184.236 habitantes, o que
representou perda de quase 38 mil habitantes de acordo com informacgdes do IBGE, sendo
superado pelos municipios de Camagari (242.970), ltabuna (204.667) e Juazeiro (197.965).

Se a crise da lavoura cacaueira afetou fortemente a dindmica populacional do municipio de
llhéus durante a década de 1990, observa-se que a tendéncia se manteve no periodo
seguinte (2000-2010), com queda mais acentuada uma vez que a populacao rural caiu de
59.850 para 28.955 habitantes com perda de 30.895 habitantes ou -51,62%.

De acordo com os dados do ultimo censo em 68,07% dos domicilios a renda per capita dos
seus moradores € de até 1 salario minimo, 20,21% de 1 a 3 salarios minimos, 3,26% dos
domicilios a renda per capita dos seus moradores era de mais de 5 salarios minimos. Vale
salientar que dos domicilios pesquisados 4,47% nao tinham nenhum rendimento, cenario
gue caracteriza uma populacao eminentemente de baixa renda.

De acordo com os dados disponibilizados pelos censos demograficos de 2000 e 2010 houve
uma melhoria consideravel no que diz respeito a cobertura dos servicos de esgotamento
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sanitario no municipio de llhéus o percentual de atendimento passou de 82,29% em 2000
para 95,13% em 2010. Vale salientar que dos domicilios que contam com atendimento
58,37% estao ligados a rede geral, 11,54% utilizam fossa séptica e 30,09% utilizam fossas
rudimentares ou canalizam seus esgotos para rio mar ou céu aberto, 2.727 domicilios nao
contam com sanitario o que corresponde a 4,87% dos domicilios.

Em relacdo ao abastecimento de agua é possivel afirmar que no periodo analisado, 2000-
2010, houve um incremento significativo do niumero de domicilios atendidos por rede geral.
Levando-se em conta o ano de 2000, a rede geral de abastecimento de agua atendia 36.373
domicilios e passa para 44.930 em 2000, o que corresponde a 80,23% dos domicilios,
10,69% contam com pog¢o ou nascente e 9,09% outra forma

Muito embora seja alentador saber que o servico de coleta de residuos soélidos vem
abrangendo um numero maior de domicilios na area em estudo, percebe-se que ainda
existem muitos domicilios ndo atendidos, o que resulta em formas inadequadas de
disposi¢ao, como langamento em corpos d’agua, em via publica e queima, contribuindo para
a degradacao ambiental.

Em relacdo ao numero de discentes matriculados na rede de ensino da area em estudo
verifica-se que o0 ensino fundamental congrega o maior numero de alunos, sendo
responsavel por 28.806 estudantes, o que corresponde a 69,51% do total. Em seguida
aparece o ensino médio com 7.502 alunos (18,10%) e por fim a o ensino infantil com 5.136
matriculas (12,39%).

No municipio de llhéus segundo o Censo de 2010 para uma populacdo de 137.809 pessoas
com idade de 15 anos e mais existiam 17.737 analfabetos funcionais, o que configura uma
taxa de 12,87%.

O municipio conta com seis hospitais. De acordo com os dados do Ministério da Saude,
referentes ao ano de 2011, o municipio de Ilhéus conta com 525 leitos, sendo 421 leitos
credenciados ao SUS que corresponde 80,19% dos leitos disponiveis.

Com relagdo a Seguranga Publica, no ano de 2010 foram registradas 491 ocorréncias no
municipio de llhéus sendo que 38,29% referentes a furto de veiculos. Os homicidios
dolosos, em numero de 96 representaram 24,18% das ocorréncias registradas.

» Povos, comunidades tradicionais e especificas

Os indigenas do distrito de Olivenga: Os indigenas existentes no municipio de llhéus estao
localizados no distrito de Olivenca e contam com cerca de 3 mil indios descendentes da
etnia Tupinamba, que se encontram dispersos em 22 aldeias. A area esta delimitada, em
fase de analise para expedigao de Portaria Declaratoria da posse tradicional indigena.

Pescadores artesanais: Vale salientar que as principais comunidades de pescadores, onde
a pesca e mariscagem representam as principais atividades econdmicas, estdo na sede do
municipio, Barra de Mamoan, Ponta da Tulha, Olivenga, os bairros de Sao Miguel e a Barra
que fazem parte do distrito sede.

Quilombolas: Segundo informagbes disponibilizadas pela Fundagdo Cultural Palmares —
FCP nao existe, no municipio de llhéus, comunidades quilombolas reconhecidas.
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2.15.1.5 Unidades de Conservacao
Na area de influéncia do Porto de llhéus foram identificadas 3 Unidades de Conservagéo: A
APA Lagoa Encantada e Rio Almada, estadual e o Parque Municipal da Boa Esperancga,
ambas ja com plano de manejo elaborado, além do Parque Marinho de |héus.

As caracteristicas dessas Unidades sao apresentadas na Tabela 15, a seguir.

Tabela 15 — Unidades de Conservacao na area de influéncia do Porto de llhéus

Plano de . .

Decreto llhéus,
APA Lagoa | n°2.217 Areade | ICMBio- Aeipe, | et
Encantada e de 2003 Sim Estadual Protecéao Inst Chico Bahia Alma diné sustentav
Rio Almada | 15/06/19 Ambiental Mendes ol
98 Uruguca
Decreto
Parque n® Area de Secretaria unidade
Municipal da | 001/2001 | 5554 | i Municipal | Protecao | ,3¢Mei0 | pania | iineus | deuso
Boa , de Ambiental Ambiente - sustentav
Esperanga | 07/06/20 SEMA el
01
Parque Decreto Area de S;gr&t;ga u dnédj:oe
Marinho de | Municipal | 2011 nao Municipal Protecao " Bahia llhéus .
p . Ambiente - sustentav
Ilhéus n° 037 Ambiental SEMA ol

2.15.1.6 Areas Prioritarias para Conservacao

O PROBIO (Projeto de Conservacao e Utilizagdo Sustentavel da Diversidade Biologica
Brasileira), entre 1997 e 2000, realizou uma ampla consulta para a definicdo de areas
prioritarias para conservagao na Amazénia, Caatinga, Cerrado e Pantanal, Mata Atlantica e
Campos Sulinos, e na Zona Costeira e Marinha. Ao término da consulta foram escolhidas
900 areas que foram reconhecidas pelo Decreto n? 5.092, de 21 de maio de 2004 e
instituidas pela Portaria n® 126, de 27 de maio de 2004 do Ministério do Meio Ambiente. Em
2007, as areas prioritarias foram atualizadas e reconhecidas pela Portaria n® 09, de 23 de
janeiro de 2007.

De acordo com o Mapa de Areas Prioritarias do Bioma Amazénia — 1° atualizagéo, divulgado
pelo Ministério do Meio Ambiente em 2007, existe 1 area de interesse para a conservacao
da biodiversidade proximas a area de Influéncia do Porto de llhéus, conforme pode ser
visualizado na Tabela 16, a seguir.
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Tabela 16 — Areas Prioritarias para Conservagao.

Area(km?) Tipo Importincia Prioridade Agdo Prioritaria Ano

Bacia Cachoeira-Santana| 3221,02 Alta Muito Alta Alta Mosaico/Corredor 2006

2.15.1.7 Bens Tombados

De acordo com o Sistema de Informagéao do Patriménio da Bahia, dos bens apresentados no
diagnostico, somente a Capela de Nossa Senhora € bem tombado pela Unido.

Tabela 17 — Bens Tombados no municipio de llhéus

Caddigo UF Municipic Fonte Ano

Capela de Nossa Senhora de Santana |0687-T-62-C| BA llhéus IPHAN 1984

2.15.2 Gestdo Ambiental

A CODEBA é a administradora do Porto do Ilhéus. A CODEBA gerencia ndo apenas as
atividades portuarias em si, mas também diversas atividades econdmicas, sociais,
ambientais e patrimoniais associadas.

Atualmente as atividades relacionadas a gestao ambiental e de seguranga do trabalho na
CODEBA fazem parte das competéncias da Geréncia de Assuntos Estratégicos - GAE,
subordinada diretamente ao Diretor Presidente.

O Nucleo de Gestao Ambiental, vinculado a GAE, foi criado em 23 de outubro de 2009,
contudo a Diretoria Executiva esta fazendo gestdes para obter autorizacdo que propicie a
criacdo de uma Geréncia de Meio Ambiente, Seguranca do Trabalho e Saude (Processo
Sede 145/14).

A gestao ambiental é, entdo, apresentada no presente estudo, que esta organizado sob os
subitens apresentados a seguir:

2.15.2.1 Quadro Profissional do Nucleo de Gestao Ambiental

A atual composicao de profissionais do Nucleo Ambiental da CODEBA est4 descrita na
tabela a seguir:
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Tabela 18 — Atual composicao profissional do Nucleo de Gestao Ambiental CODEBA

Cargo Quantidade

Analista Portuario - Sanitarista 1
Analista Portuério — Gestado Ambiental 1
Analista Portuario - Administracao 1
Analista Portuério — Gestao Portuaria 1
Técnico Portuario — Meio Ambiente 2
Técnico Portuario — Fi§calizagé.o de Sgguranga do 3
Trabalho, das Operacdes e Meio Ambiente.

Técnico Portuario — Apoio Administrativo 1
Técnico de Seguranca do Trabalho e das Operagoes 1
Engenheiro de Seguranga do Trabalho 1

Fonte: NUcleo de Gestao Ambiental CODEBA

A equipe principal que trata das questbes ambientais fica lotada em Salvador, onde dispde
de um Técnico de Seguranca do Trabalho.

A ANTAQ apresenta uma diretriz para a composigao profissional do Nucleo Ambiental no
Relatério Consolidado das Avaliagcbes em 2006 e 2007 da Gestdo Ambiental nos Portos
Organizados (ANTAQ, 2007), para essa gestdo, de acordo com este relatério, séao
necessarios profissionais das seguintes areas: engenharia, oceanografia, biologia (numa
estrutura minima), quimica, urbanismo, geologia, geografia (numa estrutura ampliada), entre
outras profissdes, que possuem 0s conhecimentos necessarios para o trato das questoes
ambientais. A CODEBA tem a disponibilidade desses técnicos, quando de a¢des ambientais
especificas, em especial mediante convénios com universidades.

Além de um quadro com os técnicos habilitados para atuar nas questbes ambientais, o
Nucleo Ambiental deve possuir uma capacitacdo especifica em gestdo ambiental, em
consonancia com a multiplicidade técnica dessa matéria. Assim, ele poderd responder
melhor as questbes demandadas, otimizando o processo de habilitacdo e fazendo uma
avaliagao critica da gestao ambiental.

2.15.2.2 Estrutura de Controle Ambiental

A equipe do Nucleo de Ambiental da CODEBA tem participado de discussdes técnicas sobre
planos e projetos importantes para a gestdo ambiental do sistema portuario de llhéus.
Nessas discussdes sao alinhadas as principais questdes para gestdo ambiental do porto,
além disso, sdo realizadas reunibes bimestrais para controle e acompanhamento da
implantagéo dos programas ambientais aprovados pela diretoria da CODEBA e em fase de
implantagédo no Porto de llhéus.

A CODEBA adota uma sistematica de revisao anual do Programa de Prevencao dos Riscos
Ambientais (PPRA) do Porto de llhéus através de sua equipe chave e do técnico de
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seguranca do trabalho alocado no porto. O porto ndo possui certificagdo do sistema 1SO
9001:2008, referente a gestdo da qualidade, tampouco a certificagdo do sistema 1SO
14001:2004, referente a qualidade ambiental.

O Nucleo Ambiental trata e controla, de forma geral, dos seguintes aspectos:

. Licenciamento ambiental;

. Recursos naturais;

. Gestao ambiental na area portuaria;
. Programas Ambientais;

. Educacao ambiental e;

Acompanhamento dos Programas Ambientais (do Plano de Controle Ambiental —
PCA protocolado em dezembro de 2013).

O ambiente no Porto de Ilhéus ndo demanda exigéncias especiais, sendo pontualmente
atendidas, quando ocorrem, pelo efetivo local e apoio do nacleo em Salvador.

2.15.2.3 Educacdo Ambiental

A CODEBA elaborou um Programa de Educacdo Ambiental, que estd a espera de
aprovacao para ser executado. O objetivo do Programa é promover agdes educativas entre
os trabalhadores e comunidade externa nas &reas de influéncia do empreendimento.

A CODEBA adota acbes de educacdo ambiental para os colaboradores, terceiros, e
comunidade circunvizinha, acdo que aprimora e fortalece a relagdo Porto-Cidade. O Porto
de llhéus recebe frequentemente alunos de escolas locais e de outras cidades do entorno
para apresentar as acbes de preservacdao ambiental e controle da poluicdo realizadas nas
instalagbes do Porto, contribuindo para as atividades curriculares dos estudantes e
fortalecendo a relacdo com a comunidade.

Internamente, tem-se como agado principal a realizacdo de Dialogos Semanais de Meio
Ambiente e Seguranca (DSMS), os quais trazem temas ambientais e de seguranga do
trabalho de alta relevancia para os funcionarios.

Algumas das acoes da CODEBA séao realizadas por meio de parcerias com instituigdes,
como prefeituras, centro de zoonoses, universidade, entre outros. Sendo assim, ainda nao
foi possivel definir cronograma das atividades que vem sendo realizadas no ambito da
educacao ambiental.

No Plano de Controle Ambiental do Porto de llhéus, existe o Programa de Educacdo
Ambiental (PEA), que sera executado pela empresa que sera contratada para cumprimento
das condicionantes. Os cronogramas previstos para as atividades estao contidos nos planos
e programas do Plano de Controle Ambiental, que poderao sofrer mudancas de acordo com
a manifestacdo do 6rgao ambiental e cuja execugdo esta prevista para aproximadamente
140 dias apds a contratagdo da empresa para cumprimento das condicionantes ambientais
da Licenga de Operacao.
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2.15.2.4 Desempenho Ambiental do Porto

As principais regras ambientais da atividade portuaria tém origem na legislacao nacional, na
regulamentagéo do Conselho Nacional de Meio Ambiente - CONAMA e nas Convengdes da
Organizagao Maritima Internacional (IMO), das quais o Brasil é signatario. Trata-se de
regras que devem ser cumpridas tanto pela navegagcdo quanto pelo porto organizado ou
instalacdo de mesma natureza. As principais Convencdes sao:

. Prevencao, Resposta e Cooperagdo em Caso de Poluicdo Por Oleo — OPRC/1990;
. Poluicao Marinha por Alijamento de Residuos e Outras Matérias — Londres/1972;

. Protecao da Poluicao por Navios — MARPOL-1973/1978;

. Salvaguarda da Vida Humana no Mar — SOLAS/1974;

. Agua de Lastro e Sedimentos de Navios — 2004.

2.15.2.5 Abastecimento Hidrico e Sistema de Combate a Incéndio

O abastecimento de agua para o consumo humano e instalagdes hidrossanitarias do Porto €
realizado pela concessionaria em llhéus, a Empresa Baiana de Aguas e Saneamento S.A. —
Embasa.

Para emergéncias, a CODEBA dispde no Porto de Ilhéus, de um conjunto moto-bomba para
combate a Incéndio, classe migracao, que utiliza agua do mar, composto por motor diesel de
trés cilindros MWM 40,00 KW e 2.600 RPM e com painel de partida de instrumentos,
montado sobre skid com carreta com duas rodas. A bomba é formada por rotor, eixo em aco
carbono, com tratamento anti-corrosdo e montado sobre skid com carreta sobre duas rodas.

Reitera-se que se encontra em elaboragdo Projeto Basico para Combate a Incéndio e
Péanico, com o objetivo de obter o Certificado do Corpo de Bombeiros.

Figura 27 — Moto-bomba para Combate a Incéndio.

Fonte: RCA/PCA do Porto Organizado de llhéus, 2013

Encontra-se em elaboracdo Projeto Béasico para Combate a Incéndio e Péanico, com o
objetivo de obter o Certificado do Corpo de Bombeiros.
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2.15.2.6 Residuos Solidos

a. Fontes de geracao de Residuos Sdlidos

Quanto a geracgao, os residuos sélidos do Porto de llhéus podem ser divididos em trés
grupos:

. Gerados pelas embarcagoes, tais como: rejeitos sanitarios, residuos oleosos
(estopas e trapos), residuos de saude das enfermarias e residuos de alimentos da cozinha,
caso existam nas embarcacgodes.

. Gerados pelas operagdes portuarias, tais como: movimentagdo de granéis soélidos
que derramam nos cais durante seu embarque ou desembarque, nas vias de acesso do
Porto ou durante o seu transporte em cagcambas e na movimentagdo mecanizada realizada
no patio de estocagem, restos de embalagens, além da manutencdo dos equipamentos e
residuos oleosos provenientes de atendimento a vazamento (material absorvente
contaminado) de equipamentos e veiculos de transporte, entre outros.

. Gerados nas instalacées ndo operacionais do porto, tais como: rejeitos sanitarios,
residuos oficinas de manutencdo de equipamentos, residuos de saude, material de
escritério, de varricao, entre outros.

b. Pontos de acondicionamento e de estocagem temporaria dos residuos solidos gerados

Nas areas dos Portos ainda ndo existem unidades de processamento de residuos solidos.
Os Portos contam com instalagdes provisérias para o armazenamento temporario de
residuos.

Visando adequacdo a area de armazenamento adequada para o Porto, foi proposta a
elaboracdo de um Projeto Basico da Central de Residuos Sélidos para o Porto de llhéus. A
construcdo de uma Central de Residuos trard diversos beneficios no que tange o
gerenciamento dos residuos da CODEBA, visto que permitira a designacao de locais
especificos e adequados para o armazenamento temporario das distintas classes de
residuos.

A CODEBA contratou uma empresa para a elaboragdo do novo projeto da Central de
Residuos. Para a concepgao do projeto, foram realizadas reunidées de alinhamento com a
equipe da Geréncia de Infraestrutura (GIE) e membros do NGA.

O projeto se encontra em fase de ajustes no layout e nos documentos que compdem o
projeto, portanto, a CODEBA ainda ndo estd em posse do projeto final. Apds aprovacao do
projeto, pela area técnica da CODEBA, o projeto sera encaminhado a SNP para apreciacao
e aprovagao.

Atualmente, existe uma instalacdo proviséria para armazenamento de residuos soélidos
(Figura 28).
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Figura 28 — Local de Armazenagem dos Residuos Sélidos

Os residuos gerados nos escritorios, copa, etc. sdo acondicionados em sacos plasticos
comuns, dispostos em coletores de lixo, de capacidades variaveis, e, posteriormente,
transportados por empresa especializada para o aterro sanitario de Illhéus.

Os residuos de varricdo das vias de acesso do Porto e capinas de areas verdes sao
acumulados e recolhidos por empresa especializada.

c. Plano de gerenciamento de residuos sdlidos — PGRS

O PGRS foi aprovado pela diretoria da CODEBA em 06/01/2014 o IBAMA ainda nao
aprovou o Plano, mas a CODEBA ja pratica acées no ambito do adequado gerenciamento
dos residuos sélidos. Existem empresas cadastradas junto a ANTAQ e a Anvisa que
realizam a coleta e destinagao final dos residuos de embarcagao. Para os residuos gerados
no Porto de llhéus, além das agdes do NGA, a CODEBA possui uma Comissao de Coleta
Seletiva Solidaria que apoia no planejamento, elaboracdo e melhoria continua do
gerenciamento desses residuos.

Este PGRS foi elaborado de acordo com a Resolucdo RDC 56/2008 da ANVISA. A
Resolugdo promoveu significativa alteragdo no modelo de gerenciamento de residuos
solidos nos portos, ao dispor sobre o “Regulamento Técnico de Boas Praticas Sanitarias no
Gerenciamento de Residuos Soélidos nas Areas de Portos, Aeroportos, Passagens de
Fronteira e Recintos Alfandegados”.

A responsabilidade e competéncia pela gestdo dos residuos sélidos das suas instalagées
administrativas e dos cais publicos do Porto de Ilhéus cabem a prépria CODEBA, através da
Administragdo do Porto. Para tanto, em conformidade com suas atribuicées legais,
disponibilizara todos os recursos e meios adequados para a implantacao do presente Plano.
Sob a exigéncia, fiscalizacao e orientacdo da CODEBA, a gestao dos residuos gerados nas
areas e instalagdes arrendadas do Porto cabe aos respectivos arrendatarios.

As empresas usuarias e arrendatarias de &reas do Porto competem adotar os

procedimentos integrantes do presente Plano e demais exigéncias previstas na legislagéao,
pertinente e vigente, que regulam a protecdo ambiental e as vigilancias sanitaria e
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agropecuaria, sendo, portanto, responsaveis diretas pelo gerenciamento de seus residuos,
tanto os gerados nas areas de uso privativo quanto os gerados nas areas de uso publico.

A CODEBA deve inserir o presente Programa de Gerenciamento de Residuos Sélidos em
seu Sistema de Gestao Integrada de Meio Ambiente e Seguranga — SGI a fim de possibilitar
a integracao das agdes de gerenciamento aqui previstas com outras praticas ja consagradas
e bem-sucedidas de seguranca do trabalho e prote¢cdo ambiental.

2.15.2.7 Efluentes Liquidos

No Porto Organizado de llhéus sdo gerados trés tipos de efluentes liquidos: um derivado
das lavagens dos equipamentos e patios que ocorrem mesmo em tempo seco, outro
representado pelas aguas pluviais e o terceiro sdo os domésticos provenientes dos
sanitérios e copa.

As aguas de lavagem de equipamentos, patio e as aguas pluviais sdo coletados por uma
canaleta instalada ao redor do patio a céu aberto (Figura 29) e direcionadas para uma caixa
separadora de agua e 6leo (SAO) antes do langamento no mar.

Figura 29 — Canaletas no patio a céu aberto

Todo o efluente doméstico gerado na area administrativa se interliga a rede municipal da
Embasa e existe novo projeto de Central de Triagem de Residuos para o Porto, conforme
visto no item 2.11.3.2.

2.15.2.8 Niveis de Ruido e Vibracao

Tendo em vista os impactos causados pelos ruidos, quando possiveis, medidas de controle
ambiental sdo tomadas, por exemplo: enclausuramento da fonte, a substituicdo de
equipamento por outro mais silencioso, balanceamento e equilibrio de partes moveis,
lubrificagcdo correta de rolamentos, mancais, interposicao de barreiras acusticas entre a
fonte e o individuo exposto, dentre outras.
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Atualmente, o Porto de lIhéus ndo apresenta indices de poluicdo sonora significativos, acima
dos padrdes estabelecidos na legislagcéo, provocada por procedimentos de carga e descarga
portuaria, fluxo de veiculos automotores de pequeno e grande porte na area portuéria.
Segundo a Administracdo Portuaria, ndo existem registros de reclamacdes sobre os niveis
de ruidos.

O porto executa medidas de controle desse impacto gerenciando as agdes constantes no
PPRA — Programa de Prevencao de Riscos Ambientais.

2.15.2.9 Principais Fontes de Poluicdo do Ar

As principais fontes de poluicdo do ar existentes no Porto Organizado de llhéus sdo as
instalagcdes e equipamentos de transporte, movimentacdo e armazenagem de granéis
solidos, guindastes, empilhadeiras, carretas e caminhdes que trafegam diariamente nas vias
internas do Porto.

Segundo a Administracdo Portuéaria, j& houve reclamagbes da populagdo da cidade em
relacao a poeira gerada pela movimentagao de granéis sélidos.

O Nucleo de Garantia Ambiental (NGA), que integra a Geréncia de Assuntos Estratégicos
(GAE), dentro do seu escopo de atuacao realiza o acompanhamento das a¢des voltadas ao
monitoramento das emissdes atmosféricas e controle da qualidade do ar.

Pode-se citar a agdo denominada “Despoluir’, iniciativa destinada a promogao do
engajamento de transportadores, caminhoneiros autbnomos, taxistas e sociedade em agoes
de cuidados com o meio ambiente, em parceria com o Sistema SEST/SENAT.

No primeiro teste (de rotagdo), o motor de cada veiculo serd acelerado ao maximo, para
saida dos gases pelo sistema de escape. Em seguida, sera testada a opacidade da fumaca
emitida pelos caminhdes. Os considerados aprovados recebem o Selo Despoluir, com
validade de 90 dias, atestando o cumprimento as normas ambientais. J& os reprovados
foram orientados sobre as provaveis causas da inconformidade do veiculo. Para o
proprietario, os resultados das afericdes do Programa Despoluir revelaram, principalmente,
indicativos do estado de manutengdo do conjunto motor, bomba injetora, bicos injetores,
dentre outros, e podera, com isso, melhorar o nivel de eficiéncia energética.

Ainda a respeito do monitoramento e avaliacao da qualidade do ar, em julho de 2017, foram
realizadas avaliagdes quantitativas nos individuos que compde os Grupos Homogéneos de
Exposi¢do- GHE [, Il, Il e IV no &mbito do Programa de Prevengédo de Riscos Ambientais
(PPRA) do Porto.

Os servigos realizados nos Portos da Companhia para garantir a qualidade da agua de
abastecimento sao realizados por empresas contratadas. De acordo com contrato vigente, a
empresa utiliza os padrées de potabilidade estabelecidos pela Portaria n® 2.914/11 do
Ministério da Saude. O acompanhamento das atividades de coleta de agua e limpeza dos
reservatorios deve ser reforcado para verificar cumprimento de todas as técnicas requeridas.

No ambito do processo de regularizagdo ambiental para obtengao da Licenga de Operagao
do Porto de lIhéus, foram elaborados planos e programas de cunho ambiental. Visando o
estabelecimento de condi¢cdes técnicas para avaliar a qualidade do ar das éareas de
influéncia do Porto foi elaborado o Programa de Gerenciamento de Emissées Atmosféricas
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e Ruido, cuja execugdo sera iniciada quando da aprovagao pelo érgao ambiental
licenciador.

2.15.2.10 Monitoramento da Agua

Com relagé@o ao Monitoramento da Qualidade de agua a CODEBA elaborou o Programa de
Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos das Aguas e da Biota Aquatica, que sera
executado quando da sua aprovagao.

Além do monitoramento previsto no programa supracitado, salienta-se que sao feitos
monitoramentos quando da realizagao de dragagens. Em cumprimento as condicionantes da
licenga ambiental da dltima dragagem no Porto de llhéus, foi executado Programa de
Monitoramento da Qualidade das Aguas.

2.15.2.11 Programa de Gestdao Ambiental do Porto Organizado de Illhéus - PGA

O PGA descreve o0s objetivos e métodos de controle ambiental; local, aspecto,
periodicidade, equipamentos, executor, medidas adotadas no monitoramento ambiental,
tendo em vista o cumprimento da legislagdo ambiental aplicavel e atendimento as medidas
ambientais condicionantes deste PGA, contidas nos demais Programas Ambientais. Este
programa foi elaborado no &mbito do Relatério de Controle Ambiental — RCA, de 2013.

O Porto possui Plano de Gerenciamento de Riscos, PEI — Plano de Emergéncia Individual e
PAE — Plano Acao Emergencial, aprovados pela Diretoria Executiva, em 19/05/2015, que se
encontram em analise pelo érgao licenciador para aprovacao.

O Plano de Emergéncia Individual — PEI tem como objetivo geral fornecer todas as
informagdes para auxiliar diretamente nas situacbes de emergéncia nas instalacbes do
Porto Organizado de Ilhéus, bem como na implantagcdo de medidas e procedimentos,
técnicos e administrativos, que buscam reduzir e controlar as situacbes de riscos,
envolvendo os incidentes e acidentes. Promover a integracédo entre as empresas instaladas
na éarea do Porto e nas suas adjacéncias, auxiliar na utilizagado de recursos disponiveis em
cada empresa participante do grupo, orientar as equipes em agdes de emergéncias em terra
e no mar e o pronto atendimento as populacdes existentes no entorno do Porto.

O Plano de Agao de Emergéncia — PAE tem como objetivo apresentar os procedimentos de
resposta as situacGes emergenciais que eventualmente possam vir a ocorrer nas
instalagdes do Porto, além de definir as atribuicbes e responsabilidades dos envolvidos, de
forma a propiciar as condigées necessarias para o pronto atendimento as emergéncias, por
meio do desencadeamento de agbes rapidas e seguras. Também busca preservar a
integridade fisica e a saude humana do corpo funcional e populagdo circunvizinha ao
referido Porto de forma a minimizar os impactos ambientais e as comunidades decorrentes
de emergéncias durante as operagdes nas instalacoes.

Cada Empresa arrendatdria possui planos com acgbes de emergéncia especificos,
envolvendo todos os tipos de produtos manipulados nos trés terminais (solidos, liquidos e
gasosos) e potenciais situacdes de emergéncia com risco eminente associado as suas
respectivas atividades operacionais com possibilidade de vazamentos liquidos e emanacoes
gasosas. Entretanto deve se ajustar a Resolugdo CONAMA 398 de 11 junho de 2008, NR 29
e outras, que determinam a necessidade de PEI.
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Conforme preconiza a NR-29 (Norma Regulamentadora de Seguranga e Salde no Trabalho
Portuario) cabe a administracdo do Porto, ao Orgao Gestor da Mao de Obra (OGMO) e
empregadores, a elaboracdo Plano de Controle de Emergéncia (PCE), contendo acdes
coordenadas a serem seguidas nas situacdes descritas este subitem e compor com outras
organizacgoes o Plano de Ajuda Mutua (PAM).

O PCE/PAM contempla operadores portuarios e arrendatarios. As acdes do plano séao
interligadas aos 6rgaos oficiais externos de apoio como: Corpo de Bombeiros, Defesa Civil,
Instituto do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais (IBAMA), Instituto do Meio Ambiente e
Recursos Hidricos (INEMA), Capitania dos Portos, Policia Federal e SAMU.

Devem ser previstos 0s recursos necessarios, bem como linhas de atuagédo conjunta e
organizada, sendo objeto dos planos as seguintes situagoes:

Incéndio ou explosao;

Vazamento de produtos perigosos;

Queda de homem ao mar;

Condicdes adversas de tempo que afetem a seguranca das operacdes portuarias;
Poluicao ou acidente ambiental;

Socorro a acidentados.

N I I 0

O PCE e o PAM no Porto de llhéus sado executados por meio de reunides mensais da
Brigada de Emergéncia onde sao realizados treinamentos e discutidos assuntos
relacionados a seguranca e emergéncias.

Com relacao ao Plano de Contingéncia e Emergéncia — PCE, o conjunto de medidas
determinantes e estabelecidas nesse programa, conforme estabelecido pelo Ministério do
Trabalho, na NR- 29, esta apresentado no Plano de A¢gdo Emergencial (PAE).

* Plano de Controle de Emergéncia (PCE)

O PCE esté previsto na NR 29 — Norma Regulamentadora de Saude e Segurancga Portuaria.
E atuante nos cenarios emergenciais previstos na Norma, como por exemplo: incéndio,
vazamento de produtos perigosos e atendimentos de primeiros socorros a vitimas
acidentadas.

O documento é exigido pela legislagdo de segurangca do trabalho, que estabelece
procedimentos para a protecao obrigatéria contra acidentes e doencas profissionais, visando
facilitar os primeiros socorros a acidentados e alcancar as melhores condi¢cdes possiveis de
segurancga e saude aos trabalhadores portuarios.

O PCE do Porto de lIhéus foi aprovado na reunido da Diretoria Executiva (DEX), realizada
em 03 de julho do ano de 2018. O PCE envolve as areas de responsabilidade da CODEBA
e estabelece as diretrizes e recursos necessarios para efetiva atuagdo em possiveis eventos
emergenciais que possam ocorrer no porto.

O PCE ainda estabelece os requisitos minimos para constituicdo, formagao, implantagao,
requalificacdo e manutencdo da Brigada de Emergéncia, e seus recursos, para atuar em
prevencdo € no combate a emergéncias, principio de incéndio, abandono de a&reas,
primeiros socorros € vazamento de produtos quimicos, visando a protecdo da vida,
patrimdnio e reducdo dos danos ao meio ambiente.
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* Plano de Ajuda Mutua (PAM)

O PAM é um plano que contém as diretrizes a serem seguidas pelas empresas que atuam
nas instalagdes portuarias em situacdes de emergéncia.

O documento é exigido pela Legislagdo de Seguranga do Trabalho, que estabelece
procedimentos para atendimento a situacdes de emergéncia, sob o ponto de vista
ambiental, de acidentes, incéndios e/ou explosbes (sinistros), indicando as diretrizes de
atendimento em situacdes tidas como emergéncia e de mitigagao de impactos que possam
estar associados.

O PAM, além de estabelecer procedimentos para atendimento a situagées de emergéncia,
sob o ponto de vista ambiental, de acidentes, incéndios e/ou explosdes (sinistros), também
indica as diretrizes de atendimento em situagdes tidas como emergéncia e de mitigacao de
impactos que possam estar associados. Fazem parte deste plano as empresas localizadas
na area do Porto e/ou adjacentes, empresas especializadas e/ou contratadas e 6rgaos
publicos municipais, estaduais e federais.

O PAM do Porto de Ilhéus esta sendo elaborado em conjunto com as empresas operadoras
por meio de grupo técnico que realizavam reunides. Quando a minuta estiver pronta a
mesma sera encaminhada para a aprovacao da DEX.

O Plano de Ajuda Muatua (PAM) no Porto de Ilhéus engloba Operadores Portuéarios e 6rgaos
externos.

Para maior eficiéncia do PAM da CODEBA, faz-se necessaria sua permanente atualizagao,
ficando estabelecida que esta se dara sempre que as areas sofrerem alteracoées no nivel de
instalagdes fisicas ou da organizacdo dos seus recursos humanos e quando riscos
adicionais sejam observados, tais como:

[0 Novas analises de riscos;

[0 Novas cargas no contexto das operacoes;

[0 Quando alteragbes fisicas, operacionais ou organizacionais com capacidade de
alterar os procedimentos as respostas emergenciais forem efetuadas nas instalagdes
portuarias;

[0 Quando o desempenho das a¢des do PAM/CODEBA, decorrente da sua execugao,
recomendar;

O A critério de 6rgao oficial competente ou por periodo pré-estabelecido.

« Plano de Area

O PGA recomenda que os Planos de Emergéncias de todos os arrendatarios estejam
alinhados com o PEI do Porto e todos estes como um Plano de Area, a ser elaborado sob a
coordenagao do Orgdo Ambiental Estadual. Este Plano de Area tem a fungéo de integrar
todos os planos individuais, visando garantir a capacidade de resposta para as diversas
atividades desenvolvidas na area a ser delimitada.

O Plano de Area contém as informacdes, medidas e acdes referentes ao porto e suas

respectivas instalagbes de apoio, que visem integrar os diversos Planos de Emergéncia
Individuais da area para o combate de incidentes de poluicdo por 6leo, bem como facilitar e
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ampliar a capacidade de resposta deste Plano e orientar as agbes necessarias na
ocorréncia de incidentes de polui¢cao por 6leo de origem desconhecida;

O Plano de Area-PA do Porto de llhéus ainda n&o esta constituido. A CODEBA procedera
com a elaboragdo do Plano de Area ao ser convocada pelo 6rgdo ambiental, conforme
Decreto n® 4.871/2003.

2.15.2.12 Programa de Controle da Fauna Sinantropica
a) Programa de Controle Integrado de Vetores

A CODEBA possui Programa Integrado de Controle e Monitoramento da Fauna Sinantrépica
Nociva. No ambito desse programa, sdo definidas agcdes preventivas e corretivas para o
Porto de llhéus. As medidas preventivas sdo realizadas por meio de acgdes educativas e
fiscalizagbes, ja as agbes corretivas, sdo realizadas por meio de contrato com empresa
especializada para execugdo dos servicos de desratizacdo, desinsetizacdo e
descupinizacao.

As acgbes preventivas sao realizadas e fomentadas pelos membros do setor de meio
ambiente da CODEBA, que ainda nao possui um plano de acado ou cronograma especifico
para essas agdes. Normalmente sdo realizadas agdes em parceria com outras instituicoes,
estando sujeito ao alinhamento com o cronograma e disponibilidade da instituicdo. Alguns
exemplos de acdes preventivas sdo: mutirdes de limpeza, palestras, cursos, panfletagem,
etc.

A CODEBA esta atualmente iniciando processo licitatério para a contratagcdo de empresa
visando o cumprimento das condicionantes da Licenca de Operacdo do Porto de Ilhéus.
Sendo assim, a futura contratada ir4 executar os planos e programas ambientais do Porto,
que incluird o Programa Integrado de Controle e Monitoramento da Fauna Sinantrépica
Nociva. Com essa contratacédo, a equipe de meio ambiente da CODEBA podera planejar e
definir cronograma de atividades voltadas a fauna. Atualmente, com as diversas demandas
e reduzida equipe técnica, as acoes sao realizadas, mas nem sempre € possivel se definir e
cumprir 0s prazos determinados em um cronograma especifico.

b) Acbes do Programa de Controle Integrado de Vetores

O Porto de llhéus estd inserido em area urbana, apresentando como fauna sinantrépica
predominante os pombos, pardais, roedores, moscas, mosquitos, cupins e baratas.
Anteriormente eram encontrados alguns caes e gatos na area do Porto, que, com o apoio do
Centro de Controle de Zoonoses (CCZ), foram retirados.

A promogéo da educagdo ambiental € uma das medidas preventivas realizada no Porto de
llIhéus. Sao realizadas periodicamente Didlogos Semanais de Meio Ambiente e Seguranca
(DSMS) tratando de assuntos a respeito da FSN referente a palestra de fauna sinantropica e
silvestre, a qual foram explicados o significado e a importancia do controle aos funciondarios
da CODEBA.

Entre as acOes realizadas destacamos a realizacao de inspec¢des periddicas, abrangendo as

instalagdes de areas que representam foco de fauna sinantrépica nociva. As inspecdes sao
realizadas com o auxilio do formulario, de forma a avaliar a adequabilidade das instalagées
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do Porto e dos seus procedimentos operacionais. Além da realizagdo de inspegdes, quando
se constata uma irregularidade é lavrado um Registro de Ocorréncia.

Além das acgdes desenvolvidas pela equipe do Nucleo de Gestdo Ambiental (NGA), a
CODEBA possui contratos para a realizacdo de servigos voltados ao controle da fauna
sinantropica nociva, a exemplo de dedetizacao, desratizacao e descupinizagao.

2.15.2.13 Programas e agbes relacionadas a Biota terrestre e aquatica

Conforme citado no 2.15.2.10 do presente documento, a CODEBA possui Programa de
Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos das Aguas e da Biota Aquatica, com o
objetivo de identificar e monitorar a integridade ambiental apresentada pelo ecossistema
marinho.

Os programas foram elaborados no ambito do processo de regularizagao ambiental do Porto
junto ao Ibama, que ainda nao haviam sido aprovados, portanto, atualmente ainda nao sao
realizados os monitoramentos.

O Ibama concedeu a Licenga de Operacao ao Porto de llhéus, onde foram estabelecidas
condicionantes a serem cumpridas pela CODEBA, entre os quais é definida a
obrigatoriedade de executar os programas supracitados. A empresa que sera contratada
para cumprir as condicionantes da Licenga seguira a periodicidade e cronogramas definidos
nos programas em questao.

A CODEBA nao permite a realizagao de descarregamento e troca da agua de lastro no
Porto, em conformidade com a Norma da Autoridade Maritima para o Gerenciamento da
Agua de Lastro de Navios — Normam - 20/DPC. Porém, visando atender a legislagao que
rege a atividade, a CODEBA também possui Programa de Verificagdo do Gerenciamento da
Agua de Lastro dos Navios a ser implantado no Porto de llhéus, onde sdo descritas as
aclOes propostas para o gerenciamento sustentavel.

2.15.2.14 Auditoria ambiental

Com base na Lei no 9.966/2000 (Art. 9°) e na Resolucado CONAMA n? 306/2002, todas as
entidades exploradoras de portos devem promover auditorias ambientais bienais com o
objetivo de avaliar os sistemas de gestao e controle ambiental em suas unidades.

O Plano de Controle Ambiental define a implantacao do Plano de Auditoria Ambiental que
tem como objetivo detectar os problemas e verificar a implementagdo dos Programas
ambientais.

Com a conclusdo da Auditoria, as constatacbes de nao conformidade devem ser
documentadas de forma clara e comprovadas por evidéncias objetivas e deverao ser objeto
de um Plano de Ac¢ao de atividades, contendo no minimo:

a) identificagdo das atividades a serem executadas;

b) tarefas correspondentes a cada atividade;

c) acbes corretivas e preventivas associadas as nao conformidades e deficiéncias
identificadas na auditoria ambiental;
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d) identificagdo dos responsaveis (Contratante ou Contratada) na execucao das referidas
acoes; e
e) cronogramas de execucao e avaliacdo do comprimento das agdes

2.15.3 Licenciamento Ambiental

A Licenca de Operacéo - LO do Porto de llhéus (LICENCA DE OPERACAO N°1437/2018)
foi expedida em 3 de abril de 2018, com o seguinte objeto:

Regularizacdo ambiental do Porto Organizado de Ilhéus compreendendo instalagdes
portuarias terrestres. As instalagées sdo compostas por dois armazéns (8.000m? de area e
capacidade para 64.000m® cada um), péatio descoberto, para carga geral e contéineres
(14.000m2 de area), armazém regulador (450,00m? de area), oficina mecanica, trés
subestagdes de energia elétrica, almoxarifado, reservatorio de agua, instalacdes prediais
destinadas a administracdo do Porto, escritérios, guaritas da guarda portuaria e posto
médico.

Esta Licenca de Operagéao é valida pelo periodo de 4(quatro) anos, a partir da data de sua
assinatura.

2.16 Seguranca
2.16.1 ISPS Code

O Brasil assumiu o compromisso de implementar o Codigo ISPS (International Ship and Port
Facility Security Code), que entrou em vigor em julho de 2004, decorrente dos atentados
terrorista ocorridos em 11 de setembro de 2001.

O Coadigo ISPS foi estabelecido pela Organizagdao Maritima Internacional no ambito da
Convencao SOLAS (Safety Of Live At Sea) e foi adotado pelo Brasil, que é Estado-membro
da Convencgao SOLAS, desde 25 de maio de 1980 por forga do Decreto Legislativo n® 11/80,
ainda que a sua promulgagao tenha ocorrido apenas pelo Decreto n® 87.186, de 18 de maio
de 1985.

O Codigo ISPS estabelece determinadas regras que tornam os navios e instalagoes
portudrias mais seguras. Dentre as medidas adotadas pode-se destacar as seguintes:

. Estabelecimento de maior controle de entrada e saida de pessoas e veiculos nas
instalagdes portuarias;

. Delimitacao do perimetro do porto;

. Instalacao de sistema de vigilancia dos limites do perimetro do porto e do cais; e

. Necessidade de cadastramento das pessoas e veiculos que entram na instalacao
portudria.

Prescreve, ainda, o Cédigo que um navio antes de chegar ao porto deve informar os ultimos
10 portos que visitou. Caso algum deste ndo seja certificado de acordo com o Cédigo ISPS

85



PTU PLANAVE S.A. CODEBA PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ﬂ-d Estudos e Projetos de Engenharia ’ ZON EAMENTO DO PORTO DE ”_HEUS

poderdo ser adotadas medidas adicionais de protecdo, tais como inspecionar o navio,
coloca-lo em quarentena, etc., o que causara atraso na operagao do navio, provocando
sérios prejuizos. Tendo em vista que o comércio maritimo internacional € um setor
altamente competitivo, os navios que o realizam passariam a evitar portos que nao sao
certificados em conformidade com o Cdodigo ISPS.

No Brasil a certificagdo dos navios é realizada pela Autoridade Maritima (Marinha do Brasil)
e a das instalagdes portuarias pela Comissdao Nacional de Seguranga Publica nos Portos,
Terminais e Vias Navegaveis (CONPORTOS), criada pelo Decreto 1.507, de 30 de maio
1995, da qual participam os Ministérios da Justica, Defesa (Marinha do Brasil), Fazenda,
Relagbes Exteriores e Transportes.

O Porto de lIhéus tem seu “Plano de Protegéo das Instala¢cdes Portuarias” aprovado pela
CONPORTOS desde 29/06/2004. Pela Deliberacao n® 116, de 29/02/2008, os membros da
CONPORTOS comprovarem ter a CODEBA implantado o Cédigo Internacional de Protegao
de Navios e Instalagdes Portuarias acordado pelo Governo Brasileiro na Organizagao
Maritima Internacional - IMO e o Plano de Seguranga Publica Portuéria, expedindo, assim, a
Declaragao de Cumprimento n® 168/2008 para o Porto de lIhéus.

Logo apés a entrada em vigor do Codigo ISPS, a IMO (International Maritime Organization)
criou um sitio onde podem ser verificadas as instalagbes portuarias que possuem
certificagao.

A Figura 30, mostra o registro do Porto de Ilhéus no sitio da IMO (atualizado apenas até
2010), constando a aprovacao do Plano de Segurancga do porto. A atualizagédo dos contatos
(Maritime Security Points of Contact) deve ser solicitada por intermédio da Autoridade
Maritima, através da Comissado Coordenadora dos Assuntos da IMO (CCA-IMO).
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Figura 30 — IMO

wemer " GISIS: Maritime Security

Public Home = Maritime Security = Port Facilities = Port Facility Details
Organizational Contacts | Port Facilities Security Arrangements | Download

Updated: 2010-07-23

Port Facility Details / Brazil
Port: IIhéus (BRIOS)

Facility Details

Port facility name: COMPANHIA DOCAS DO ESTADC DA BAHIA - CODEBA - ILHEUS

IMO Port facility number: BRICS-0001

Alternative names for this
port facility, if applicable:
Located at ponta do malhado point, city of IIhéus, sourtherm of Bahia State. The
harbour entrance is room wide and 10m deep. The Access channel goes to north,
parallel to the sea-wall that protects the port; it is 1000m long, 200m wide and 10m

desp.

14° 47.00' 5

Longitude: 39° 02.00''W

Port facility description:

Security Plan
Port facility has alternative security agreements? No
Port facility has approved equivalent security

Has this port facility security plan (PFSP) been withdrawn? No

Date of the original approval of the port facility security plan (PFSP).

Em agosto 2017 foi realizada auditoria “in loco” pelos membros da CONPORTOS no Porto
de llhéus, resultando a emissao do Parecer Técnico de n® 014-BA.

A ANTAQ emitiu a Notificagdo de Corregao de Irregularidade n® 417 em face da CODEBA,
em 31/08/2017, estabelecendo o prazo de 90 dias para correcdo das irregularidades
apontadas pela CONPORTOS.

A seguir, a descricao completa dos itens apontados nos documentos acima mencionados e
seus status:

Iltens 6 ao 46 e 91 — referem-se a atualizagdo do PSPP — Plano de Seguranga Publica
Portuaria e do EAR — Estudo de Avaliacdo de Risco — A CODEBA celebrou contrato com a
DTA Engenharia em 07/08/2017, para execugdao do Estudo de avaliagdo de risco e
atualizacdo do PSPP. O contrato ja fora executado, os referidos documentos foram
entregues, em meio fisico e digital (cd rom) em 23/ fevereiro/2018, apds as devidas revisées
da CODEBA. Uma via do material fora entreqgue a CONPORTOS para analise e aprovacao
final.
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Iltens 47, 50, 51 — O perimetro da Instalagdo deve ser devidamente protegido por muros,
cercas, barreiras e outros. Apresentar bom estado de conservacao e as falhas no perimetro
devem ser verificadas periodicamente;

1. Instalar cerca em todo perimetro esquerdo desde a portaria até a balanca — a
CODEBA celebrou contrato com a CONTRATE Engenharia para execugao desse
servico, em 15/03/2018. Prazo previsto para conclusao de dois meses, a partir da
emissdo da ordem de servigo.

Realizar manutencdo em todo perimetro direito desde a portaria até o cais — Sanado
Instalar ofendiculo no muro da subestagéo 1 - Sanado

Criar_ novo acesso para o alojamento da Guarda, segregando da subestacdo -
Sanado

~own

Itens 48, 62 — As normas de acesso devem ser adequadas de maneira a nao permitir o
acesso nao autorizado a Instalagao Portuaria;
1. Concertar a catraca de acesso de pessoas - Sanado
2. Contemplar no PSPP as areas controladas, restritas e publicas e implementar -
Sanado

Item 54 — O sistema de CFTV deve ser adequado, com nitidez, eliminando pontos cegos e
mau funcionamento;
1. Criar uma sala para segregacéo do servidor do CFTV — Sanado
Manter a gravacéo das imagens por no minimo 90 dias — Em processo licitatorio
Substituir porta de acesso de CFTV por uma porta macica - Sanado
Instalar caAmera dentro da sala de CFTV — Em processo licitatério
Colocacao de grade de malha fina nas janelas da sala do CFTV - Sanado
Instalacdo de cameras fixas em todo o perimetro do porto, eliminando-se os pontos
cegos. As clmeras domes devem servir apenas para complementacdo do
monitoramento - Em processo licitatorio
Manter 0 monitoramento ininterrupto - Em processo licitatorio
8. Na subestacao 4, entre os armazéns, deve ser instalada uma cimera fixa - Em
processo licitatério

RSP AR

~

As providéncias para atendimento ao item em questdo estdo sendo conduzidas, inicialmente
com o processo licitatério -Tomada de Pregco n°015/2017, Objeto: Elaboragédo do Projeto
Bésico para implantagéo de sistemas de vigilancia em CFTV nos Portos de Aratu e llhéus,
em conformidade com os PSPP’s dos Portos.

Apds a elaboragao do projeto de CFTV se tera o dimensionamento do custo da execugao
dessa obra para instalacdo dos equipamentos e aquisicdo dos mesmos. A CODEBA ainda
definira o centro de custo ou captagao de recursos com Ministério.

Itens 67,68,69 — As pessoas externas a Instalacdo Portuéria devem ser acompanhadas por
funcionarios no periodo de visita. Procedimento para controle de acesso, movimentacao e
escolta de tripulantes das embarcagbes, bem como de seus familiares, devem ser
estabelecidos e facilmente acessiveis;
1. Criar procedimento para acompanhamento dos tripulantes e visitantes ao circularem
pela area controlada, da portaria até o cais — Sanado

ltens 74 e 75 — Os postos de controle de acessos das areas restritas devem ser
devidamente estruturados. A area restrita da instalagao portuéria deve ser cercada;
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1. Reforcar as portas das subestacdes e da caixa d’agua - Sanado

2. Colocacao de grade de malha fina nas janelas da caixa d’agua - Sanado
3. Manter a casa de bomba tampada - Sanado

4. Instalar barreira fisica de acesso ao dolphin — Sanado

Itens 79, 85, 86 — Reunibes periddicas entre o supervisor de seguranca e a Unidade de
Seguranga devem ser realizadas. A equipe de seguranca da instalacao deve ser treinada
frequentemente. Exercicios devem ser realizados pela equipe de seguranca da Instalagdo
Portuaria.

1. Implementar e Regqistrar — ltens sanados

Item 81 — Procedimentos em caso de crise ou emergéncia devem ser estabelecidos;
1. Melhorar rota de sinalizacdo vertical das rotas de fuga e pontos de encontro e
adequar as placas e as normas vigentes — Sanado

2.16.2 Sequranca Patrimonial

Os limites do porto estdo delimitados por cercas e hé infraestrutura adequada para controle
de acesso de pessoas, cargas, bens e veiculos.

A admissdo no porto é antecedida de cadastro dos visitantes na administragcdo, com
confecgdo de cracha para identificagcdo. O portdo de entrada (Figura 31) é equipado com
cameras do Circuito Fechado de TV (pessoas e veiculos), cancela, detector de metais e
catraca. Ha outras 19 cameras distribuidas pelo porto.
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Figura 31 — Seguranca
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Existe ainda um Sistema de Sinalizagdo Sonora e Luminosa, que se encontrava inoperante,
por falta de manutencado. Entretanto, a CODEBA contratou empresa (Contrato n® 008/2017)
para a realizacdo de manutencao preditiva, preventiva e corretiva nos equipamentos dos
sistemas de circuito fechado de TV e de seguranca de acesso, de alarme patrimonial e
emergencial, redes estruturadas e elétrica para computadores, com reposi¢cao de pegas nos
Portos Organizados de Salvador, Aratu e Ilhéus.

Assim, as manutencdées seguem sendo feitas e, conforme cronograma dos servigos, 0
sistema se encontra em processo para o perfeito funcionamento.

2.17 Acessos Internos do Porto

2.17.1 Vias de Circulacao Rodovidria

A circulacado rodoviaria interna no Porto de llhéus é feita por uma Unica via, sobre o Molhe
de Abrigo, denominada pelo planejamento urbano municipal de Rua Porto de llhéus. Essa
via é continuacdo da Rua Rotary, que passa em frente ao escritério da Geréncia do Porto e
do OGMOIL (localizagdo 01 na Figura 32). H4& um Unico portdo para entrada/saida de
veiculos (02) dando acesso a via interna, de mao dupla, com faixas de 3,5 m em cada
sentido, que percorre todo 0 molhe de abrigo, passando em frente a Area X, que esta sendo
aterrada (06), e alcancando os patios de carga (07 e 13), area operacional (08), armazéns
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(11 e 12) e cais (09 e 10). A via interna do porto tem designacao municipal de Rua Porto de
lIhéus.

A 750 m da entrada do porto, proximo a inflexdo do molhe de abrigo, a via interna de bifurca
em aclive a direita, seguindo sobre o tramo norte do molhe em pista Unica, nao
pavimentada, até o portao (14) que da passagem ao trecho final do molhe.

Para deixar o porto, ap6s passagem pela Portaria (02), toma-se a direita na Rua Rotary,
margeando a area do porto pelos terrenos da antiga Brasil Gas (03), o terreno vazio (04) e o
antigo moinho da Bunge Alimentos (05), seguindo pela Rua Rotary Club até a Rodovia BA-
001.

Os locais indicados pelos parénteses no texto acima estdo iluminados na Figura 32, para
melhor entendimento.

Figura 32 — Mapa Geral

= l;;ﬁéﬁolsao Malhado @

O sentido de fluxo da via interna do porto é apresentado na Figura 12.

Os estacionamentos internos delimitados no porto sdo apenas o da Balanga Rodoviéria,
onde os veiculos de carga aguardam apenas o tempo necesséario para a liberacdo dos
documentos de pesagem e fiscais, e a area interna delimitada no entorno das edificagcdes ao
sul do Armazém 1, para servidores da Receita Federal, funcionarios da area operacional do
porto e operadores portuarios.
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2.17.2 Vias de Circulacao Ferrovidria

Nao ha vias de circulacao Ferroviaria.

2.18 Acessos Terrestres

2.18.1 Rodoviarios

2.18.1.1 Conexao com a Hinterldandia

O porto esta localizado em area urbana de llhéus, afastado aproximadamente 1,5 km da
Rodovia Federal BR-415 (Rodovia Jorge Amado), que comeca na Avenida Osvaldo Cruz,
nas proximidades do porto e cruza o Estado da Bahia no sentido leste-oeste, encontrando a
Rodovia Federal BR-101 em ltabuna, apés 35 km. A Rodovia BR-101 corta o pais de Norte
a Sul.

Outro acesso importante € pelas Rodovias Estaduais BA-001, que passa na area urbana a
apenas 800 m da portaria do porto, e BA-262, que também levam a BR-101, porém, por um
percurso de 50 km.

As principais rodovias de acesso ao Porto sdo mostradas na Figura 33, a seguir
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Figura 33 — Principais Rodovias de Acesso ao Porto
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2.18.1.2 Condigbes Gerais das Rodovias

Tanto a BR-415 quanto a BA-001 e a BA-262 atendem ao porto de forma inadequada.

Séo vias com muitos trechos de pistas simples, com larguras de faixa inferiores a 3,5 m,
acostamentos com menos de 1,5 m (até inexistentes em alguns locais), velocidades
maximas permitidas de 80 km/h, sistemas de sinalizacao vertical e horizontal inapropriados
(até inexistentes em alguns locais) e com asfalto em condi¢des precarias de conservacao.

Além das restricoes das condigdes fisicas, ha a conturbagédo do trafego local nos trechos
urbanos dessas rodovias, como as Avenidas Canavieiras e ltabuna (BR-415) e a Avenida

Ant6nio Carlos Magalhaes e varias outras que séao os nomes urbanos da BA-001 na cidade
de lIhéus.

2.18.2 Ferroviarios
Nao ha acesso ferroviario ao Porto.

2.18.3 Dutoviarios

Nao ha dutovias no Porto.

2.19 Acessos Hidroviarios

Nao ha Acessos Hidroviarios.

Proximos ao porto estdo os rios Almada e Cachoeira, navegaveis, mas servindo apenas a
pequenas embarcagoes pesqueiras e de recreacao, que nao influem na movimentagéao de
cargas do porto.

Vale lembrar que o antigo Porto de Ilhéus, instalado a foz do Rio Cachoeira, que outrora
recebeu navios de maior porte, hoje s6 atende a comunidade pesqueira.

2.20 Acessos Aquaviarios

A Figura 34 apresenta a Carta Nautica 1201, mostrando os principais pontos do acesso
aquaviario ao Porto de Ilhéus, os quais aparecem iluminados para melhor entendimento.
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Figura 34 — Carta Nautica (1201)
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Nas proximidades do canal de acesso ao Porto de Ilhéus, mas fora de seu tracado, ha
alguns obstaculos que devem ser observados. Os principais sdo:

. Recifes Itaipins — Sempre descobertos e onde o mar arrebenta, na marcacao 031° e
distancia de 3 km do farol de lIhéus. Entre estes recifes e o Ilhéu Grande as profundidades
sao abaixo de 5 m, com muitas pedras submersas;

. Pedras — Com menor profundidade de 6,3 m na marcacao 26° e distancia de 2,5 km
do farol llhéus;
. Parcel das Sororocas — Extenso, com pedras descobertas e submersas, onde o mar

de pequenas vagas arrebenta, entre as marcagcdes 30° e 68° e nas distancias de 1,5 km a
2,2 km do Farol de lIhéus. No seu extremo fica a ilhota de ltapitanga.

2.20.1 Canal de Acesso

O canal de acesso (04) se desenvolve na direcao norte, paralelamente a extremidade do
molhe de protegao do porto; tem extensao total aproximada de 1.000 m, largura de 200 m e
profundidade de 10 m. Nao ha restricbes ou obstaculos a navegagcao no canal de acesso
registrados na NPCP-BA ou nas normas da CODEBA.
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2.20.2 Bacia de Evolucéo,

A éarea destinada as manobras dos navios (05) tem largura de 250 m e 10 m de
profundidade, em toda a extenséo da area.

NOTA: Apos sofrer assoreamento, a profundidade de 10m do canal de acesso e da Bacia de
Evolugéo foi alcancada ap6s dragagem de manutencao feita pela CODEBA que terminou
em julho de 2014, porém ainda esta carente de homologacéo pela Capitania dos Portos.
Neste contexto, a profundidade de 10 m ainda ndo aparece na Carta Nautica mais recente,
que é datada de 2010.

2.20.3 Areas de Fundeio

Na Carta Nautica 1201 esta definido o local de espera do pratico, na posicdo 14°45,9' S —
39°01,5 W (02), que tem profundidade entre 10 m e 12 m, fundo de boa tenga, lama e é
desabrigado de todos os ventos.

A area de fundeio de carater geral (01), mostrada nesta mesma carta, tem centro na posigao
14°45,5 S — 039°01,0° W, profundidade entre 13 m e 16 m, fundo de boa tenca, lama e é
desabrigado de todos os ventos.

O fundeio é proibido na faixa com a largura de 100 m em frente ao cais e no canal de
acesso, entre o fundeadouro de espera do pratico e o cais.

2.20.4 Barra
A barra de entrada (03) tem largura de 200 m e profundidade de 10 m.

2.20.5 Sinalizacdo Nautica

A sinalizagao nautica no entorno do porto se resume a uma boia tipo pilar (06), preta com
faixa amarela e sinal luminoso e 2 faroletes fixos (07), quais sejam:

. llhéu Grande — 4,0 km) a NNE do farol llhéus, um rochedo escarpado com varios
outros menores nas proximidades. No seu cume esta o farolete Ilhéu Grande (1788), uma
torre quadrangular de alvenaria, branca, com 4 m de altura e luz de grupo de 3 lampejos
brancos na altitude de 20 m com alcance de 14,8 km.

. Farolete Malhado — 4,12 km ao N do farol de llhéus, uma torre tronco piramidal
quadrangular em trelica metdlica, verde, com 8 m de altura e luz de lampejo verde na
altitude de 14 m com alcance de 9,25 km, na extremidade do molhe do porto.

Os pontos indicados pelos parénteses no texto acima estao iluminados na Figura 35 para
melhor entendimento.
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Ha ainda outros pontos que auxiliam a aterragem e a demanda do fundeadouro da barra do
Porto de Ilhéus, a saber:

. Farol de Ilhéus (1808) (14°48,34'S — 039°01,54'W) — Uma torre cilindrica de
alvenaria, branca, com 10 m de altura, luz de lampejo branco na altitude de 35 m com
alcance de 42,5 km e setor de visibilidade em marcagdes menores que 340,5°, localizado no
cume do morro Pernambuco. E o farol de aterragem no Porto de lIhéus;

. Antenas do morro Ceara — 2,3 km e 1,28 mn a NNW do farol de Ilhéus — Aparecem
bem destacadas na parte norte do morro Ceara, principalmente a de transmissao, que tem
no tope um refletor parabdlico. Ambas apresentam luz fixa encarnada particular no topo;

. Igreja de Nossa Senhora da Piedade — 1,6 km a NW do farol de Ilhéus — Fica em um
outeiro entre os morros Ceara e Sdo Sebastido e tem a cor cinzenta escura. Seu
alinhamento com o farolete Ilhéu Grande aos 214° facilita a aproximacdo do navegante
vindo do Norte.

. Morro Sao Sebastido — 0,9 km a WNW do farol de Ilhéus é urbanizado e tem 45 m de
altitude. Domina a ponta Maria Augusta. Na sua encosta norte esta situada a Catedral, de
construcao em estilo gotico, tendo uma cupula com zimbério bem visivel.

2.20.6 Interferéncias no Acesso Agquaviario

Nas proximidades do canal de acesso ao Porto de Ilhéus ha alguns obstaculos que devem
ser observados. Os principais sdo:
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. Recifes Itaipins — Sempre descobertos e onde o mar arrebenta, na marcacao 031° e
distancia de 3,1 km do farol de llhéus. Entre estes recifes e o llhéu Grande as profundidades
sao abaixo de 5m, com muitas pedras submersas;

. Pedras — Com menor profundidade de 6,3m na marcagao 26° e distancia de 2,6 km
do farol llhéus;

. Parcel das Sororocas — Extenso, com pedras descobertas e submersas, onde o mar

de pequenas vagas arrebenta, entre as marcagdes 30° e 68° e nas distancias de 1,5 km a
2,2 km do Farol de IIhéus. No seu extremo fica a ilhota de Itapitanga.

2.20.7 Histérico de Acidentes

O Porto de llhéus nao tem histérico de acidentes. Com relacdo a incidentes, o Unico
reportado diz respeito a desamarracdo nao intencional dos cabos que guardavam os
rebocadores, que acabaram ficando a deriva, na area do porto, até serem resgatados. O
evento aconteceu em 2013.

2.20.8 Ventos

O monitoramento meteoroldgico da regido de llhéus é feito pela Estacdo Climatolégica
Principal de Canavieiras, do INMET, 116 km ao sul do porto, estabelecida e em operacao
desde 1930. O porto nao possui equipamento de monitoramento dos ventos em sua area.

Os ventos de SE sdo os que tém maior incidéncia naquela regido nos meses de julho e
agosto, com frequéncia variando de 32 a 33 vezes a velocidade em torno de 3.3 m/s.

Os ventos S tém velocidades maiores que 4 m/s nos meses de maio, julho, agosto, outubro
e novembro.

2.20.9 Pluviosidade

O clima do municipio caracteriza-se pelos tipos Umidos e subumidos. As temperaturas
médias anuais variam entre 22° a 25°C, sendo maiores e com menor amplitude térmica na
faixa costeira. A pluviosidade apresenta um gradiente decrescente do litoral para o interior e
do norte para o sul, com totais anuais superiores a 1.000 mm, chegando a alcangar 2.700
mm em alguns locais proximo ao litoral, como na cidade de Ilhéus. O regime pluviométrico é
regular, com chuvas abundantes, distribuidas durante o ano.

Dados da Estacdo de Canavieiras (Grafico 7), mostra que entre os anos de 1990 e 2012, a
média pluviométrica geral foi de 138,5 mm/més, tendo abril como o periodo mais chuvoso.
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Grafico 7 — Pluviosidade
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Fonte: Manual de Boas Praticas Portuarias do Porto de llhéus

Nao ha equipamento de medicao de pluviosidade no porto.

2.20.10 Nebulosidade

De acordo com os praticos, ndo € raro existir leve nebulosidade na regido, porém, sem
influencia para a navegagao.

Dias de nebulosidade forte, com possivel prejuizo para as opera¢des do porto sao raras.
Acontecem em média 5 por ano, concluindo-se entdo que € desprezivel o impacto da
nebulosidade nas operagbes portuarias, na navegagdo e nas fainas de
atracacao/desatracagao.

2.20.11 Nivel de Reducéo e Zero Hidrogréfico

O Porto de lIhéus dispde de uma Estagdo Maregréfica instalada pela Diretoria de Hidrografia
e Navegacao - DHN, da Marinha do Brasil, localizada conforme esquema a seguir (Figura
36)

A ficha de Descricao de Estacao Maregrafica (2007), indica um nivel de reducao (NR) esta a
67,3 cm acima do zero hidrografico da régua de 1976.
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Figura 36- Descricao da Estacao Maregrafica

40145

TABUAS DAS MARES ‘

F — 41 - Padrac — Porto de lihéus - 40145 - Versao 172008

%
Y

F1l

DESCRICAO DE ESTACAC MAREGRAFICA

F-41 — 1201-001/76

Lai 14°48°40.20°5
Long 3001 38.61"W
Datom  WGEE-84

Fonte de informacio: Andliss estatistica
Tipo de marégrafo: Hidrobogia Diana

Fuse =2

Estagdo Pormo de Dheus Estzdo BA Localidade lhéus
LH 23/76 Caria N°. 1201 — Porto de Thens MNavio NH! Canopus Ane 1978
Coordenadss geograficas (O mivel de reducio esta 673 centimetros acdima do zero da rézua de 19746,

& harménica da maré de 22 dizs de obsenmagio da mane.

Zero do marégrafe: Coincide com o zero da rézna.

Descrigao das regnas de mares

Régua de madeira, padrao DHM, graduada de 5§ em 5 om e numerada de
10 em 10 cm com 3,60 metros de compomento, pintada de branco & com
graduagao em prato.

Esta ficha foi compilada das F-41-1204-004/78, F-41-1201-001103 e
F-41-1201-0107. Atualizada 040902013

Descricio das referencias de nivel

RN1-CED - Localizada na quina do exiremo Sul do cais perio da estagio maregrafica. Lat: 147 45°
407 2030 5 —Long: 0307 017 377 5184 W — (F-21-1201-003./05). Citada a parmir d= 1977,

RN3-Portobris — Fixada no piso atras do predio 43 Adminisracie. Implanmads em 1981
RN4-DHN - Fixada entrs a parede externa da Oficing = a rampa de weiculos. Implantada em 2003,

RN35-DHN - Freada no preo junm a cofuna de sustenragio que possiul uma escada de acesso 0 caixa
d'agaa do porte. Implantada e 2007

Arquivo Teécnico a ser preenchida no CHM

DHM-6016-A Recebida em:

LH-002/05 - RA-116%5
LE-00107 - BA-112407

Documento de referéneia:

Pessoal que tomou parte na montagem

Equipe de 2005: [Equipe de 2007:

SG-HN Da Sitva 3"5G-HN Da Silva,

SG-HN Sarsjo 3*5G-HN I umio

{B HN Fupénip CE HN Eazenio & CB-FN Mareno
Chefe da equipe: 1T{(C-CA) Sobnobe Chefe da equipe: CT Teinsim

Figura 37 - Diagrama e Es

quema da Estacao Maregrafica
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1. Periodo de observagiio para obtengiio dos elementos de marés: 10/11/1976 a 11/12/1976
2. A analise foi efetuada vsando o método harménico. sendo os dados processados pelo BNDO. / CENTRO DEILHETS
3. 4 RNI-CED foi rastreada em 2003, -
4. Posicio da estagiio foi ajustada para Lat.: 14° 467492975 / Long - 039° 017 36.61"W
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2.20.12 Marés

Conforme Estagdo Maregrafica do Porto, instalada pela Diretoria de Hidrografia e Navegaéo
- DHN, da Marinha do Brasil, localizada conforme esquema mostrado na Figura 36, a
variacao das marés na regiao do Porto de Ilhéus é semidiurna, apresentando uma amplitude
maxima de 2,30 m em relagédo ao zero hidrografico.

A altura de baixa-mar sobre o nivel de redugdo, em sizigia, € de 31 cm.

A altura de baixa-mar sobre o nivel de redugao, em quadratura, é de 73 cm.

O porto ndo possui marégrafo e ndo ha previsao de investimento para aquisicao deste
equipamento.

2.20.13 Ondas

Nao ha ondégrafo no Porto de llhéus. Os dados sdo divulgados pela DHN e Instituto de
Pesquisas Hidroviarias - INPH consequéncia de campanhas de medigcao realizadas no
passado.

As ondas dominantes na praia de Sao Sebastiao e no Molhe tém a diregdo NE e O, periodo
compreendido entre 6 s a 10 s e amplitude de 1,00 m a 3,50 m.

Seu maior efeito se verifica na deflexao e na ponta do molhe. Pequenas ondas chegam ao
Porto, tendo uma altura méaxima de 0,60 m. No lado de fora do molhe, na deflexdo, foram
observadas ondas de até 3,50 m de altura e na ponta do molhe de até 4,50 m de altura,
aproximadamente.

O Molhe protege o Porto totalmente do embate das ondas, sendo que, quando sopra o
vento N entram no Porto ondas pequenas que ndo chegam causar problemas.

O porto ndo possui ondémetro e nao ha previsdo de investimento para aquisicdo deste
equipamento.

2.20.14 Correntes

Nao ha correntbmetro no Porto de llhéus.

A corrente maritima predominante da regido se da na direcao “SE”, conforme Figura 38.
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Figura 38 — Correntes Maritimas
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O porto nao possui correntdbmetro € ndo ha previsao de investimento para aquisicao deste
equipamento.

2.20.15 Taxa de Assoreamento

Entre 1983 e 2011, o Porto de lIhéus foi dragado 5 vezes. O espago de tempo entre cada
dragagem variou de 3 a 12 anos e os volumes dragados foram altamente heterogéneos
variando de 71.204,00 m3 a 643.493,00 m3.

Esses volumes se referem a dragagem conjunta do Canal de Acesso e da Bacia de
Evolucao. A area de fundeio permaneceu com sua profundidade natural, sem necessidade
de dragagem. Assim sendo, o assoreamento foi verificado apenas no canal e na bacia.

Por esse motivo e considerando as diferengas entre as areas dragadas despreziveis, 0
célculo da taxa de assoreamento considerado mais apropriado foi pelo método da Média
Ponderada, cujo resultado é 55.884,07 m3¥ano, tanto para o canal de acesso, como para a
Bacia de Evolugao, conforme Tabela 19.
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Tabela 19 — Taxa de Assoreamento do Canal de Acesso e da Bacia de Evolucéao

Tempo de o
Volume Médio de
Bl Igragado Assoreamento por Taxa de Assoreamento
ento (m?3) Ano(m?)
(Anos)
1983 - 1994 12 643.493 53.624
1995 - 1999 5 71.204 14.241 Canal de Bacia de
Acesso Evolugao

2000 - 2002 3 510.230 170.077 (50,47%) (49,53%)
2003 - 2005 3 236.220 78.740 25.570 m¥ ano | 25.090 m% ano
2006 - 2011 9 160.000 17.778

Fonte: Edital de Licitacdo da CODEBA para Concorréncia N° 001/2011

A definicdo da taxa de assoreamento n&o elimina a necessidade de execugdo de estudos
ambientais, geotécnicos e batimétricos para as proximas dragagens.

Como os dados conseguidos sobre as dragagens, € impossivel determinar as taxas de
assoreamento na area de fundeio com confiabilidade, entretanto, por comparagédo com as
taxas do canal de acesso e da bacia de evolucao, espera-se que também seja em torno de
28.000 m¥/ano.

Nao ha previsdo de realizagdo de estudos e monitoramento das taxas de assoreamento.

2.21 Integracao Porto-Cidade

2.21.1 Integracdo do Porto no Planejamento Urbano

A cidade cresceu no rumo do porto e hoje a area adjacente a ele (ao sul) esta altamente
valorizada, gerando grande interesse do mercado imobilidrio que tem construido ali casas e
edificios sofisticados, o que dificultaria uma eventual desapropriagdo no caso de
necessidade de ampliacdo do porto naquela direcao.

Quanto as vias de acesso ao porto, o Art. 88 da Lei Municipal n° 3.265/2006 define como
aclOes especificas do transito:

. Revisao das condigdes de acesso ao Porto de Ilhéus e consequente ordenamento do
transito de veiculos de carga, incluindo area para estacionamento;
. Viabilizagdo da implantacao do semi-anel rodoviério, ligando as zonas norte e sul do

Municipio, integrando a BR 415 - Rodovia llhéus/Itabuna - com a BA 262 — Rodovia
llhéus/Uruguca, BA 251 - Rodovia Ilhéus/Buerarema - e BA 001 - Rodovia
llIhéus/Olivenga e Rodovia llhéus/Itacaré;

. Criacéao de acessos alternativos urbanos ao Porto de Ilhéus;

. Melhoria no acesso rodoviario ao Porto de Ilhéus a partir da construcao do semi-anel
rodoviario de Ilhéus e a duplicagao do trecho llhéus - ltabuna, na Rodovia BR 415;

. Disponibilizacdo de areas remotas para apoio as atividades portuarias no acesso

norte — Rodovia Ilhéus — Uruguca, e no acesso oeste com a ampliacdo da central de
regulacdo de cargas na Rodovia llhéus — Itabuna;

A Planta de Zoneamento, Uso e Ocupagao do Solo do Municipio de llhéus € mostrada na
Figura 39, a seguir.
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Figura 39 — Planta de Zoneamento, Uso e Ocupacao do Solo do Municipio de llhéus
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Fonte: Prefeitura Municipal de Ilhéus
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Como maneira de atenuar o trafego pesado dentro do municipio gerado pelas atividades
portudrias o Art. 92 da mesma lei especifica as diretrizes da politica municipal de transporte
de cargas:

. Desestimulo a circulagéo de veiculos de carga pesada dentro da area central
da cidade, inclusive para escoamento da producao através do Porto de Ilhéus;
. Elaboracdo de estudo que defina a localizagdo e dimensionamento de um

terminal rodoviario de cargas no entorno da area urbana, a fim de permitir a
utilizacao de veiculos que possam adequar-se as condi¢des do sistema viario urbano
em direcao ao Porto, Aeroporto, Distrito Industrial e centro da cidade.

Ha ainda um projeto para a orla de llhéus que subdivide a costa em 13 unidades de
paisagem, somando 34 trechos. Com objetivo no que tange ao porto de Ilhéus, tem-
se que;

. O bairro Sao Miguel foi apontado como prioridade maxima devido ao
processo acelerado da erosao maritima, em fungao das obras do Porto do Malhado;

. A regido delimitada entre a Foz do Rio Almada e o Porto do Malhado
caracteriza-se como orla exposta com urbanizagdo consolidada, tendo como
atributos naturais praias rochosas e arenosas, estuario e mar. H4 nessa unidade
uma negacao total da vegetacao nativa de mangue e restinga. O uso observado é o
residencial, o comercial, o esporte e o lazer. Apresenta orla exposta em processo de
erosao com ocupagao consolidada de uso residencial e comercial.

. A area entre o Porto do Malhado e o monumento do Cristo, apresenta orla
exposta em processo de assoreamento com ocupagdo consolidada e totalmente
urbanizada de uso residencial, comercial, turistico, lazer e servicos. Tendo como
atributos naturais praia em mar aberto com vegetacao de restinga herbacea em
processo de regeneracao e espécies vegetais exoticas.

No que se refere o Porto Antigo, na foz do Rio Cachoeira, é necessario definir sua
destinagdo e a utilizagdo dos terrenos, cuja exploracdo comercial vem sendo objeto de
manifestacdes de interesse do empresariado local. Por outro lado, a CODEBA mantém
entendimentos com o Governo Municipal para utilizagéo publica dessas instalages.

A partir da Planta de Zoneamento, Uso e Ocupacao do Solo do Municipio de llhéus de 2015,
elaborado pela Prefeitura Municipal, € feita graficamente a superposicdo com a area do
porto organizado, delimitada pela poligonal do porto atual e com a area delimitada pela
poligonal proposta para o Porto de llhéus (Malhado), Figura 40

No Plano Diretor anterior, de 2011, havia um conflito com a expanséo do Porto de Ilhéus e o
zoneamento do municipio, onde a area contigua ao porto era classificada como ZEIA (Zona
Especial de Interesse Ambiental). Entretanto, com a Lei Municipal 3746/2015, que define um
novo uso e ocupacdo do solo, esta area contigua ndo estd mais inclusa, ndo havendo,
assim, empecilho para a expansao do porto

Na area delimitada pela poligonal atual e a delimitada pela poligonal projetada para o Porto
Antigo também nao ha conflito ndo se verifica com o Plano Diretor Municipal.
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Figura 40 — Compatibilizacdao do PD do Municipio com o PDZ — Porto de llhéus (Malhado)
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2.21.2 Impactos da Atividade Portudria no Municipio

Uma vez que o porto tem movimentagdo modesta de cargas, ndo se constatam impactos
provocados por ele no transito da cidade. Vale ressaltar que apesar das condigoes
desfavoraveis das principais rodovias da regido, estas estdo razoavelmente préximas ao
porto, dando condigdes de escoamento dos produtos sem passar pelo centro da cidade,
onde o transito € pesado em horério comercial, em especial nas horas de rush.

Com relagédo a geracdo de empregos diretos, os numeros do porto de llhéus também néo
sao expressivos. Mesmo somando os empregados da CODEBA com os trabalhadores
portuérios registrados e cadastrados, praticagem, rebocadores, etc ndo se chega a 500
pessoas, 0 que é muito pouco diante dos mais de 220.000 habitantes da cidade.

Por outro lado, ao se pensar nos empregos indiretos, principalmente aqueles voltados para
o turismo, as propor¢des passam a ser interessantes. Ao longo das temporadas dos
Cruzeiros Maritimos, que duram aproximadamente 5 meses, os navios levam a Ilhéus mais
de 70.000 turistas, que certamente tem grande relevancia para o comércio local.

Foram integrados no Plano de Controle Ambiental do Porto de llhéus, cuja execugao é
condicionante da Licenca de Operacao do Porto, o Programa de Comunicagao Social € o
Programa de Apoio as Comunidades de Pesca. Estes programas tém como principal
objetivo a maior aproximagéo e melhor comunicagédo com as comunidades. Conforme citado
anteriormente no presente documento, a CODEBA esta iniciando processo licitatorio para
contratacdo de empresa que executara esses programas, atendendo a sua periodicidade e
cronograma proposto.

A CODEBA, portanto, ainda ndo possui cronograma das atividades que vém sendo
realizadas no ambito da relagéo Porto-Cidade. Os cronogramas previstos para as atividades
estao contidos nos planos e programas do Plano de Controle Ambiental, que poderao sofrer
mudancas de acordo com a manifestacao do 6rgdo ambiental e cuja execugao esta prevista
para aproximadamente 140 dias ap6s a contratagdo da empresa para cumprimento das
condicionantes ambientais da Licenca de Operacéo.

2.22 Projecoes de Carga para o Porto de llhéus

O Plano Mestre, elaborado em 2012, em seu item 5.1.3 projeta a movimentagao de cargas
para o Porto de Ilhéus até 2030. Em sua elaboracdo foram consideradas a andlise histérica
das cargas a época, o comportamento de mercado (doméstico e internacional) e,
especialmente, entrevistas com porto e representantes do setor produtivo, assim como a
existéncia de projetos futuros de investimentos.

Entretanto, ao se proceder a uma analise dessas projecdes, percebe-se que algumas
dessas proje¢cdes nao se concretizaram, resultado de fatos novos que ocorreram e que
modificaram as premissas inicialmente assumidas.

Por se tratar de um porto regional de pequenas dimensdes e de movimentagdo concentrada
em poucas cargas, alteracado na logistica de importagdo ou exportacao de qualquer dessas
cargas pode afetar consideravelmente o desempenho do porto, como ja ocorreu no
passado.
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Nos ultimos anos, entretanto, o Porto de Ilhéus vem diversificando sua pauta de
movimentagao, o que reduz a vulnerabilidade do porto a esse tipo de mudangas, como vem
ocorrendo, no presente, com a redugdo na movimentacao de soja.

108



PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia

', CODEBA

PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ZONEAMENTO DO PORTO DE ILHEUS

Tabela 20 - Evolucdo da Movimentacao de Cargas (toneladas) - 2000 a 2014

Mercadoria 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2.005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2.014

CACAU (DERIVADOS) 22.747] 20.769] 8588] 4379 1633 - B : - - g
CONTEINER VAZIO (TARA) 2543] 2775] 1188] 576 261 . ] 3 ] : . s -

_ [cranmo 961 1.002 - - B - - - - 0 - - -

= |VERGALHAO COBRE 457 - - - - - . - -

© |[eauPamENTOS 407 - Z . . F - R - - - -

< [MADEIRA BENEFICIADA 299 ~ - : - - = : - - - - -

= [orF sHoRe : ] : : : . 2 6263 7483 425 3722 - : :
PECAS DE FERRO : 2 2 E 5 - 3 . ; : : ] 2515 3

PROD. QUIMICO - 153 - ) - - . - - - - d :

-§ TOTAL EXP CG 27.820) 24693 9.774] 4.955 1893 3 2 1 6263] 7483 a5 3022 1 2515 Z
B GRADS {SOJA FARELO+GRAQS) 585.932| 664.219] 524.275| 745.807| 912571] 514280 711.921( 660.963] 137.079| 149.693| 130.804] s9028| 37.546] 71.122] 172633
e MINERIO (MAGNESITA SINTER) 2 2 : 3 g z B B : | 25.134] 79.463 119.337 146.878
S| , [Minério (NiQUEL) 3 : : : 2 = x : | 45.732| e4522] 22515| 43.821
& |GRADS (M ILHO) 5 3 : 3 . 3 = 23.905 ;| : | 217.947] 105.305] 27.155

9 [minEriO (FERRO) : : - - 3 B ; : - : - 22.000

= [MINERIO (5XIDO DE MAGNESIO) 5 ] s : - . 7 15594| 15412 21717 41461] 3500 8.559

= [sEMENTE DEALGODAD Z d - 1 sa8s0 2 B 3 : 3 - - E

@ [ACUCAR I - - - - - - - 6.764 C
MINERIO (M ANGANES) 3 = . — ] : = 1 3521 - : - E

TOTAL EXP G5 585.932] 664.219| 524.275| 745.807| 947.421| 914.280| 711.921| 660.963| 180.099| 165.105| 152.521| 201.366| 409.742| 318.279| 421.046

TOTAL EXPORTACAQ 613.752| 688.918] 534.049| 750.762| 949.315| 914.280] 711.921| 660.963| 186.362] 172.588] 152.946) 205.088| 409.742] 320.794] 421.046)

CACAU [AMENDORA) 71733| 32314| s1as1| s1738| 22029 so9m4| s1610| 91.383] 67.900| 75087 4s972| 32967| s5722| 17170 38547

TRILHOS g E : ; g - 3 3 3 : : 2 1 28654

g EQUIPAMENTOS 122 - - 5920 - - - - 7.656 7.645| 26.228 2618

E OFF SHORE ] ] = . g ] 2 J 37s0] 3749 35 2380 - : E

= [CONTEINER VAZIO (TARA) 1808] 2377 713 : 123 i ) 2 - : = = 52 :

.3 £ [CACAU (DERIVADOS) 1.250 0 581 : - x J : - : 2
$ |DIVERSOS 574 235 260 ] ] 2 B - : - - :

E BLPISTE 616, - 5 - - : - : - : - : - : i
= TOTAL IMP CG 76.103) 36926 63.085| 51.736) 48.092] 60.984] 61.610| 91.383 71.650| 78.836] 49.007| 43.043| 63.367] 43.450| 69.819
g [minErio EnxOFRE) . ] - “ 4 4 J J i I . 1 11659

= [MINERIO (MAGNESTA CALCINADA) g B : - - - - - - 1 31753] 3618

: GR;"OS {TRIGO) 58936] 53612 54,728| 96.705 27450 - - - - - -

© TOTALIMP GS 58.936) 53.612] 54.728| 96705 27450 Z 3 3 ] 3 G ] 1 31.753] 15.273
TOTAL IMPORTACAD. 135.039| 90.538| 117.773| 148.441| 75542| 60.984| 61610 91.383| 71.650] 78.836 49.007| 43.043| 63367 75.203| 85.092

TOTAL DO PORTO 748.791| 779.456 651.822] 899.203| 1.024.857| 975.264] 773,531 752.346] 258.012] 251.424] 201.953| 248.131] 473.109| 395.997| 506.138]

Fonte: Estatistica CODEBA
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Grafico 8 - Evolucao da Movimentacao de Cargas - 2000 a 2014 (toneladas)
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2.22.1 Ciclos de Carga

A andlise da evolugdo da movimentacao de cargas no Porto de llhéus permite caracteriza-lo
como essencialmente exportador de granéis solidos, em especial gréaos agricolas (e farelos)
e produtos minerais.

Grafico 9 - Participacao das Exportac6es e dos Granéis Solidos

Portode Ilhéus - Participacdo das Exportagbes Portode Ilhéus - Participacdo dos Granéis Sélidos
{2000 a 2014) (2000 a2014)

BTOTALEXKP 2% METOTALIMP %% BTOTALCG % MTOTALGS %

Ao longo dos ultimos 15 anos é possivel verificar que o Porto de Ilhéus passou por 3 ciclos
caracteristicos de movimentagéo de cargas:

- De 2000 a 2004

E o ciclo das exportagdes de produtos do cacau e importacdo de trigo em grdos, ambos
extintos em 2004. A importagao regular de améndoas de cacau e 0s crescentes embarques
de farelo de soja garantem o crescimento da movimentagcao do porto, que atinge seu auge,
passando de 748 mil toneladas em 2000 para 1,2 milhdo de toneladas em 2004.

- De 2005 a 2010

Encerra-se a exportacao de farelo de soja (2008), a soja atinge seu maior volume em 2006,
com cerca de 712 mil toneladas embarcadas, mas inicia em seguida acentuada queda até
atingir apenas 18% desse volume, com apenas 130 mil toneladas em 2010. A importa¢do de
améndoas de cacau segue regular, chegando a representar 30% de todas as cargas do
porto. Tem inicio a exportacéo de éxido de magnésio (2008), mas a movimentag¢ao do porto
cai ao seu menor nivel nesses 15 anos, com apenas 201.953 toneladas, no total, em 2010.

- De 2011 em diante

O porto diversifica sua movimentacdo, com novas mercadorias de exportacdo a granel,
como a magnesita, transferida do Porto de Aratu-Candeias para llhéus, por problemas
logistico, e o niquel. Os embarques de milho sdo retomados e continuam os de 6xido de
magnésio, embora em menor escala. Na carga geral, as améndoas de cacau continuam
sendo regularmente importadas, mas em queda, ocorrendo em 2014 o inicio de importacdes
de trilhos para a Ferrovia de Integragdo Oeste-Leste - FIOL. Equipamentos e
movimentagdes off-shore completam a diversificagao ocorrida no periodo, que chega a 2014
com um total de 506.138 t, um crescimento de 60% em relacéo a 2010.

A diversificacdo de cargas assume papel ainda mais importante quando se verifica que, ao
longo dos anos passados, o Porto de llhéus dependeu essencialmente de poucas cargas, e
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as crises em alguns setores ou a oportunidade de novas estruturas logisticas em termos de
conexdes viarias e terminais portuarios especializados, afetaram desproporcionalmente a
movimentagéo do porto, como se verifica a seguir:

Nos granéis sélidos, o trigo representou sempre mais de 80% das importacdes até 2004,
guando o moinho local encerrou suas atividades.

Os graos agricolas (milho e soja) e mais o farelo de soja, responderam por 100% das
exportagcdes entre 2000 e 2007 e cerca de 80% de 2008 até 2010, participagao que foi
bastante reduzida (a cerca de 50%) a partir de 2011, com a entrada de novos granéis na
pauta de produtos movimentados pelo porto e o fim dos embarques de farelo de soja.

Na carga geral, dos itens representativos 0os produtos de cacau participaram com mais de
80% das exportacdes no periodo 2000-2004, quando deixaram de ser embarcados,

Do mesmo modo, nos itens representativos na carga geral, os produtos de cacau

responderam por mais de 80% das exportacoes (2000 a 2004) e ainda se mantém com
quase 100% das importacdes regulares (améndoas).

2.22.2 Projecoes de Carga do Plano Mestre

Foi considerada até 2030, no Plano Mestre, a projecdo de movimentacao no Porto de Ilhéus
das seguintes cargas, com base na movimentacao real de 2011, como indicada na Tabela
21.

Tabela 21 — Projecao de Cargas para o Porto de llhéus — Plano Mestre

Soja (t) 89.029 99.882 416.663 0 0

Oxido de Magnésio (t) 54.585 53.460 65.914 82.432 103.049
Niguel (t) 45,733 59723 83.374 116.390 162.482
Cacau (t) 32.516 19.770 0 0 0
Offshore (t) 6.102 32455 66.575 #L5E5 72.024
Materiais Elétricos (t) 4.645 0 0 0 0
Celulose (t) 0 1.100.000 2.450.000 2.600.000 2.600.000
Contéiner (t) 0 203.879 253.084 273.868 295,732
Milho (t) 0 184.201 339.344 0 0
Fertilizantes (t) 0 43.866 116.737 0 0
Trilhos e Vagdes (t) 0 14.503 0 0 0
Outros (t) 15.521 98.061 194.773 209.808 215.748
Total (t) 248.131 1.582.151 3.113.719 3.354.073 3.449.035
Navios de cruzeiro 40 46 59 75 96
Numero de Passageiros 102.019 118.078 153.655 203.650 259915

Fonte: Plano Mestre
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by

No periodo posterior a elaboracdo do Plano Mestre, verificou-se a movimentagédo, néo
prevista, de magnesita a partir de 2013, enquanto outras cargas previstas, como a celulose
e contéineres, nao tém mais perspectiva de concretizagdo. Na Tabela 22 compara-se a
projecdo com base na movimentacao de 2011(Plano Mestre) com a movimentacao efetiva
de 2011 a 2014.

Tabela 22 — Comparacao

MERCADORIA Estatistica CODEBA Plano Mestre - 2013
2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2011 | 2015 | 2020 | 2025 [ 2030
CELULOSE - |1.100.000| 2.450.000] 2.600.000| 2.600.000
CONTEINER VAZIO (TARA) [ - - 52 - - | 203.879| 253.084| 273.868| 205.732
OUTROS 7.696| 14.409| 28.743| 2618 15521] 9s.061| 194773 209.808| 215.748
NIQUEL 45.732| 64.522 22.515] 43.821] 45.733| 59.723| 83.374| 116.390| 162.482
6x1D0 DE MAGNEsIO | 41.461] 3500] - 8550 s4.585| 53460 65914 82.432| 103.049
OFF SHORE 6.102( - : - | 6102 32755| 66575| 71.575| 72004
soiA 89.029| 37.546| 71.122( 172.633| 8o.029| 99.882 416663 - .
CACAU (AMENDOA) 32.967| 55.722| 17.170] 38.547| 32.506| 19770] - i i
TRILHOS : : : 28654 - 14503 - - .
MILHO - |217.947] 105.305] 27.155] . | 1sac01| 330348] - i
FERTILIZANTE : 43.866| 116737 - :
MATERIAIS ELETRICOS a685 - : - -
MAGNESITA 25.144| 79.463) 151,000 150.492
MINERIO DE FERRO : - : 22.000
ENXOFRE : : : 11659
TOTAL 248.131(473.109[ 395.997| 506.138(248.131[ 1.910.100[ 3.986.464| 3.354.073( 3.449.035

A seguir é feita uma andlise do comportamento de cada uma das cargas e as estimativas de
sua projecao futura, baseada nas proje¢cdes contidas no Plano Mestre, atualizadas, e
levando em conta fatos novos ocorridos nos ultimos anos.

* Soja

O Gréfico 10 mostra a evolucdo da movimentacao de soja no Porto de Illhéus. Verifica-se
gue a movimentagao caiu entre 2004 e 2014.

Grafico 10 — Evolucao da Soja (2004 — 2014)
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O Plano Mestre aponta que entre 2011 e 2012 houve uma queda muito forte devido a
reducdo das exportagdes para o Japao, principal destino desta carga, por causa dos efeitos
do tsunami e terremoto. Todavia, projeta que havera recuperagao no volume de exportagéo
de soja pelo porto, o que realmente se verificou em 2013 e 2014, atingindo em 2014 o valor
de 172.633 t/ano, superior ao previsto de 99.882 t/ano no Plano Mestre para 2015.

No entanto, a reducdo na movimentacdo em llhéus deve-se principalmente a oferta de
terminais privados especializados na operacdo com graos agricolas, como o Terminal de
Cotegipe, em Sao Tomé do Paripe, Salvador.

A partir dessas informacbes e de entrevistas com o0s principais exportadores, fica
caracterizada a utilizacdo atual do Porto de Ilhéus para embarques de soja apenas em
situagbes de conveniéncia para o embarcador, como congestionamento em outros
terminais, emprego de navios de menor porte, por exemplo. Apesar de projetos especificos
estarem sendo discutidos no momento, ndo ha outros indicadores de que a movimentagéao
de soja ultrapasse 0s niveis dos anos recentes.

«  Oxido de Magnésio

O Plano Mestre mostra a estimativa de 53.460 toneladas para 2015; porém, a realidade
mostra que em 2014 houve uma movimentacao de apenas 8.559 toneladas (Grafico 11).

Grafico 11 — Evolucdo do Oxido de Magnésio (2004 — 2014)
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* Niquel

O Niquel comegou a ser movimentado no Porto de Ilhéus em 2010, da mesma maneira que
o 6xido de magnésio. Entre 2011 e 2014 houve um fluxo deste produto com média de
42.241 toneladas, que é 30% inferior as 59.723 toneladas previstas pelo Plano Mestre para
2015.
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Grafico 12 — Evolucao do Niquel (2004 — 2014)
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Fonte: CODEBA

Considere-se que, para pequenas consignacoes (shipment) e movimentagdes anuais da
ordem de grandeza das exportacgdes atuais de 6xido de magnésio, um simples embarque a
mais ou a menos, no ano, pode representar aumentos ou perdas consideraveis nas
projecdes, mas sem grande impacto na movimentacao total do porto.

« Améndoas de Cacau

A importagao de améndoas de cacau segue regular no Porto de llhéus e deve permanecer
como item cativo e quase exclusivo de importagéo de carga geral pelo porto.

O Brasil é o terceiro maior produtor mundial de cacau mas é também o terceiro maior
consumidor, necessitando complementar a produgdo nacional mediante importagbes de
améndoas.

O Estado da Bahia o maior produtor de améndoa de cacau do Brasil representando 64% do
total produzido no pais, conforme tabelas e gréficos a seguir.

Tabela 23 — Producdo de Améndoa de Cacau no Brasil

REGIAO NORTE NORDESTE SUDESTE CENTRO-OESTE TOTAL
Rondbnia  Amazonas Pard Bahia Espirito Santo Mato Grosso
PRODUCAO 5.230 4.606 87.030 179.179 4.296 582
TOTAL 96.866 179.179 4.296 582 280.923

Fonte: IBGE - Levantamento Sistemdtico da Produgdo Agricola -Jan/2015
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Grafico 13 — Producéao de Cacau
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No entanto, o Para possui a maior produtividade, produzindo 846 kg/ha. Embora resistentes
a pragas, as variedades plantadas na Bahia possuem uma produtividade de apenas 327 kg/

ha, conforme Tabela 24 abaixo:

Tabela 24 — Produtividade de Améndoa de Cacau

Variavel Para Bahia
Area (ha) 102.887 547.422
Produgdo (t) 87.030 179.179
Rendimento Médio (Kg/ha) 846 327

Fonte: IBGE - Levantamento Sistematico da Produ¢do Agricola -Jan/2015

O gréfico abaixo mostra a evolugdo da producao de améndoa de cacau na Bahia e no Par3,
assim como a evolugdao da movimentagdo dessa commaodity pelo Porto de llhéus.

Verifica-se, pelo gréafico, que a tendéncia da evolugédo da producdao de améndoa na Bahia é
crescente, diferente do cendrio das importagdes pelo porto de llhéus. No entanto, o mercado
consumidor é também crescente e apesar da volatilidade desse mercado, das restricbes
fitossanitarias em paises exportadores e da progressiva melhoria genética das variedades
plantadas na Bahia, as importagdes pelo Porto de llhéus devem se manter, pois a produgao
nacional de améndoa de cacau é insuficiente para atender a demanda doméstica, sendo
necessario recorrer a importagao para suprir o mercado interno de matérias-primas para o
segmento das Industrias processadoras de cacau, o que deve manter a movimentagao pelo

Porto de llhéus.
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Grafico 14 — Evolugao da Producao de Améndoa de Cacau
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» Off Shore

Embora tenha havido movimentacao de navios de apoio offshore a plataformas de petréleo
(Platform Supply Vessels — PSV) em 2013, a mesma nao teve continuidade depois de 2014.
Entretanto, o Porto de Ilhéus esta proximo a Bacia Maritima de Camamu-Almada e
Jequitinhonha, onde ha concessao de blocos exploratérios e campos de producgéo, o que
pode criar uma nova demanda para a movimentagado desses navios.

Essa bacia produz atualmente 6leo e gas e ainda, segundo a Petrobras, estdo longe de
esgotar, pois 0 volume dos reservatérios ainda é maior que a produgdo acumulada desde a
década de 1940.

Nao ha, no momento, indicacao de retomada dessa movimentacédo de atendimento logistico
a plataformas, pelo Porto de llhéus. Mesmo que venha a ocorrer, ndo representa valores
significativos. De qualquer modo, ante tal possibilidade e considerando o impacto econémico
dessa atividade para a economia local, o Porto de llhéus devera, sempre que possivel,
possibilitar tais movimentagodes.

Também ha expectativa de utilizacdo do porto para operagdes logisticas de suprimento de
material de construcao durante a futura obra do Porto Sul.

A implantagdo deste Terminal, por sua vez, ird requerer expressiva movimentacdo de

insumos no periodo de constru¢é@o, tendo sido indicado o Porto de Ilhéus como alternativa
logistica mais adequada.
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Os materiais e respectivos volumes a serem movimentados sdo:

* 11.500 m? de pré-moldados em concreto, perfazendo cerca de 4.500 t.

» 580 estacas metalicas, perfazendo um total de 4.640 t

» Pedras para constru¢ao do quebra mar:
0 1.600.000 ms para o Quebra-Mar = 3.000.000 t
0 160.000 m3 para o Load Out Point = 300.000 t
0 1.500.000 m? para a fundacao do Quebra-Mar = 2.800.000 t
O Total = 3.400.000 m? = 6.100.000 t

Considerando que a obra houvesse iniciado em 2016 e com término em 2020, os volumes

de materiais ficariam distribuidos, baseado na curva de Gauss, ao longo dos 5 anos,
conforme Tabela 25.

Tabela 25 — Previsao de Insumos para o Porto Sul

Pré-moldados (Ton) 450 675 1.350 450

Estacas Metdlicas (Ton) 464 696 1.624 1.392 464

Pedras (Ton) 610.000 915.000 | 2.135.000 | 1.830.000 | 610.000
10k 610914 916.371 | 2.138.199 | 1.832.742 | 610.914

» Carga de Projeto

E fato que em 2011 foram descarregadas no Porto de Ilhéus cargas de projeto tais como
turbinas edlicas, no total de 4.645 toneladas. Todavia, estes eventos sdo isolados, sem
precedentes.

Como se sabe que o estado da Bahia estd engajado em 2 grandes obras de infraestrutura, o
Porto Sul e a FIOL, é razoavel prever que o porto venha a receber cargas de projetos, como
transformadores e outros equipamentos de médio/grande porte para construgdo de
subestagbes, por exemplo, a médio prazo. Entretanto ndo devera ser em proporcoes
relevantes.

Por estes motivos, esta se desconsiderando essas cargas nas proje¢oes aqui tratadas.

* Celulose

Segundo o Plano Mestre, a Veracel Celulose S.A., empresa brasileira formada da parceria
entre a Fibria, brasileira, e a sueco-filandesa Stora-Enso, que possui uma unidade de
producdo de fibra de celulose nos municipios de Eunapolis e Belmonte, no sul da Bahia,
devera se expandir com a implantacdo de Veracel Il, passando a produzir 2,7 milhdes t/ano.

A celulose produzida na unidade da Veracel é transportada por caminhao até o Terminal

Maritimo de Belmonte — TMB, de onde é levada em barcacas até o Terminal da Portocel, em
Barra do Riacho, no Espirito Santo.
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A informacdo colhida pela PLANAVE no TMB em outubro de 2014 & que, mesmo
considerando a menor distancia do Porto de llhéus, a estratégia da empresa é que as
barcagas continuem a ir para Portocel. Assim sendo, ndo se considerou a movimentacao de
celulose em llhéus nas projecdes de carga.

+ Contéineres

A movimentacdo de contéineres ndo pode ser considerada vocagao natural do Porto de
lIhéus, apesar de este ter condi¢des de fazé-lo.

Atualmente o Porto, ndo tem carga suficiente que justifigue a inclusdo dela nas rotas
habituais dos navios de contéineres.

Na Bahia, o complexo portuario da Baia de Todos os Santos (Porto de Salvador e terminais
de uso privado), devera concentrar a movimentacao de contéineres no Estado, e manter
essa movimentagao, por uma questdo de economia de escala, com capacidade suficiente
para nao haver indicios de que sera necessario, a curto e médio prazos, outros terminais
portudrios para atender movimentagdes excedentes.

Assim sendo e considerando que a movimentagdo de contéineres no porto ao longo dos
ultimos anos foi esporadica, ndo se encontram evidencias que indiquem alguma demanda
para o futuro, ndo havendo projecao relevante de movimentagao desta carga no porto.

* Milho

Exportadores de milho tém utilizado o Porto de Ilhéus também nas oportunidades de
mercado (congestionamento de outros terminais, utilizacdo de navios e portos especificos,
etc.).

Embora o Plano Mestre tenha previsto 184.201 toneladas do produto para 2015, a tendéncia
€ reduzida em relagéo a esses valores, devendo se manter a média dos Ultimos anos, que
indica 87.602 toneladas, com embarques em 3 a 4 navios por ano, (Grafico 15) tendéncia
gue é confirmada por empresarios do setor.

Grafico 15 — Evolucao do Milho (2004 — 2014)
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* Fertilizantes

O Plano Mestre indica a expectativa de que em 2015 seria importada uma quantidade
significativa deste insumo devido a tendéncia de aumento da produgdo e exportacao de
soja, milho, algodao e outros produtos agricolas.

Também é mostrado que esta importagédo esta prevista para ocorrer pelo Porto Sul, apés
2020, quando o Terminal de Graos entraria em operagao.

Em face dos ajustes nas movimentacdes de gréos agricolas e considerando informacgdes
colhidas junto as misturadoras, ndo se confirmam as previsdes iniciais de movimentacao de
fertilizantes em llhéus.

o Trilhos e Vagdes;

A Ferrovia de Integracéo Oeste Leste — FIOL teve sua construgéo iniciada em 28 de abril de
2011 e encontra-se em plena fase de construgdo. Com aproximadamente 1.500 quilémetros
a ferrovia se estendera desde Figueirépolis no Tocantins até Ilhéus na Bahia.

E funcdo atual do Porto de llhéus receber os principais materiais desta obra, tais como os
trilhos e os vagdes. No ano de 2014, 2 lotes de trilhos aportaram em llhéus somando 7.200
toneladas, de um total de 53.000 contratadas, pode-se prever que a reativagcdo da
construgdo dessas obras a médio ou longo prazo trara novemante a necessidade de
disponibilizagéo de area no Porto de llhéus.

* Magnesita

A Magnesita, que nao vinha sendo um produto usualmente movimentado no Porto de Illhéus,
a partir de 2011, passou a ser movimentado, com elevagdao de demanda ano ap6s anos,
culminando em 2014 com 129.078 toneladas, conforme Gréfico 16.

Grafico 16 — Evolucao da Magnesita (2004 — 2014)
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Fonte: CODEBA

Na realidade atual, a Magnesita esta voltando para o Porto de Aratu, pois a movimentacao
destes ultimos anos s6 ocorreu porque o0 equipamento de Aratu estava em recuperacao.

* Navios de Cruzeiro

[Ihéus tém se mostrado um polo turistico promissor de cruzeiros maritimos no Brasil. Além
de seus atrativos naturais, como historia e belezas, encontra-se em local estratégico, uma
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vez que esta situado na rota dos navios de cruzeiro entre o sudeste e norte/nordeste. Este
trafego de navios de turismo devera se desenvolver nos préximos anos.

3. PLANO OPERACIONAL
3.1 Melhorias de Gestao

No Plano Mestre sdo recomendados para o Porto de Ilhéus os principais ajustes e melhorias
de gestao:

» Buscar continuamente a otimizacao e racionalizacédo dos custos;
» Generalizar a inclusao de clausulas de produtividade nos contratos de arrendamento;

» Atentar para as oportunidades que podem surgir por ocasido dos vencimentos dos
contratos atualmente vigentes;

* Manter constante vigilancia sobre as tarifas dos portos concorrentes, visando
capturar oportunidades de melhorar as receitas e ao mesmo tempo, manter o porto
atraente frente a seus competidores.

A partir dessas recomendac6es o Plano Mestre identifica no seu Plano de Acao, os
seguintes itens:

3.1.1 Promocao do Arrendamento de Areas Disponiveis

Atualmente ja ndo existem mais instalagdes portuarias arrendadas no Porto de llhéus,
porém recomenda-se que sejam realizados os arrendamentos dessas instalacoes.

Uniformizando as diversas designacdes das instalagdes portuarias e das areas nao afetas
as operaclOes portuarias, constantes do PDZ anterior, do PROAP e seguindo a proposta de
reorganizacao de areas, conforme mostrada no item 3.6 seguir, a destinacdo dos terrenos e
edificagbes do Porto de llhéus (Malhado e Rio Cachoeira) pode ser resumida na tabela
Tabela 26 seguinte.

121



PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia

', CODEBA

PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ZONEAMENTO DO PORTO DE ILHEUS

Tabela 26 — Destinacao das Instalacoes

) a Tamanho Uso
Tipo Area
(m?) Destinagdo Proposta de Exploracgdo Indireta

Terreno e edificagbes | 11000 |Inst. Ndo afeta a op. Portudria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2014

Terreno (terra nua) I 1911 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2015|

Terreno 1] 10700 |Instalagdo Portudria Carga Geral e Granéis Sélidos (céu aberto)
M Terreno \Y 4556 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2014
A Terreno (patio pavimentado) e edificacbes \ 3150 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2015,
L Terreno e edificagdo VI 8000 |[Instalagdo Portuaria Carga Geral e Granéis Sélidos e Minerais
H Terreno e edificagdo VI 8000 |[Instalagdo Portuaria Carga Geral e Granéis Sélidos
A Terreno (patio pavimentado) VIl 8700 |[Instalagdo Portudria Carga Geral e Granéis Sdlidos (céu aberto)
D Terreno (patio pavimentado) IX 12500 |Instalagdo Portudria Carga Geral e Granéis Sdlidos (céu aberto)
o Terreno e edificagbes X 5100 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuadria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2015

Terreno Xl 43500 |Expansdo Portudria Expansdo Portuaria

Aterro acrescido de marinha Xl 111000 |Expansdo Portuaria Carga Geral e Granéis Sdlidos (céu aberto)

Aterro acrescido de marinha previsto Xl 34000 |Expansdo Portuaria Expansdo Portuaria

Aterro acrescido de marinha previsto X1V 27800 |Expansdo Portuaria Expansdo Portuaria

Terreno com edificagbes 1 84 Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2014
R |Ocupagdo: Bahia Pesca (terminal pesqueiro) 2 3788 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2015,
| Terreno com edificagdo (em ruinas) 3 2320 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2016
o |Ocupagdo: Mercadinho Ninho Lar 4 1156 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2017

Terreno 5 419 Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2018
C |Ocupacdo: Dalnorde Supermercado 6 4281 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2019
A |Terreno 7 3023 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2020
C |Ocupagdo: Tribunal de Justica 8 5100 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2021
H |Armazém e adj. 9 1493 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2022
O |Sec3o de Uso Onerosa SAC(Secretaria Adm. Estado) 10 3923 |[Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2023
E |Terreno com edificacdes 11 624 Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2024
| Ocupacdo: Justica Federal e lote de terreno 12 496 Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2025
R Ocupacdo: Terreno (estacionamento da Prefeitura) 13 1500 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2026
A Iterreno 14 1500 |Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2027

Terreno 15 503 Inst. Ndo afeta a op. Portuaria Atividades do Art. 22 da Portaria SEP 409/2028
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Ha necessidade, entretanto, de atualizagédo do patrimdnio imobiliario da CODEBA no antigo
Porto de Rio Cachoeira, promovendo-se a atualizagdo dos dados constantes da tabela
anterior apés a consolidagao dos levantamentos e regularizagdo de propriedade e registros
legais desses terrenos, excluindo-se os que nao mais pertencem a CODEBA.

As areas 7 e 9 do Porto Antigo também poderdo ser destinadas a revitalizagao, isto é, a:
requalificacado de areas e instalagdes para a realizagéo de atividades institucionais, culturais,
sociais, recreativas, comerciais, ou outras, por meio de projetos de readequacédo ou de
integracdo urbano-portuaria, a serem desenvolvidos dentro ou no entorno das areas sob
gestdo da Administracao do Porto, conforme Portaria SEP n® 114/2016, de 23 de margo de
2016.

No que se refere as instalagbes em Malhado, considerou-se que as instalagdes localizadas
na area externa, antes da entrada do Porto (Areas I, Il, IV e V), que anteriormente estiveram
sob arrendamento, sejam destinadas todas para uso nao operacional. A area X, onde se
localizam edificagdes administrativas também sera para uso “nao operacional”.

Os Armazéns | e Il deverdo ser logo arrendados, para acelerar o processo de retirada da
CODEBA da execucao de operagdes portuarias, deixando de ser depositaria de
mercadorias e reduzindo suas necessidades de recursos humanos e materiais empregados
na manutencao e gestao dessas edificagdes.

Os pétios, Areas VIl e IX, e a area de expansdo, Area XII, deverdo ser destinadas a
movimentagdo de granéis solidos e carga geral solta, inclusive cargas de projeto, que
possam ser estocados a céu aberto, devendo a Administracdo do Porto considerar as
vantagens do arrendamento dessas instalagdes.

As restantes, Area XI, Xlll e XIV sdo destinadas a expansao futura.

3.1.2 Reestruturacao do Balanco Contabil do Porto

Toda a operacdo do Porto de llhéus é feita pelos operadores portuarios privados
qualificados pela Administragédo do Porto, assim caberia a eles a parte mais significativa do
processo de tentar racionalizar custos, com a capacitagdo e otimizagdo da mao de obra
empregada, modernizacdo dos métodos e equipamentos operacionais e, ainda, com o0
aumento da movimentag¢do de cargas.

A CODEBA vem participando de estudos junto com a ANTAQ para o estabelecimento de
indicadores e metas de melhoria operacional.

O estabelecimento de objetivos de longo prazo e a identificacdo de reformas necessarias
para atingir estes objetivos sao fatores que influenciam fortemente a produtividade. Estes
elementos também foram tratados no Plano Mestre - itens 8.1.2 e 8.1.3.

E de se considerar que o ajuste no quadro de pessoal préprio somente sera possivel com a
modernizagao dos processos e com a retirada total da CODEBA das operagdes portuarias,
mediante arrendamento de armazéns e transferéncia do fornecimento de equipamentos de
grande porte aos Operadores Portuarios, como ja ocorre com 0s de pequeno porte
(empilhadeiras, pas carregadeiras, etc.).

Em atendimento a Resolugdo n® 5005 — ANTAQ, que aprova norma sobre o Manual de
Contas das Autoridades Portuérias, como parte do “Sistema de Contabilidade Regulatéria
Aplicavel ao Setor Portuario (SISCRASP)” a CODEBA ja tomou as seguintes providéncias:
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» O Ativo, Passivo Receita e Custos Diretos estdo contabilizados conforme o padréao
estabelecido;

» A adequacdo da classificagdo do Imobilizado nos moldes definidos, divididos em sete
grupos, e a implantacdo dos critérios de rateio dos Custos Indiretos estdo em
andamento;

* A Resolugédo n® 15 — ANTAQ detalha o processo de revisdo dos procedimentos de
contabilizacdo da Administragdo Portuaria e prevé a reavaliagdo dos ativos da
Companhia até a data de 01/07/2018. Para atendimento a esta data a CODEBA
realizou processo de licitacdo para contratacdo de empresa especializada para
execugao dos servigos, 0s quais ja foram iniciados.

3.1.3 Atualizacéo da Tarifa Portuaria

E necessario o aumento da produtividade e a diminuicdo dos custos operacionais e
administrativos, seja com a melhoria da qualidade da mao de obra ou com investimentos em
equipamentos e dragagem.

Importante também ampliar o conhecimento do mercado e participar dos esforcos de
atracdo de carga, prospectando o imenso hinterland do sul da Bahia e os Estados limitrofes,
buscando alternativas logisticas e ampliando as vantagens competitivas do Porto de llhéus.
A partir dessas acOes deve ser feita a atualizacdo da Tarifa Portuaria, baseada nos novos
custos a serem alcangados e que deem competividade ao Porto perante seus concorrentes.

3.1.4 Estabelecimento de Sistema de Monitoramento de Indicadores de Produtividade

Para garantir maior produtividade nas operagdes portudria sugere-se que sejam incluidas
metas de produtividade nos futuros contratos de arrendamento, as quais devem ser
estabelecidas considerando os indices de produtividade apresentados pelos portos
concorrentes e as caracteristicas fisicas e operacionais especificas do Porto de Ilhéus.

Devera ser estabelecido um procedimento sistematizado de monitoramento da produtividade
alcancada pelos operadores e arrendatérios, através da medicdo da prancha média mensal
alcancada, taxa de ocupacgao dos bercos, tempo de espera, giro dos armazéns, tempo de
recepcao e expedigao rodoviaria.

3.1.5 Programa de Treinamento de Pessoal

Haja vista que também estao sob a administracdo da CODEBA os portos de Salvador e
Aratu, ambos de grande porte e importancia, considera-se a possibilidade de treinamentos
do tipo on the job, onde se pode ainda absorver experiéncia de outros instrutores, além
daqueles de Ilhéus, expandindo ainda mais a capacidade dos aprendizes.

3.1.6 Cronograma de Previsoes de Execucdo das Melhorias de Gestao

A seguir, na Tabela 27, é apresentado o cronograma com a previsdo de execucao das
melhorias de gestao descritas neste item, no curto, médio e longo prazos.
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Tabela 27 — Cronograma de Previs6es de Execucao das Melhorias de Gestao

CRONOGRAMA DE PREVISOES DE EXECUGAO- PORTO DE ILHEUS

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
Item Descrigdo da Agéo SIS IR|IN|N|R|II| R[N R |2 [(m|D| 22> R[>
oO|lofl0o|j0O|0O|0O|]0O|OC|OC|OC||O|O|O0O|OCO|OC|OC|(|OC(O|OC|O]|O
NlN[N[N[N|NIN|N|N|N|N|N|N|N|N|[N|N[N[N|[N|N
3.1 elhorias de Gestao
3.1.1 |Promogdo do arrendamento de areas disponiveis - -
3.1.2 |Reestruturagdo do balango contabil do Porto
3.1.3 |Atualizagdo da Tarifa Portuaria
3.1.4 |Estabelecimento de Sistema de monitoramento de indicadores de produtividade
3.1.5 |Programa de treinamento de pessoal. - -
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3.2  Melhorias Operacionais

3.2.1 Aumento da Produtividade das Operacoes Portudrias

E importante a intervencdo dos gestores do porto, no sentido de estabelecer metas de
produtividade tangiveis e exequiveis.

Neste sentido, foram verificados os indices de produtividade de llhéus (t/navio/hora,
considerando o tempo de operagao), conforme apresentados pela ANTAQ entre 2010 e
2014, e a partir da comparacao destes com os dos demais portos sdo sugeridas as metas
de produtividade a serem seguidas na movimentagao de cada carga:

Tabela 28 — indices de Produtividade Sugeridos

SRR iNDICE DE PRODUTIVIDADE SUGERIDO
(Prancha Média)

Soja em Graos 350t/hora

Milho 350t/hora

Niquel 155t/hora

Améndoa do Cacau 100t/hora

Oxido de Magnésio, Magnesita Calcinada e Magnesita Sinter 185 t/hora
Equipamentos 49t/hora

Off Shore 33t/hora

3.2.2 Recepcao aos Navios de Cruzeiros

Devem ser adotadas medidas para que haja planejamento prévio da recepg¢ao dos cruzeiros

para que sejam tomadas as acdes necessarias que permitam a estadia dos cruzeiristas com
organizagao e seguranca.

3.2.3 Cronograma de Previsoes de Execucdo das Melhorias Operacionais

A seguir, na Tabela 29, é apresentado o cronograma com a previsdo de execucao das
melhorias de gestao descritas neste item, no curto, médio e longo prazos.
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3.2

Item

Tabela 29 — Cronograma de PrevisGes de Execucao das Melhorias Operacionais

Descrigdao da Agao

3.2.1

Aumento da Produtividade das Operag¢des Portudrias

CRONOGRAMA DE PREVISOES DE EXECUGAO- PORTO DE ILHEUS

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
0| | O(d | NN T DIOIN|OID|[O  H | NI |WO]|O|IN]|O
|- | N[N|N|N NI NININIO M o N | mnimn|omn
oO|l0o|l0ol0Oo|l0O|0O|lOCO|O|OCO|O|O|OJlOCO|OCO|OC|O OO |JOC]|OC|O
N | N|NN|N|NIN|N[NIN|N[NIN|N|[N|N|N([NN]JN|[N|N

3.2.2

Recepgdo aos Navios de Cruzeiro
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3.3  Proposicao de Investimentos Portuarios

3.3.1 Estudos, Projetos e Obras para Dragagem de Aprofundamento

Propde-se elaboragao dos seguintes estudos:

* Impactos ambientais (EIA RIMA) que seriam gerados pelo aprofundamento dos 10 m
atuais para 14 m.

» Estudo da dragagem do trecho entre o canal de acesso e o Bergo 102 e da bacia de
evolugao, ja possibilitando a conquista de novos clientes. Posteriormente, se faria
indispensavel o projeto executivo da dragagem propriamente dita, em conformidade
com as conclusdes dos estudos acima propostos.

3.3.2 Instalacoes de Armazenagem de Celulose

A movimentacdo de celulose ndo tem mais perspectiva de concretizacao.

3.3.3 Modernizacio do Sistema de Sinalizacao e balizamento Nautico

Verificou-se junto aos praticos de llhéus, que se faz necessario o investimento em
sinalizagdo nautica. Quanto a isso ja ha o projeto de novo balizamento do Porto de Ilhéus
feito pela CODEBA, o qual € mostrado na Figura 41. Este projeto, entretanto, ainda nao foi
homologado pela Marinha.
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Figura 41 — Demarcacao do Canal de Acesso e Bacia de Evolucao do Porto de Ilhéus (2014)
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3.3.4 Terminal de Passageiros para os Navios de Cruzeiros

Propde-se um projeto de terminal temporario que condiga com a realidade das operagdes
de llhéus. Em vez de estrutura fixa, pode ser estabelecida uma area no Porto para a
implantacao de estrutura temporaria nos meses de novembro a abril, época de chegada dos
navios de cruzeiro.

3.3.5 Expansao de Areas de Armazenagem e de Acostagem

Nao h& necessidade de expansdo da infraestrutura de cais ou de area de armazenagem,
uma vez que a infraestrutura atual atendera as demandas a curto, médio e longo prazo.

No entanto, diversas negociacoes estdo em andamento para movimentacdo de novas
cargas, cuja variedade e quantidade de exportadores/importadores sugere que rapidamente
pode ser esgotada a capacidade de estocagem do Porto de llhéus, inclusive considerando a
utilizacéo da area de expanséo imediata (Area Xll), indicando a necessidade de se prever
obras como a expansao norte (Area XlIV), expansao no interior da darcena (Area XIll) e as
correspondentes contengdes.

Sugere-se, entdo, que se inicie a etapa de planejamento dessas expansdes, com
elaboragao dos projetos conceituais, obtencéo de licencas e previsées orgcamentarias.

3.3.6 Cronograma de Previsoes de Execucao dos Investimentos Portuarios

A seguir, na Tabela 30, é apresentado o cronograma com a previsao de execugao dos
investimentos portuarios descritos neste item, no curto, médio e longo prazos.
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Tabela 30 — Cronograma de PrevisGes de Execucao dos Investimentos Portuarios

CRONOGRAMA DE PREVISOES DE EXECUGAO- PORTO DE ILHEUS

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
Item Descrigdo da Agéo Sla|f|a(a|R|a(s||a|R| || @R |a|a|n|a|x|a
O |l0O|0O|l0O|O0O|OC|OCO||OC||O|O|0O|OCO|OC|OC|OC||OCO|J]O  O|OC|OC|OC
NN NIN|N|N|N|N|N|NN|N|[N[N[N[N|N|N[N|N|N
3.3 Propao a0 de B B 0S PO ario
3.3.1 |Dragagem Aprofundamento
Estudos e Projetos
Obras
3.3.2 |Instalagdes de Armazenagem de Celulose (ndo se aplica)
3.3.3 |Modernizagdo do Sistema de Sinalizagdo e balizamento Nautico

334

Terminal de Passageiros para os Navios de Cruzeiros

3.35

Expansdo de dreas de armazenagem e acostagem

Projetos Conceituais, licengas e previsdes orcamentarias

Implantagdo

m
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3.4  Proposicao de Investimentos em Acessos

3.4.1 Duplicacido da BR-415/BA, trecho entre llhéus e Itabuna

Os investimentos relacionados com a duplicagdo da BR-415/BA devem considerar:

» Estudo socioeconémico comparativo entre a adequacdo da rodovia BR-415,
incluindo desapropriagdes e a constru¢cao de nova rodovia externa as areas urbanas;

» Projetos Conceitual, Basico e Executivo para a melhor opgao apontada pelo estudo
socioecondmico;

» Implementacao do Projeto executivo recém citado.

3.4.2 Estudo para adequacdo da BR-101

Os investimentos relacionados com a duplicagédo da BR-101 devem considerar:

» Elaboracdo de Estudo socioeconémico referente a adequacao da rodovia e ruas
marginais, incluindo desapropriagées;

3.4.3 Espacos Internos do Porto

Também devem ser considerados investimentos em:

» relocagdo da balanga rodoviaria e substituicdo por equipamento com duas
plataformas paralelas, evitando o retorno de todos os veiculos que necessitam pesar
cheios e vazios, além de destinacdo de espago de estacionamento a espera de
emissdo de documentos fiscais;

» relocagao das edificacées ao sul do Armazém |, abrindo espacos a destinacao de
novas areas de patios de estocagem.

3.4.4 Cronograma de Previsdes de Execucado dos Investimentos em Acessos

A seguir, na Tabela 31, é apresentado o cronograma com a previsdo de execucao dos
investimentos em acessos descritos neste item, no curto, médio e longo prazos.
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Tabela 31 — Cronograma de Previs6es de Execucao dos Investimentos em Acessos
CRONOGRAMA DE PREVISOES DE EXECUCAO- PORTO DE ILHEUS

Item Descrigao da Agao

3.4 Propo a0 de e e 0S € AcCe C

3.4.1 |Duplicagdo BR-415/BA, trecho Ilhéus Itabuna

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
N O |OlH N (| TOINI IO |H (NI T[] ON]|O
-l N | N (N[N N NI N NINmOm|NH| o Mnm on|imnion
oO|l0o|0o|l0o|0O|l0O|0O|0O|]O/O|O|OCO|O|O(OCO|O|OC|OCO|OC|OC|OC
N N|NIN|N[N|N|N|NIN[N[N|N|NN|N|N[N|N|N|N

Estudo Socioeconomico -

BR-415

Projetos Conceitual, Basico e Executivo -

BR-415

Implementacdo do Projeto Executivo -

BR-415

3.4.2 |BR-101

Estudo Socioeconomico -

BR-101

3.4.3 |Estudo Logistico da Movimentagdo Interna
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3.5

Investimentos e Acoes que Afetarao o Porto

3.5.1 Trecho da Ferrovia de Integracdo Oeste Leste — Construcdo llhéus/BA — Caetité/BA —

BA

Com a conclusao da construgao da FIOL, em longo prazo, espera-se que a carga de granéis
solidos vegetais de lIhéus seja transferida para o Porto Sul.

3.5.2 Investimentos em Rodovias pelo PAC

Dos investimentos do PAC na area dos transportes, merecem destaque aqueles que fazem
parte da Hinterlandia do Porto de Ilhéus, quais sejam:

BR-418/BA - Construgdo Caravelas Entr. BR 101, com investimento previsto de R$
68.950.000,00.

BR-242/BA - Construgcao do Contorno de Barreiras — BA, com investimento previsto
de R$ 21.000.000,00.

BR-242/BA — Constru¢do Entr BA-460 — Div BA/TO — BA, com investimento previsto
de R$ 103.220.000,00.

BR-101/BA — Duplicagédo Eunapolis — Entroncamento BR-418 — BA, em estégio de
acao preparatéria.

3.5.3 Porto Sem Papel — Fase 2 — Porto de llhéus - BA

A SEP/PR ja implantou o projeto nos 34 portos publicos. A segunda fase deste sistema,
iniciada em 2012, e agora sob supervisao da SNP/MTPA, contempla llhéus.

3.6

Proposicao de Reorganizacao de areas

Os atuais limites da area do porto organizado de Ilhéus foram definidos na Portaria n® 376,
de 27/08/1998, do Ministério dos Transportes, a seguir transcrito:

“Art. 3° A area do porto organizado de Illhéus, no Estado da Bahia, é constituida:

a) Pelas instalagbes portudrias terrestres delimitadas pela poligonal definida pelos

pontos de coordenadas UTM a seguir relacionados, conforme planta n® P195 CB00
003 elaborada pela Companhia Docas do Estado da Bahia — CODEBA:
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Tabela 32 — Coordenadas da Portaria n2 376, de 27/08/1998

Ponto Coordenada Coordenada
X |4
1 495550,00 8365447,00
2 497172,50 8365739,00
3 497222,00 8365800,00
4 497222,00 8367251,00
5 497200,00 8367251,00
6 497200,00 8366402,00
7 497082,00 8366402,00
8 497086,20 8365974,00
9 497099,70 8365974,00
10 497099,70 8365980,40
11 497120,50 8365979,70
12 497115,66 8365949,07
13 496700,00 8365949,07
14 496442,00 8365745,50
15 496413,96 8365716,11
16 496361,82 8365649,45
17 496345, 14 8365607,75
18 496339,70 8365581,40
19 496359,29 8365581,52
20 496376,94 8365580,72
21 496394,17 8365570,45
22 496402,73 8365550,66
23 496402,50 8365539,00
24 496437,40 8365516,70
25 496442,10 8365424,80
26 496443,90 8365421,30
27 496447,40 8365420,20
28 496467,60 8365421,10
29 496467,90 8365414,10
30 496473,20 8365414,50
31 496477,50 8365415,40

Abrangendo todos os cais, docas, pontes e pieres de atracagdo e acostagem, patios,
armazeéns e edificagées em geral e vias internas de circulagdo rodoviaria e ainda os terrenos
ao longo dessas areas e em suas adjacéncias pertencentes a Uniao, incorporadas ou nao
ao patriménio do Porto de llhéus ou sob sua guarda e responsabilidade.

b) Pelas instalagcbes portudrias terrestres delimitadas pelas poligonais definidas pelos pontos

de coordenadas UTM das areas a seguir relacionadas, conforme planta n° PI98 CB00 0001
elaborada pela Companhia Docas do Estado da Bahia — CODEBA:
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Tabela 33 — Coordenadas Area A da Portaria n2 376, de 27/08/1998

Area "A":

Ponto Coordenada X H Coordenada Y
1 496389,80 8363775,90
2 496377,93 8363756,57
3 496252,12 8363839,95
4 496235,03 8363849,58
5 496203,14 8363861,60
6 496177,80 8363867,23
7 496151,52 8363869,50
8 496073,12 8363867,24
9 495973,20 8363864,20
10 495941,29 8363860,80
11 495907,68 8363854,98
12 495890,48 8363849,81
13 495876,15 8363844,53
14 495858,45 8363837,19
15 495832,17 8363824,50
16 495818,10 8363817,69
17 495810,99 8363813,94
18 495798,01 8363807,11
19 495781,67 8363799,41
20 495763,24 8363788,99
21 495762,12 8363791,63
22 495802,73 8363840,82
23 495824,68 8363848,07
24 495823,80 8363850,79
25 495918,80 8363882,22
26 495950,42 8363886,26
27 496197,55 8363895,66
28 496297,21 8363837,33
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Tabela 34 — Coordenadas Area B da Portaria n2 376, de 27/08/1998.

H Area "B":
Ponto  Coordenada X  Coordenada Y

1 495903,59 8363930,22

495916,87 8363938,03
3 495918,90 8363938,59
4 495920,99 8363937,55
5 495921,92 8363934,55
6 495924,72 8363914,25
7 495909,81 8363909,09

Tabela 35 — Coordenadas Area C da Portaria n2 376, de 27/08/1998.

Ponto Coordenada X  Coordenada Y |

1 496001,03 8363902,37
2 495941,15 8363899,63
3 495939,75 8363899,87
4 495938,17 8363902,00
5 495932,75 8363944,39
6 495932,93 8363946,70
7 495934,53 8363948,39
8 495997,95 8363986,07
9 496049,19 8364015,59
10 496050,22 8364015,02
11 496052,13 8363959,80
12 495999,10 8363957,33

Tabela 36 — Coordenadas Area D da Portaria n2 376, de 27/08/1998.

Area "D":

Ponto H Coordenada X H Coordenada Y
1 496073,04 8363940,56
2 496157,96 8363943,55
3 496157,55 8363960,83
4 496156,32 8363966,20
5 496074,72 8364021,82
6 496070,55 8364021,22
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Abrangendo todos os cais, docas, pontes e pieres de atracacdo e acostagem, patios, armazéns e
edificacbes em geral e vias internas de circulagdo rodovidrias, localizados em areas incorporadas ou
ndo ao patriménio do Porto de Illhéus ou sob sua guarda e responsabilidade.

Tabela 37 — Coordenadas Area E da Portaria n? 376, de 27/08/1998.

Coordenada X Coordenada Y

1 496190,52 8363942,86

496169,02 8363957,75
3 496166,75 8363955,97
4 496167,12 8363930,08
5 496176,43 8363924,50

c) Pela infraestrutura maritima compreendida pela poligonal definida pelos pontos de coordenadas
geogréficas indicados a seguir, conforme planta PI96 CB00 0001 elaborada pela Companhia Docas
do Estado da Bahia — CODEBA:

Tabela 38 — Coordenadas Pontos de A a L da Portaria n2 376, de 27/08/1998

A 14°45'12"S 39°02'30"W
B 14°45'12"S 39°00'30"W
C 14°48'00"S 39°00'30"W
D 14°48'00"S 39°01'33"W
E 14°46'07"S 39°01'33"W
F 14°46'07"S 39°01'34"W
G 14°46'34"S 39°01'34"W
H 14°46'34"S 39°01'37"W
/ 14°46'48"S 39°01'37"W
J 14°46'49"S 39°01'50"W
K 14°46'56"S 39°01'59"W
L 14°46'56"S 39°02'30"W

Abrangendo acessos aquaviarios, as areas de fundeio, bacia de evolugéo, canais de acessos e areas
adjacentes a estes, até as margens das instalagées das instalagdes terrestres do porto organizado,
conforme definido no item “a” desta Portaria, existentes ou que venham a ser construidas e mantidas
pela Administracdo do Porto ou outro érgdo do Poder Publico.”
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Entretanto, a poligonal do porto organizado de Ilhéus esta em processo de adequacao dos
seus limites por meio do Processo n® 00045.002598/2015-40. Em decorréncia disso, foi
elaborada a Memorando 37/2017/CGRDI/DRMP/SPP/SEP/MTPA (fls. 221 a 236) na qual foi
proposta a nova poligonal para o porto de llhéus e posteriormente, juntamente com a minuta
de Decreto, a ser remetida para a Casa Civil da Presidéncia da Republica.

A seguir, na Figura 42 a Figura 44 sao representados os limites atual e o proposto pela SEP,
em 07/03/2017, da area do porto organizado de lIhéus.
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Figura 42 — Poligonal atual e proposta da Area do Porto Organizado de llhéus — Area terrestre e Maritima

Legenda:

Poligonal Proposta

[ Poligonal Atual

Poligonal

', CODEBA

PT PLANAVE SA.

Estudos & Projetos da Engenhania

Fonte: Memorando 37/2017/CGRDI/DRMP/SPP/SEP/MTPA
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Figura 43 - Poligonal atual e proposta da Area do Porto Organizado de Ilhéus — Area do Porto Malhado
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Poligonal Proposta
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" CODEBA
PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projelos de Engenharla

Fonte: Memorando 37/2017/CGRDI/DRMP/SPP/SEP/MTPA
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Figura 44 - Poligonal atual e proposta da Area do Porto Organizado de llhéus — Area do porto antigo

Legenda:

Poligonal Proposta

[ Poligonal Atual

Poligonal

" CODEBA

PT PLANAVE SA.

Estudios @ Projetos de Engenharia

Fonte: Memorando 37/2017/CGRDI/DRMP/SPP/SEP/MTPA
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Conforme determinagdo da Secretaria de Nacional de Portos (SNP) do Ministério dos
Transportes, Portos e Aviagao Civil (MTPA), na Proposi¢ao de Reorganizagao de Areas que
ird gerar o zoneamento do Porto a curto (4 anos), médio (10 anos) e longo (20 anos) prazos,
considerando o disposto na Portaria SEP-PR n®3/2014, sera obedecida a seguinte diretriz:

a) No Zoneamento Atual deve-se considerar a poligonal vigente do Porto;

b) Nos Zoneamentos de Curto, Médio e Longo Prazo deve-se considerar a poligonal
proposta, descrita na Nota Técnica n® 242/2015/CGRDI/DRMP/SPP/SEP/PR, encaminhada
pela Diretoria da antiga Secretaria de Portos responsavel por essa andlise.

A seguir, sdo apresentados os zoneamentos a curto, médio e longo prazos para o Porto de
lIhéus, considerando o Porto Malhado e o Porto Antigo, utilizando a poligonal proposta.

No Porto do Malhado, na situagdo atual foi incorporada a Area X (Figura 46), classificada
como “ndo operacional”’. Nesta &rea, localizada entre as areas VI e VIlI, estdo instalagbes
administrativas, conforme apresentado na Figura 45.

No curto prazo (Figura 47) foi incorporada a area XI.

Para o médio prazo (Figura 48) é incorporada a area Xll, para armazenagem de carga geral
e granéis solidos a céu aberto.

A longo prazo (Figura 49) é prevista incorporagao da area XlIl, o prolongamento do cais na
direcao norte com construcao da retroarea contigua (area XIV) e implantacao de cais e pier
para novos bergos no outro lado da darsena.

Para o Porto antigo, com a ado¢ao da nova poligonal sdo eliminadas do PDZ as éareas 1, 3,
4,13, 14 e 15 para o curto, médio e longo prazo (Figura 50 - PDZ do Porto de IIhéus -
Porto Antigo (DE-B00-000-0007) — Zoneamento Atual
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Lege!
Poligonal Atu
Area 1-Inst.N3
Area 2-Inst.N3
Area 3-Inst.N3
Area 4-Inst.N3
Area 5-Inst.N3
Area 6-Inst. N2
Area 7-Inst. Ng
Area 8-Inst.N3
Area 9-Inst. N3

Area 10-Inst. N:
Area 11-Inst. N
Area 12-Inst. N
Area 13-Inst. N
Area 14-Inst. N:
[/ Area 15-Inst. N:

CIROR0onngnnon

Porto Antigo — Rio Cachoeira
Zoneamento Atual

', CODEBA

PT |
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Figura 51).
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Figura 45 - Instalacdes da nova area X
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Fonte: CODEBA
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Figura 46 - PDZ do Porto de llhéus (DE-B00-000-0003) — Situacao Atual

Legenda:
Acesso Interno 30 porio

E 20 gonal Alual - Area Termrestre

[[] Arear. atvicades do an. 2° aa Portania SEP 4092014
[:] Area Il, Abvidaces 0o Ar. 2° 03 Portana SEP 4092014
E Area Ill, Carga geral & graneis solidos (o2u aberto)
[] Areav. Avicages do art. 2° 6a Portarta sEP 40912014
[[] Area v. Atvisaces o Ant. 2° ca Portaria SEP 40972014
E Area Vi, Carga geral e granéis solidos minerais
|:] Area VII, Carga geral e graneis solidos

- Area Vi, Cafga geml e grar‘els s0ldos (céu aberto)
E Area IX, Carga geral @ granéis s0lkos (C2u aberto)
[ Area x. Atvicaces oo Art. 2° da Portana SEP 20912014

Porto de llhéus - Malhado
Zoneamento Atual

', CODEBA

PT PLANAVE S.A.
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Figura 47 — PDZ do Porto de llhéus (DE-B00-000-0004 - Curto Prazo)

Legenda:

/\/ Acezzo intemo 30 porto

Foligony Proposts
D Area |, Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 4092014
:I Area 11, Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 4092014
- Area lil, Carga geral & granels s01icos (céu abertd
B Area IV, Asvidades do Art. 20 da Portaria SEP 4092014
E Area V, Atvicades do Art. 2° g3 Portaria SEP 40972014
E Area V1, Carga geral e granéis s0idos minerals
E Area Vi, Carga geral e granéis s0ides
- Ares Vi, Carga geral e graneis 01003 (Céu abero)
- Area X, Carga geral & graneis 301003 (Céu aberto)
D Area X, Atividades 0o Art. 2° ca Portarls SEP 4092014
- Area X1, ExpanzSo Portuaria

Porto de llhéus - Malhado
Curto Prazo

', CODEBA

PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia
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Figura 48 — PDZ do Porto de llhéus (DE-B00-000-0005 - Médio Prazo)

Legenda:

/\/ Acesso intemo ao porto

Poligonal Proposta
: Area |, Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 400/2014
[[] Avea . Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 40012014
- Area lll, Carga geral e granéis sélidos (céu aberto)
I:l Area IV, Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 400/2014
[] Area V. Atividades do Art. 20 da Portaria SEP 400/2014
D Area VI, Carga geral e granéis solidos minerais
I:I Area VI, Carga geral e granéis sélidos
- Area VI, Carga geral e granéis sélidos (céu aberto)
- Area IX, Carga geral e granéis sélidos (céu aberto)
[] Area x. Atividades do Art. 2¢ da Portaria SEP 400/2014
- Area XI, Expans3o Portuaria
- Area XII, Carga geral e granéis solidos (céu aberto)

Porto de Ilhéus - Malhado
Médio Prazo

', CODEBA

PT PLANAVE SA.

Estudos e Projetos de Engenharia
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Figura 49 — PDZ do Porto de llhéus (DE-B00-000-0006 — Longo Prazo)

Legenda:

/\/ Acessointerno ao porto

Cais

Poigonal Proposta
[ Avea . Atiicades do At. 2° da Portaria SEP 4002014
[ Area i Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 40072014
[ Area . Carga geral e granés sdiidos (oiu aberto)
[[] Area v, Atvicades co At 2* da Portaria SEP 4002014
[ Area . Atividades do Art. 2° da Portaria SEP 4002014
|:| Area V1, Carga geral e granéis sélidos minerais
D Area VI, Carga geral e granéis sdidos
- Area VIll, Carga geral e granéis sdiidos (céu aberto)
- Area IX, Carga geral e granéi sdiidos (céu aberto)
[ Avea X Atiidades doArt. 2° ca Portaria SEP 40012014
- Area X1, Expans3o Portudnia
I /vea X1 Carga geral e granéss sidos (céu aberto)
- Area Xll, Expans3o Portuinia
- Area XIV, Expans3o Portuara

Porto de llhéus - Malhado
Longo Prazo

', CODEBA

PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia
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Figura 50 - PDZ do Porto de Ilhéus - Porto Antigo (DE-B00-000-0007) — Zoneamento Atual

Legenda:
Poligonal Atual
Area 1-Inst.N3oafetaa op. portuaria
Area 2-Inst.N3oafeta a op. portudria
Area 3-Inst.Ndoafeta a op. portudria
Area 4-Inst.Ndoafetaa op. portuaria
Area 5-Inst.N3oafetaa op. portuaria
Area 6-Inst.Ndoafetaa op. portuaria
Area 7-Inst.Ndoafetaa op. portuaria
Area 8-Inst.Ndoafetaa op. portuaria
Area 9-Inst.Ndoafetaa op. portudria

Area 10-Inst. N3o afeta a op. portudria
Area 11-Inst. N3o afetaa op. portudria
Area 12-Inst. N3o afeta a op. portudria
Area 13-Inst. N3o afetaa op. portudria
Area 14-Inst. N3o afeta a op. portudria
Area 15-Inst. N3o afetaa op. portudria

I P

Porto Antigo — Rio Cachoeira
Zoneamento Atual

ODEBA
PT PLANAVE S.A.

Estudos e Projetos de Engenharia
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Figura 51 - PDZ do Porto de lihéus - Porto Antigo (DE-B00-000-0008) — Curto, Médio e Longo Prazos

Legenda:
Poligonal Proposta
. Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area2  atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014

" Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area5  Atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014
. Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area®  Atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014
" Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area7  Atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014
. Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area 8  Atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014
. Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area 9  Atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014
< . Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area 10 atvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014
; .. Instalagdo ndo afeta a op. portuariaC
Area 11 atividades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014

. . Instalagdo ndo afeta a op. portuarial
Area 12 ptvidades do Art. 2° da Portaria SEP 409/2014

Porto Antigo — Rio Cachoeira
Curto, Médio e Longo Prazo

CODEBA
PT PLANAVE SA.
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3.7

Acoes Ambientais

O Plano Mestre do Porto de llhéus, de 2012, estabelece as seguintes diretrizes ambientais
que sao apresentadas, a seguir (Tabela 39).

1

Tabela 39 - Diretrizes Gerais para o cumprimento do Plano Mestre

Finalizar o processo de regularizagcao ambiental (LO do
Porto).

Promover a adequagcdo e ampliagdo da estrutura de
Gestdo Ambiental (Portaria SEP n® 104/2009) da
CODEBA, com provisdao de equipe prépria no Porto
lIhéus.

Atender as condicionantes da Licenca de Operacao
(LO) do Porto.

Promover a retomada e finalizagdo de processos de
licenciamento ambiental suspensos (Benfeitorias nos
Armazéns 1 e 2; obras de dragagem de
aprofundamento).

Promover a realizacdo de estudos ambientais visando a
expansao do Porto, para licenciamento ambiental dos
empreendimentos propostos.

Aproveitar mdo de obra local nas oportunidades de
emprego geradas, adotando-se programas de
capacidade dirigidos (Construgao Civil Portuéria,
Operacao Portuaria, Gestao Ambiental).

Acompanhar o encaminhamento do projeto de contorno
rodoviario para ligagédo de BR-415 com as rodovias BA-
262, BA-251 e BA-001, promovendo a separagdo dos
trafegos urbanos e de acesso ao porto.

Fonte: Plano Mestre, 2012 (atualizado)

Curto Prazo

Curto Prazo (*)

Curto prazo

Curto prazo

De acordo com
cronograma de
investimentos da
CODEBA

Curto e Médio,
antecipando-se a
implantagéo dos
empreendimentos

Em andamento

(*) Em relagdo ao atendimento a Portaria SEP n® 104/2009, cabe a CODEBA adotar as
seguintes medidas complementares ao trabalho de gestao que vem sendo desenvolvido até
0 momento:

a integracao das areas de meio ambiente, seguranca e saude no trabalho;
a adequacao e capacitagdao de sua equipe de trabalho, de forma compativel com as

necessidades gerenciais dos portos da CODEBA,;

o porto de llhéus devera dispor de equipe propria para a gestao ambiental local, para
trabalho integrado e complementar a equipe gestora da sede da CODEBA.

Recomenda-se reivindicar as autoridades responsaveis a revisdo das condicées dos
acessos ao Porto e o ordenamento do trénsito de veiculos de carga, incluindo
estacionamentos. Complementarmente, o projeto do semi-anel rodoviario é de interesse
direto do Porto.
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O processo de erosdao que ocorre ao norte do porto, na praia de Sdo Miguel, com
consequente assoreamento na foz do rio Almada e ao sul do porto, constitui aspecto
relevante para a populacdo. Estudos de geomorfologia, oceanografia e hidrodindmica
costeira, realizados no ambito da regularizacdo ambiental do porto, deverdo subsidiar
medidas mitigatdrias e de monitoramento da linha de costa.

A partir do diagnéstico apresentado no ltem 2.15, assim como da apresentacao da estrutura
de gestdo ambiental existente na CODEBA, séo identificadas outras acdes a serem
implementadas no Porto de Ilhéus, conforme a seguir (Tabela 40).

Tabela 40 — A¢cdoes Ambientais Adicionais

Acoes Recomendadas de Curto prazo Prazos

1

Auditoria
Ambiental

Plano de
Gerenciamento
de Residuos
Sélidos

Certificacao
ISO

Fauna
Sinantrépica
Nociva

Biota Terrestre
e Aquatica

O porto de Illhéus devera realizar auditoria
ambiental a cada dois anos, em conformidade
com o art. 9° da Lei 9.966/2000 e a Resolugao
CONAMA n® 306/2002.

Devera ser implantado o Plano de Gerenciamento
de Residuos Sdélidos na area portuaria, com
acbes do tipo: coleta seletiva, capacitacao e
treinamento, locais de confinamento, entre outros.

O porto nao possui certificagdo do sistema ISO
9001:2008, referente a gestdo da qualidade,
tampouco a certificagdo do sistema ISO
14001:2004, referente a qualidade ambiental.
Recomenda-se a elaboragdo de um projeto para
adequacao as certificagdes em questao.

Cumprimento do Programa Integrado de Controle
e Monitoramento da Fauna Sinantrépica Nociva —
€em execucao

Acoes de Conscientizacao

Desratizagao, desinsetizagédo e descupiniza¢ao
Cumprimento do Programa de Monitoramento da

Qualidade dos Sedimentos das Aguas e da Biota
Aquética - Pendente

Cumprimento do Programa de Verificagao do
Gerenciamento da Agua de Lastro dos Navios -
Pendente

154

A ser
executada
a cada dois

anos

Continuo

A ser
executada
a cada trés

anos

Continuo

Continuo
(apods
contratagao
de
empresa *)



Estudos e Projetos de Engenharia

PT PLANAVE SA. CODEBA
v 4

PLANO DE DESENVOLVIMENTO E
ZONEAMENTO DO PORTO DE ILHEUS

Acoes Recomendadas de Curto prazo Prazos ‘

Educacao Acdes de educacao ambiental para a comunidade .
6 Ambiental interna — em execugéo Continuo
Plano de ADGS
7 Controle Execugao do Plano de Controle Ambiental oS
Ambiental - aprovado pelo IBAMA aprovagao
p p
do PCA
PCA
PCMSO e Implementacao das acdes estabelecidas no .
8 PPRA PCMSO e PPRA Continuo

(*) A contratacdo de empresa esta prevista para o 1° semestre de 2019. Os servigos
contratados preveem uma primeira fase de adequacdo dos Planos e Programas que
compde o PCA e uma segunda fase de execucdo. Sendo assim, o cumprimento dos Planos
e Programas esta previsto para o inicio do 2° semestre de 2019.

Conforme apresentado no Item 2.21, no ambito da relagcdo Porto-Cidade foram integrados
no Plano de Controle Ambiental do Porto de Ilhéus, cuja execugdo é condicionante da
Licenga de Operagéao do Porto, o Programa de Comunicag¢ao Social e o Programa de Apoio
as Comunidades de Pesca. A implantacao de ambos depende da aprovacao do PCA pelo

6rgao ambiental.
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3.7.1 Cronograma de Previsoes de Execucao das Acoes Ambientais

A seguir, na Tabela 41, é apresentado o cronograma com a previsdo de execug¢do dos investimentos em acessos descritos neste item, no curto,
meédio e longo prazo.

Tabela 41 — Cronograma de Previsoes de Execucao das Acoes Ambientais

CRONOGRAMA DE PREVISOES DE EXECUCAO- PORTO DE ILHEUS

CURTO PRAZO MEDIO PRAZO LONGO PRAZO
Item Descrigdo da Agdo sl3|e|s|8(R|a||a||R | (2|0 | |0 | 2|0 |2|0|=
olo|l©o|0o|lo|0o|©o|0|0o|©olOo|©o/0O|©o|0o|oo|0o(fo|o|Oo|©o
NI N[NNI N|]N|N[N|N|N|N|N|N|N|N|N|N|N|N|N|AN
Xl Acoes Ambie

3.6.1 [Regularizagdo Ambiental (LO do Porto)

3.6.2 |Adequagdo e Ampliacdo da Estrutura de Gestdo Ambiental
3.6.3 [Atendimento as Condicionantes da LO

3.6.4 |Retomada e finalizagdo de Processos de Licenciamento
3.6.5 |Estudos Ambientais visando expansdes Conforme cronograma de investimentos da CODEBA
3.6.6 |Programa de Capacitagdo - Ambiental

3.6.7 [Auditoria Ambiental

3.6.8 |[Implantagdo do PGRS

3.6.9 [Certificagdo ISO 9001 e 1SO 14001

3.6.10 [Fauna Sinantrépica Nociva - Programa Integrado de Controle e Monitoramento

3.6.11 |Programa de Monitoramento da Qualidade dos Sedimentos das Aguas e da Biota Aquética
3.6.12 |Programa de Verificagdo do Gerenciamento da Agua de Lastro dos Navios

3.6.13 |Execugdo do Plano de Controle Ambiental A partir da aprovagdo do PCA
3.6.14 [Implementacdo das agdes estabelecidas no PCMSO e PPRA
3.6.15 |Porto-Cidade: Programa de Comunicagdo Social e Programa de Apoio as Comunidade de Pesca A partir da aprovagdo do PCA
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4. METODOLOGIA E MEMORIA DE CALCULO

4.1 Dados Basicos

Antes do inicio efetivo da redacdo do PDZ foi feita a coleta das informacdes disponiveis,
através de reunides e visitas técnicas, entre 21/10/2014 e 31/10/2014, a diferentes
entidades que pudessem contribuir para a completude deste estudo, tais como CODEBA,
OGMO, Capitania dos Portos, Prefeitura e Secretaria do Meio Ambiente do Municipio de
Ilhéus;

4.2 Qualidade

Ap6s a fase de reunides e juncdo dos dados basicos para inicio do estudo, este foi
executado nos escritérios da PLANAVE, na cidade do Rio de Janeiro. Dados
complementares e duvidas residuais foram tratados por telefone, e-mail e em reunido
adicional na CODEBA, em Salvador.

Todos os servigcos foram executados em conformidade com os requisitos do Sistema de
Garantia da Qualidade da PLANAVE que é certificado pela Norma NBR-ISO 9001/2008.
Todo o trabalho obedeceu aos preceitos de:

v Plano da Qualidade;

v' Padrbes de Engenharia e Administrativos;

v Auditorias da Qualidade;

v" Procedimentos e Instrucdes de Trabalho do SGI da PLANAVE.

4.3 Entregaveis

Com o objetivo de conciliar os requisitos da Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014 da
Secretaria dos Portos com as regras do contrato entre PLANAVE e CODEBA, o Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) do Porto de llhéus foi fracionado em 5 produtos,
apresentados a CODEBA em forma de relatérios e conjunto de plantas, seguindo a mesma
sequéncia apresentada pela Portaria, a saber:

Informacdes Gerais — Relatério RLBO00000001;

Situacao Atual - Relatério RLB0O00000002;

Plano Operacional - Relatério RLBO00000003;

Zoneamento — Conjunto de 8 Plantas Georreferenciadas (DE-B00-000-0001 @ DE-
B00-000-0008);

5. Metodologia e Memoria de Calculo — Relatério RLBO0O0000004.

w0 o~
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Desta forma, considera-se que o “Plano de Desenvolvimento e Zoneamento Portuario de
lIhéus” sé se completa quando da unido destas 5 partes.

4.4 Emissao de Documentos Técnicos

Os documentos foram emitidos através do Arquivo Técnico da PLANAVE, respeitando os
procedimentos estabelecidos no SGI (Sistema de Gestdo Integrada) da empresa. Os
documentos foram encaminhados a CODEBA através de correio eletrdnico, acompanhados
de guias de remessa de documentos — GRD.

Os documentos texto foram elaborados em tamanho A4, com software WORD. Tabelas e
célculos auxiliares foram criados a partir do software EXCEL.

As Plantas Georreferenciadas foram produzidas com o software ARCGIS.

4.5 Tramitacao e Aprovacao da Documentacao

Toda a documentacao foi verificada e comentada pela CODEBA antes da emissao final,
seguindo o fluxograma a seguir.

Figura 52 — Fluxograma

. Emisso Inicial Emissdo Final

Inicio Fim

Atendimento aos
Comentarios

PLANAVE

MNao Sim

Fluxo de Tramitagio de Documento Técnico

CODEBA

Aprovado?
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4.6

Critérios de Medicao

As medicbes ocorreram de acordo com o avango do cronograma fisico (entrega de
documentos), atendendo aos seguintes critérios:

4.7

Entrega do Produto 1 — Informagdes Gerais - 5%
Entrega do Produto 2 — Situagao Atual - 20%
Entrega do Produto 3 — Plano Operacional - 20%
Entrega do Produto 4 — Zoneamento - 20%
Entrega do Produto 5 — Relatério Final - 20%
Aprovacéo PDZ — 15%

Produtos — Relatérios e Conjunto de Plantas

4.7.1 Relatério “Informacoes Gerais”

Na reunido de 21/10/2014, no Porto de Salvador, a CODEBA forneceu arquivos que,
juntamente com as informagdes obtidas no sistema global de redes de computadores
(internet) por websites confiaveis de dominio publico, em especial no da CODEBA, ANTAQ
e Secretaria dos Portos foram resumidos e consolidados de modo a formar o conteddo do
relatorio.

Principais arquivos fornecidos pela CODEBA:

ILH Proap 2009 Consolidado.doc
pnlp-sumario-executivo-plano-mestre-do-porto-de-ilheus.pdf

Portaria n°® 376 de 27-8-98 PORTO ILHEUS.docx

Manual_llhéus.pdf

1210 - PORTO DE ILHEUS - ESC 1_50000.pdf

ESQUEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO - PREDIO DA ADM E GUARITA -
PI96-CB00-7037.pdf

ESQUEMA DE ESGOTAMENTO SANITARIO — SITUACAO - PI199-CB00-7036.pdf
PI07-AU01-2501 - PROJETO DE SEGURANCA.pdf

PI84-CB00-6001 - REDE DE DRENAGEM DOS ARMAZENS 1 E 2 - PORMAL.pdf
PORTIL - ROTA DE FUGA.pdf

SINALIZACAO ILHEUS - PI08-CB00-5001 REV2.pdf

SINALIZACAO ILHEUS - PI08-CB00-5002 REV2.pdf

SINALIZACAO ILHEUS - PI08-CB00-5003 REV2.pdf

SINALIZACAO ILHEUS - PI08-CB00-5004 REV2.pdf

SINALIZACAO ILHEUS - PI08-CB00-5005 REV2.pdf
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4.7.2 Relatorio “Situacao Atual”

Para a definicdo da situagao atual, foram feitas visitas técicas ao Porto de llhéus, nos dias
29/10/2014 e 30/10/2014.

Aproveitando a oportunidade da viagem, ainda foram entrevistados representantes do
OGMO, da Capitania dos Portos, da Praticagem, das empresas Operadoras, o técnico de
Seguranca do Trabalho do Porto e o Secretario de Meio Ambiente do Municipio de IIhéus.

Principais arquivos fornecidos pela CODEBA:

PLANODIRETORILHEUSREDACAOFINAL9-11-2006.pdf
Organograma da CODEBA.pdf

Quadro de pessoal da CODEBA.doc

EXTRATO DOU Contrato 18-2014 PDZ PLANAVE.pdf
ILH PDZ 1998-04 Relatorio R4 - Plano Geral (Dreer) .pdf
ILH PDZ 2008-09-26 Delib CAP 3 Aprova.pdf

ILH Plano Mestre LabTrans 2012.pdf

ILH ARRANJO GERAL DO ANTIGO PORTO DE ILHEUS - Planta PI83-CB03-
0502.pdf

ILH PDZ Planta PI08-CB01-4501.pdf

ILH Plano-Mestre — SEP.pdf

ILH PO Cachoeira nova proposta SEP.pdf

ILH Plano Mestre Zoneamento A3.dwg

Planta geral i 2006.dwg

DRENAGEM.pdf

ELETRICA.pdf

EQUIPAMENTOS - FLUXOGRAMA.pdf
EQUIPAMENTOS.pdf

ILH PO Malhado nova proposta SEP (1).pdf

ILH PO Malhado nova proposta SEP.pdf

SECAO TRANSVERSAL PELO CAIS.pdf
TELECOMUNICACOES - CFTV.pdf
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4.7.2.1 Calculo da Projecao de Consumo de Energia Elétrica

4.7.2.1.1 Area Operacional e Antigo Moinho

O antigo moinho, por estar em desuso, tem consumo de energia irrelevante. Com relagéo a
area operacional, considerando os anos de 2013 e 2014, tem-se que no periodo de 1 ano o
consumo é (Tabela 42):

Tabela 42 — Consumo da Area Operacional

Consumo Ativo

(kWh) 618.931

Consumo Reativo

(KVARh) 512

Estabelecendo um crescimento de consumo da ordem de 20% a cada 5 anos, baseado na
perspectiva de elevagao da movimentagéao de carga de 27%, conforme ja visto neste PDZ, a
projecao de demanda se da conforme se resume na Tabela 43.

Tabela 43 — Projecao de Demanda

2015

2020

2025

2030

2035

2040

Consumo Ativo
(kwh)

618.931

742,718

891.261

1.069.513

1.283.416

1.540.099

Consumo Reativo
(kVARh)

512

615

738

886

1.063

1.275

A Administragcdo, OGMO e Arquivo Geral, por serem setores nao industriais, sofrem menor
influéncia das alteragbes do mercado, se comparadas com as provocadas na area
operacional. Mesmo que a equipe venha a crescer um pouco durante certo tempo, os custos
fixos com eletricidade ndo devem ter alteracées significativas, visto que ndo ha previsao de
ampliagbes para os predios. Os consumos com lluminagéo, ar condicionado e tomadas
gerais ndo mudariam a ponto de afetar substancialmente os habituais. Nestas condigdes, se
prevé para curto, médio e longo prazos 0 mesmo consumo que ja vigora, de 3.100 kWh,
aproximadamente.

Projetos de ocupacgao das instalagdes destinadas a expansao do porto ou de instalacdo de

novos equipamentos poderdo demandar a elaboracao de estudos especificos no que se
refere a demanda de energia elétrica.
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4.7.22  Célculo da Projecdo de Consumo de Agua

A Empresa Baiana de Agua e Saneamento S.A. — EMBASA é a responsavel pela
alimentacao do porto. A Tabela 44 a seguir, mostra o consumo de agua no Porto no periodo
de novembro de 2013 a outubro de 2014.

Tabela 44 — Consumo de agua (m?3)

(°]
AT
O
1o
©
ey
(%]
=

Moinho 53 53 10 - - - - - - - - - 10 116
Operagdo 5,399 | 2.143 | 796 | 780 | 780 | 1.450 | 974 | 575 | 617 | 929 | 779 | 183 | 1.284 | 15.405
Administragdo 35 13 9 5 32 6 12 8 27 9 7 7 14 170
Total 5.487 | 2.209 | 815 | 785 | 812 | 1.456 | 986 | 583 | 644 | 938 | 786 | 190 | 1.308 | 15.691

Fonte: CODEBA

Norteando-se ainda pela proje¢do da movimentagdo de cargas de 27%, e sabendo-se que
mais de 95% da agua consumida no porto é na Operagdo, conclui-se que o calculo da
projecdo do consumo de agua € analogo ao da energia, ou seja, com 20% de aumento a
cada 5 anos.

Neste sentido, a Tabela 45 apresenta a projecado esperada do consumo de agua do Porto
para um horizonte de 25 anos, a partir de 2014.

Tabela 45 — Projecdo do Consumo de Agua

2014 2019 2024 2029 2034 2039

Consumo Ativo

(m3) 15.691|18.829(22.595| 27.114 | 32.537 | 39.044

4.7.2.3 Calculo da Taxa de Assoreamento

No item 2.20.15 do “Plano Operacional” foi necessério estimar a taxa de assoreamento da
infraestrutura de acesso maritimo ao Porto de Ilhéus.

Para tanto, assumiram-se as informagdes publicadas pelo Edital de Licitagdo da CODEBA
para Concorréncia N° 001/2011, que indicava que entre os anos de 1983 e 2011, o Porto de
lIhéus fora dragado 5 vezes.

O espago de tempo entre cada dragagem variou de 3 a 12 anos e os volumes dragados
foram altamente heterogéneos variando de 71.204,00 m® a 643.493,00 m3.
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Por esse motivo e considerando as diferengas entre as areas dragadas despreziveis, 0
célculo da taxa de assoreamento considerado mais apropriado foi pelo método da Média
Ponderada, cujo resultado é 50.660,86 m3/ano. Relacionando estes nimeros com as areas
dos canais de acesso e bacia de evolugdo, tem-se uma proporgédo de 50,47% e 49,53%
respectivamente, que aplicada diretamente sobre a taxa de assoreamento, indica (Tabela
46):

Tabela 46 — Taxa de Assoreamento

Tempo de Volume Médio de
Assoreamento I DI Assoreamento por Taxa de Assoreamento
(m?)

(Anos) Ano(m?3)
1994 12 643.493 53.624
1999 5 71.204 14.241 Canal de Bacia de

Acesso Evolucéao

2002 3 510.230 170.077 (50,47%) (49,53%)
2005 3 236.220 78.740 25.570 m3/ ano | 25.090 m?¥/ ano
2011 9 160.000 17.778

4.7.2.4  Projegcdo de Cargas para o Porto de llhéus

Apesar de ndo estar prevista na Portaria supra citada, incluiu-se neste relatério a Projecao
de Cargas do Porto de llhéus (item 2.22.2). Em sua elaboracdo partiu-se da Projecao
apresentada no Plano Mestre, a qual foi adaptada e atualizada, considerando a analise
histérica das cargas, o comportamento de mercado (doméstico e internacional) e,
especialmente, entrevistas com agentes atuantes no porto e representantes do setor
produtivo, assim como a existéncia de projetos futuros de investimentos.

Os dados apresentados tém origem na ANTAQ, ALICEWEB e CODEBA, utilizados nesta
ordem de prioridade, quando da pesquisa pelas informagdes referentes as movimentacoes
de cargas.

Mercadorias

Apés apreciacdo do Plano Mestre e da avaliacdo dos dados disponiveis, definiu-se as
principais mercadorias a serem trabalhadas no Porto de Ilhéus, quais sejam:

* Magnesita Sinter

* Soja em Graos

¢ Milho

* Niquel

* Amendoa do Cacau
«  Oxido de Magnésio

» Equipamentos
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* Magnesita Calcinada

Calculou-se para cada uma destas mercadorias, a movimentagdo média nos ultimos 4 anos
(média aritimética). Posteriormente, aplicou-se a taxa de 27% de crescimento a cada 5
anos, obtendo os resultados para curto, médio e longo prazos, conforme Tabela 47:

Tabela 47 — Projecao

MEDIA 2011-2014 2019 2024 2029 2034 2039

MAGNESITA SINTER 92.706 - - - - -
SOJA EM GRAOS 92.583 115.728 | 144.660 180.825 226.031 | 282.539
MILHO 87.602 109.502 | 136.878 171.097 213.871 | 267.339
NIQUEL 44.148 55.184 | 68.980 86.226 107.782 | 134.727
AMENDOA DO CACAU 36.102 45.127 56.409 70.511 88.138 110.173
OXIDO DE MAGNESIO 13.380 16.725 20.906 26.133 32.666 40.833
EQUIPAMENTOS 11.047 13.808 17.261 21.576 26.970 33.712
MAGNESITA CALCINADA 8.842 - - - - -

Off-Shore

A estimativa de carga para o mercado off-shore seguiu 0s mesmos principios utilizados para
as mercadorias anteriormente citadas. O resultado € apresentado abaixo (Tabela 48):

Tabela 48 — Projecao de Carga para Off-Shore

MEDIA 2011-2014 2019 2024 2029 2034 2039

OFF SHORE

Insumos para o Porto Sul

Com relacdo a possivel movimentagdo de insumos para o Porto Sul, se prevé
movimentacgao de:
* 11.500 m® de pré-moldados em concreto, perfazendo cerca de 4.500 t.
» 580 estacas metalicas, perfazendo um total de 4.640 t
» Pedras para construcao do quebra mar:
0 1.600.000 m? para o Quebra-Mar = 3.000.000 t
0 160.000 m3 para o Load Out Point = 300.000 t
0 1.500.000 m? para a fundacao do Quebra-Mar = 2.800.000 t
O Total = 3.400.000 m? = 6.100.000 t

Considerando a duragao de 5 anos da obra, escolheu-se a distribuicdo normal pelo método
de Gauss como a melhor, resultando na movimentacao anual mostrada na Tabela 49.
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Tabela 49 — Insumos para o Porto Sul

Pré-moldados (Ton)

Estacas Metilicas (Ton) 464 696 1.624 1.392 464
Pedras (Ton) 610.000 915.000 2.135.000 | 1.830.000 610.000
TOTAL: EEGLEST 016.371 2.138.199 | 1.832.742 610.914

Passageiros

Todas as referéncias sobre os navios de cruzeiros e seus passageiros foram cedidas pela

CODEBA.

A média de passageiros calculada entre 2010 e 2014 (média aritmética) foi de 74.032

passageiros.

450

675

1.350

450

Entre 2014 e 2019, estimou-se que a frequéncia de navios de passageiros
aumentaria em 67,8%, e consequentemente, a quantidade de passageiros se
elevaria na mesma proporcao, chegando aos 124.200 passageiros no final deste
periodo;

Entre 2019 e 2024, estimou-se que a frequéncia de navios de passageiros
aumentaria em 28,26%, e consequentemente, a quantidade de passageiros se
elevaria na mesma proporcao, chegando aos 159.300 passageiros no final deste
periodo;

Entre 2024 e 2029, estimou-se que a frequéncia de navios de passageiros
aumentaria em 27,11%, e consequentemente, a quantidade de passageiros se
elevaria na mesma proporcao, chegando aos 202.500 passageiros no final deste
periodo;

Entre 2029 e 2034, estimou-se que a frequéncia de navios de passageiros
aumentaria em 28%, e consequentemente, a quantidade de passageiros se elevaria
na mesma proporgao, chegando aos 259.200 passageiros no final deste periodo;

Entre 2034 e 2039, estimou-se que a frequéncia de navios de passageiros
aumentaria em 25%, e consequentemente, a quantidade de passageiros se elevaria
na mesma proporgao, chegando aos 324.200 passageiros no final deste periodo.

Em resumo, as projegdes a curto, longo e medio prazos se dao conforme Tabela 50.

PASSAGEIROS

Tabela 50 — Projecao para Passageiros

MEDIA 2011-2014
74.032

2019
124.200

2024
159.300

2029
202.500

2034
259.200

2039
324.000
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4.7.3 Relatério “Plano Operacional”

Seguindo as orientagdes da Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014 da Secretaria dos Portos,
para a elaboracdo do Plano Operacional, considerou-se majoritariamente as informacoes
contidas no respectivo Plano Mestre como premissas. Entretanto, devido a longo tempo
decorrido desde a elaboragdo do mesmo (2012), entendeu-se que alguns dados se
encontravam desatualizados ou obsoletos.

Nestes casos, fez-se nova avaliacao das informagdes, compatibilizando-as com a realidade
atual brasileira, e a experiéncia adquirida na analise das atividades relacionadas a area de
portos nos ultimos 40 anos.

4.7.3.1 Pranchas Médias — Definicdo de Metas

Inicialmente foram verificados os indices de produtividade do Porto de Ilhéus (t/navio/hora,
considerando o tempo de operacao), conforme apresentados pela ANTAQ entre 2010 e
2014 (Tabela 51), sendo também apresentados os indices verificados em portos brasileiros
concorrentes ou de caracteristicas semelhantes a Ilhéus para as principais cargas
constantes da projecdao de movimentacao no porto. Segue o resultado:

Tabela 51 — indices de Produtividade

Prancha Média (t'hora) I
Magnesita Sinter 183 () 8.
Soja em Graos 189 -
Milho 212 S
Niquel 155 (*) %
Améndoa do Cacau 34 o
Oxido de Magnésio 183 () )
Magnesita Calcinada 183 () E
Equipamentos - (™) =
Off Shore - (") =

(*) Os registros da ANTAQ tratam em um Unico grupo “Minérios, Escdrias e Cinzas”. Neste grupo se
encontram a Magnesita Sinter, Oxido de Magnésio e Magnesita Calcinada;

(™) Os registros da ANTAQ tratam em um Unico grupo “Cobre, Niquel, Estanho, Outros Metais e
Suas Obras”;

(***) Sem registro na ANTAQ.

A partir da comparacao dos indices verificados em llhéus com os dos demais portos foram
definidas as metas de produtividade a serem seguidas na movimentag¢ao de cada carga.
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4.7.3.1.1 Soja em Grdos

Sabendo-se que o Porto de Cotegipe é o principal concorrente do Porto de Ilhéus no que diz
respeito a movimentacao da Soja, averiguou-se que os melhores indices de Prancha Média
registrados neste porto foram de 690 t/h nos anos de 2010 e 2014, contra 218 t/h do Porto
de llhéus (Tabela 52), no ano de 2010.

Tabela 52 — Produtividade Soja no Porto de llhéus

Ano Total Peso Carga Tempo TPtaI (<[} Prancha M édia M édia
Bruta (t) Operacao (h) (t/hora)

2010 130.803 599 218

201 89.029 512 174

2012 27.364 5 189 155,6

2013 71121 688 103

2014 172.852 1834 94

Fonte: ANTAQ

Considerando-se que no médio prazo o Porto de Ilhéus continuard com apenas um ou no
maximo dois bercos de atracacao, estabeleceu-se a meta de 350 t/h, que € compativel com
portos do porte de Ilhéus

4.7.3.1.2 Milho

Itaqui, Paranagué e Santarém sao portos que, assim como o de Ilhéus, movimentam Milho.
Verificou-se que o Porto de ltaqui tem produtividade muito superior a todos os outros portos
tratados, chegando a uma Prancha Média de 1228 t/hora (2012), incompativel com a
realidade de Ilhéus, e por isso foi descartado desta avaliagao.

Os melhores indices de Prancha Média registrados pela ANTAQ para o Portos de

Paranaguéa e Santarém foram de 591 t/hora (2014) e 409 t/hora (2010), contra 212 t/hora do
Porto de Ilhéus, no ano de 2012 (Tabela 53).

Tabela 53 — Produtividade Milho no Porto de llhéus

Total Peso Carga Tempo Total de Prancha M édia

Bruta (t) Operacéo (h) (t/hora)

2010

0

2011

0

201

217.951

212

208

105.304

128

204

27.155

59

133

Fonte: ANTAQ
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Calculou-se a produtividade média entre Paranagua e Santarém entre 2010 e 2014, que é
de 373 t/hora. Como forma de padronizagdo com a meta para a soja, estabeleceu-se a meta
de Prancha Média de 350 t/hora.

4.7.3.2  Niquel

Os registros da ANTAQ agregam Cobre, Niquel, Estanho, outros metais e suas sobras em
um unico grupo, tratando-os em conjunto. Esta condigédo foi seguida de forma a viabilizar a
comparacao de llhéus com outros portos.

Os melhores indices de Prancha Média para “Cobre, Niquel, Estanho, outros metais e suas
sobras” registrados pela ANTAQ para os Portos de Aratu e Salvador foram de 178 t/hora
(2013) e 105 t/hora (2011), contra 155 t/hora do Porto de Ilhéus, no ano de 2011 (Tabela
54).

Tabela 54 — Produtividade Niquel no Porto de llhéus

Total Peso Carga Tempo Total de Prancha M édia
Bruta (t) Operacao (h) (t/hora)
2010 0 0 0
201 30.404 288 106
130,5
2012 67.976 438 155
2013 0 0 0
2014 0 0 0

Fonte: ANTAQ

Desta maneira, observou-se que se o Porto de Ilhéus se mantiver no patamar registrado em
2011 ja estara em boas condigdes de disputa com seus concorrentes, com Prancha Média
de 155 t/hora.

4.7.3.2.1 Améndoa do Cacau

Além de lIhéus, somente o porto de Belém (PA) e o Terminal da Sanave, em Porto Velho
(RO) movimentaram Cacau entre 2010 e 2014, porém, em quantidades muito pequenas;
assim sendo, a ANTAQ nao registrou os respectivos valores de Prancha Média,
impossibilitando a comparacgao de suas produtividades.

A melhor produtividade de llhéus se deu no ano de 2010, com 50 t/hora (Tabela 55).
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Tabela 55 — Produtividade Cacau no Porto de llhéus

2.010 42509 852 50
201 32.968 968 34
2012 58.799 1.763 33
2013 17.170 536 32
2014 38546 1263 3

Ainda que 50t/hora seja a melhor marca de Ilhéus, acredita-se que ainda esteja aquém do
que o porto pode operar. Optou-se assim pela meta de Prancha Média da ordem de 100
t/hora.

4.7.3.3  Oxido de Magnésio, Magnesita Calcinada e Magnesita Sinter

Os registros da ANTAQ agregam Minérios, Escérias e Cinzas em um unico grupo, tratando-
os em conjunto. Esta condi¢céo foi seguida de forma a viabilizar a comparacao de llhéus com
outros portos.

Os melhores indices de Prancha Média registrados para os portos de Aratu e Cabedelo
foram de 164 t/hora (2012) e 314 t/hora (2011), contra 183 t/hora do Porto de Ilhéus, no ano
de 2011 (Tabela 56).

Tabela 56 — Produtividade Oxido de Magnésio, Magnesita Calcinada e Magensita Sinter no
Porto de llhéus

Total Peso Carga Tempo Total de Prancha Média
Bruta (t) Operacao (h) (t/hora)
2010 %541 118 23
201 73.246 400 183
2012 68.246 543 26 130
2013 104.762 788 33
2014 108.518 1290 84

Fonte: ANTAQ

Levando-se em consideragédo suas limitacdes, entende-se que se llhéus conseguir manter
seu indice no mesmo nivel do registrado em 2011 atingira com sobra as perspectivas
apontadas da Projecao de Cargas. Sugeriu-se a meta em 185 t/hora.

4.7.3.4  Equipamentos

Conforme ANTAQ, o Porto de Ilhéus movimentou, entre 2010 e 2014, equipamentos
diversos (maquinas elétricas, obras diversas, veiculos e materiais para vias férreas), com
prancha média variando conforme Tabela 57.
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Tabela 57 — Produtividade Equipamentos no Porto de llhéus

Tempo Total de Prancha Meédia

Total Peso Carga Bruta [t]

Operagao [h) [tthora)

2010

201 12.093 430 25

2z 7RI 2E1 23

203 21714 447 43

2014 2E23 ] 18

Considerou-se que llhéus devera manter o indice registrado em 2013, com Prancha Média
de 49 t/hora.

4.7.3.5 Off Shore

Em terminais Off-Shore especializados tem-se que o tempo de atracagdo para
movimentagado da carga € em media de 6 h. Para navios PSV variando de 150 t/navio a 250
t/navio, a prancha média situa-se entre 25 t/hora a 42 t/hora.

Assim sendo, fixou-se a meta de 33 t/hora.

4.7.4 “Zoneamento” — Conjunto de Plantas

O zoneamento elaborado para o PDZ de llhéus é apresentado em 8 plantas elaboradas no
software ARCGIS. A saber:

DE-B00-000-0001 - MAPA DE CARACTERIZAGCAO DO ENTORNO DO PORTO
DE-B00-000-0002 - AREA DO PORTO ORGANIZADO

DE-B00-000-0003 - ZONEAMENTO ATUAL — MALHADO

DE-B00-000-0004 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA CURTO PRAZO — MALHADO
DE-B00-000-0005 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA MEDIO PRAZO — MALHADO
DE-B00-000-0006 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA LONGO PRAZO -
MALHADO

DE-B00-000-0007 - ZONEAMENTO ATUAL - RIO CACHOEIRA

DE-B00-000-0008 - ZONEAMENTO PREVISTO PARA CURTO, MEDIO E LONGO
PRAZO - RIO CACHOEIRA

N NN

AN

As informagbes constantes da base de dados georreferenciada foram cadastradas em
conformidade com a tabela de atributos da Portaria N°3, de 7 de janeiro de 2014 da
Secretaria dos Portos.
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