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Apresentacao

O planejamento de longo prazo é uma ferramenta fundamental para alcancar os
objetivos futuros de uma organizacdo, assim como para manté-la competitiva em um mercado
cada vez mais exigente, mantendo e/ou conquistando, assim, espaco entre as grandes
organizagdes. Contudo, esse planejamento ndo é suficiente para firmar o sucesso dessa
organizagdo. E necessario tragar um caminho para atingir os objetivos delineados. Uma maneira
relativamente simples de alcancar tais objetivos é através dos planos estratégico e operacional,

que, além de delinea-los, tenta tracar acdes que facilitem sua conquista.

No ambito portuario nacional, o planejamento estratégico é representado pela
elaboracdo do Plano Nacional de Logistica Portuaria (PNLP) e dos Planos Mestres dos portos, ao
passo que o planejamento operacional é representado pelo Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento (PDZ). Nesse contexto, o projeto intitulado Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Vitéria e Barra do Riacho, desenvolvido através da parceria entre a
Fundacdo de Ensino de Engenharia de Santa Catarina (FEESC) e a Companhia Docas do Espirito

Santo (CODESA), visa a elaborag¢do dos PDZs dos Portos de Vitdria e de Barra do Riacho.

O plano empreendeu um estudo minucioso da situagdo atual dos portos em questao,
assim como a utilizacdo das tendéncias futuras de demanda e de capacidade de movimentacdo
de carga, trafego maritimo, e outros aspectos importantes para o planejamento portudrio, ja
abordados nos Planos Mestres, para assim definir o uso apropriado das areas do porto. De posse
desse estudo, sera possivel delinear o zoneamento futuro em busca do qual a Autoridade
Portudria deve gerir as acOes inerentes ao porto, permitindo, assim, programar e antecipar as
acGes da Autoridade Portudria para garantir seu papel de destaque no cendrio portuario

nacional e internacional, e conquistar seus objetivos.
A execucgdo do projeto compreende quatro fases:

1) A primeira fase refere-se ao levantamento das informagdes gerais do porto,
abordando aspectos legais, sua situacao institucional e sua estrutura administrativa
e de gestdo;

2) A segunda fase contempla a situag¢do atual do porto, na qual é realizado o
levantamento cadastral, descrevendo suas areas, sua situacdo operacional e
ambiental e, por fim, a interagdo porto—cidade;

3) Aterceira fase do projeto consiste na elaboragao do Plano Operacional do Porto de
Barra do Riacho que deverda contemplar melhorias de gestdo e operacionais,
proposicdo de investimentos portudrios e em acessos, e proposicées de
reorganizacdo de dreas e de a¢gd0es ambientais, tendo em vista as necessidades de
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4) expansdo do porto nos horizontes de curto, médio e longo prazo (quatro, dez e 20
anos, consecutivamente); e

5) A quarta fase compreende o zoneamento do porto, na qual as informagdes deverao
ser disponibilizadas, em um Unico arquivo, em base de dados georreferenciados.
Cada item representado graficamente apresentard suas respectivas informacgdes
conforme constam nos Planos Mestres e nos PDZs.

Ressalta-se que as fases do projeto sdo as mesmas para a execugao do estudo no Porto
de Vitdria e no Porto de Barra do Riacho. Por fim, é importante salientar que o projeto esta
sendo desenvolvido com base nas disposicdes da Portaria n 03/2014 da Secretaria de Portos
da Presidéncia da Republica (SEP/PR), que estabelece as linhas gerais sobre as quais devem ser

elaborados os PDZs dos portos brasileiros (SEP/PR, 2014a).
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Fundacdo de Ensino de Engenharia de Santa Catarina
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Laboratério de Transportes e Logistica

Licenga de Instalagdo

Licenga de Operagao

Licenga Prévia

Ministério da Agricultura, Pecudria e Abastecimento
Ministério do Trabalho e Emprego

Ministério do Meio Ambiente

Nucleo Especial de Policia Maritima

Normas da Autoridade Maritima para o Servi¢co de Praticagem
Norma de Trafego e Permanéncia de Navios e Embarcacdes
Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos

Norma Regulamentadora de Seguranca e Saude no Trabalho Portuario
Orgdo Gestor da M3o de Obra

OrganizacOes Nao-Governamentais

Organizacado das Nagdes Unidas

Programa de Acelerac¢do do Crescimento
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PAINT Plano Anual de Atividades de Auditoria Interna

PAM Plano de Ajuda Mutua

PAP Porto de Aguas Profundas

PCE Plano de Controle e Emergéncia
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PCMSO Programa de Controle Médico e Saude Ocupacional
PDM Plano Diretor Municipal

PDTI Plano Diretor de Tecnologia da Informacao

PDZ Plano de Desenvolvimento e Zoneamento

PDZPO Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Barra do Riacho
PELT Plano Estratégico de Logistica e de Transportes
Petrobras Petréleo Brasileiro S.A.

PGO Plano Geral de Outorgas

PIL Programa de Investimentos em Logistica

PLR Participacdo de Lucros e Resultados

PMGP Projeto de Moderniza¢do da Gestdo Portudria
PNLP Plano Nacional de Logistica Portudria

Portobras Empresa de Portos do Brasil S.A.

PPRA Programa de Prevencdo de Riscos Ambientais

Pres 1l Programa Espirito Santo llI

RCA Relatério de Controle Ambiental

RDS Reunido de Seguranga

REP Regulamento de Exploragdo do Porto

SAPBA-RIA Sistema Ambiental do Porto de Barra do Riacho

SCM SembCorp Marine

SEAMA Secretaria de Estado de Meio Ambiente e Recursos Hidricos

SECONS Secretaria de Conselhos

SEGPRE Secretaria Geral da Presidéncia

SEP/PR Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica

SGA Setor de Gestao Ambiental

SIGEL Sistema de Informacdes Georreferenciadas do Setor Elétrico

SILCAP Sistema de Licenciamento e Controle das Atividades Poluidoras ou

Degradadores do Meio Ambiente
SINDIOPES Sindicato dos Operadores Portudrios do Estado do Espirito Santo
SNUC Sistema Nacional de Unidades de Conservacao

SPU Secretaria do Patrimdnio da Unido
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SRFB
SST
SUPGER
TABR
TCU
TGL

T

TPA
TPB

TPS
TUP

uc
UTGC
VIGIAGRO
VTMIS
WGS84
ZIEP
ZIP

ZP

ZP

Secretaria da Receita Federal

Seguranca e Saude no Trabalho
Superintendéncia de Projetos

Terminal Aquaviario de Barra do Riacho
Tribunal de Contas da Unido

Terminal de Granéis Liquidos

Tecnologia da Informacao

Trabalhadores Portuarios Avulsos

Toneladas de Porte Bruto

Terminal de Produtos Siderurgicos

Terminal de Uso Privado

Unidades de Conservacgado

Unidade de Tratamento de Gdas de Cacimbas
Vigilancia Agropecudria Internacional

Vessel Traffic Management Information System
World Geodetic System

Zona de Interesse para a Expansao Portuaria
Zona de Interesse Portuario

Zona Portuaria

Zona de Praticagem
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Introducao

A dindmica econémica atual exige que esforcos de planejamento sejam realizados no
sentido de prover aos setores de infraestrutura as condicdes necessdrias para superar 0os novos
desafios que Ihes vém sendo impostos. A modernizagdo e o aprimoramento desses setores sao
indispensaveis para a melhoria da posi¢dao internacional do Brasil, seja no que se refere ao
atendimento da demanda, cujas expectativas apontam para a continuidade do crescimento, seja

em relacdo aos ganhos de qualidade, que é fundamental para manter sua competitividade.

Nesse contexto, foi decretada, em 1993, a Lei n2 8.630/1993, conhecida como Lei de
Moderniza¢do dos Portos, que, dentre outras determinacgbes, previa a criacdo de Planos de
Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) para todos os portos publicos, com o objetivo de guiar

as tomadas de decisdes das autoridades portudrias (BRASIL, 1993b).

Em 6 de dezembro de 2012 foi promulgada, pelo Governo Federal, a Medida Proviséria
n2 595, que em 5 de junho de 2013 (BRASIL, 2013b) foi convertida na Lei Federal n2 12.815 que,
entre outras providéncias, revogou a Lei n2 8.630/93 e passou a ser o novo Marco Regulatério

do Setor Portudrio Nacional (BRASIL, 2013c).

Com base na Lei n? 12.815/2013, a SEP/PR editou a Portaria n2 03/2014, que
institucionalizou, além do Plano Nacional de Logistica Portudria (PNLP), os demais instrumentos
de planejamento que passaram a formar o conjunto de planejamento do setor portuario

nacional, como o Plano Mestre, o PDZ e o Plano Geral de Outorgas (PGO).

Em 2014, a Portaria n? 03/2014 (SEP/PR, 2014a) estabeleceu as diretrizes para a

elaboracdo e a revisdo dos instrumentos de planejamento do setor portuario, a saber:

| — PNLP: instrumento do Estado de planejamento estratégico do setor portudrio
nacional, que visa identificar vocacSes dos diversos portos, conforme as areas de influéncia,
propondo alternativas de intervengdo na infraestrutura e nos sistemas de gestdo, garantindo a
eficiente alocacdo dos recursos a partir da priorizagdo de investimentos;

Il — Planos Mestres: instrumento de planejamento de Estado voltado a unidade
portuaria, considerando as perspectivas do PNLP, que visa direcionar as a¢des, as melhorias e
os investimentos de curto, médio e longo prazo;

Il — PDZ: instrumento de planejamento operacional da Administracdo Portuaria, que
compatibiliza as politicas de desenvolvimento urbano dos municipios, do estado e da regido
onde se localiza o porto, visando, no horizonte temporal, o estabelecimento de acdes e de metas
para a expansdo racional e a otimizagcdo do uso de areas e instalacdes do porto, com aderéncia
ao PNLP e respectivo Plano Mestre; e
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IV — PGO: instrumento de planejamento do Estado que consiste em um plano de agdo
para a execucdo das outorgas de novos portos ou terminais publicos e privados, reunindo a
relacdo de areas a serem destinadas a exploragao portuaria nas modalidades de arrendamento,
concessao, autorizacdo e delegacdo, com respectivos horizontes de implantagdo, tomando
como base o planejamento do Poder Concedente (PNLP e Plano Mestre), das AdministracGes
Portuarias (respectivos PDZs) e da iniciativa privada.

Quanto ao horizonte temporal, o documento estabelece o periodo de quatro anos para

curto prazo, dez anos para médio prazo, e 20 anos para longo prazo.

A portaria coloca como responsabilidade da Autoridade Portudria a elaboracdo e a
atualizacdo dos PDZs dos portos sob sua administracao e ressalva que o PDZ deverd ser aprovado
pelo Poder Concedente (SEP/PR). A Portaria n2 449/2014 (SEP/PR, 2014b), que alerta sobre os
prazos dos instrumentos de planejamento portuario, estabelece que o PDZ deve ser atualizado
a cada quatro anos e enviado ao Poder Concedente para nova aprovacdo dez meses apos a

publicacdo do Plano Mestre no sitio da Secretaria dos Portos.

Desse modo, o PDZ tem se configurado como uma ferramenta de planejamento e de
gestdo fundamental para as Administragdes Portudrias, servindo, também, como orientacdo as
atividades do porto, para consulta por diversos agentes e entidades, publicos e privados, no
estabelecimento de seus planos e programas, com vistas a exploracdo econ6mica das areas e
instalagGes portudrias. Em um panorama mais especifico, o plano oferece uma visdo centrada
no que tange ao desenvolvimento do complexo portudrio de Vitéria e Barra do Riacho, sob

responsabilidade da Companhia Docas do Espirito Santo (CODESA).

Nesse sentido, o presente relatério descreve o Plano de Desenvolvimento e
Zoneamento do Porto de Barra do Riacho, atualizado em 2015, atendendo as diretrizes da
Portaria SEP/PR n2 03/2014, que estabelece novos objetivos gerais e os procedimentos para a

elaboragdo do PDZ dos portos.
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Objetivos

A Portaria SEP/PR n2 03/2014 (SEP/PR, 2014a) institui como objetivo geral do PDZ a
promocdo da modernizacdo do porto e a integracdo com os demais modais de transporte,

devendo cumprir os seguintes objetivos especificos para cada horizonte de planejamento:

e Otimizar o uso da infraestrutura ja existente no porto;

e Definir a organizac¢do espacial da area portuaria, considerando a movimentagao de
cargas e de passageiros;

e Propor alternativas para o uso de dareas portudrias operacionais destinadas a
expansao das atividades do porto, considerando a aptiddo e os aspectos ambientais
de acordo com a legislacdo, e com a interacdo porto—cidade;

e Propor alternativas para o uso de dreas portudrias ndo operacionais;

e Estabelecer um plano que contemple a operacionalizagcdo das melhorias de gestdo
e operacionais e os investimentos portudrios e em acessos propostos no Plano
Mestre, bem como propor a redefinicdo da poligonal do porto e da utilizacdo de
suas areas; e

e Servir como uma das referéncias para a elaboracdo do PGO.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
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Metodologia

O presente estudo é pautado na analise quantitativa e qualitativa de dados e
informacdes. A Portaria SEP/PR n2 03/2014, em seu Artigo 10 (SEP/PR, 2014a), apresenta as
diretrizes aplicaveis ao PDZ, e em seu §1° estabelece que este deva considerar como premissas
as projecoes de demanda, os calculos de capacidade e os Planos de Melhorias e Investimentos
estabelecidos em seu respectivo Plano Mestre. Assim, a metodologia para sua elaboragdo

contempla:

e O atendimento as politicas e diretrizes nacionais para o setor portuario em
consonancia com as demais politicas e diretrizes nacionais e regionais de
desenvolvimento social, econbmico e ambiental;

e A compatibilizagdo com as politicas de desenvolvimento urbano do municipio onde
se localiza o porto, identificando as dreas apropriadas para a expansdo das
atividades portuarias, por natureza de carga e recomendando realocacbes de
instalacGes existentes que contribuam para uma melhor interacdo porto—cidade;

e A adequacdo das areas e instalacdes do porto visando a eficiéncia das operacdes
portuarias e dos acessos ao porto;

e A previsdo de planejamento para horizontes de curto, médio e longo prazo;

e A observacdo e o cumprimento a legislacdo ambiental, especialmente aquelas
relacionadas ao setor portuario; e

e A consideragdao, no planejamento e zoneamento, da capacidade de suporte do
ecossistema no qual o porto estd inserido.

Obedecendo a tais requisitos, o presente estudo é pautado nos dados e nas informacgdes
presentes no Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a). Sob esse
aspecto, o desenvolvimento deste relatério obedeceu a uma metodologia cientifico-empirica,
uma vez que este teve como base conhecimentos adquiridos a partir de bibliografia
especializada, cujas fontes foram preservadas, e também do conhecimento pratico dos
especialistas que auxiliaram na realizacdo dos trabalhos. Foram analisadas informagdes do

cotidiano do porto e dados que representam sua realidade, tanto comercial quanto operacional.
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Estrutura do trabalho

O PDZ do Porto de Barra do Riacho esta dividido em seis capitulos, considerando este,

gue diz respeito a Introducdo, seguidos pelas Consideracdes Finais e Referéncias. Uma breve

descricdo de cada capitulo é apresentada a seguir:

Capitulo 2 — Informacgdes Gerais: descreve aspectos da localizacdo geografica do
porto, bem como seus dados cadastrais, histdrico, situa¢do institucional e estrutura
administrativa e de gestao;

Capitulo 3 — Situacdo Atual: compreende a analise da situacdo atual do porto,
descrevendo suas instalacdes, areas arrendadas e arrendaveis, acessos e condicées
climaticas. Neste capitulo também s3o descritos os aspectos relacionados a mao de
obra, gestdo e licenciamento ambiental, e interacdo porto—cidade;

Capitulo 4 — Plano Operacional: esboca uma série de acGes que tém por objetivo
detalhar o plano de melhorias e investimentos definido no Plano Mestre, além de
apresentar as propostas de melhorias desenvolvidas ao longo do PDZ. O plano
operacional tem por objetivo direcionar as acées do porto no horizonte de curto,
médio e longo prazo (quatro, dez e 20 anos, respectivamente);

Capitulo 5 — Zoneamento: descricdo do zoneamento realizado e que sera entregue
em arquivo Unico em base de dados georreferenciados; e

Capitulo 6 — Metodologias e Memdrias de Calculo.
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1 InformacgoOes Gerais

O presente capitulo compreende o levantamento da localizagdo, do histérico e dos
marcos legais que envolvem o porto em questdo. Além disso, também sdo tratados aspectos

relacionados a situacgdo institucional, gestdo e estrutura administrativa.
1.1 Localizagao

O Porto Organizado de Barra do Riacho esta localizado no distrito de Barra do Riacho,
pertencente ao municipio de Aracruz no estado do Espirito Santo (ES), a cerca de 30 milhas
nauticas (55 km) ao norte de Vitéria. A imagem a seguir exibe as instalacOes, as areas portuarias
terrestres e a infraestrutura de protecdo, compreendidas na regido do Porto Organizado de
Barra do Riacho estabelecida pelo Decreto Presidencial de 3 de junho de 2015 e publicado no
Diario Oficial da Unido (DOU) n2 105, ISSN 1677-7042, pagina 3, em 5 de junho de 2015 (BRASIL,
2015b).
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Figura 1. Localizacdo do Porto de Barra do Riacho

Legenda
& Poligonal do Porto Organizado de Barra do Riacho

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo prdpria

As coordenadas geograficas referentes as instalagdes portuarias estao discriminadas na

tabela a seguir.

Tabela 1. Coordenadas geograficas do Porto de Barra do Riacho

Coordenadas Porto de Barra do Riacho

Latitude 19°50'15” S

Longitude 40° 03' 00" W

Notas: Todas as coordenadas geograficas estdo referidas ao Datum WGS84.
Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

O Porto de Barra do Riacho é jurisdicionado a CODESA. A Companhia possui sede

administrativa na Avenida Getulio Vargas, n2 556, Centro, Vitdria (ES), CEP 29010-945.
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1.1.1 Poligonal

Tabela 2.

Coordenadas geograficasda Sede Administrativa da CODESA

Coordenadas Sede CODESA

Latitude 20° 19’ 05” S
Longitude 40°17' 04" W

Notas: Todas as coordenadas geograficas estdo referidas ao Datum WGS84.

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaboragdo propria

A area do Porto Organizado de Barra do Riacho foi definida, primeiramente, pela

Portaria n2 1.034, de 20 de dezembro de 1993, gerada pelo Gabinete do Ministro do Ministério

dos Transportes (GM-MT), e constituia-se de:

1)

1)

InstalacGes portuarias terrestres delimitadas pela poligonal e definida pelos
vértices das coordenadas geograficas a seguir indicadas. Ponto A: latitude
19°49'24"S, longitude 040°04'20"W; Ponto B: latitude 19°49'24"S, longitude
040°03'00"W; Ponto C: latitude 19°51'30"S, longitude 040°03'00"W; e Ponto
D: latitude 19°51'30"S, longitude 040°04'20"W, abrangendo todos os cais,
docas, pontes e pieres de atracacdo e de acostagem, armazéns, edificacbes
em geral e vias internas de circulagdo rodoviarias e ferroviarias, e ainda os
terrenos ao longo dessas areas e em suas adjacéncias pertencentes a Unido,
incorporados ou ndo ao patrimonio do Porto de Barra do Riacho ou sob sua
guarda e responsabilidade; e

Infraestrutura de protegdo e acessos aquaviarios, compreendendo as areas
de fundeio, bacias de evolugdo, canal de acesso e areas adjacentes a esse,
até as margens das instalacdes terrestres do porto organizado, conforme
definido na Portaria MT n2 1.034, de 20 de dezembro de 1993 (D.O.U. de
22/12/93), existentes ou que venham a ser construidas e mantidas pela
Administracdo do Porto ou por outro 6rgdao do poder publico. (BRASIL,
1993a).
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Figura 2. Antiga poligonal do Porto de Barra do Riacho

7 io}v'r ¥

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo prépria

A antiga poligonal apresentada englobava areas municipais, privadas e a propria

estrutura portudria pertencente a Unido. Com objetivo de adequar a realidade operacional do

porto e permitir novos investimentos privados na regido, foi publicado em 3 de junho de 2015

o decreto que define a nova poligonal do Porto Organizado de Barra do Riacho. O documento

afirma que:

1)

Art. 12 A drea do Porto Organizado de Barra do Riacho, Estado do Espirito Santo,
é constituida:

Pelas instalagGes portudrias terrestres na localidade de Barra do Riacho,
Municipio de Aracruz, Estado do Espirito Santo, tais como: edificacdes em geral,
silos, tanques, armazéns, patios, acessos e vias de circulagdo, passeios,
terrenos, abrangidos pela poligonal da drea do porto organizado, sob guarda ou
responsabilidade do Porto, incorporados ou ndo ao seu patrimonio; e

Pela infraestrutura de acessos aquaviarios, de protecao e de acostagem, nelas
compreendidas, entre outras, bacias de evolugao, dreas de fundeio, canais de
acesso, molhes, quebra-mares, guias correntes, espigdes, cais, pontes, pieres
de atracagao, dolfins, sistemas de amarragao, de balizamento e de sinalizagdo
e areas adjacentes a estas infraestruturas, abrangidas pela poligonal do porto
organizado, que sejam administradas e mantidas pelo Porto (BRASIL, 2015b).
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Na imagem a seguir é apresentada a nova poligonal do Porto de Barra do Riacho. Como
apresentado, um dos principais objetivos do novo tracado é possibilitar novos investimentos
privados na regido, ja que a Lei n? 12.815/2013 impossibilita a expansdo dos Terminais de Uso

Privado (TUP) localizados dentro da area do Porto Organizado (BRASIL, 2013c).

Figura 3. Poligonal do Porto de Barra do Riacho estabelecida pelo Decreto Presidencial
de 3 de junho de 2015

s
%
Legenda
[ 4 Poligonal do Porto de Barra do Riacho

~

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

Ainda segundo o decreto presidencial, a drea do Porto Organizado teve sua poligonal
definida pelos vértices cujas coordenadas georreferenciadas estdo discriminadas na tabela a

seguir.
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Tabela 3.

Ponto

Vante

Memorial descritivo tabular das coordenadas dos vértices da poligonal do
Porto de Barra do Riacho

Distancia

Leste

Coordenadas UTM (Fuso 24)

Norte

Azimute

Latitude

Longitude

01 02 842,60 388.508,05 7.806.547,03 148°09' 11" 19°50'02,060231" S |40°03'52,832059" W
02 03 147,72 388.952,65 7.805.831,27 148°09' 02" 19°50'25,432814" S | 40°03'37,704259" W
03 04 358,94 389.030,60 7.805.705,79 131°32'50" 19°50'29,530234" S | 40°03'35,051834" W
04 05 203,93 389.299,23 7.805.467,73 103°01'39" 19°50'37,328427" S | 40°03' 25,868953" W
Centro 389.352,09 7.805.243,89 19°50'44,620000" S |40°03'24,100000" W
Raio (m) 230,00
Desenvolvimento 211,28
da Curva (m)
05 06 80,53 389.497,91 7.805.421,76 103°23'26" 19°50'38,864143" S |40°03' 19,049125" W
Centro 389.556,24 7.805.492,90 19°50'36,562026" S | 40°03' 17,028717" W
Raio (m) 92,00
Desenvolvimento 83,36
da Curva (m)
06 07 37,19 389.576,25 7.805.403,11 068°55'41" 19°50'39,486702" S |40°03'16,360151" W
07 08 1.681,55 389.610,95 7.805.416,48 068°55'28" 19°50'39,058866" S |40°03'15,164448" W
08 09 1.729,58 391.180,02 7.806.021,16 188°36' 59" 19°50'19,706820" S | 40°02'21,098677" W
09 10 2.951,99 390.920,89 7.804.311,10 283°25'32" 19°51'15,278392" S |40°02'30,369053" W
10 11 286,08 388.049,57 7.804.996,51 002°11'08" 19°50'52,399716" S | 40°04' 08,929070" W
11 01 1.341,51 388.060,48 7.805.282,38 019°29'21" 19°50'43,103486" S |40°04'08,491769" W

Notas: Todas as coordenadas geograficas estdo referidas ao Datum SIRGAS2000.Fonte: Brasil (2015);
Elaboragdo prépria

1.2 Dados cadastrais

A CODESA foi criada pela Unido em 1982, através do Decreto n2 87.560 (BRASIL, 1982).
Atualmente, a Companhia tem por objetivo social exercer as fun¢des de Autoridade Portudria
previstas na legislagdo especifica e realizar a administragao e a exploragao comercial dos portos
organizados de Vitdria, Praia Mole, Barra do Riacho e demais instalagdes localizadas no estado

do Espirito Santo que lhe forem incorporadas.

As Companhias Docas sdo sociedades de economia mista, que tém como acionista
majoritario o Governo Federal. As Companhias estdo diretamente vinculadas a SEP/PR, e em
harmonia com os planos, os programas e as orientacGes dessa entidade para realizar a gestdo

de alguns portos vinculados ao governo.

Tabela 4. Informacgdes sobre a pessoa juridica responsavel pela administragao do Porto

de Barra do Riacho

Dados Cadastrais

Pessoa Juridica Companhia Docas do Espirito Santo (CODESA)

CNPJ 27.316.538/0001-66

Enderego Avenida Getulio Vargas, 556, Vitéria (ES) — CEP: 29.010-945
Site http://www.codesa.gov.br/

Telefone +55 (27) 3132 7360

E-mail dirpre@codesa.gov.br

Sociedade de economia mista, de capital autorizado, diretamente vinculada
a SEP/PR, cujo maior acionista é a Unido.
Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria

Personalidade Juridica
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1.3 Historico

A evolucdo histérica do Porto de Barra do Riacho estd ligada diretamente ao progresso

dos TUPs localizados em sua poligonal.

Os estudos de viabilidade técnica e ambiental para a criacdo de um terminal
especializado para o embarque de celulose no municipio de Aracruz datam de 1973 e sdo de
autoria da empresa Aracruz Celulose S.A. Tais estudos evidenciaram que a Praia das Conchas,
localizada nas proximidades do distrito de Barra do Riacho, apresentava as melhores condi¢Ges

para construcdo do terminal.

Apos a fase de estudos, o Departamento Nacional de Portos e Vias Navegdaveis (DNPVN)
concedeu, em 3 de maio de 1974, através da Resolug¢do n2 1.107/74, uma autoriza¢do para a
Aracruz Celulose S.A. construir e utilizar um TUP, destinado a movimentacdo de celulose e de

insumos necessarios a sua fabricagdo (SEP/PR; LABTRANS, 2015a).

Entretanto, com a instituicdo da Lei n2 6.222, de 10 de julho de 1975, que autorizou o
Poder Executivo a constituir a empresa publica denominada Empresa de Portos do Brasil S.A.
(Portobras) (BRASIL, 1975), foi disposta a extingdo da autarquia federal representada pelo
DNPVN. Com isso, a Portobras tornou-se responsavel pela realizacdo de atividades relacionadas

a construcgdo, a administragdo e a exploragdo dos portos e das vias navegdveis interiores.

Em 1976, foi firmado um acordo entre a Portobras, o Banco Nacional do
Desenvolvimento Economico e Social (BNDES), a entdo Companhia Vale do Rio Doce e a Aracruz
Celulose S.A., que regulamentou as responsabilidades de cada uma das partes envolvidas para
a implantagdo do terminal portuario. Nesse mesmo ano, foi realizada a Assembleia Geral que

constituiu a empresa Portocel — Terminal Especializado de Barra do Riacho S.A.

Em 31 de julho de 1978, ocorreu a primeira movimentagdo do terminal, caracterizada
pelo desembarque de trés mil toneladas de sal. Em dezembro desse mesmo ano, foi realizado o
primeiro embarque de celulose em navio convencional e, por fim, no inicio de 1979, foi realizado

o primeiro embarque de celulose em navio especializado.

Por meio do Decreto n? 87.560, de 9 de setembro de 1982, a Portocel — Terminal
Especializado de Barra do Riacho S.A., sociedade de economia mista sob o controle acionario da
Portobras, alterou sua denominagdo para Companhia Docas do Espirito Santo (CODESA) (BRASIL,
1982). O mesmo decreto atribui-lhe também a administracdo e a exploragcdo comercial dos
portos de Vitéria, Capuaba, Barra do Riacho e das demais instalagGes portudrias publicas

localizadas no estado do Espirito Santo.
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No ano de 1985 a Portocel foi privatizada, conforme consta no acérdao publicado no
DOU de 22 de agosto de 1985, pagina 37, Secdo | (BRASIL, 1985). Dessa forma, foi efetivada a
participacao aciondria de 51% pela Aracruz Celulose S.A. e de 49% das acdes pela Celulose Nipo-

Brasileira S.A. (Cenibra).

Apds a perda do controle acionario da Portocel, a autarquia federal representada pela
Portobras foi extinta por meio da Lei n? 8.029/1990, sancionada pela Presidéncia da Republica

(BRASIL, 1990).

Em 1994, o terminal especializado da Portocel, agora privatizado, atingiu a marca de dez
milhGes de toneladas embarcadas. No ano de 1996, foi inaugurado o segundo bergo de navios,
qgue permitiu a marca de 20 milhGes de toneladas embarcadas. Ja em 2003, foram inaugurados
o Terminal de Barcagas e o Armazém 04 e, em 2004, outra marca histdrica foi atingida, com o

embarque de 30 milhdes de toneladas.

No ano de 2005 teve inicio um novo tipo de operagdo na Portocel, que compreendia o
recebimento, a armazenagem e o embarque da celulose produzida pela Veracel, joint-venture
gue conta com a participacdo do grupo sueco-finlandés Stora Enso, através do Terminal de
Barcacas. No mesmo ano, a movimentacdo de madeira pela Aracruz Celulose S.A. passou a
ocorrer apenas no cais especifico para barcagas e, em 2009, ocorreu a inauguragdo do terceiro

berco de atracagdo de navios.

Ainda em 2009, com o objetivo de equilibrar a oferta de gds natural na Regido Sudeste,
garantir o abastecimento das termelétricas e diminuir a dependéncia do gds importado da
Bolivia, foram iniciadas as obras de implantacdo do Terminal Aquavidrio de Barra do Riacho

(TABR).

Esse terminal obteve a anuéncia da Agéncia Nacional de Transportes Aquaviarios
(ANTAQ) através do Contrato de Adesdo n? 001/2011. Através deste, foi concedido a empresa
Petréleo Brasileiro S.A. (Petrobras) o direito de exploracdo da area de 357 mil metros quadrados,
interna a poligonal do Porto de Barra do Riacho, na condi¢cdo de terminal de uso exclusivo.
Inaugurado em 2013, o TABR entrou em operagao para permitir o armazenamento e o
escoamento, através de navios, de gas liquefeito de petréleo (GLP) e de C5+, produzidos na

Unidade de Tratamento de Gas de Cacimbas (UTGC).

Por meio do Decreto Presidencial de 3 de junho de 2015 (BRASIL, 2015b), foi
estabelecida a nova poligonal do Porto de Barra do Riacho. Essa agdo teve por objetivo adequar
a drea do Porto Organizado a sua realidade operacional, além de permitir novos investimentos

privados no entorno portuario.
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No que diz respeito a questdo do planejamento portuario, verifica-se que existe uma

preocupacdo por parte da SEP/PR, juntamente com a Autoridade Portuéria, para otimizacdo

operacional. Em 2009, o Plano Estratégico de Logistica e de Transportes (PELT) do Espirito Santo,

contou com um volume dedicado ao setor portuario; em 2014, foi iniciada a elaborac¢ao do Plano

Mestre do Porto de Barra do Riacho; e, em 2015, de seu PDZ.

A seguir sdo apresentados os fatos histéricos de maior relevancia para o

desenvolvimento do Porto de Barra do Riacho.

Ano

1973

Tabela 5. Fatos historicos relacionados ao Porto de Barra do Riacho

Fatos Histodricos

Foram langados projetos preliminares e o Estudo de Viabilidade Técnica, EconGmica e
Ambiental (EVTEA), de autoria da empresa Aracruz Celulose S.A., para um terminal
especializado em celulose localizado no municipio de Aracruz.

1974

Entrou em vigéncia a Resolugdo n2 1.107/74. O DNPVN concedeu autorizagdo a Aracruz
Celulose S.A. para construir e utilizar um terminal portuadrio de uso privativo especializado,
destinado a movimentacdo de celulose e aos insumos necessarios para sua fabricagdo
(SEP/PR; LABTRANS, 2015a).

1975

Entrou em vigor a Lei n2 6.222, de 10 de julho de 1975, que autorizou o Poder Executivo a
constituir a empresa publica denominada Empresa de Portos do Brasil S.A. (Portobras) e a
extin¢do da autarquia federal representada pelo DNPVN (BRASIL, 1975).

1976

Neste ano foi firmado um acordo entre a Portobras, o BNDES, a entdo Companhia Vale do
Rio Doce e a Aracruz Celulose S.A., que regulamentou as responsabilidades de cada uma
das partes envolvidas para a implanta¢do do terminal portudrio. Nesse mesmo ano foi
realizada a Assembleia Geral que constituiu a empresa Portocel.

1978

Ocorreu a primeira movimentagdo do terminal Portocel, caracterizado pelo desembarque
de trés mil toneladas de sal e o primeiro embarque de celulose em navio convencional.

1979

Ocorreu o primeiro embarque de celulose em navio especializado pela Portocel.

1982

Entrou em vigor o Decreto n2 87.560 (BRASIL, 1982), que disp&e sobre a transformacdo da
Portocel em CODESA, atribuindo a esta ultima a administragdo e a exploragdo comercial
dos portos de Vitéria, Capuaba, Barra do Riacho e das demais instalagdes portudrias
localizadas no estado do Espirito Santo.

1985

Foi publicado um acérddo no DOU, em 22 de agosto de 1985, pagina 37, Secdo |, dispondo
sobre a privatiza¢do da Portocel, que efetivou a participagdo acionaria de 51% pela Aracruz
Celulose S.A. e de 49% das agGes pela Cenibra, consequentemente, estabelecendo a perda
do controle acionario por parte da Portobras (BRASIL, 1985).

1990

Entrou em vigor a Lei n? 8.029/1990, que dispde sobre a extingdo e dissolucdo de
entidades da administracdo Publica Federal, estando inclusa nesse rol a Empresa de Portos
do Brasil S.A. (Portobras) (BRASIL, 1990).

1993

Foi instituida a Lei de Moderniza¢do dos Portos (Lei n2 8.630), que dispde sobre o regime
juridico da exploragdo dos portos organizados e das instalages portuarias (BRASIL, 1993b).

1993

Foi langada a Portaria n2 1.034, de 20 de dezembro de 1993, que define a drea do Porto
Organizado de Barra do Riacho (BRASIL, 1993a).

Continua
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Ano Fatos Histdricos

1994 O terminal Portocel atingiu a marca de dez milhdes de toneladas embarcadas.

O terminal Portocel inaugurou o segundo bergo de navios e atingiu a marca de 20 milhGes

il de toneladas embarcadas (acumulado).

2001 Foi criada a ANTAQ.

2003 O terminal Portocel inaugura o terminal de barcagas e o Armazém 4.

2004 O terminal Portocel atinge a marca de 30 milhGes de toneladas embarcadas (acumulado).

Foi iniciado um novo tipo de operagdo na Portocel, que compreendia o recebimento, a
armazenagem e o embarque da celulose produzida pela Veracel, joint-venture que conta

2005 com a participagdo do grupo sueco-finlandés Stora Enso, através do terminal de barcagas.
No mesmo ano, a movimentagao da madeira pela Aracruz Celulose S.A. passou a ocorrer
apenas no cais especifico para barcagas.

2007 Foi criada a SEP/PR.

Deliberagdo N2 010/2008 de 11 de Setembro de 2008, que ratifica a alteragdo do Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento dos Portos de Vitéria e Barra do Riacho, em relagdo a
modificagdo do zoneamento do Porto de Barra do Riacho, com area total medindo cerca

2008 de 93ha, dividida em duas areas, a primeira com cerca de 59ha, destinada a instalagdo de
Terminal de Produtos Diversos e a segunda com cerca 34ha, destinada a instalagdo do
Terminal da PETROBRAS, para escoamento de gas liquefeito de petrdleo e de gasolina
natural.

2009 Foi publicado o Plano Estratégico de Logistica e de Transportes do Espirito Santo.

2009 O Terminal Portocel inaugurou o terceiro bergo para atracagdo de navios.

2009 Foram iniciadas as obras de construcdo do TABR.

Foi firmado o Contrato de Adesdo n® 001/2011. Autorizagdo emitida pela ANTAQ para

2011
0 operac¢do do TABR na condicdo de terminal de uso exclusivo da Petrobras S.A.

Foi aprovada a Lei n? 12.815, conhecida como Nova Lei dos Portos, que é o novo marco

2013 .. .
regulatério para os portos do Brasil (BRASIL, 2013c).

2013 Foi inaugurado o TABR.

Foi emitida a Portaria n2 03/2014 da SEP/PR. que estabelece as diretrizes para elaboragdo
2014 e revisdo dos instrumentos de planejamento do setor portudrio, colocando a elaboracdo
do PDZ como responsabilidade da Autoridade Portuaria (SEP/PR, 2014a).

2015 Redefinicdo da poligonal do Porto Organizado de Barra do Riacho

Fonte: Elaboragdo propria

Ao longo dos anos, a CODESA promoveu e viabilizou estudos e projetos que visam o
desenvolvimento do Porto de Barra do Riacho de forma continua e planejada. Na préxima tabela
sdo apresentados os estudos e projetos realizados nos ultimos anos considerados mais

relevantes para o desenvolvimento do porto.
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Tabela 6. Estudos e planejamentos para o desenvolvimento do Porto de Barra do Riacho

Ano Estudos e Planejamentos

2014 Plano de Cargos, Carreiras e Salarios.

2014 Revisdo do Plano de Contas da CODESA.

2015 Elaboracdo do Plano Mestre de Barra do Riacho.

2015 Plano de Negdcios para Desenvolvimento da CODESA.

2015 Elaboragdo do PDZ do Porto de Barra do Riacho conforme a Portaria SEP n2 03/2014.

Fonte: Elaboragdo propria

1.4 Marcos legais

A tabela subsequente apresenta os marcos legais que influenciaram o Porto de Barra do

Riacho ao longo dos anos.

Ano

1974

Tabela 7. Marcos legais

Marcos legais

Foi emitida a Resolugdo n® 1.107/74 através da qual o DNPVN concedeu autorizagdo a
Aracruz Celulose S.A. para construir e utilizar um terminal portudrio de uso privativo
(SEP/PR; LABTRANS, 2015a).

1975

Foi emitida a Lei n? 6.222, de 10 de julho de 1975, que autorizou o Poder Executivo a
constituir a empresa publica denominada Empresa de Portos do Brasil S.A. — Portobras e a
extinguir a autarquia federal representada pelo DNPVN (BRASIL, 1975).

1982

Foi emitido o Decreto n2 87.560 (BRASIL, 1982), que dispde sobre a transformacdo da
Portocel - Porto Especializado de Barra do Riacho S.A. em Companhia Docas do Espirito Santo
(CODESA), atribuindo a essa ultima a administracdo e exploragdo comercial dos portos de
Vitéria, Capuaba, Barra do Riacho e demais instala¢Oes portuarias localizadas no estado do
Espirito Santo.

1985

Foi publicado um acérddo no DOU, em 22 de agosto de 1985, p. 37, Segdo | (BRASIL, 1985).
O documento dispde sobre a privatizagdo da Portocel - Terminal Especializado de Barra do
Riacho S.A., que efetivou a participagao acionaria de 51% pela Aracruz Celulose S.A. e de
49% das acGes pela Cenibra, consequentemente, estabelecendo a perda do controle
acionario por parte da Portobras.

1990

Foi emitida a Lei n2 8.029/1990, que dispde sobre a extingdo e a dissolu¢do de entidades da
administragdo Publica Federal, estando inclusa nesse rol a Portobras (BRASIL, 1990).

1993

Foi emitida a Lei n2 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, conhecida como Lei de Modernizagao
dos Portos, que dispde sobre o regime juridico da exploragdo dos portos organizados e das
instalagGes portuarias, incluindo outras providéncias (BRASIL, 1993b).

1993

A Lei n2 8.666 foi emitida em 21 de junho de 1993, ela regulamentou o Art. 37, Inciso XXI, da
Constituicdo Federal, e instituiu normas para licitagdes e contratos da Administragdo Publica,
além de fornecer outras providéncias (BRASIL, 1993c).

1993

Foi emitida a Portaria n? 1.034, de 20 de dezembro de 1993, que definiu a area do Porto
Organizado de Barra do Riacho (BRASIL, 1993a).

1996

Foi emitida a Lei n2 9.277, de 10 de maio de 1996, autorizando a Unido a delegar aos
municipios, estados da Federacdo e ao Distrito Federal a administracdo e exploracdo de
rodovias e portos federais (BRASIL, 1996b).

Continua
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Marcos legais

Foi emitida a Lei n? 9.784, de 29 de janeiro de 1999, para regulamentar o processo
administrativo no ambito da Administragado Publica Federal (BRASIL, 1999).

2001

Foi emitida a Lei n2 10.233, de 5 de junho de 2001, que dispGe sobre a reestruturagdo dos
transportes aquaviario e terrestre, criando o Conselho Nacional de Integracdo de Politicas
de Transporte, a Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), a ANTAQ e o
Departamento Nacional de Infraestrutura de Transportes (DNIT), além de fornecer outras
providéncias (BRASIL, 2001a).

2002

Foi emitida a Lein 10.520, de 17 de julho de 2002, que instituiu, no ambito da Unido, estados,
Distrito Federal e municipios, nos termos do Art. 37, Inciso XXI, da Constituicao Federal, uma
modalidade de licitagdo denominada pregdo, utilizada para aquisicdo de bens e servigos
comuns, além de fornecer outras providéncias (BRASIL, 2002).

2006

Foi emitida a Lei n2 11.314, de 3 de julho de 2006, alterando a Lei n2 8.112/1990, que dispde
sobre o regime juridico dos servidores publicos civis da Unido, das autarquias e das
fundagdes publicas federais, e a Lei n2 10.233, de 5 de junho de 2001, que dispGe sobre a
reestruturacdo dos transportes aquavidrio e terrestre, criou o Conselho Nacional de
Integragdo de Politicas de Transporte, a ANTT, a ANTAQ e o DNIT (Lei dos Portos) (BRASIL,
2006).

2007

A SEP/PR, criada pela Medida Proviséria n® 369, de 7 de maio de 2007, convertida na Lei
11.518/2007 (BRASIL, 2007c), e teve sua Estrutura Regimental e o Quadro Demonstrativo
dos Cargos em Comissdo aprovados pelo Decreto n2 8.088, de 2 de setembro de 2013
(BRASIL, 2013b).

2007

Foi emitido o Decreto Estadual n2 1.777, de 8 de janeiro de 2007, que dispde sobre o Sistema
de Licenciamento e Controle das Atividades Poluidoras ou Degradadores do Meio Ambiente
(SILCAP).

2007

Foi emitida a Lei n2 11.518, de 5 de setembro de 2007, acrescendo e alterando dispositivos
das Leis n2 10.683, de 28 de maio de 2003; n2 10.233, de 5 de junho de 2001; n? 10.893, de
13 de julho de 2004; n2 5.917, de 10 de setembro de 1973; n2 11.457, de 16 de margo de
2007; e n? 8.630, de 25 de fevereiro de 1993, criando a Secretaria Especial de Portos, e
fornecendo outras providéncias (Lei dos Portos) (BRASIL, 2007).

2007

Foi emitido o Decreto Estadual n? 1.972-R, de 26 de novembro de 2007, alterando
dispositivos do Decreto n2 1.777-R, de 8 de janeiro de 2007, que dispGe sobre o SILCAP.

2008

Deliberacdo N2 010/2008 de 11 de Setembro de 2008, que ratifica a alteracdo do Plano de
Desenvolvimento e Zoneamento dos Portos de Vitéria e Barra do Riacho, em relagdo a
modificacdo do zoneamento do Porto de Barra do Riacho, com drea total medindo cerca de
93ha, dividida em duas areas, a primeira com cerca de 59ha, destinada a instalagdo de
Terminal de Produtos Diversos e a segunda com cerca 34ha, destinada a instalagdo do
Terminal da PETROBRAS, para escoamento de gas liquefeito de petrdleo e de gasolina
natural.

2008

Foi emitido o Decreto n2 6.620, de 29 de outubro de 2008, que dispde sobre as politicas e
diretrizes para o desenvolvimento e o fomento do setor de portos e terminais portudrios de
competéncia da Secretaria Especial de Portos da Presidéncia da Republica, disciplinando a
concessdo de portos, o arrendamento e a autorizacdo de instalagdes portuarias maritimas,
além de fornecer outras providéncias (BRASIL, 2008).

2009

Foi emitido o Decreto 6.759, de 5 de fevereiro de 2009, regulamentando a administracdo
das atividades aduaneiras e a fiscalizagdo, o controle e a tributagdo das operagdes de
comércio exterior (BRASIL, 2009).

2011

Foi firmado o Contrato de Adesdo n2 001/2011. Autorizacdo emitida pela ANTAQ para
operagdo do TABR na condigdo de terminal de uso exclusivo da Petrobras S.A.

Continua
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Ano Marcos legais
Foi aprovada a Lei n? 12.815, conhecida como Nova Lei dos Portos, um novo marco

201
013 regulatério para os portos do Brasil (BRASIL, 2013c).
Foi emitida a Lei n2 12.815, de 5 de junho de 2013, conhecida como Nova Lei dos Portos, que
2013 dispGe sobre a exploragdo direta e indireta pela Unido de portos e instalagdes portuarias e

sobre as atividades desempenhadas pelos operadores portuarios; além de fornecer outras
providéncias (BRASIL, 2013c).

Foi emitido o Decreto n2 8.033, de 27 de junho de 2013, regulamentando o disposto na Lei
2013 n212.815, de 5 de junho de 2013, e as demais disposi¢Oes legais que regulam a exploragao
de portos organizados e de instalagdes portudrias (BRASIL, 2013a).

Foi emitida a Portaria n2 03/2014 da SEP/PR, estabelecendo as diretrizes para elaboragdo e
2014 revisdo dos instrumentos de planejamento do setor portudrio e colocando a elaboragdo do
PDZ como responsabilidade da Autoridade Portuaria (SEP/PR, 2014a).
Redefinicdo da poligonal do Porto Organizado de Barra do Riacho através do Decreto
2015 Presidencial de 3 de junho de 2015, sendo publicada no DOU n2 105 ISSN 1677-7042 em 5
de junho de 2015 (BRASIL, 2015b).
Fonte: Elaboragdo propria

1.5 Situacgao institucional

A CODESA tem sede e foro na cidade de Vitdria (ES). Trata-se de uma sociedade de
economia mista de capital autorizado, com prazo indeterminado de duracg8o, vinculada a SEP/PR
e regida pela legislacdo das sociedades por acdes, pela legislacdo aplicavel e pelo seu Estatuto

Social.

Os portos sob administragdo da CODESA tém sua operacdo realizada exclusivamente por
operadores portudrios privados, arrendatdrios ou ndo. Nesse sentido, caracteriza-se o modelo
de gestdo da CODESA nas linhas do modelo landlord, em que a Autoridade Portudria é
responsavel pela administracdo do porto e pelo fornecimento de condi¢Oes satisfatdrias de

infraestrutura portudria, incumbindo as operacées do porto a iniciativa privada.
1.6 Estrutura administrativa e de gestao

A estrutura organizacional da CODESA é dada conforme o organograma adiante.
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Figura 4. Organograma de gestao

Assembleia
Geral de
Acionistas

Conselho
Fiscal

Conselho de
Administragio

COOVID >
h 4
DIRPRE

 S—  S—

SUPGER »l ASSECS
— —  J
 S—  S—

COINFO > COJURL
—_ —_—
)

SEGPRE >4 COSMNIP
_— S

p
DIROPE DIRAFI DIRPAD

[ ) [ )
COGESP >« L CODPRO [ CODCON < CODFOR COMARK < COPLAD
. | ‘
( = ( ~
COEMNGE > < L CODMAN CODRHU < COGEMP } { CODSAT > COMAMB
J b J
copsup COsERV coSS
Legenda
COAUDI - Coordenacio de Auditoria Interna
SECONS - Secretaria dos Conselhos
COOVID - Coordenagiio de Ouvidoria
DIEPRE - Diretor Presidente DIROFE - Diretor de Infraestrutura. e Operacies
SUPGER - Superintendéncia de Projetos COGESP - Coordenagiio de Gestiio Porudria
SEGPRE - Secretaria Geral da Presidéncia COEMGE - Coordenac@o de Engenharia
AZSECE - Assessone}v de C}:!munl:al;ao Social CODSUP - CoordenacBo de Suptimentas
COJURI - CDDrdema';f‘D Jurfdica ) CODPRO - Coordenagéo de Programagso Operacional
COSMIP- Coordenagfo de Seguranca Portuaria CODMAM - Coordenaciio de Obras e Manutencio
COINFO - Coordenacio de Tecnologia de Informacio
DIFAF] - Diretor de Administracéo e Financas DIRPAD - Dirstar de Planejamento & Desenvolvimenta
CODCOM - Coordenaciio de Contabilidade COMARK - Coordenagiio de Marketing
CODRHU - Coordenag@io de Fecursos Humanos COARCO - Coordenaciio de Arrendamentos e Confratos
COSERY - Coordenaco de Serdcos Gerais COPLAD - Coordenac@o de Planejamento e Desenvolvimento
CODFOR - Coordenagio de Finangas e Orgamenta COMAMB - Coordenacio de Meio Ambiente
COGEMP - Coordenacio de GestEio Empresarial CODSAT - Coordenagdio de Sadde & Seguranga do Trabalho

Fonte: Imagem fornecida pela CODESA

No topo da estrutura administrativa da CODESA esta a Assembleia Geral dos Acionistas,
responsavel por reformar o Estatuto Social, supervisionar as contas dos administradores,
examinar, discutir e votar as demonstracdes financeiras da empresa, eleger membros do
Conselho de Administracao e do Conselho Fiscal, deliberar sobre a destinacao dos lucros e sobre
a criacdo e utilizagcdo de reservas, aprovar modificacGes do capital social e de permutas, emitir

titulos, vender debéntures e alienar acGes, deliberar sobre a transformacao, incorporacéo, fusdo
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ou cisdo da companhia, entre outras responsabilidades. Logo abaixo da Assembleia dos

Acionistas encontram-se o Conselho Fiscal e o Conselho de Administragdo (CONSAD).

O CONSAD é composto por sete membros eleitos pela Assembleia Geral com mandato

de trés anos, podendo ser reeleitos. Os membros dos conselhos sdao os seguintes:

I Um membro, presidente do colegiado, indicado pela SEP/PR;

Il. Um membro indicado pelo Ministro dos Transportes;

Il Um membro indicado pelo Ministro do Planejamento, Orcamento e Gestao;

V. Um membro representante dos acionistas minoritarios;

V. Dois membros indicados pelo Conselho de Autoridade Portuaria (CAP), sendo
um representante da classe empresarial e um representante da classe
trabalhadora; e

VI. O Diretor Presidente da sociedade, membro nato do colegiado.

O CONSAD realiza uma reunido ordinaria por més, além de reuniGes extraordinarias

sempre que necessario, deliberando a respeito da estrutura organizacional da CODESA, sobre:

e OrientacGes dos negdcios da companhia;

e Regimento interno;

e Abertura de crédito, financiamento e cessado de acles e direitos;

e Padrdo de contratos, acordos e convénios;

o Afastamento de seus membros;

e Plano de Contas;

e Aquisigdo e alienagdo de bens imoveis; e

e Destinagdo do lucro liquido de cada exercicio, decidida em assembleia geral.

Além das deliberagdes, cabe ao CONSAD:

e Aprovar a politica de recursos humanos, os Orcamentos Anuais e Plurianuais de
Custeio e Investimentos, seu regimento interno, os contratos de cessao,
arrendamento e alienagdo, as normas para licitagdo e contratagao, o Relatdrio
de Administracdo, as contas da Diretoria e os Balancos; e

e Estabelecer as diretrizes do Plano Anual de Atividades de Auditoria Interna
(PAINT), como a sua aprovacdo, além de autorizar abertura, transferéncia ou
encerramento de escritérios, filiais e dependéncias da empresa, entre outras
atividades de sua responsabilidade.

O CONSAD ¢é assessorado pela Coordenacgdo de Auditoria Interna, pela Secretaria dos
Conselhos e pela Coordenagdo de Ouvidoria. O Diretor Presidente, por sua vez, é apoiado pela
Superintendéncia de Projetos, pela Secretaria Geral da Presidéncia, pela Assessoria de
Comunicac¢do Social, pela Coordenacgao Juridica, pela Coordenagao de Seguranca Portuaria e
pela Coordenagdo de Tecnologia de Informacgdo. Além da diretoria da presidéncia, também ha
na estrutura da CODESA a Diretoria de Administragao Financeira, Diretoria de Infraestrutura e

Operacgdes e Diretoria de Planejamento e Desenvolvimento.
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Outro importante conselho, de qualquer porto publico, é o CAP. Este conselho ndo é
identificado na estrutura administrativa da CODESA (organograma anterior), mas encontra-se
em pleno funcionamento na companhia, sendo responsavel pelos portos de Vitéria e Barra do

Riacho.

O CAP da CODESA tem sede nas dependéncias da Administracdo do Porto de Vitdria, seu
regimento interno foi aprovado em 2014 e, como Orgdo Colegiado, segue as prerrogativas
estabelecidas na Lei n2 12.815/2013 (BRASIL, 2013c), no Decreto n2 8.033/2013 (BRASIL, 2013a)
e na Portaria n? 244/2013 (SEP/PR, 2013b).

Nesse sentido, o CAP dos Portos de Vitdria e Barra do Riacho é composto por
representantes e respectivos suplentes do poder publico, da classe empresarial e dos

trabalhadores portudrios, como mostra a tabela a seguir.

Tabela 8. Composicdo do CAP de Vitdria e Barra do Riacho
N2 Representantes Observagoes
8 | - Poder Publico

Secretaria de Portos da Presidéncia da Republica

(SEP/PR) Presidente do Conselho

1 Agéncia Nacional de Vigilancia Sanitaria (ANVISA)

e, . .. . Tem como suplente um representante da
Ministério da Agricultura, Pecudria e Abastecimento P P

1 (MAPA) zl&lggfgéls(f)gropecuarla Internacional
1 Secretaria da Receita Federal (SRFB)
1 Autoridade Maritima
1 CODESA
1 Estado do Espirito Santo
1 Municipio de Vitdria/Barra do Riacho
4 Il - Classe Empresarial
1 ,(A:;(;_;iz;;ﬁo Brasileira e Recintos Alfandegados Arrendatérios
1 Associacdo Brasileira de Terminais Portuarios (ABTP)  Arrendatarios
1 Operadores Portuarios (Sindicato dos Trabalhadores
Portudrios)
1 Usudrios dos Servigos Portudrios — Associagédo de
Comércio Exterior do Brasil (AEB)
4 Ill - Trabalhadores Portudrios
Federacdo Nacional de Estiva (FNE) Trabalhadores Portuarios Avulsos (TPA)
Continua
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N2 Representantes Observagoes

Federagdo Nacional dos Conferentes e
Consertadores de Carga e Descarga, Vigias

1 Portuarios, Trabalhadores de Bloco, Arrumadorese  TPA
Amarradores de Navios nas Atividades Portuarias
(FENCCOVIB)

Demais Trabalhadores Portuarios — Federacgdo
Nacional dos Portudrios (FNP)

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo propria

Segundo a Lein?12.815/2013 (BRASIL, 2013c) e a Portaria n? 244/2013 (SEP/PR, 2013b),
formam o CAP: oito representantes do poder publico e oito suplentes (50% do quantitativo do
conselho); quatro representantes, e respectivos suplentes, da classe empresarial (25%); e quatro

representantes, e seus suplentes, dos trabalhados portuarios (25%).
O CAP de Vitdria e Barra do Riacho é formado pelos seguintes érgdos:

I) Plendario — composto pelos conselheiros titulares e suplentes;

Il) Presidéncia — representante da SEP/PR;

[ll) Secretaria Executiva — representante da CODESA ou por ela designado; e
IV) Comissdes constituidas pelo Plenario.

Cabe ao conselho atuar de forma consultiva sobre as ac¢des de interesse do porto,
opinando sobre alteragGes no Regulamento de Exploragdo do Porto (REP) e PDZ, sobre a
otimizagdo do uso das instalagdes e equipamentos portudrios e sobre medidas de estimulo a

competitividade, atragdo de carga e agdes comerciais e industriais do porto.

A CODESA, como um todo, abrange os diversos setores apresentados, atuando na
gestdo portudria de berco publico e retroadrea, na fiscalizacdo de operagdes portudrias e no
fomento de negdcios portudrios. Quanto ao posicionamento estratégico, a tabela a seguir

apresenta a missdo, visdo e valores da CODESA.
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Tabela 9. Missdo, Visdo e Valores — CODESA

Missao Valores

Principios e politicas
organizacionais baseiam-se na
busca pelo alinhamento
estratégico entre o
desenvolvimento local e as
diretrizes do poder concedente,
zelo pela regularidade, foco na
eficiéncia, operagdes com
seguranca, respeito ao meio
ambiente e transparéncia.
Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria

Atuar como agente regional do

Poder Concedente no fomento, Contribuir para o aumento da
gerenciamento ou fiscalizagdo  competitividade e do

de operagoes e instalagdes nos  desenvolvimento do pais
portos organizados de Vitdria,  através de sua atuagdo na
Praia Mole e Barra do Riacho. cadeia produtiva nacional.

Atualmente, a Autoridade Portuaria trabalha com 336 funcionarios divididos entre as
diretorias destacadas no organograma, sendo que dentro destas diretorias existem
coordenadorias e secretarias. A seguir pode-se observar a distribuicao do pessoal da CODESA
entre as Diretorias e o Conselho de Administragdo, levando-se em consideragdao também o

numero de conselheiros.

Figura 5. Quantitativo de pessoal da CODESA por diretoria/conselho

H DIRPRE - Diretoria da Presidéncia

M DIRPAD - Diretor de Planejamento e Desenvolvimento

i CONSAD - Conselho de Administragdo

M DIRAFI - Diretoria de Administracdo e Finangas

M DIROPE - Diretoria de Infraestrutura e Operagdes

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaboragdo proépria

Em uma andlise mais aprofundada do quantitativo de pessoal distribuido por setores,
apresenta-se a seguir o quadro de pessoal separado por coordenagdo e secretarias das diretorias

da companbhia.
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Tabela 10. Quantitativo de pessoal por coordenadoria
Diretoria/Conselho Sigla Coordenagao Quantitativo
DIRPRE COSNIP Coordenagdo de Seguranga Portuaria 150
DIROPE COGESP Coordenagdo de Gestdo Portuaria 51
DIROPE CODMAN Coordenagdo de Obras e Manutengao 18
DIROPE CODPRO Coordenagdo de Programagdo Operacional 15
DIRAFI CODRHU Coordenagdo de Recursos Humanos 12
DIRAFI COSERV Coordenacgdo de Servicos Gerais 10
DIRAFI CODFOR Coordenagdo de Finangas e Orgamentos 8
DIRPAD CODSAT Coordenagdo de Saude e Seguranga do 7
Trabalho
DIRPRE COJURI Coordenagao Juridica 6
DIRAFI CODCON Coordenagdo de Contabilidade 5
DIRPAD COARCO Coordenagdo de Arrendamentos e Contratos 5
DIRPRE ASSECS Assessoria de Comunicagao Social 5
DIRPRE DIRPRE Diretoria da Presidéncia 5
DIRPRE SUPGER Superintendéncia de Projetos 5
DIRPAD COPLAD Coordenag_éo de Planejamento e 4
Desenvolvimento
DIRPRE COINFO Coordenagdo de Tecnologia de Informagao 4
DIRPRE SEGPRE Secretaria Geral da Presidéncia 4
CONSAD COAUDI Coordenagdo de Auditoria Interna 3
DIRAFI DIRAFI Diretoria de Administracao e Finangas 3
DIROPE COENGE Coordenacgdo de Engenharia 3
DIROPE DIROPE Diretoria de Infraestrutura e Operagdes 3
DIRPAD COMAMB Coordenagdo de Meio Ambiente 3
DIRPAD DIRPAD Diretor de Planejamento e Desenvolvimento 3
CONSAD CONSAD Conselho de Administracdo 2
CONSAD SECONS Secretaria dos Conselhos 2
DIRAFI COGEMP Coordenacgdo de Gestdo Empresarial 2
DIROPE CODSUP Coordenagdo de Suprimentos 2
DIRPAD COMARK Coordenacgdo de Marketing 2
CONSAD COOVID Coordenacgédo de Ouvidoria 1

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaboragdo proépria

Com o perfil de gestdo portudria do modelo /andlord, a CODESA concentra seus
funcionarios fora das funcGes de opera¢do. Como pode ser observado na tabela, o maior setor
em numero de funciondrios da companhia é o de seguranga, seguido por gestdo portudria e

depois pela Coordenagdo de Obras e Manutengao.

Cada setor da companhia demanda diferentes niveis de escolaridade e especializagdo.
Nas proximas tabelas, pode-se observar a escolaridade dos funciondrios que compdem cada

setor da CODESA.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
46 PDZPO 2015



~Njjj PORTO DE
VITORIA

CODESA - AUTORIDADE PORTUARIA

Tabela 11.

Nivel de escolaridade por setor da CODESA

ASSECS Aszessoria de Comunicacdo Social

Superior Completo
Pés-Graduacio

COARCO Coordenacdo de Arrendamentos e Contratos

Superior Completo
Pds-Graduacdo

COAUDI Coordenacdo de Auditoria Interna

Pas-Graduagdo

Superiar Completo

CODCON Coordenacdo de Contabilidade

Mestrado

COGESP Coordenac8o de Gest8o Portuaria

2% Grau Completo
Superior Incompleto
Pos-Graduagdo
Superior Completo
52 g 92 Série Incompleta
43 5, Completa
12 Grau Completo

Superior Completo

28 Grau Completo

COINFO Coordenacdo de Tecnologia de Informacso

Pos-Graduacdo
Superior Completo

CODFOR Coordenacdo de Finangas e Orgamentos

Superiar Completo

Superior Incompleto

Pés-Graduacio

COJURI Coordenac8o Juridica

Pos-Graduacdo
2% Grau Completo
Superior Completo

28 Grau Completo

COMAMEB Coordenag8o de Meio Ambiente

Superior Completo

12 Grau Completo

CODMAN Coordenacdo de Obras e Manutengdo

22 Grau Completo

COMARK Coordenac8o de Marketing

Superior Completo
Mestrado

435&rie Completa

CONSAD Conselho de Administrac8o

Superior Completo

Superiar Completo

COOVID Coordenac3o de Ouvidoria

Mestrado

12 Grau Completo

Superior Incompleto

COPLAD Coordenacdo de Planejamento e Desenvolvimento

Superior Completo
Pos-Graduacdo

CODPRO CoordenacSo de Programacdo Operacional

22 Grau Completo

12 Grau Completo

22 Grau Incompleto

Pés-Graduagio

Superior Completo

COSERV Coordenacdo de Servicos Gerais

2% Grau Completo
Superior Incompleto
Superior Completo
12 Grau Completo
43 Serie Completa

Superior Incompleto

4354rie Completa

CODRHU Coordenacdo de Recursos Humanos

22 Grau Completo

Superior Completo
Pés-Graduacio
43Série Completa

CODSAT Coordenacdo de Saude e Seguranca do Trabalho

Superior Incomplete

Superior Completo

COSNIP Coordenacdo de Seguranca Portuaria

Superior Completo
Superior Incompleto
28 Grau Completo
12 5 42 Série Incompleta
52 5 92 S&rie Incompleta
1% Grau Completo
42 Série Completa
Pos-Graduacdo

Pés-Graduagio

DIRAFI Diretoria de Administrac3o e Finangas

Superior Completo

22 Grau Completo

DIROPE Diretoria de Infraestrutura e Operagdes

Superior Completo

CODSUP Coordenacdo de Suprimentos

Superior Completo

DIRPAD Diretor de Planejamento € Desenvolvimento

Superior Completo

COENGE Coordenaco de Engenharia

Superior Completo

DIRPRE Diretoria da Presidéncia

Superior Completo

Pés-Graduago

SECONS Secretaria dos Conselhos

Superior Completo

COGEMP Coordenagdo de Gestdo Empresarial

Pds-Graduacdo

SEGPRE Secretaria Geral da Presidéncia

Superior Completo

Superior Completo

SUPGER Superintendéncia de Projetos

Pos-Graduacdo
Superior Completo

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaboragdo propria

Em ndmeros, o quadro de pessoal da companhia é dividido em niveis de escolaridade

da seguinte maneira.
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Figura 6.

Quantitativo de pessoal por nivel de Escolaridade

Funadamental
Completo

Fundamental
Incompleto

Ensino Médio

Superior
Incompleto

Superior
Completo

M Quantitativo

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo propria

Pos-Graduagdo /
Mestrado / MBA

O grupo de funcionarios com ensino superior completo possui o maior nimero de

colaboradores, seguido pelo grupo com o ensino médio completo. Esta caracteristica da CODESA
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Ihe da destaque quanto a qualidade de seus funcionarios — resultado direto da aloca¢do destes

em cargos de decisdao, como coordenacado, gestdo e financas.

O nivel de qualidade profissional dos funcionarios da companhia exige remuneracao a

altura. A seguir apresenta-se a média salarial dos funcionarios por setor de alocagao.

Tabela 12. Média salarial por setor da CODESA
Setor Média Salarial Setor Média Salarial
DIROPE RS 10.055,81 COARCO RS 4.143,72
DIRAFI RS 10.045,90 COSERV RS$ 3.967,72
DIRPAD RS 10.045,90 ASSECS RS 3.834,98
SUPGER RS 7.065,95 CODCON RS 3.698,93
DIRPRE RS 6.852,08 COMARK RS 3.685,72
COENGE RS 6.623,46 COINFO RS 3.214,97
COPLAD RS 6.513,31 CODSAT RS 2.960,37
CooVvID RS 6.107,60 COMAMB RS 2.854,51
SEGPRE RS 5.870,35 COGESP RS 2.854,49
cobsup RS 5.521,02 CODPRO RS 2.747,31
COAUDI RS 5.118,47 CODRHU RS 2.523,99
CODFOR RS 4.323,33 CODMAN RS 2.409,85
COJURI RS 4.307,28 SECONS RS 1.764,33
COGEMP RS 4.194,78 COSNIP RS 1.574,56

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria

Quanto ao histérico do quadro de pessoal da Autoridade Portudria capixaba, apresenta-
se no grafico seguinte o numero de funciondrios contratados por ano que compdem o quadro

atual da companhia.

Figura 7. Numero de admissGes por ano
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Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo propria
Funciondrios em vias de se aposentar

Estima-se que 52 funcionarios manifestaram o interesse em aderir a um Plano de

Demissao Voluntdria (PDIV) para entrar em processo de aposentadoria.
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2 Situacao Atual

A anélise da situacdo atual compreende, de acordo com a Portaria SEP/PR n2 03/2014
(SEP/PR, 2014a), o levantamento dos diferentes aspectos do Porto de Barra do Riacho,

principalmente no tocante a superestrutura do porto e a infraestrutura de seu entorno.

Figura 8. Porto de Barra do Riacho

Este capitulo tem por objetivo apresentar a caracterizagado da infraestrutura portuaria e
suas instalagdes de acostagem e armazenagem, de equipamentos portudrios e faz uma
descricao da area arrendavel e dos TUPs existentes no entorno. Em seguida, sdao abordadas as
instalagbes de suprimentos e os servicos de apoio operacional, e, posteriormente, sdo
abordadas questées relacionadas a mao de obra, meio ambiente e seguranga patrimonial. Em
um segundo momento sdo descritos os acessos. S3o apresentadas, também, as condicbes
climaticas e de seguranga para a navegacdo. Por fim, sdo expostas as principais questdes

referentes a interagdo porto-cidade e a integragdo do porto ao planejamento urbano.

Vale ressaltar que o Porto de Barra do Riacho é constituido de uma drea de propriedade
da CODESA sem benfeitorias e o molhe sul, ndo havendo movimentagdo portudria na darea

publica do porto. Além disso, hd o TUP TABR localizado dentro da poligonal do Porto Organizado.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
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2.1 Terminal de passageiros

O Porto de Barra do Riacho ndo dispGe de terminal de passageiros ou projetos para

instalacGes do mesmo nos horizontes de curto, médio e longo prazo.
2.2 Instalagdes de acostagem

O Porto de Barra do Riacho ndo dispde de instalacbes para acostagem. Todas as
operacdes sao realizadas no Terminal de Uso Privado TABR. A¢des visando a construcao de

infraestrutura de acostagem sao apresentadas no Plano Operacional.
2.3 Instalagdes de armazenagem

O Porto de Barra do Riacho ndo dispde de instalagdes para armazenagem. Todas as

instalacGes de armazenagem estdo no Terminal de Uso Privado TABR.
2.4 Equipamentos portuarios

O Porto de Barra do Riacho ndo dispbe de equipamentos préprios. Todos os

equipamentos portuarios sdo do Terminal de Uso Privado TABR.
2.5 Areas e instalagdes arrendadas

O Porto de Barra do Riacho ndo possui areas arrendadas.
2.6 Areas e instala¢des arrendaveis

O Porto de Barra do Riacho possui uma Unica area arrendavel classificada como Mltiplo
Uso. Desse modo, a ocupacgao dessa regidao e a determinagdo das cargas a serem movimentadas
estdo condicionadas aos resultados dos estudos de viabilidade que estdo sendo realizados e as
diretrizes da CODESA. Na préxima figura, em destaque, é possivel visualizar a drea arrendavel

do porto.
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Figura 9. Area arrendavel do Porto de Barra do Riacho

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

A tabela a seguir mostra as principais informacgdes referentes a area disponivel para

arrendamento do Porto de Barra do Riacho.

Tabela 13. Caracteristicas da area arrendavel do Porto de Barra do Riacho

Carga a ser
movimentada

Descri¢do das Areas Area (m?) Localizagao no Porto

7 , 19°50'43.75"S _—
Area Arrendavel — CODESA 593.000 40° 3'54.09"0 Multiplo Uso
Notas: Todas as coordenadas geograficas estdo referidas ao Datum WGS84.
Fonte: Elaboragdo prépria

2.7 Terminal de Uso Privado dentro da poligonal do porto

Dentro da poligonal do Porto de Barra do Riacho existe um terminal de uso privado, o

TUP TABR — Terminal Aquavidrio de Barra do Riacho, que é descrito a seguir.
2.7.1 TUP TABR - Terminal Aquaviario de Barra do Riacho

O TUP TABR estd localizado no Porto de Barra do Riacho, tendo como limite a Area
Arrendavel Multiplo Uso da CODESA ao Sul e o TUP Portocel ao Norte, conforme destacado na

imagem a seguir.
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Figura 10. Localizacdo do TUP TABR

Legenda

’ Poligonal do Porto de Barra do Riacho
' Terminal Aquaviario de Barra do Riacho (TABR)

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

O Terminal possui uma area aproximada de 357.000 m?, sendo dedicada a
movimentacdo de GLP e gasolina natural (C5+). A tabela adiante exibe as informagdes basicas

relativas ao TUP TABR.

Tabela 14. Informacgdes gerais do TUP TABR
Nome do TUP TABR — Terminal Aquaviario de Barra do Riacho
Cédigo de Identificagdo BR ES 010
Modalidade Terminal Privado de Uso Exclusivo
Empresa Autorizada Petrdleo Brasileiro S.A.
CNPJ TUP 33.000.167/0210-28
Termo de autorizagido ANTAQ - 001/2011
Principais Cargas Gas Liquefeito de Petréleo (GLP) e Gasolina Natural (C5+)
Area 357.000 m?
Endereco Rodovia ES-010, Km 60 — Distrito de Barra do Riacho, Aracruz (ES)

Fonte: Elaboragdo prépria

Ambos os bercos de atracacdo do terminal, PGL-1 e PGL-2, sdo caracterizados pelo
comprimento de 326 m, calado autorizado de 11,20 m e 60 mil Toneladas de Porte Bruto (TPB)

suportados. A figura subsequente evidencia a localizagdo dos bergos de atracagao.
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Figura 11. Infraestrutura de acostagem do TABR

Fonte: Transpetro ([s./d.])

2.8 Areas e instalagdes alfandegadas
O Porto de Barra do Riacho ndo dispde de dreas e instalagdes alfandegadas.
2.9 Terminais de Uso Privado existentes no entorno do porto

Segundo a Lei n? 12.815/2013, a qual dispbe sobre a exploragdo direta e indireta de
portos e instalagdes portudrias pela Unido e sobre as atividades desempenhadas pelos

operadores portudrios, em seu Artigo 1°, Pardgrafo 2°, e em seu Artigo 2°, Inciso XII,

§ 2° A exploracgdo indireta das instalagGes portuarias localizadas fora da area
do porto organizado ocorrerd mediante autorizacdo, nos termos desta Lei.

(...)

XIl - autorizacdo: outorga de direito a exploracdo de instalacdo portuaria
localizada fora da drea do porto organizado e formalizada mediante contrato
de adeséo, (...) (BRASIL, 2013c).

Dessa forma, conforme disposto na lei, no entorno da poligonal do Porto de Barra do
Riacho estdo localizados o TUP Portocel — Terminal Especializado de Barra do Riacho, TUP —
Estaleiro Jurong Aracruz e o TUP — IMETAME. Esses terminais sdo descritos nas segdes

subsequentes e uma imagem com a visdo geral esta disposta a seguir.
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Figura 12.

Terminais de Uso Privado existentes no entorno da poligonal do Porto de Barra
do Riacho

Legenda

# Estaleiro Jurong Aracruz

# PORTOCEL - Terminal Especializado de Barra do Riacho
@ Poligonal do Porto de Barra do Riacho

¢’ TUP Terminal Industrial Imetame

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria
2.9.1 TUP Portocel — Terminal especializado de Barra do Riacho

O Terminal Portocel estd localizado na zona de prote¢do do molhe norte, na regidao com

as seguintes coordenadas geograficas: Latitude: 19°50'05" S e Longitude: 40°03'00" W.
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Figura 13. Localizacdo do TUP Portocel

Legenda

# PORTOCEL - Terminal Especializado de Barra do Riacho
’ Poligonal do Porto de Barra do Riacho

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

O terminal possui uma drea aproximada de 591.031,54 m? e é especializado no
embarque de celulose e insumos necessarios para sua transformacdo. A tabela a seguir mostra

informacgdes basicas relativas ao Terminal Portocel.

Tabela 15. Informagdes gerais do TUP Portocel
Informagdes Gerais ‘
Nome do TUP Portocel — Terminal Especializado de Barra do Riacho S/A
Cddigo de Identificagdo BR ES 006
Modalidade Terminal de Uso Privado

Aracruz Celulose S.A. (CNPJ n2 42.157.511/0001-61) e Celulose

Empresa Autorizada . L .
Nipo-Brasileira — Cenibra (CNPJ n2 42.278.796/0001-99)

CNPJ TUP 28.497.394/0001-54
Instrumento Legal Contrato de Adesdo n2 106/2016/ANTAQ de 21/03/2016
Termo de Autorizagao ANTAQ n2 318
Principais Cargas Celulose, madeira, produtos siderurgicos e sal
Area 591.031,54 m?

Caminho da Barra do Riacho s/n? - Aracruz (ES) — Brasil
Endereco

CEP 29197-900
Fonte: Elaboragdo prépria

A infraestrutura de acostagem do Terminal Portocel é constituida de um cais continuo
com trés bergos para atraca¢do de navios de longo curso e uma darsena com dolfins, sendo que
esta é dedicada a movimentagdo de madeira. O calado autorizado para as movimentagdes do

terminal é de 12,8 m. A figura em destaque ilustra a divisdo da drea acostavel da Portocel.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
PDZPO 2015 55



e
~\§j PORTO DE =

CODESA - AUTORIDADE PORTUARIA

Figura 14. Infraestrutura de acostagem — Portocel

Fonte: Observatdrio dos transportes aquaviarios ([s./d.])

A area de propriedade da empresa Portocel, com dimensdo de 150.519,11 m?, foi
alfandegada sob a jurisdicdo da Alfandega do Porto de Vitdria, através do Ato Declaratério n2
26 da Secretaria da Receita Federal — Ministério da Fazenda, de 29 de julho de 1996, publicado
no DOU de 30 de julho de 1996 (BRASIL, 1996a).

A identificacdo cadastral junto a Receita Federal é apresentada na tabela a seguir.

Tabela 16. Informacdo cadastral do alfandegamento da area interna a poligonal do Porto
de Barra do Riacho

Cédigo do Cddigo do recinto

. Nome do terminal
terminal alfandegado

BRVIX018  Portocel — Terminal Especializado de Barra do Riacho 7951406
Fonte: Receita Federal (BRASIL, [s./d.]a); Elaborag&do propria

O alfandegamento da area supracitada tem validade até 20 de novembro de 2020. Sua

delimitacdo é mostrada na imagem a seguir.
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Figura 15. Area alfandegada do Terminal Portocel

Legenda
@ AreaAffandegada - Portocel

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

Na imagem seguinte sdo apresentadas as instalacdes de armazenagem dentro da area

alfandegada.

Figura 16. Instalagdes de armazenagem dentro da drea alfandegada

e . G

Legenda

@ Aea Alfandegada - Portocel
# Armazém1

) Amazém?2

@ Amazém3

) Amazémé

@ Patio 1

Ll

400 m

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboracdo prdpria
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As instalagGes de armazenagem alfandegadas totalizam uma capacidade estatica de

223.552 toneladas e suas principais caracteristicas sdo apresentadas na tabela a seguir.

Tabela 17. Instalacbes de armazenagem dentro da drea alfandegada

Capacidade estatica de
Instalagdo Area (m?) armazenagem (toneladas)

Armazém1 12600 51485
Armazém 2 12100 45153
Armazém 3 14352 55.072
Armazém 6 16800 50.000
Patio 1 16230 n/d

Fonte: Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a)

2.9.2 TUP - Terminal Industrial IMETAME

O Terminal Industrial IMETAME é administrado pela IMETAME Logistica Ltda., cuja
designacdo juridica é de uma Sociedade Empresdria Limitada. A sociedade é formada pelas
empresas Cavallieri Participacdes e Empreendimentos S.A., que conta com 95% do capital social,

juntamente com a Imetame Metalmecanica Ltda., representando 5%.

0 valor estimado do investimento para a instalacdo do terminal é de RS 60 milhdes. Ele
ocupard uma area de 318.187 m? e a previsdo de conclusdo das obras é para o terceiro trimestre

de 2016.

No dia 11 de margo de 2015, o Requerimento de Autorizacdo n2 201500001891 foi
protocolado pela ANTAQ, seguindo para a fase de analise até a emissdo do termo de autorizagao

final. Na tabela a seguir estao disponiveis informagdes gerais sobre o terminal.

Tabela 18. Informacgdes gerais do TUP IMETAME
Nome do TUP Terminal Industrial IMETAME
Cédigo de Identificagdo N/D
Modalidade Terminal de Uso Privado Exclusivo
Empresa Autorizada IMETAME Logistica Ltda.
CNPJ TUP 11.415.956/0001-70
Instrumento Legal N/D
Termo de Autorizagao Contrato de Adesdo n2 09/2015-SEP/PR
Principais Cargas Carga geral (composta principallmente p,or equipamentos do Setor
de Petréleo e Gas)
Area 318.187 m?
Endereco Rodovia ES-010, Km-58, Distrito de Barra do Riacho, Aracruz (ES)

Fonte: Elaboragdo prépria

O Terminal Industrial IMETAME esta entre as areas da poligonal do Porto de Barra do

Riacho e o TUP Estaleiro Jurong Aracruz. Aimagem em destaque evidencia a posi¢dao do terminal.
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Figura 17. Localizacdo do Terminal Industrial IMETAME

Legenda

# Estaleiro Jurong Aracruz
(7 TUP Terminal Industrial Imetame

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

2.9.3 TUP - Estaleiro Jurong Aracruz

O Terminal de Uso Privado Estaleiro Jurong Aracruz foi projetado para desenvolver
atividades ligadas a construgdo naval, apoio offshore e manuten¢do. Com isso, através do
Contrato da SEP/PR n2 004/2014, foi autorizada a movimentagdo e a armazenagem de médulos,

equipamentos, pecas e partes para montagem de embarcagdes e plataformas.
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Figura 18. Localizacdo do TUP Estaleiro Jurong Aracruz

b

Legenda
# Estaleiro Jurong Aracruz
(7 Imetame Logistica LTDA

Tabela 19. Informacgdes gerais — Estaleiro Jurong Aracruz

Informagdes gerais

Nome do TUP Estaleiro Jurong Aracruz
Caédigo de Identificagao BR ES 013
Modalidade Terminal Portuario de Uso Privado Misto
Empresa Autorizada Estaleiro Jurong Aracruz Ltda.
CNPJ 11.200.595/0001-45
Instrumento Legal Contrato de Adesdo SEP/PR n2 004/2014

Mddulos, equipamentos, pegas e partes para montagem de
embarcacoes e plataformas
Area 959.133,46 m?
Endereco ES-010, Km 56 — Barra do Sahy (ES) — CEP 29198-025

Fonte: Elaboragdo prépria

Principais Cargas

O Estaleiro Jurong Aracruz faz parte do grupo SembCorp Marine (SCM) de Cingapura.
Encontra-se em fase final de construcdo e possui previsdo de inicio das operacgdes para final de

2015. A imagem seguinte ilustra a drea do terminal portuario.
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Figura 19. Estaleiro Jurong Aracruz

Fonte: Estaleiro Jurong Aracruz ([s./d.])

2.10Instalagoes retroportuarias

Ndo foram identificadas instalagGes retroportudrias préximas ao Porto Organizado,
entretanto, ha uma drea industrial onde estdo presentes a Fibria, e outras empresas ligadas a
producdo de celulose, como a Degussa e Conexus. Na regido podem ser identificadas areas

disponiveis que possibilitam fomentar instalagées com esta finalidade.

Figura 20. Area industrial — Barra do Riacho
LEGENDA

I Area de Atividade Portuaria
Area Industrial

o~

e

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria
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2.11Instalagdes de suprimentos — utilidades

As instalagdes de suprimento referem-se ao fornecimento de servigos basicos ao porto
no que compreende sua area de acostagem e retrodrea, especialmente quanto a energia

elétrica, abastecimento de dgua e telecomunicagdes.
2.11.1 Energia elétrica

O Porto de Barra do Riacho nado dispde de servico de energia elétrica.

2.11.2 Abastecimento de agua

O Porto de Barra do Riacho nao dispde de servico de abastecimento de 4gua.

2.11.3 Drenagem e esgoto

O Porto de Barra do Riacho ndo dispGe de servico de drenagem e esgoto.

2.11.4 Telecomunicagdes
O Porto de Barra do Riacho ndo disp&e de servico de telecomunicacgdes.

2.12 Instalagdes nao operacionais
O Porto de Barra do Riacho ndo possui areas nao operacionais.
2.13 Servigos de apoio operacional

Nesta se¢do sdo descritos os principais servigos de apoio as atividades portuarias.
2.13.1 Sistema de monitoramento do trafego

O controle do trafego nos acessos aquaviarios do Porto de Barra do Riacho é realizado
pelo Posto de Controle, uma estrutura reguladora que é gerenciada pelas empresas Portocel e

TABR.

O sistema funciona com a comunicagdo direta entre as embarcacGes e o Posto de
Controle através do canal VHF-16. Utilizando-se desse canal, as embarcacdes fornecem os
horarios com as intengdes para atracacdo, e o posto informa sobre a disponibilidade de
acostagem dos terminais. Com isso, o Posto de Controle cruza as informacdes recebidas e

estabelece a janela operacional para cada embarcacao.
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2.13.2 Praticagem

O servico de praticagem é o conjunto de atividades profissionais de assessoria ao
comandante da embarcacdo. Esse servico, requerido por forca de peculiaridades locais que
dificultem a livre e segura movimentacdo da embarcacao, é prestado por profissional aquaviario,

nao tripulante, devidamente habilitado pela Autoridade Maritima Brasileira.

Compete a Diretoria de Portos e Costas, como Representante da Autoridade Maritima
para a Seguranca do Trafego Aquavidrio, regulamentar o servico de praticagem. Atualmente o
ordenamento é realizado com base nas Normas da Autoridade Maritima para o Servico de
Praticagem n2 12 (NORMAM-12), documento que possui o propdsito, segundo seu Capitulo 1,
Sec3o |, de “Estabelecer normas para o Servico de Praticagem nas Aguas Jurisdicionais Brasileiras

(AJB)” (BRASIL, 2011).

Este ordenamento aplica-se, segundo seu conteldo, a todos os servigos de praticagem,
aos praticos, praticantes de pratico e usuarios do servigo de praticagem. A Norma de Tréfego e
Permanéncia de Navios e EmbarcacGes (NORMAP) também influencia na praticagem, porém em

cardter operacional, determinando certos procedimentos e limites a serem adotados.

Segundo a NORMAM-12 (BRASIL, 2011), a praticagem podera ser de carater obrigatério
ou facultativo, dependendo das caracteristicas da embarcacdo e do local a ser navegado, sendo
que essa definicdo cabe a Diretoria de Portos e Costas (DPC). O quadro-resumo das situagoes
em que se considera a praticagem facultativa e das observagées para seu correto entendimento,

constantes na norma, encontra-se adiante:
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Figura 21. Quadro-resumo de servico de praticagem
ARggE?EAO TIPO DE NAVIO AREA sl
BRASILEIRA | ESTRANGEIRA
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Embarcagdo empregadas
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Portos e terminais de ZP
Obrigatdria (ANEXO 4-C).

Trechos facultativos de ZP F E
obrigatéria (ANEXO 4-D).

Observagoes:
(1) Este quadro ndo é aplicavel as embarcagGes classificadas para operar na navegacgdo interior e que arvorem
bandeira brasileira, conforme previsto no Item 0404.
(2) As embarcagdes com praticagem facultativa devem, obrigatoriamente, comunicar suas movimentagdes dentro da
Zona de Praticagem (ZP) a Estagdo de Praticagem, conforme previsto no Item 0404.
(3) Exceto as embarcagdes contratadas por empresa brasileira que tenha sua sede e administragdo no pais,
comandadas por maritimos brasileiros.
(4) Embarcagdes que possuam equipamento auxiliar de manobra, tal como: bow thruster, stern thruster, propulsdo
azimutal ou similares; DGPS (do inglés Differential Global Positioning System); e estar com o Servigo de Informagdo
Aeronautica (AIS —do inglés Aeronautical Information Service) ativo.
(5) As embarcagGes de bandeira peruana e colombiana, de acordo com o preconizado no Item 0406.
(6) Com o trajeto compreendido entre a drea de dragagem e a area de despejo, tendo sido realizado adestramento
com pratico de, no minimo, cinco navegacgdes de praticagem, no trajeto entre a area de dragagem e a drea de despejo
e vice-versa.
Legenda: F — FACULTATIVO, O - OBRIGATORIO

Fonte: NORMAM-12 (BRASIL, 2011)

A excegdo da ZP-1, a qual abarca mais de um estado, as ZPs s3o organizadas por estado,
sendo possivel haver uma ou mais ZPs em cada um deles. A Zona de Praticagem Vitdria, Tubardo,
Praia Mole, Barra do Riacho e Ubu (ZP-14) é definida pela DPC como obrigatéria, sem nenhum
trecho facultativo, sendo que as fainas sao realizadas pelo Sindicato dos Praticos dos Portos do

Estado do Espirito Santo.

E obrigacdo do pratico que deseja manter sua habilitacdo o cumprimento do Plano de
Manutengdo da Habilitagdo. As disposi¢cdes gerais do plano constam na NORMAM-12 e seu
detalhamento nas Normas e Procedimentos da Capitania dos Portos (NPCP) do estado em que
esta localizada a ZP. A fim de garantir a prestagdo do servigco de forma ininterrupta e sem fadigar

o pratico, as fainas sdo organizadas a partir de uma escala de rodizio Unica da qual todos os
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habilitados em uma zona fazem parte. Atualmente, 31 praticos estdo lotados na ZP-14, e a NPCP-
ES determina em seu Plano ao menos 72 fainas por semestre, distribuidas de forma desigual
entre os atracadouros. Essa determinacdo é mais restritiva que a NORMAM-12, que determina
50 fainas por semestre e dez fainas por més. O deslocamento até o ponto de espera de pratico
é realizado por meio de quatro lanchas de pratico, devidamente homologadas pelo Conselho

Nacional de Praticagem (CONAPRA). A comunicacdo é feita por radio e via e-mail.

Nas operacdes no Porto de Barra do Riacho, é responsabilidade dos agentes operadores
solicitarem o servico de praticagem, com base no tempo estimado de chegada da embarcacao
e na programacdo do terminal. Para desatracacGes, a solicitacdo deverd ser direcionada com
foco na previsdo de término da operacdo. Para requisi¢do do servico de praticagem que atenda

a area do porto é necessaria uma antecedéncia minima de quatro horas.

A posicdo de espera dos praticos é estipulada nas seguintes coordenadas geograficas:
latitude 19°50’31” S e longitude 40°02°00” W. O comandante é o Unico responsavel pelas
manobras, tendo o dever de informar sobre qualquer condigdo especifica que as dificulte ou as

impossibilite.

E competéncia da Capitania dos Portos declarar a impraticabilidade da barra. Para o
Porto de Barra do Riacho, os parametros bdsicos a serem cumpridos de forma a garantir a
seguranca da praticagem sao: condi¢gdes de mar e vento no ponto de espera de pratico superior
a seis na escala Beaufort, condi¢des de mar e vento na bacia de evolugdo superior a quatro na

escala Beaufort e visibilidade inferior a 500 jardas.
2.13.3 Rebocagem

A CODESA dispGe de nove empresas para o servico de rebocagem, totalizando 17
embarcacdes que podem ser alocadas para atendimento nos portos de Vitéria, Barra do Riacho,

Praia Mole, Tubardo e Ubu.

A boca das embarcagdes para esta finalidade varia de oito a 12 metros, e o calado de

dois a seis metros. Na tabela a seguir sdo apresentadas outras caracteristicas dos rebocadores.
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Tabela 20. Rebocadores gerenciados pela CODESA
Nome da ) . .
~ Pais Empresa responsavel Capacidade
embarcagao
78.82 . Camorim Servigos Mcr: 1,839 kW (2,500 hp) at
C CRISTAL 7 HIER] Maritimos 1,600 rpm
79.67 . Camorim Servigos Mcr: 1,839 kW (2,500 hp) at
C QUARTZO 3 Brasil Maritimos 1,600 rpm
PELICANO 1.965 Cuba Cuba Govt Mcr: 173 kW (235 hp)
ABAIS | 1.675 Brasil H.Dantas Mcr 2,500 kW (3,400hp)
Antigua e Hellespont Ship Mcr: 3,060 kW (4,160 hp) at
URSUS 6.906 Barbuda Mgmt & Co. 600 rpm
HELIO FERRAZ  2.678 Brasil Login Logistica Mcr 2,206 kW (3,000 hp)
Intermodal S.A.
ANDROMEDA 7007 Brasil Saveiros C?muyrano Mcr: 2,100 kW (2,855 hp) at
Servigos 1,600 rpm
VEGA 7.042 Brasil Saveiros Camuyrano Mcr: 63 kW
Servigos
VELA 7673 Brasil Saveiros Cémuyrano Mcr: 2,100 kW (2,855 hp) at
Servigos 1,600 rpm
LYRA 80.29 Brasil Saveiros C:.:\muyrano Mcr: 1,817 kW (2,470 hp) at
3 Servigos 1,600 rpm
smiTpARECI o014 Brasil Smit Rebras Mer: 1,380 kW (1,876 hp) at
1 1,600 rpm
smirtuxa 097 Brasil Smit Rebras Mer: 1,379 kW (1,875 hp) at
1 1,600 rpm
SMITVENTA 2% Bahamas Smit Rebras ks a2 LA 2 2 o)
3 1,600 rpm
LUGOS 2.581 Brasil Sobrare Servemar Ltda. Mer: 798 kW (1,085 hp)
at 825 rpm
LYNX 2.672 Brasil Sobrare Servemar Ltda. Mer: 798 kW (1,085 hp)
at 825 rpm
ARIES 4671 Brasil Wilson Sons Agéncia Mecr: 66 kW
Maritima
HARIS 7105 Brasil Wilson So?‘s Agéncia Mcr: 1,305 kW (1,774 hp) at
Maritima 1,600 rpm

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaboragdo propria

Além das embarcagdes disponibilizadas pela CODESA, o Porto de Barra do Riacho conta
com rebocadores prioritarios para atendimento da demanda operacional ndutica em sua regido.

A proxima tabela mostra a caracterizagdo das embarcagdes que atendem a regido do porto.
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Tabela 21. Rebocadores prioritarios para regidao do Porto de Barra do Riacho
Empresa Nome da Tipo (movimento de Total Tragao estatica

responsavel embarcagdo hélice) HP/KW (toneladas)
Smitrebras Smit Venta Azimutal 3628 59
Smitrebras Smit Dane Azimutal 3628 59
Smitrebras Smit Manzanillo Azimutal 3132 59
Smitrebras Smit Taboguilla Azimutal 3132 59
Sulnorte SN Aragipe Azimutal 2610 45
Sulnorte SN Oiapoque Azimutal 2608 45
Wilson Sons Andromeda Azimutal 4200 71,9
Wilson Sons Vega Azimutal 4200 72,08
Wilson Sons Vela Azimutal 4200 72,24
Wilson Sons Haris Azimutal 2610 43,36

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria

2.13.4 Servigos de apoio a embarcagao

Outros servigos de apoio a embarcagao ndo sao disponibilizados no Porto de Barra do

Riacho pela CODESA.
2.14 Mao de obra

Nesta secdo s3o apresentadas informagdes referentes ao Orgdo Gestor de M3o de Obra
(OGMO) e aos trabalhadores portuarios, além da descricdo dos programas voltados a saude e

seguranca do trabalhador.
2.14.1 Orgio Gestor de M3o de Obra (OGMO)

O OGMO-ES atende aos portos de Vitéria e Barra do Riacho. Foi constituido no estado
do Espirito Santo, em 1996, como sociedade civil reputada de utilidade publica. Desde 2007,
todos os Trabalhadores Portuarios Avulsos (TPA) sdo escalados para seus trabalhos de forma

eletronica por meio do OGMO System.

O 6rgdo e a escalagdo dos TPAs sdo guiados pelo disposto na Lei n? 12.815/2013 e na
Convengdo Coletiva de Trabalho ou Acordo Coletivo de Trabalho. De acordo com o Art. 32, da
Lei Federal n? 12.815/2013, os operadores portudrios devem constituir, em cada Porto
Organizado, um Orgdo de Gestdo de Mo de Obra (OGMO) do Trabalho Portudrio, tendo como

finalidade:
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| - administrar o fornecimento da mao-de-obra do trabalhador portudrio e do
trabalhador portudrio avulso;

Il - manter, com exclusividade, o cadastro do trabalhador portuario e o
registro do trabalhador portuario avulso;

Il - treinar e habilitar profissionalmente o trabalhador portuario,
inscrevendo-o no cadastro;

IV - selecionar e registrar o trabalhador portuario avulso;

V - estabelecer o nimero de vagas, a forma e a periodicidade para acesso ao
registro do trabalhador portuario avulso;

VI - expedir os documentos de identificagdo do trabalhador portuario;

VIl - arrecadar e repassar, aos respectivos beneficiarios, os valores devidos
pelos operadores portuarios, relativos a remuneragdo do trabalhador
portudrio avulso e aos correspondentes encargos fiscais, sociais e
previdenciarios. (BRASIL, 2013c).

Segundo o Art. 19 desta Lei, é competéncia do OGMO:

| - aplicar, quando couber, normas disciplinares previstas em lei, contrato,
convencdo ou acordo coletivo de trabalho, inclusive no caso de transgressido
disciplinar as seguintes penalidades;

a. repreensdo verbal ou por escrito;
b. suspensdo do registro pelo periodo de dez a trinta dias;
c. cancelamento do registro;

Il - promover a formagdo profissional e o treinamento multifuncional do
trabalhador portuario, bem assim programas de realocagdo e de incentivo ao
cancelamento do registro e de antecipagdo de aposentadoria;

Il - arrecadar e repassar, aos respectivos beneficiarios, contribui¢cdes
destinadas a incentivar o cancelamento do registro e a aposentadoria
voluntaria;

IV - arrecadar as contribui¢des destinadas ao custeio do 6rgao;

V - zelar pelas normas de saude, higiene e seguranca do trabalho portudrio
avulso;

VI - submeter a Administracdo do Porto e ao respectivo Conselho de
Autoridade Portuaria propostas que visem a melhoria da operag¢do portuaria
e a valorizagdo econ6mica do porto. (BRASIL, 2013).

Tais finalidades e competéncias do OGMO ndo implicam vinculo empregaticio com o

trabalhador portuario avulso, porém este vinculo pode ser cedido em carater permanente ao

operador portuario. A contratacdo de trabalhadores portudrios de estiva, conferéncia de carga,

conserto de carga e vigilancia de embarcaces com vinculo empregaticio a prazo indeterminado

sera feita, exclusivamente, dentre os trabalhadores portudrios avulsos registrados no oérgao.

Cabe ao OGMO organizar e manter o cadastro dos trabalhadores portuarios habilitados ao

desempenho das referidas atividades, e também dos trabalhadores portudrios avulsos.

0O OGMO-ES tem a seguinte estrutura administrativa:
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Figura 22. Organograma do OGMO-ES
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Fonte: Imagem fornecida pela CODESA

No ambito do OGMO-ES, realizou-se o Projeto de Formacdo e Qualificacdo do TPA,

seguindo a seguinte ordem cronoldgica:

Tabela 22. Treinamento com simulador de guindaste de bordo

Data A dade

09/2010 Realizagdo de acordo com a UCL Instituicdo de Ensino, para desenvolvimento do Projeto.

10/2010 Diagndstico para Elaboragio da Politica de Treinamento.

11/2011 |Inicio do Desenvolvimento de Planos de Cursos e Material Didatico do Instrutor e Aluno.

08/2012 |Inicio do processo de parcerias para desenvolvimento do Simulador.

Entrega das Normas para Educagdo Profissional dos Trabalhadores Portudrios Avulsos do

£ 2u Espirito Santo (Politica de Treinamento).

06/2013 Inicio dos Levantamentos Internos da Politica de Treinamento.

04/2014 Desenvolvimento do Simulador de Guindaste de Bordo pela parceira UCL.

10/2014  Entrega Final da Politica (Resultados).

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria

Além do projeto de qualificagdo com o simulador de guindaste de bordo, sdo
desenvolvidos pelo OGMO os seguintes cursos:
e Curso de operacgdo de trator e pa carregadeira;

e Curso de conferente de capatazia;
e Curso de conferente de carga;
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e Curso para balanceiros;

e  Curso para encarregados de operagao — Capatazia;

e Curso de operagdo de guindaste mével — MHC;

e Curso de operagdo de cavalo mecanico e hidraulico;

e Curso de operagdo de guindaste de terra;

e Curso de operagao de guindaste de bordo;

e Curso de operacgdo de empilhadeira de pequeno e grande porte; e
e Curso de operagdo de pontes rolantes de bordo.

O efetivo de TPA do OGMO-ES é formado por 1.630 trabalhadores, distribuidos entre

cadastradores, e registrados por diferentes funcdes e atividades, como apresenta a préxima

tabela.
Tabela 23. Quantitativo — OGMO-ES
I Atividade ~ Cadastro  Registro  Total
Estivador 8 701 709
Arrumador 7 284 291
TPA cadastrado 230 0 230
Capatazia 0 198 198
Conferente 1 138 139
Bloco 0 47 47
Vigia 0 14 14
Consertador 1 1 2
Total 247 1.383 1.630
Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria
No més de fevereiro de 2015 foram 23.717 requisitos de TPA, sendo escalados 23.604
destes.

Tabela 24. Quantitativo — OGMO-ES —requisitados e escalados
[ Local __ TPARequisitados __ TPA Escalados |

Capuaba 3.361 3.353
CPVV 1.479 1.478
Flexibras 36 36

Paul 468 468

Peit 1.262 1.230
Portocel 6.630 6.596
TPS 6.258 6.238
TW 2.238 2.236
Ubu 338 338

Vitéria 1.647 1.631
Total 23.717 23.604

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo prépria

A distribuicdo dos TPAs do OGMO-ES em faixa de idade é apresentada na tabela
seguinte.
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Tabela 25. Faixa etaria— OGMO-ES
Faixa etdria Cadastrado Registrado Total
Até 40 anos 195 208 403
De 41 a 50 anos 35 409 444
De 51 a 60 anos 1 576 577
De 61 a 70 anos 3 177 180
Acima de 71 anos 13 13 26
Total 247 1383 1630

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaboragdo propria

Estes TPAs ocupam principalmente a faixa etadria entre 51 e 60 anos. Ha 783
trabalhadores com idade acima de 51 anos, destes 319 s3o aposentados e ainda estao ativos no
sistema, e 464 estdo em vias de se aposentar. Adiante é apresentada a tabela do quantitativo
de TPAs aposentados que continuam atuando no 6rgdo de acordo com a atividade exercida.

Tabela 26. TPA aposentados
Arrumador 19
Conferente 72
Estivador 174
Suporte 44
Vigia 10
Total 319

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaborag¢do propria

Grande parte dos trabalhadores possui educacdo de nivel médio, seguido por
trabalhadores com o ensino fundamental incompleto. Apenas 19% possuem nivel superior,

como mostra o grafico subsequente.
Figura 23. Nivel de escolaridade — OGMO-ES

H Analfabeto

H Alfabetizado

M Ensino Fundamental Incompleto
H Ensino Fundamental Completo
M Ensino Médio Incompleto

i Ensino Médio Completo

i Ensino Superior Incompleto

i Ensino Superior Completo

ld Pés-Graduagdo Incompleto

M Pés-Graduagdo Completo

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA,; Elaboragdo prépria
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No exercicio do ano de 2014, a maior parcela dos TPAs recebeu saldrio anual na faixa de

RS 40 mil a RS 80 mil, e a faixa mensal de RS 3,3 mil a RS 6,5 mil, como apresenta a proxima

tabela.

Tabela 27. Média salarial anual - OGMO-ES
p De RS 10 De RS 40 De RS 80 Acima o
Atividade Efetivo qzer:j mil a :S 40 mila :5 80 mil asRS de RS Ganl::tr:ledlo
mil mil 100 mil 100 mil
Arrumador 276 13 62 156 38 7 RS 54.946,63
Capatazia 197 10 23 114 31 19 RS 64.431,60
Conferente 134 2 2 18 16 96 RS 129.982,86
Estivador 688 15 62 251 143 217 RS 83.593,88
Z:ﬁ:strados 221 84 93 44 0 0 RS 22.191,58
Vigia 15 1 2 10 2 0 RS 54.895,77
Total 1531 125 244 593 230 339 RS 68.340,39

Fonte: Dados fornecidos pela CODESA; Elaborag¢do prépria

2.14.2 Trabalhadores portuarios

A CODESA ndo dispde de trabalhadores portudrios, pois todas as operacbes sao

realizadas nas instala¢des pertencentes aos Terminais de Uso Privado Portocel e TABR.

2.14.3 Saude e segurancga do trabalhador

Os programas voltados a saude e a seguranca do trabalhador sdo conduzidos pela
Coordenacdo de Saude e Seguranca do Trabalho (CODSAT), vinculada a Diretoria de

Planejamento e Desenvolvimento (DIRPAD).

A CODSAT cumpre tais programas visando a seguranga de todos os trabalhadores que
acessam os cais administrados pela CODESA, de forma a manter a sustentabilidade das
operagbes e outros servicos necessarios para o alcance dos objetivos almejados pela sua

Diretoria.

Operagdes nos portos administrados pela CODESA bem como obras executadas por
terceiros contratados sdo focos de preocupag¢do permanente da Coordenacgdo, pois sdo
observadas com extremo rigor pelos érgaos fiscalizadores pertinentes (ANTAQ, Ministério do
Trabalho e Emprego, ANVISA etc.). Assim, a atuagdo da CODSAT constitui-se em fator diferencial

de credibilidade ao porto.

A CODSAT nao dispGe de atividades operacionais no Porto de Barra do Riacho, visto que

todas as operacdes portuarias sdo realizadas nas instalagdes pertencentes ao TABR.
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2.15 Meio ambiente

A caracterizagdo da situagdo ambiental do Porto de Barra do Riacho buscou atender as
diretrizes da Portaria n203/2014 (SEP/PR, 2014a) e subsidiar a elaborag¢do do Plano Operacional.

Em atendimento a Portaria, este item estd estruturado da seguinte forma:

e Diagndstico ambiental;
e Gestdo ambiental; e

e Licenciamento ambiental.

O planejamento e a gestdo das atividades portudrias levam a desejavel capacidade de
suporte do ambiente frente as atividades antrdpicas, portanto, o conhecimento e a conservagao
dos componentes ambientais sdo de fundamental importancia para que as atividades portuarias

nao ultrapassem o limite da capacidade de suporte dos ambientes adjacentes.

Nesse cenario, o diagndstico ambiental foi elaborado de acordo com os estudos
ambientais de diagndstico e de avaliacdo de impactos ambientais ja realizados para o Porto de
Barra do Riacho. Como referéncia para o desenvolvimento desta secdo do PDZ, tem-se a
metodologia da Avaliagdo Ecossistémica do Milénio da Organizacdo das Nacdes Unidas (ONU)
(UNEP, 2005), a qual é amplamente utilizada por vérios paises para avaliacdo do estado e da
capacidade de suporte dos ambientes frente as intervengdes humanas. Dentre os paises que

fazem parte desta avaliagcdo, podem-se citar os integrantes da Comunidade Europeia.

Para o desenvolvimento deste item, foi elaborada uma matriz de andlise ambiental, com
o mapeamento tematico das principais questdes de interesse. Os mapas temadticos sdo

apresentados neste tdpico e no Capitulo 4 — Zoneamento.

Cabe destacar que, quanto as nascentes (olhos d’agua), as bases de dados geograficos
disponiveis encontram-se em escala pequena, o que é ineficaz para realizar os mapeamentos no
Porto de Barra do Riacho. Para mapear tal informacdo, faz-se necessaria uma base de dados de

nascentes em escala apropriada.

O Item 3.15.2 — Gestdao Ambiental aborda a estrutura¢do do setor de gestao ambiental
do porto, em consonancia com a Portaria n? 104/2009 (SEP/PR, 2009), compreendendo a
descricdo: (i) do vinculo organizacional a presidéncia do porto; (ii) da gestdo integrada de meio
ambiente, salde e seguranca no trabalho; (iii) da equipe multidisciplinar; (iv) do sistema de
gestdo ambiental; (v) do plano anual de gestdo ambiental; e (vi) dos programas ambientais

voluntarios.
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No que diz respeito ao licenciamento ambiental, descreve-se a situacdo do porto e das

empresas localizadas na area do porto organizado, apresentando as licencas que estes possuem.

Ressalta-se que a presente caracterizacdo atende plenamente as diretrizes da Portaria

n2 03/2014 para a elaboracdo do PDZ concernentes a questdo ambiental, que dispde:

Art. 10 Para a elaboragdo do PDZ, as diretrizes aplicaveis sdo:

[...]

V - observagdo e cumprimento a legislagdo ambiental, especialmente aquela
afeta ao setor portuario;

VI - consideragao, no planejamento e zoneamento, da capacidade de suporte
do ecossistema no qual o porto estd inserido (SEP/PR, 2014a).

A seguir sdo abordados os tdpicos de diagndstico, gestao e licenciamento ambiental.
2.15.1 Diagnéstico ambiental

Para a elaboragdo do diagndstico ambiental, realizou-se um levantamento de
informacgdes sobre a situagdao dos meios fisico, bidtico e socioecondmico na area do Porto
Organizado e de seu entorno, por meio de pesquisa de estudos ambientais previamente
elaborados, a fim de obter elementos de subsidio a definicio das acbes de operagdo e
planejamento de expansdo do porto. Os estudos consultados estdo relacionados na tabela a

seguir.

Tabela 28. Estudos consultados para elaboracdo do Diagndstico Ambiental

D
HEICE Responsavel Descri¢do

elaboragdo

Estudos desenvolvidos caracterizando os meios fisico,
bidtico e socioeconémico e defini¢do de diretrizes

Janeiro/2013 CODESA/CEPEMAR  com o objetivo de implantar o complexo portuario de
Barra do Riacho no Municipio de Aracruz (CODESA,
2013a).

Plano Diretor Ambiental —
Porto de Barra do Riacho

Estudo ambiental objetivando a implantagdo do cais

Relatdrio de Controle L - .
publico de atracagdo do Porto de Barra do Riacho,

Ambiental do cais publico CODESA/JRUANO o ~ ; «
x ) . A possibilitando a operagdo de importagdo de soda
de atracagdo — Dolfim em Janeiro/2013 Consultoria e - . L
- ; caustica, combustiveis e outros produtos quimicos,
Barra do Riacho, Aracruz Servigos Ltda. , - R .
(ES) além de exportagdo de etanol produzido por usinas da

localidade e de estados adjacentes (CODESA, 2013b).

Fonte: Elaboragdo prépria

A abordagem deste diagndstico estd estruturada em dois tépicos: Sistema Ambiental do

Porto de Barra do Riacho e Areas de Restricio Ambiental, descritos a seguir.

2.15.1.1 Sistema Ambiental do Porto de Barra do Riacho — SAPBA-RIA

A drea compreendida pelo Porto Organizado de Barra do Riacho e sua principal via de

acesso terrestre podem ser consideradas e entendidas como um sistema ambiental que conta
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com componentes ecoldgicos (ecossistemas), econémicos (a estrutura e a atividade portuaria)
e sociais (a relacdo entre a comunidade portudria composta por administradores, trabalhadores
portudrios, usuarios, agentes de organismos relacionados e as comunidades dentro e préximas

a area do porto).

Esse sistema, identificado como Sistema Ambiental do Porto de Barra do Riacho (SAPBA-
RIA), gera, através de seus componentes, uma série de servicos ambientais que sdo
fundamentais ndo somente para a atividade portuaria, mas também para a regido e para a

comunidade afetada pelo porto.

Segundo a Avalia¢do Ecossistémica do Milénio da ONU (UNEP, 2005), a classificacdo para

os servicos ambientais, pode ser realizada da seguinte forma:

e Servicos de Suporte: contribuem para a producdo de outros servigos ecossistémicos:
ciclagem de nutrientes, formagdo do solo, suporte para a fauna marinha local etc.;

e Servigos de Provisdo: sdao os produtos obtidos dos ambientes, como alimentos, dgua
doce, fibras, produtos quimicos, pesca etc.;

e Servicos de Regulagdo: sdo beneficios obtidos a partir de processos naturais que
regulam as condi¢des ambientais. Exemplos: absor¢cdo de CO; pela fotossintese das
florestas, controle do clima, estoque de sedimentos marinhos, prevengdao de
contaminagao do solo e dguas etc.; e

e Servigos Culturais: sdo os beneficios intangiveis obtidos, de natureza recreativa,

educacional, turistica ou estético-paisagistica etc.

O texto que segue procura destacar o conceito sintético do ambiente portuario, que
prioriza a sua organizac¢do integrada (econdmica-ecoldgica-social) representada pelos servicos
positivos que gera, em detrimento ao tradicional descritor analitico que verifica de forma
segmentada os componentes fisicos, bioldgicos e socioeconémicos, e que requer uma posterior

(e sempre dificil) integragao.

Tal enfoque sintético (essencialmente integrado) pode facilitar, a partir do ordenamento
das agBes necessdrias para a manutencdo dos servigos ambientais, o estabelecimento de
instrumentos de ordenamento como o PDZ portuario. Tais instrumentos estariam naturalmente
focados na manutengao dos servigos como uma expressao clara da sustentabilidade do sistema

em questao.

Cabe também destacar que o texto (com imagens) junto a Matriz de analise do Sistema
Ambiental do Porto de Barra do Riacho — SAPBA-RIA (Apéndice 1) executa uma linguagem clara

e direta sobre os ambientes e os servigos por eles gerados, evitando um excessivo detalhamento
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técnico dos processos socioambientais envolvidos. Nesse sentido, ha uma intencdo de facilitar
a elaboracdo de um material eventualmente utilizado pelo gestor do setor, com a esperada

clareza e aplicabilidade facilitada.

A consulta desta Matriz é imprescindivel no presente diagndstico, pois apresenta

informacgdes norteadoras para o entendimento do SAPBA-RIA.

Os servigos ambientais sdo aqueles beneficios que os setores da sociedade obtém a
partir de recursos e processos naturais e/ou construidos, e que compdem os diferentes
ecossistemas de um sistema ambiental. O conceito de ecossistema pode ser entendido como
uma unidade organizada com elementos vivos e ndo vivos aninhados em componentes
ecolégicos (o ambiente natural propriamente dito), econ6micos (cadeias de producdo e
transformagdo com base nos recursos naturais) e sociais (os atores presentes e/ou usuarios

desse sistema).

Uma atividade socioecondmica — como a atividade portudria — obtém beneficios dos
servigos ecossistémicos do ambiente em que se insere, sejam eles de provisdo, suporte,
regulacdo e/ou culturais. A &area abrigada oferecida por baias naturais e/ou artificiais
(melhoradas pela acdo de dragagem ou por molhes de protecdo) é um exemplo de servico de
suporte ao porto em ambientes com dinamica de correntes com amplitude adequada. Os
ecossistemas de vegetac¢do de restinga fornecem o servico de reten¢do de sedimentos, ja que,
sem a sua capacidade de fixagdo da areia das dunas, pode incrementar a taxa anual de deposi¢ao

e a demanda por dragagem com proporcionais aumentos de custos de operagao.

Os ecossistemas de Floresta Ombrofila de Terras Baixas também contribuem no servico
de retencdo de sedimentos e na protecdo da linha de costa contra erosGes e assoreamento.
Outro importante servico deste ambiente esta relacionado a sua capacidade de mitigacdo e
adaptacdo aos impactos das mudangas climaticas. Estes ecossistemas também possuem uma
capacidade de armazenamento de CO?, e posterior transformac3o e emissdo de 02, do planeta,

além da amortizacdo da polui¢do sonora e visual.

As florestas tropicais Umidas sdo caracterizadas por uma alta taxa de produtividade
primdria, retendo um considerdvel estoque de carbono, principalmente na sua fase de

crescimento, quando as arvores removem grandes quantidades de carbono da atmosfera.

A partir de uma analise dos ambientes existentes no SAPBA-RIA que integram os
ecossistemas com diversos niveis de antropiza¢do na drea do Porto Organizado e seu entorno

imediato, elaborou-se a matriz que sintetiza os beneficios ao porto e comunidade local advindos
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dos servicos destes ambientes (servicos ecossistémicos). A matrizt do SAPBA-RIA se vale de
termos gerais e explicativos, onde a mesma esta diretamente relacionada com a Figura 23, por

meio dos nimeros que identificam os Sistemas Ambientais que estdo descritos na matriz.

Cada ambiente foi devidamente caracterizado e definido quanto aos servicos
ambientais que proveem, aos beneficios gerados e aos atores beneficiados. A analise parte do
pressuposto dos processos ambientais envolvidos e aponta as principais atividades portuarias
com o potencial de causar alteracdes e perdas destes servicos, assim como aquelas atividades

com potencial de melhoria destes ambientes.

O planejamento e gestdo dessas atividades levam a desejavel capacidade de suporte do
ambiente frente as atividades antrdpicas. Ressalta-se aqui a necessidade de conhecimento e
conservagao destes servicos ambientais para que as atividades portuarias ndo ultrapassem o
limite da Capacidade Suporte dos ambientes adjacentes, conforme definido pela Portaria n2

03/2014 (SEP/PR, 2014a).

No SAPBA-RIA foram identificados ambientes naturais preservados e antropizados que

fornecem servicos diretamente ao porto, sdo eles:

e Vegetacgao restinga;

e Floresta Ombrdfila de Terras Baixas e espécies exéticas;
e Praia oceanica;

e Couragas lateriticas e terragos de abrasao;

e Marinho adjacente; e

e Cais de atraca¢do e molhe de protegao.

Da mesma maneira, varios servicos ambientais tém como beneficidrios a comunidade
local e os préprios ambientes e biodiversidade, além das atividades portudrias. Assim, a
manutengdo dos servigos ambientais é essencial para a manutengdo da biodiversidade costeira
e marinha. Essa necessidade vem ao encontro das Metas de Aichi de Biodiversidade, definidas
por ocasido do Plano Estratégico de Biodiversidade para o periodo 2011 a 2020. De acordo com
a Resolugdo n2 06 da Comissdo Nacional de Biodiversidade (CONABIO), este plano apresenta um
conjunto de metas na forma de objetivos de longo prazo, materializadas em 20 proposicoes,
todas voltadas a reducdo da perda da biodiversidade em ambito mundial, das quais o Brasil é

signatario, incluindo, entre outros, os servigos ecossistémicos (CONABIO, 2013).

1 A matriz foi confeccionada com base na metodologia da Avaliagdo Ecossistémica do Milénio (UNEP, 2005),
amplamente utilizada por varios paises para avaliagdo do estado e capacidade de suporte dos ambientes frente as
intervengOes humanas. Dentre estes paises, podem-se citar os integrantes da Comunidade Europeia.
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Assim, com o objetivo de preservar e conservar os servicos ecossistémicos que proveem
destes ambientes, o planejamento das atividades e da expansdo portuaria, a perda destes
servicos ambientais deve ser evitada, uma vez que eventuais alteragdes significativas nos
mesmos podem ser revertidas em situacGes de perdas (econGmicas, socioambientais) para o

préprio porto.

Dentre as atividades portudrias de maior impacto a estes ambientes, e
consequentemente a seus servicos, estdo os processos de dragagem (alterando balancos
hidricos e sedimentares), aterramentos e altera¢cdo dos fragmentos de manguezais, trafego de
embarcacgdes (ruido, contaminacdo, swash etc.), geracao de residuos sélidos e liquidos, assim

como o transito terrestre nas vias de acesso ao porto.

Outro problema no Sistema Portudrio de Barra do Riacho, como em toda a comunidade
de entorno, é a falta de saneamento, que causa sérios problemas aos servigos ecossistémicos

(poluicao, assoreamento), com consequéncias para a saude e bem-estar de toda a comunidade.

Além desses ambientes naturais, as areas antropizadas sdo importantes para o
funcionamento do porto, com destaque para os cais de atracacao e areas retroportudrias. Os
ambientes construidos também devem ser conservados e um sistema de gestdo ambiental deve
manter, idealmente de forma sustentdvel, os servicos disponibilizados por
ecossistemas/ambientes, independentes de seu nivel de antropizagdo. Devem-se compatibilizar
as atividades portuarias com as zonas urbanas préximas, para a seguranga e bem-estar de seus
habitantes, com as atividades da populagdo que vive proxima ao porto, como o transporte
nautico. Tal via de manutencdo ativa deve definir o caminho ou road map para um sistema

portuario produtivo, eficaz e com adequacdo ambiental.

Conforme descrito anteriormente, segue a Figura 23 que representa as unidades

ambientais do SAPBA-RIA.
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Figura 24. Area geral do Porto Organizado do Porto de Barra do Riacho (SAPBA-RIA) com indicacdo dos Sistemas Ambientais

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria
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2.15.1.1.1 Unidades de conservacgdo

As unidades de conservacgao foram instituidas pela Lei n2 9.985 (BRASIL, 2000), que criou
o Sistema Nacional de Unidades de Conservagao (SNUC), e estabeleceu critérios e normas para
criacdo, implantacdo e gestao das unidades de conservacao. Essa lei define como Unidades de
Conservacdo (UC) o espago territorial e seus recursos ambientais, incluindo as aguas
jurisdicionais, com caracteristicas naturais relevantes, legalmente instituidos pelo Poder
Publico, com objetivos de conservacao e limites definidos, sob regime especial de administracao,

ao qual se aplicam garantias adequadas de protecao.

As unidades de conservacdo integrantes do SNUC dividem-se em dois grupos com
caracteristicas especificas:

e Unidades de Protecdo Integral, cujo objetivo bdsico é preservar a natureza, sendo
admitido apenas o uso indireto dos seus recursos naturais, com exce¢do dos casos
previstos em lei. Fazem parte do grupo de Protecdo Integral as seguintes categorias
de unidades de conservagdo: Estacdo Ecoldgica; Reserva Bioldgica; Parque;
Monumento Natural; e Reflgio de Vida Silvestre; e

o Unidades de Uso Sustentdvel, ou seja, objetiva-se compatibilizar a conservagao da
natureza com o uso sustentdvel de parcela dos seus recursos naturais. Fazem parte
do grupo de Uso Sustentdvel as seguintes categorias de unidades de conservagao:
Area de Protecdo Ambiental; Area de Relevante Interesse Ecoldgico; Floresta

Nacional; Reserva Extrativista, Reserva de Fauna; Reserva de Desenvolvimento
Sustentavel; e Reserva Particular do Patrimonio Natural.

De acordo com os dados de 2013 obtidos da base de dados georreferenciados do
Instituto Brasileiro do Meio Ambiente e dos Recursos Naturais Renovaveis (IBAMA, [s./d.]), e
tendo como referéncia a Resolu¢gdo CONAMA N° 428, de 17 de dezembro de 2010, verificou-se
gue ndo ha ocorréncia de Unidades de Conservagado (UC) na drea do Porto Organizado e nem
em seu entorno, considerando a faixa de 3 mil metros, conforme representado no mapa de

restricGes ambientais do Porto de Barra do Riacho.

Além disso, a UC mais préxima ao Porto de Barra do Riacho trata-se da Area de Protecdo
Ambiental (APA) Costa das Algas que dista cerca de 5,5 mil metros da drea do Porto Organizado,
e conforme o documento Relatério Parametrizado — Unidade de Conservacdo?, esta ndo possui

plano de manejo, tampouco especificacdo quanto a necessidade de faixa de distanciamento.

2 Relatério Parametrizado — Unidade de Conservacdo: Area de Protecdo Ambiental Costa das
Algas. Disponivel em: <http://sistemas.mma.gov.br/cnuc/index.php?ido=relatorioparametrizado.exibeR
elatorio&relatorioPadrao=true&idUc=1912>.Acesso em: 22 fev. 2017.
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2.15.1.1.2 Comunidades quilombolas

Remanescentes das comunidades de quilombos sdo definidos pelo Artigo 2° do Decreto
n? 4.887, como “[...] os grupos étnico-raciais, segundo critérios de auto-atribuicdo, com
trajetoria historica propria, dotados de relagdes territoriais especificas, com presuncao de

ancestralidade negra relacionada com a resisténcia a opressao historica sofrida” (BRASIL, 2003).

O mesmo documento, em seu Artigo 17, determina que a titulacdo da propriedade de
terras atribuida a essas comunidades “[...] sera reconhecida e registrada mediante outorga de
titulo coletivo e pré-indiviso as comunidades a que se refere o art. 2°, caput, com obrigatéria
insercdo de clausula de inalienabilidade, imprescritibilidade e de impenhorabilidade” (BRASIL,

2003).

Portanto, terras pertencentes as comunidades quilombolas sdo restritivas a usos

conflitantes a manutencao da cultural local, sendo assim caracterizadas como dareas de restricao.

Segundo a base de dados georreferenciados do Instituto Nacional de Colonizacdo e
Reforma Agraria (INCRA, 2011) disponibilizada pelo Sistema de InformagGes Georreferenciadas
do Setor Elétrico (SIGEL) da Agéncia Nacional de Energia Elétrica (ANEEL) na area do porto
organizado nao ha ocorréncia de comunidades quilombolas. Cabe destacar que nem mesmo na
area do entorno do Porto Organizado, isto é, a area representada no mapa de restri¢cdes

ambientais do Porto de Barra do Riacho, observa-se a ocorréncia de comunidades quilombolas.

2.15.1.1.3 Terras indigenas
A Constituicdo Federal de 1988, em seu Artigo 231, define que:

§ 19 - S3o terras tradicionalmente ocupadas pelos indios as por eles habitadas
em carater permanente, as utilizadas para suas atividades produtivas, as
imprescindiveis a preservacdo dos recursos ambientais necessarios a seu
bem-estar e as necessarias a sua reproducdo fisica e cultural, segundo seus
usos, costumes e tradicgdes.

§ 29 - As terras tradicionalmente ocupadas pelos indios destinam-se a sua
posse permanente, cabendo-lhes o usufruto exclusivo das riquezas do solo,
dos rios e dos lagos nelas existentes. (BRASIL, 1988).

A Lei n? 6.001/1973, que dispde sobre o Estatuto do indio, estabelece, em seu Artigo 20,

que:

[...] em carater excepcional e por qualquer dos motivos adiante enumerados,
podera a Unido intervir, se ndo houver solucdo alternativa, em area indigena,
determinada a providéncia por decreto do Presidente da Republica.
Aintervencdo podera ser decretada:

[...]

d) para a realizagdo de obras publicas que interessem ao desenvolvimento
nacional [...] (BRASIL, 1973).
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Assim, salvo em carater excepcional, nos casos previstos na Lei n? 6.001/1973, é vedada
a intervenc¢do em terra indigena e todo ato de interven¢do devera ser assistido pelo drgdo
federal de protecdo aos indios, a Fundagdo Nacional do indio (FUNAI). Sendo assim, considera-

se a terra indigena como area de restricdo ambiental (BRASIL, 1973).

A base de dados utilizada para a identificacdo de terras indigenas na drea representada
no mapa tem como fonte a Fundagdo Nacional do indio (FUNAI, 2011). A figura subsequente
representa as terras indigenas (em amarelo) e a drea do Porto Organizado de Barra do Riacho
(em vermelho). Ressalta-se que a Terra Indigena Comboios se encontra a uma distancia
aproximada de 600 metros da drea do porto organizado, enquanto que a Terra Indigena

Tupiniquim esta a cerca de 3.600 metros, e a Terra Indigena Pau Brasil a 4.500 metros.

Figura 25. Terras indigenas no entorno da drea do Porto Organizado de Barra do Riacho

Pau Brasil

24 K38

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboracdo prdpria
2.15.1.1.4 Bens tombados
Segundo o Instituto do Patriménio Histérico e Artistico Nacional (IPHAN), o tombamento

[...] é um dos dispositivos legais que o Poder Publico (Federal, Estadual e
Municipal) utiliza para preservar a memaria nacional. Ele pode, também, ser
definido como o ato administrativo que tem por finalidade proteger, por
intermédio da aplicacdo de leis especificas, bens de valor histérico, cultural,
arquiteténico, ambiental e também de valor afetivo para a populagdo,
impedindo que venham a ser destruidos ou descaracterizados (IPHAN,

[s./d.]).
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A Lista dos Bens Culturais Inscritos nos Livros do Tombo (1938 - 2012) trata-se do mais
atualizado documento que identifica os bens tombados do Brasil. De acordo com essa lista, no
municipio de Aracruz, onde se encontra o Porto de Barra do Riacho, ndo ha ocorréncia de bens

tombados. (IPHAN, 2013).

2.15.1.1.5 Areas prioritdrias para conservagéo

A Convencdo sobre a Diversidade Bioldgica (CDB), assinada em 5 de junho de 1992,
consiste em um acordo mundial sobre a conservagdo e o uso sustentavel da diversidade

bioldgica. Considerada um marco na legislagao internacional,

[...] a CDB é o que se denomina Convengao-Quadro, ou seja, limita-se a
estabelecer objetivos, deixando sob responsabilidade das Partes (paises
signatarios) o modo de implementar a Convengdo em seu territorio e o seu
detalhamento, de forma a estabelecer metas especificas, protocolos e
programas de trabalho (MILARE, 2013, p. 1557).

Como pais signatdrio, o Brasil deve apoiar a¢Ges que venham dotar o governo e a
sociedade de informacGes necessarias para o estabelecimento de prioridades que conduzam a
conservagao, a utilizagdo sustentavel e a reparticdo de beneficios da diversidade bioldgica

brasileira.

Assim, foram estabelecidas em 2004 e revisadas em 2007, as Areas Prioritarias para a
Conservagdo e Uso Sustentdvel da Biodiversidade. Essas areas estdo distribuidas por todos os
biomas, incluindo areas ja protegidas por UCs e terras indigenas, e areas identificadas como

importantes para a biodiversidade e com urgéncia de conservagao.

A metodologia para definicdo e avaliacdo de cada area incorpora os principios de
planejamento sistematico para a conservagdo da biodiversidade e seus critérios basicos
(representatividade, persisténcia e vulnerabilidade dos ambientes). A lista atual é reconhecida
pela Portaria do Ministério do Meio Ambiente (MMA) n2 9, de 23 de janeiro de 2007, que

apresenta as seguintes classes de importancia bioldgica e de priorizacdo de agdo:

[...]

| - Classes de importancia biolégica:
a) extremamente alta;

b) muito alta;

c) alta; e

d) insuficientemente conhecida.

Il - Classes de Prioridade de Acao:
a) extremamente alta;

b) muito alta; e

c) alta. (BRASIL, 2007a).
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A fim de representar essas dareas, utilizou-se a base de dados do MMA que data de 2007
(BRASIL, 2007b). Para o PDZ, foi considerada a classificacdo de prioridade de agdo. Foram
identificadas as classes de priorizacdo extremamente alta e alta. A seguir, descrevem-se as
principais caracteristicas dessas areas, de modo que as respectivas figuras representam a area
prioritaria para conservacdo, em amarelo, e a drea do Porto Organizado de Barra do Riacho, em

vermelho.

2.15.1.1.5.1 Areas prioritdrias para conservagdo/classe extremamente alta:

Refugio de Vida Silvestre Santa Cruz/ Area de Protecdo Ambiental (APA) Costa das Algas:

tem como caracteristicas a presenca de remanescentes de restinga, praias de sedimentos
bioclasticos, fundos de algas calcarias, ocorréncia de laminarias, mosaico de tipos de fundos
marinhos compostos de sedimentos biocldsticos, litoclasticos e crostas lateriticas. Dentre as
ameacas desta area, encontram-se a erosdo de praias, a coleta predatdria de algas calcarias
arribadas e de espécies ornamentais para aquariofilia, a supressdo da vegetacdo nativa, a
edificacdo e a ocupacdo imobiliaria sobre a faixa de intermarés e laterito e sobre a faixa de

restinga.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
84 PDZPO 2015



Y -\ PORTODE
(= - 5
FE Esc CQDESA'AUVTD!IQET!&A

Figura 26. Area prioritaria para conservacdo/classe extremamente alta: Reftigio da Vida
Silvestre Santa Cruz/APA Costa das Algas

Googleearth

Data|daslimagens: 0 80706566/ 'S elevl 15/m" altitudedolpontoldelvisaol 12:56/km

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

Proposta de Unidade de Conservacdo de Uso Sustentavel da Foz do Rio Doce: tem como

caracteristica o Estuario da Foz do Rio Doce, a presenca de populagGes tradicionais, presenca de
aninga, apicum e um grande estoque de robalo, além de lagoas costeiras e principal area de
desova de tartarugas marinhas e da tartaruga-de-couro (Dermochelys coriacea). Dentre as
ameacas desta area, encontram-se a ocupacdo urbana, a pesca predatéria, o petréleo, o
desmatamento e a poluicdo. A acdo prioritaria para esta area é a criacdo de uma Unidade de

Conservacdo de Uso Sustentavel.
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Figura 27. Area prioritaria para conservagdo/classe extremamente alta: proposta de
Unidade de Conservagdo de Uso Sustentavel da Foz do Rio Doce

Data das imagens: 6/7/2015 24 K 385590.52 m E 7808539.40 m S elev. 20 m altitude do ponto de visdo 12.56 km

Fonte: Google Earth ([s./d.]), Adaptado por LabTrans

2.15.1.1.5.2 Areas prioritdrias para conservagéo/classe alta:

Terra Indigena Comboios: trata-se de uma area muito antropizada, com uma parcela de

manguezal, maior parte de vegetacao de restinga e com presenca de diversas fisionomias,
adjacente a Reserva Bioldgica de Comboios. A drea apresenta espécies de flora ameacgadas, e
um local de desova de tartarugas marinhas (espécie atualmente ameacada de extin¢do). Dentre
as ameacas estdo o esforgo de pesca, caga, poluicdo por esgoto, presenga do Porto de Barra do
Riacho e Portocel, agricultura, supressao e uso de vegetac¢do nativa, proximidade com a Aracruz

Celulose e seu emissario submarino.
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Figura 28. Area prioritaria para conservacdo/classe alta: Terra Indigena Comboios

a SIOTNOAA;

A ~ Google earth

Imags©20]

24 K 380940.49 m E 7810, S elev. 28 m altitude do ponto de visdo 12.56 km

Fonte: Google Earth ([s./d.]), Adaptado por LabTrans

Terra Indigena Pau Brasil: a maior parte da area é de monocultura de eucalipto, que

também apresenta areas antropizadas, remanescentes de mata de tabuleiro que estdo na mata
ciliar, carvoaria, coleta de sementes e agricultura de alto consumo. Como ameacas, identifica-
se o parcelamento do solo no entorno, a caga, a polui¢cdo industrial por esgoto, a area de
eucalipto abandonada em Area de Preservacdo Permanente, as areas de agricultura e carvoarias

e a proximidade com a Aracruz Celulose.
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Figura 29. Area prioritaria para conservacdo/classe alta: Terra Indigena Pau Brasil

Goog[e earth
6 mE 7810121.59 mS elev 34m altitude do ponto de visdo 12.56 km

Fonte: Google Earth ([s./d.]), Adaptado por LabTrans

Area marinha contigua a Foz do Rio Doce: drea de ocorréncia de pequenos cetaceos:

toninha (Pontoporia blainvillei) e o boto-cinza (Sotalia Guianensis). A &rea caracteriza-se

também pela desova de tartarugas e por ser uma area de ressurgéncia.
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Figura 30. Area prioritaria para conservacdo/classe alta:

Area Marinha Contigua a Foz do Rio Doce

2 earth
Googk ear
09 m E 7810038.1 mS elev 28m altitude do ponto de visao 12.56 km

Fonte: Google Earth ([s./d.]), Adaptado por LabTrans

2.15.1.1.6 Sitios arqueoldgicos
Segundo a Lei n2 3.924 (BRASIL, 1961),

Art. 2° Consideram-se monumentos arqueoldgicos ou pré-histdricos:

a) as jazidas de qualquer natureza, origem ou finalidade, que representem
testemunhos de cultura dos paleoamerindios do Brasil, tais como sambaquis,
montes artificiais ou tesos, pocos sepulcrais, jazigos, aterrados, estearias e
guaisquer outras ndo espeficadas aqui, mas de significado idéntico a juizo da
autoridade competente.

b) os sitios nos quais se encontram vestigios positivos de ocupacdo pelos
paleoamerindios tais como grutas, lapas e abrigos sob rocha;

c) os sitios identificados como cemitérios, sepulturas ou locais de pouso
prolongado ou de aldeiamento, "estacGes" e '"ceramios", nos quais se
encontram  vestigios humanos de interésse arqueoldgico ou
paleoetnogrifico;

d) as inscri¢Ges rupestres ou locais como sulcos de polimentos de utensilios e
outros vestigios de atividade de paleoamerindios.

Art. 3° S3o proibidos em todo o territério nacional, o aproveitamento
econémico, a destruicdo ou mutilagdo, para qualquer fim, das jazidas
arqueoldgicas ou pré-histdricas conhecidas como sambaquis, casqueiros,
concheiros, birbigueiras ou sernambis, e bem assim dos sitios, inscricbes e
objetos enumerados nas alineas b, c e d do artigo anterior, antes de serem
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devidamente pesquisados, respeitadas as concessGes anteriores e nao
caducas.

[...]

Art. 5° Qualquer ato que importe na destruigdo ou mutilagdo dos
monumentos a que se refere o art. 2° desta lei, serd considerado crime contra
o Patrimonio Nacional e, como tal, punivel de acordo com o disposto nas leis
penais. (BRASIL, 1961).

Ante o exposto, monumentos e sitios arqueolégicos sdo tidos como locais de restricao

ambiental. Em consulta ao site do IPHAN constatou-se que o municipio de Aracruz tem a

ocorréncia de 23 registros de sitios arqueolégicos (IPHAN, [s./d.]).

2.15.2 Gestao ambiental

No exercicio de sua competéncia de estabelecer politicas e diretrizes para a

modernizacdo e o desenvolvimento portudrio, a SEP/PR editou a Portaria SEP n2 104 (SEP/PR,

2009), que dispde sobre a criagdo e estruturacdo do Setor de Gestdao Ambiental e de Seguranca

e Saude no Trabalho nos portos e terminais maritimos, bem como naqueles outorgados as

Companhias Docas.

Os principais aspectos da estruturagdo do Setor de Gestdo Ambiental (SGA) e de

Seguranca e Saude no Trabalho (SST), estabelecidos pela Portaria citada, sdo assim resumidos:

Insercdo do SGA no organograma institucional, vinculado a presidéncia do porto;
Integracdo da gestdo dos aspectos ambientais e de saude e seguranga no trabalho, no
ambito das a¢gdes comuns ou inter-relacionadas de prevengao, controle e minimizagao de
impactos (planos de contingéncia, acbes emergenciais, pandemias, residuos sélidos,
efluentes liquidos, fauna sinantrdpica nociva etc.);

Implementacdo de Sistema de Gestao Ambiental Integrada, visando garantir niveis de
desempenho compativeis com os padrées de certificagdo das normas internacionais ISO e
OHSAS;

Elaboracdo de Plano Anual de Gestdao Ambiental, definindo-se, com base em diagndstico
atualizado, um programa de trabalho detalhado composto por projetos, a¢Ges e atividades,
objetivos e metas, alocagdo de recursos e cronograma;

Provisdo de equipe multidisciplinar com competéncia sobre as questdes ambientais (meios
fisico, bidtico e socioecondmico), de seguranca e saude no trabalho; e

Capacitagao e treinamento.

Como principal beneficio desta a¢do estd a provisdao de uma estrutura minima de gestao

ambiental no préprio porto para atender as demandas legais, elaborar e implementar suas

agendas ambientais, dialogar com 6rgdos ambientais e com empresas contratadas para a
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realizacdo de estudos e programas badsicos, proceder a articulacdo e interacdo com o6rgaos
ambientais, com a ANVISA, o MAPA, o Ministério Publico e outras instituicdes. Em decorréncia,
prevé-se o aumento do conhecimento do ambiente portuario e da qualidade dos estudos
ambientais, a agilidade dos processos de licenciamento e gestdo ambiental, a reducdo de
inconformidades legais e multas, a melhoria da qualidade ambiental da area portudria e a

reducdo de riscos a saude publica e a salde e seguranca no trabalho portuario.

2.15.2.1 Estrutura, conteudo e inter-relagoes

Atualmente, a gestdo ambiental é crucial para a operacdo e o desenvolvimento do porto.
Sua estruturagdo basica na realidade portudria pode ser vista sob o aspecto organizacional e de

area de atuacao.

A estruturacdo da gestdo ambiental nos portos, prevista na Portaria n2 104
(SEP/PR, 2009) tem dois aspectos essenciais do ponto de vista organizacional: seu vinculo a

presidéncia do porto e a integracdo das dreas de meio ambiente, salde e seguranca no trabalho.

O vinculo a presidéncia do porto visa: (I) assegurar a vontade politica necessaria a
validade das questGes ambientais no contexto portuario e a importancia de sua gestdo; (Il)
agregar a questdo ambiental aos critérios de tomada de decisOes estratégicas de
desenvolvimento do porto, considerando que as varidveis ambientais tém carater de
transversalidade em relacdo aos demais aspectos da gestdo portuaria; (Ill) agregar a imagem do
porto a promocdo da sustentabilidade ambiental; (V) conferir representatividade as relacGes
interinstitucionais no tratamento ambiental; e (V) permitir maior agilidade na tomada de
decisdo frente a manifestacGes externas (6rgdos ambientais, outros drgaos publicos, Ministério

Publico etc.).

A integragdo das dreas de meio ambiente, salde e seguranga no trabalho visa otimizar
recursos e adotar procedimentos comuns ou complementares no tratamento de temas

relacionados as trés areas, como é o caso dos seguintes:

e Movimentac¢do de produtos perigosos;

e Avaliacdo e gerenciamento de riscos;

e AcgOes emergenciais;

e Gerenciamento de residuos, efluentes e fauna sinantrépica nociva;

e Emissdes (ar e ruido);

e Vigilancia sanitaria (prevencdo, controle e contingéncia de pandemias);
e Vigilancia agropecuaria;

e Abastecimento de éleo para embarcagdes;
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e \Vistorias; e

e Inspecbes subaquaticas.

Normas internacionais da Série 1ISO 14000 definem a formulagdo e montagem de
sistema de gestdo ambiental como meio de proceder a adequada conformidade legal e de
conferir credibilidade a gestdo. Trata-se de um sistema organizacional que envolve todas as
etapas do ciclo de gestdo: planejamento, implantacdo, monitoramento do processo e de seus
resultados, avaliacdo, correcdo, revisdo e retroalimentagdo. Na modelagem do sistema de
gestdo ambiental, obedecendo aos padrdes de referéncia ISO, devem ser previstos processos e
procedimentos que promovam os seguintes resultados de gestdao: conformidade legal;

integragao intraportuaria e interinstitucional e a otimizagao de esforgos e recursos.

O sistema de informagdes ambientais é um instrumento do sistema de gestdo que deve
ser concebido de tal forma a hospedar e permitir a alimentacdo, atualizacdo, monitoramento,
utilizacdo e disponibilizagdo de informag¢des ambientais resultantes de estudos, planos,

programas, projetos, acées e atividades que compdem a gestdao ambiental.

Outra condicdo para a organizacdo da gestdao ambiental é a provisdo de uma equipe
multidisciplinar responsavel por essa gestdo. Visando atender a todas as esferas de atuacdo do
porto e as demandas de planejamento, licenciamento, monitoramento, auditoria, emergéncias
e outras. Para tanto é prevista a necessidade de profissionais com formag&o e/ou experiéncia

nas varias disciplinas que envolvem a gestdao ambiental.

Uma vez estruturado o setor de gestdo integrada de meio ambiente, salde e seguranga

no trabalho, o porto tem condi¢Ges de atuar nos diferentes ambitos da gestdo:

e Definigdo de sua Agenda Ambiental Institucional, com adogao de politica ambiental prépria;

e Planejamento ambiental, ampliando as considera¢es ambientais no PDZ;

e Regularizagdo ambiental ou o atendimento a Licenca de Operagdo (LO) do porto e condugdo
dos demais processos de licenciamento (dragagem, infraestrutura, expansao etc.);

e Atendimento a outras conformidades legais, como aquelas decorrentes de normas da
ANVISA, do MAPA, da ANTAQ e da Marinha;

e Articulagdo institucional para harmonizacdo do atendimento as normas e fluidez dos
processos de gestdo;

e Planejamento e programacdo orcamentaria e financeira, visando internalizar os custos
ambientais e prover recursos para a efetiva implementagao da gestdao ambiental;

e Realizacdo de estudos de custos e meios de ressarcimento das despesas relacionadas a

conformidade legal de meio ambiente, saude e segurancga no trabalho;
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e Capacitagdo e treinamento de suas equipes; e
o Definicdo da Agenda Ambiental Local, instrumento norteador das a¢Ges ambientais, em
fungcdo de um conteldo tematico e das inter-relages institucionais e operacionais

envolvidas, com o consequente estabelecimento do Plano Anual de Gestao Ambiental.

2.15.2.2 Estruturag¢do da Gestdo Ambiental nos Portos administrados pela CODESA

Com base no tépico anterior, a atual estruturacao da gestdao ambiental dos portos da
CODESA ¢é apresentada a seguir, enfocando: vinculo organizacional a presidéncia do porto;
gestdo integrada de meio ambiente, salde e seguranca no trabalho; equipe multidisciplinar;

sistema de gestdao ambiental; e plano anual de gestdo ambiental.

2.15.2.2.1 Vinculo organizacional a presidéncia do porto

A CODESA possui, em sua estrutura organizacional, uma Coordenacdo de Meio
Ambiente (COMAMB) e uma Coordenacdo de Saude e Seguranga do Trabalho (CODSAT), ambas
vinculadas a Diretoria de Planejamento e Desenvolvimento (DIRPAD), que por sua vez submete-

se ao Diretor Presidente.

2.15.2.2.2 Gestdo Integrada de Meio Ambiente, Saude e Sequranca no Trabalho

A estrutura organizacional da DIRPAD conta com cinco coordenagdes a fim de assessorar
o Diretor de Planejamento e Desenvolvimento em assuntos descritos a sua area de atuagao,

dentre as quais constam a COMAMB e a CODSAT.

A COMAMB compete coordenar, executar, orientar, controlar e acompanhar as

atividades ligadas a gestdo do meio ambiente no ambito da CODESA.

J4 a CODSAT compete coordenar, executar, orientar, controlar e acompanhar as
atividades ligadas a servigos especializados de higiene, saude, medicina e seguranca do trabalho

no ambito da CODESA.

2.15.2.2.3 Equipe multidisciplinar

A equipe de gestdo ambiental, saide e seguranca no trabalho deve ser dimensionada e
capacitada em func¢do das necessidades de sua atua¢do. Mesmo seguindo uma politica de
terceirizacdo de elaboracdo de estudos e execu¢do de programas ambientais decorrentes de
condicionantes de licengcas ambientais sob responsabilidade da CODESA, é necessaria a

estruturacdo da COMAMB e da CODSAT para cumprir fungdes ndo delegaveis, como:

e Representagao da CODESA nos processos de licenciamento ambiental;
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Planejamento e execucao dos processos de licitacdo de servicos ambientais;
Gerenciamento dos respectivos contratos e acompanhamento e fiscalizagdo da
execucdo dos servicos contratados;

Orientacdo, supervisdo e fiscalizacdo da gestdo ambiental de arrendatarios;
Articulacdo e coordenacao institucional dentro da CODESA e na representacao da
CODESA em colegiados e grupos de trabalho de discussdo de iniciativas normativas
em nivel federal, estadual e municipal;

Representacdo da CODESA perante comunidades tradicionais e organizacdes nao
governamentais, visando a harmonizacdo de uso da dgua e do solo nas areas de
influéncia da atividade portuaria;

Representacdo da CODESA frente a demandas do Ministério Publico e demais
drgaos governamentais, sobre questdes ambientais atinentes a atividade portuaria;
Monitoramento da qualidade ambiental nas areas de influéncia da atividade
portuaria;

Adocdo de medidas cabiveis de prevencdo, controle e mitigacdo de impactos
ambientais negativos;

Implementagdo de acordos e convengdes internacionais relacionados a meio
ambiente, seguranca e vigilancia sanitaria;

Capacidade de discussdo técnica com empresas terceirizadas responsaveis pela
execuc¢do de programas ambientais; e

Capacidade de discussdo técnica com representantes dos érgdos ambientais e
outros intervenientes (ANVISA, Vigiagro/MAPA, IPHAN, Receita Federal, secretarias
estaduais, prefeitura e outros) sobre assuntos atinentes ao controle ambiental de

atividades portuarias.

A equipe multidisciplinar deve contemplar profissionais capacitados para a gestdo nas

seguintes dreas de atuagdo e possiveis areas de formagao académica:

Meio fisico: oceanografia; engenharia ambiental; engenharia civil; e geologia;
Meio bidtico: biologia e ecologia;

Meio socioeconémico: geografia; economia; histéria; arqueologia; sociologia; e
arquitetura e urbanismo.

Saude no trabalho: medicina do trabalho; medicina sanitaria; engenharia sanitaria;
saude publica; e saude do trabalho (nivel técnico);

Seguranga no trabalho: engenharia de seguranca e seguranca do trabalho (nivel
técnico); e

Gestdo/legislacdo: especializagdo em gestdo ambiental; e direito ambiental.
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Atualmente, a equipe da COMAMB é composta por um engenheiro civil, uma
engenheira ambiental, um técnico de nivel médio e trés estagiarios graduandos dos cursos de
engenharia ambiental, oceanografia e administracdo, enquanto que a equipe da CODSAT é
formada por um médico, seis técnicos de seguranca do trabalho e quatro estagidrios de

graduacao.

2.15.2.2.4 Sistema de Gestdo Ambiental

Por meio do Contrato n? 21/2015, a CODESA passou a contar com a empresa Mon3a
Consultoria Ambiental para prestar servicos de apoio as atividades de gestdo ambiental da
Autoridade Portuaria. De acordo com o Termo de Referéncia da Concorréncia n2 001/2014, a
empresa contratada é responsavel pelo gerenciamento ambiental da execucdo de obras e
também pela supervisdo ambiental e pela implementacdo de programas ambientais previstas

na LO do Porto de Vitdria.

A empresa contratada também devera propor a¢des pertinentes a melhoria do indice
de Desempenho Ambiental (IDA) da ANTAQ, auxiliando a COMAMB na priorizagdo de agoes
dentro dos recursos disponiveis para a execucdo. Deverdo ser elaborados procedimentos
ambientais, e formuldrios padroes, de modo a dar tratamento estatistico ao trabalho da
supervisdo ambiental, evidenciando avancos/melhorias na rotina operacional bem como

direcionando as ac¢des de comunicacdo/treinamento realizadas no Porto de Vitoéria.

A contratada ainda deverd direcionar suas acbes de modo a facilitar uma futura
implanta¢do de um Sistema de Gestdao Ambiental e sua consequente certificagdo NBR 1SO 14.001
(ABNT, 2004). Assim, devem ser adotados procedimentos de maneira a atender futuramente a
mencionada norma, dispondo de uma ferramenta gerencial, como um sistema informatizado

para coleta, arquivamento, processamento e andlise de dados e informag¢des ambientais.

Nesse sentido, encontra-se em andamento a aquisicdio de um software de gestdo
ambiental que permitira um controle mais efetivo das licengas ambientais do porto, bem como

um avango rumo a implanta¢do de um Sistema de Gestdo Ambiental no Porto de Vitéria.

Em relagdo a articulagdo institucional da CODESA das questdes ambientais e sociais,

destacam-se as instituicdes intervenientes listadas na tabela a seguir.
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Tabela 29.

Principais instituicdes intervenientes na Gestao Ambiental, areas de atuagao

ambiental e interface com as atividades dos portos administrados pela CODESA

Instituicao

Instituto Brasileiro do Meio
Ambiente e dos Recursos Naturais
Renovaveis (lbama)

Instituto Chico Mendes de
Conservacao da Biodiversidade
(ICMBio)

Instituto do Patrimonio Historico e
Artistico Nacional (IPHAN)

Marinha

Ministério da Agricultura, Pecudria
e Abastecimento (MAPA)

Agéncia Nacional de Vigilancia
Sanitaria (ANVISA)

Policia Federal

Tribunal de Contas da Unido e do
Estado

Ministério Publico (Federal e
Estadual)

Receita Federal

Secretaria do Patrimonio da Unido
(SPU)

Secretaria de Estado de Meio
Ambiente e Recursos Hidricos
(SEAMA)

Instituto Estadual de Meio
Ambiente e Recursos Hidricos
(IEMA)

Orgados ambientais municipais de
Vitdria, Vila Velha e Aracruz

Prefeituras Municipais de Vitdria,
Vila Velha e Aracruz
Organizagdes Nao-Governamentais

(ONGs)

Comunidades tradicionais
(pescadores, comunidades
indigenas)

Comunidade em geral

Area de atuagdo ambiental

Execugdo da politica ambiental
federal.

Unidades de conservagdo federais.

Preservagao do patrimonio histérico,
artistico, cultural e arqueoldgico.

Navegagdo maritima (agua de lastro;
residuos de navegacgdo; inspegdes
nas embarcagdes).

Vigilancia agropecuaria.

Vigilancia sanitaria.

Fiscalizagdo e combate ao
contrabando.

Auditoria de processos de licitagdo
de entidades publicas federais, e
respectivos contratos e convénios.

Fiscalizagao da aplicagao da lei.

Fiscalizagdo alfandegaria; controle de
cargas em perdimento.

Destinagdo de uso de terrenos e
instalagdes da Unido.

Orientagdo das ag¢des da sociedade
para o uso sustentavel dos recursos
naturais e a melhoria da qualidade de
vida.

Gerenciamento das politicas
estaduais de Meio Ambiente e de
Recursos Hidricos.

Planejamento, coordenagao,
execugao, fiscalizagdo e controle de
atividades de meio ambiente, dos
recursos hidricos estaduais e dos
recursos naturais federais cuja gestdo
tenha sido delegada pela Unido.
Execugdo da politica ambiental no
ambito de competéncia municipal.

Ordenamento territorial.
Trafego urbano.

Defesa do meio ambiente.
Defesa de comunidades tradicionais.
Defesa da populagdo.

Atividades econGmicas e sociais.

Atividades econOGmicas e sociais.

Fonte: Elaboragdo prépria

Interface portuaria

Licenciamento ambiental.
Fiscalizagdo ambiental.

Restri¢cdes de ocupagdo e uso do
solo.

Licenciamento ambiental.

Restrigdes e oportunidades para
revitalizagdo portudria.

Autorizagdes e documentagdes para
transito maritimo.

Vistorias as embarcacgGes.
Gerenciamento de residuos de risco a
salide agropecuaria.

Residuos sélidos, efluentes liquidos e
fauna sinantrépica nociva.

CondigGes sanitarias de instalagdes.
Fiscalizagdo e combate ao comércio
ilegal de residuos perigosos e inertes.

ContratagOes de servigos e estudos
ambientais com recursos federais.

Licenciamento ambiental.

Destinagdo de cargas em perdimento
(passivo ambiental).

Revitalizagdo do porto; relagao
porto-cidade.

Protecdo, conservagdo e recuperagdo
do meio ambiente.

Métodos e padrdes de avaliagao da
qualidade ambiental.

Planejamento, execugdo e controle
de projetos especiais e obras
relativas ao meio ambiente.

Licenciamento ambiental.
Fiscalizagdao ambiental.

Licenciamento ambiental.
Fiscalizagdo ambiental.

Uso e ocupagdo do solo.

Relagdo PDZ e Plano Diretor Urbano.
Conflitos de trafego e segregagao.
Licenciamento ambiental.
Impactos ambientais da operagdo
portudria.

Uso compartilhado de territério na
area de influéncia do porto.
Conflitos entre atividades.

Uso compartilhado de territério na
area de influéncia do porto.
Conflitos entre atividades.
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2.15.2.2.5 Plano Anual de Gestdo Ambiental

A COMAMB nao dispde de Plano Anual de Gestao Ambiental.

2.15.3 Licenciamento ambiental

A seguir apresenta-se a descrigdo da situagao do licenciamento ambiental do Porto de

Barra do Riacho e dos terminais inseridos na area do porto.

2.15.3.1 Licengca ambiental do Porto de Barra do Riacho

O Porto Organizado de Barra do Riacho ndo possui Licenca de Operac¢do (LO), assim
como nao dispde de Licenca Prévia (LP) e Licenga de Instalagdo (LI). Com a emissdo da LO sdo
estabelecidas condicionantes que constituem o objeto da conformidade legal do porto e,

consequentemente, da gestdo ambiental.

2.15.3.2 Licengas ambientais do terminal do Porto de Barra do Riacho

A tabela a seguir apresenta informacdes referentes a licenga ambiental do terminal

localizado na area do porto.

Tabela 30. Informacgdes da licenca ambiental do Terminal do Porto de Barra do Riacho
Empresa Licenca Empreendimento/atividade Recebimento Vencimento Situagao atual
Petrobras LO ne Terminal Aquavidrio de Barra 04/10/2013 22/11/2016 Vigente

Transportes 306/2013 do Riacho — TABR

S.A. -

Transpetro

Fonte: IEMA (2015); Elaboragdo propria

2.16 Seguranca

Nesta se¢do sdo abordadas as questdes referentes a seguranc¢a portudria através dos

tépicos ISPS Code e Seguranga Patrimonial.
2.16.1 ISPS Code

O ISPS Code é o International Ship and Port Facility Security Code (Cédigo Internacional
para Protecdo de Navios e Instalages Portuarias). No Brasil, a certificagdo dos navios é realizada
pela Autoridade Maritima (Marinha do Brasil), e a certificagdo das instalagdes portudrias pela
Comissdo Nacional de Seguranca Publica de Portos, Terminais e Vias Navegaveis (Conportos), da
qual participam os Ministérios da Justica, Defesa (Marinha do Brasil), Fazenda, RelacGes

Exteriores e Transportes.
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Para que uma instalacdo possa ser certificada, o ISPS Code prescreve que deve ser
efetuada uma Avaliacdo de Risco, a qual é submetida a Comissdo Estadual de Seguranca Publica
nos Portos, Terminais e Vias Navegaveis (CESPORTOS). Apds a sua aprovacao é elaborado um
Plano de Seguranca, que também ¢é submetido a CESPORTOS para aprovacao. Quando
implementadas as a¢des do plano, a CESPORTOS, algumas vezes com participacdo da Conportos,
realiza inspecdo e se a seguranca do porto estiver aceitdvel é emitida a Declaragdo de
Cumprimento. Apds a declaracgdo, a instalagao é incluida como certificada no site da Organizacao

Maritima Internacional (IMO), o que permite a divulgacdo internacional de sua certificagao.

Na tabela a seguir sdao apresentados os terminais que possuem a Declaragdo de

Cumprimento do ISPS Code.

Tabela 31. Certificagdo ISPS Code — instalagdes e declaragdes de cumprimento

Data de Data de Numero da Numero e data das
concessao da validade da Declaragao resolugdes que
Declaragao de Declaragao de de revalidam a Declaragao
Cumprimento  Cumprimento Cumprimento de Cumprimento

Nome da instalagdao

Conportos, Deliberagao
- - - n? 275, 6 de outubro de
2011.

Terminal Aquaviario de Barra do
Riacho

Fonte: Diario Oficial da Unido; Elaboragdo prépria
2.16.2 Segurancga patrimonial
A drea publica arrendavel sob jurisdicdo da CODESA ndo possui sistemas de seguranga

patrimonial. O TUP, interno a poligonal, possui sistema prdprio de seguranga, sem Onus ou

responsabilidade por parte da CODESA.
2.17 Acessos internos do porto

2.17.1 Vias de Circulagdo Rodovidria

Sao considerados acessos internos do Porto de Barra do Riacho, as vias de circulagdo a

partir dos portdes de entrada das areas jurisdicionadas pela CODESA.

O Porto de Barra do Riacho ndo dispOe de acessos internos préprios, uma vez que as
vias internas localizadas na poligonal portudria sdo pertencentes ao TUP TABR. No entanto,
existem vias em leito natural que ddo acesso a area préxima ao mar e ao Molhe Sul, cujos

tragados podem vir a ser utilizados para a construgdo dos futuros acessos internos.
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2.17.2 Vias de Circulagao Ferrovidria

O porto de Barra do Riacho nao dispde de vias de circulacdo ferroviaria.
2.18 Acessos terrestres

Neste topico é apresentada a descri¢do dos acessos rodoviarios e ferroviarios ao Porto

de Barra do Riacho.
2.18.1 Acessos rodoviarios

O diagnéstico do acesso terrestre foi divido em dois tépicos: conexdo com a hinterlandia

e entorno portuario.

2.18.1.1 Conexdo com a hinterldndia

Segundo a pesquisa sobre rodovias da Confederagdo Nacional do Transporte (CNT,
2014), o estado do Espirito Santo tem 3.479 km de estradas pavimentadas, sendo 1.053 km de
extensdo federal e 2.399 km de extensdo estadual. A conexdo rodoviaria do Porto de Barra do

Riacho com a sua hinterlandia se da por meio da BR-101, da ES-010, da ES-257 e da ES-445.

Figura 31. Acessos rodoviarios — hinterlandia do Porto de Barra do Riacho

LEGENDA
I Rodovia BR-101
I Rodovia ES-010
I Rodovia ES-257
Rodovia ES-445

@) rivia

\i’ Porto de Barra
do Riacho

Fonte: Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a)
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2.18.1.2 BR-101

A BR-101 estende-se por mais de 4.500 km do Rio Grande do Norte ao Rio Grande do
Sul, cortando o pais longitudinalmente. Toda a extensao dentro do territdrio do Espirito Santo,
462 km, encontra-se concedida a ECO 101 Concessionaria de Rodovias S.A., situacdo formalizada
por meio do Contrato de Concessao celebrado com a ANTT em 2013, o qual foi baseado no Edital

n2 001/2011. O contrato prevé concessao de 25 anos, prorrogaveis pelo mesmo periodo.
Figura 32. Mapa rodoviario — BR-101

BT . BR-101
roe et RN/PB/PE/AL/SE/BA/
ES/RJ/SP/PR/SC/RS

MARAS D TRANSSOATES

Rodovias Federais

Duplicadas

Em Duplicagao
Pavimentadas
Em Pavimentagao
Implantadas

Em Leito Natural
Planejadas

Extensao total BR-101:
4.615 km

Fonte: Banco de Informacdes e Mapas de Transportes (BRASIL, [s./d.]b)
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Atualmente, segundo o Ministério dos Transportes, a maioria da malha é de pista
simples pavimentada com alguns trechos duplicados. E o caso da divisa da Bahia com o Espirito
Santo, do Km 0 ao Km 32,4, do trecho que se estende do Km 256,1 ao Km 270,9, e, por fim, do

Km 296,4 ao Km 305,2, este sendo localizado nas imediacdes do municipio de Vitdria.

Apesar de a via ser de pista predominantemente Unica, existe previsdao para sua total
duplicacdo durante o periodo de concessao. O contrato prevé essas obras em partes, sendo que
os primeiros trechos devem ser concluidos respeitando prazos que variam desde o final do
quarto ano de concessdo até o final do vigésimo terceiro ano, ou ainda na ocasido do alcance da
capacidade de trafego maxima, o que ocorrer primeiro. Pelo critério de capacidade maxima, é

possivel também a execucdo de faixas adicionais em trechos ja duplicados.

Segundo o Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a), o
trecho da BR-101 que passa pelo municipio de lbiragu e presta acesso a hinterlandia do porto
conta com pista simples, possui asfalto em bom estado de conservacao, tem caracterizacdo
urbana e ndo possui acostamento em muitos pontos. A sinalizacdo horizontal encontra-se
precaria e, nesse trecho, devido a seu cardter urbano, existe um alto fluxo de pedestres e

automdveis de pequeno porte, o que prejudica a fluidez do transito.
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Figura 33. Trecho da BR-101 em pista simples nas proximidades do entroncamento com a
ES-257 em lbiracu

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag¢&o prépria

A pesquisa de rodovias da CNT (2014), avaliou 98.475 km de vias pavimentadas no Brasil
em termos das condi¢des do pavimento, sinalizagdo, geometria da via e estado geral,
classificando-as em cinco niveis: 6timo, bom, regular, ruim e péssimo. A BR-101, no trecho que

corta o estado do Espirito Santo, foi considerada conforme a préxima tabela:

Tabela 32. Classificacdo BR-101 (ES) de acordo com a CNT

Extensao Estado geral Pavimento Sinalizagao Geometria

462 km Bom Bom Bom Regular
Fonte: CNT (2014)

2.18.1.3 ES-010

A ES-010 é uma rodovia radial estadual com 264,7 km de extensdo, que liga a regido
metropolitana de Vitdria a vila de Itadnas, no municipio de Conceicdo da Barra, no norte do

estado.
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Figura 34. Mapa da ES-010

EspiritorSanto

A Porto de Barra do Riacho

<> Vitéria
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A

Legenda N
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A | 100 km |

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag&o prépria

A rodovia nas proximidades da regidao do Porto de Barra do Riacho apresenta pista
simples pavimentada. O pavimento encontra-se em bom estado de conservagao, entretanto,
foram identificados trechos isolados com defeitos. A sinalizacdo da via apresenta-se em estado
regular por conter placas em avancado grau de oxidacdo, tornando-as ilegiveis. Além disso,
trechos isolados da via ndo apresentam acostamentos. A figura seguinte ilustra algumas falhas

mencionadas anteriormente.
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Figura 35. Trecho da ES-010 nas proximidades do entroncamento com a ES-257 em Barra
do Riacho

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag&o prépria

De acordo com a pesquisa sobre rodovias da CNT (2014), a ES-010 apresenta as

caracteristicas mostradas na tabela seguinte.

Tabela 33. Classificacdo ES-010 de acordo com a CNT

Extensao Estado geral Pavimento Sinalizacao Geometria

462 km Ruim Ruim Regular Ruim
Fonte: CNT (2014)

2.18.1.4 ES-257

A ES-257 é uma rodovia estadual transversal do Espirito Santo que faz a ligacdo entre a
BR-101, localizada no municipio de Ibiragu, com a ES-010, situada no distrito de Barra do Riacho,
que é pertencente ao municipio de Aracruz. A rodovia, de aproximadamente 37 km com pista
simples, é toda pavimentada e, na maior parte do seu percurso, apresenta falhas na
pavimentacdo. A sinalizagdo apresenta-se de maneira escassa e pouco efetiva. Ndo foi

identificada a existéncia de acostamentos na maior parte do tracado.
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Figura 36. Acesso ao Porto de Barra do Riacho — ES-257

Rodovia BR-101 lllRodovia ES-257 [llRodovia ES-010 [lMlRodovia ES-124 @) Cidade @) Portocel

Fonte: Plano Mestre de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a)

Ainda segundo a pesquisa da CNT (2014), a ES-257 apresenta as caracteristicas exibidas

na tabela a seguir.

Tabela 34. Classificagao ES-257 de acordo com a CNT

Extensao Estado geral Pavimento Sinalizagao Geometria

462 km Ruim Ruim Regular Regular
Fonte: CNT (2014)

As obras de melhorias da ES-257 estdo descritas no item “4.4.2.2. Acompanhar as obras

de reabilitagcdo da Rodovia ES-257".

2.18.1.5 ES-445

A Rodovia Estadual ES-445, que liga a BR-101 com a ES-010, encontra-se com
pavimentacdo completa por todo seu trajeto de pista simples. Ao longo de seu tragcado ndo
foram identificados nichos urbanos consideraveis, garantindo, dessa forma, a sua atuacgdo
voltada as industrias locais. A trafegabilidade foi aprimorada por faixas adicionais em trechos

com maiores niveis de inclinagdo. A Rodovia ES-445 ndo foi incluida na pesquisa da CNT (2014).
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Figura 37. Aceso ao Porto de Barra do Riacho — ES-445

~iggonco | M Rodovia BR-101 MMM Rodovia ES-257
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Fonte: Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a)

2.18.1.6 Acessos ao entorno portudrio

Segundo o Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a), toda
area compreendida por um raio de cerca de cinco quildometros do ponto central a drea publica
do porto foi definida como a regido de entorno portudria, dessa forma, as rodovias ES-257, ES-
010 e vias ligantes adjacentes foram englobadas a essa zona. A imagem subsequente ilustra as

principais vias do entorno.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
106 PDZPO 2015



y ~\§j PORTO DE
FE Esc CDDESA-AK!IB’ET!&A

Figura 38. Acessos ao entorno do Porto de Barra do Riacho

Legenda
1 - Area Arrendavel - CODESA
2 - Portao de Acesso

» 3-ES-010

4 - ES-257
5 - Rodovia de Ligacdo (ES-010 / ES-257)
6 - Via Ligante 1

«» T -Via Ligante 2

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag¢&o prépria

Por meio da ultima imagem, pode-se observar quatro possibilidades de trajeto no
entorno do Porto de Barra do Riacho, um vindo do Norte e outro do Sul, ambos através da ES-
010; um proveniente do Oeste — através da ES-257 —, ligando-se diretamente a ES-010 na parte
Sul; e outro oriundo do Oeste — através da ES-257 —, ligando-se a ES-010 ao Norte por meio de

uma via diagonal.

As condic¢Ges das vias estaduais centrais, ES-010 e ES-257, seguem apresentadas no item

que trata das conexdes rodovidrias com a hinterlandia do porto.

A via simples que liga diagonalmente a ES-257 e a ES-010 exibe condigdes regulares de
trafegabilidade por apresentar defeitos no pavimento, trincas verticais, horizontais e
ondulagdes longitudinais. A sinalizagdo horizontal e vertical apresenta-se em estado regular, e
0s acostamentos apresentam uma largura de operagdo indicada para veiculos de maior porte,

caracteristicos na regido.
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Figura 39. Via Ligante diagonal (ES-010 e ES-257) — Km 28

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag&o prépria

O acesso a area publica do Porto de Barra do Riacho é realizado por duas vias adjacentes

as vias centrais estaduais da regido do entorno portudrio.

A Via Ligante 1 é originada no trevo sul, localizado na ES-010, e segue até a regido de
acesso a zona publica do porto. Essa via simples ndo apresenta pavimento, sinalizacdo e

acostamento, por isso o nivel de trafegabilidade é considerado péssimo.
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Figura 40. Via Ligante 1 — acesso a area publica do Porto de Barra do Riacho

B e o0 VIA LIGANTE 2

[ porTAO DE ACESSO VIA LIGANTE 1

T

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag¢&o prépria

A Via Ligante 2 é originada no trevo central, localizado na ES-010, e segue até a regido
de acesso a zona publica do Porto de Barra do Riacho. Essa via simples é caracterizada por
apresentar pavimento e sinalizagdo vertical e horizontal em bom estado de conservagdo, com
trafegabilidade boa até a drea de entrada do TABR, entretanto, apds este ponto, a estrada ndo

apresenta pavimentacdo e sinalizacdo, o que confirma um nivel de trafegabilidade péssimo.
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Figura 41. Via Ligante 2 — acesso a drea publica do Porto de Barra do Riacho

._,71

LEGENDA

VIA LIGANTE 2
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Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborag&o propria

2.18.2 Acessos Ferroviarios

O trecho ferrovidrio que alimenta o Porto de Barra do Riacho é oferecido por uma linha
entre Piraqueagu e Aracruz com aproximadamente 47 km de extensdo. A concessionaria que

gerencia a linha férrea é a Estrada de Ferro Vitéria a Minas (EFVM).

O acesso ferrovidrio atende as empresas Fibria Celulose S.A., Portocel — Terminal
Maritimo Especializado de Barra do Riacho e Evonik Degussa Brasil Ltda. Todas as empresas

mencionadas possuem linhas internas em suas instala¢ées operacionais.

O mapa a seguir ilustra parte da malha da concessiondria EFVM que tem ligagdo com o

Porto de Barra do Riacho.
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Figura 42. Malha ferroviaria da EFVM que atende o Porto de Barra do Riacho
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Fonte: ANTT ([s./d.]); Elaborag&o prépria

A linha gerida pela concessiondria EFVM, que atende o Porto de Barra do Riacho, esta

ligada com os ramais das concessionarias Ferrovia Centro-Atlantica (FCA) e MRS Logistica.

Os acessos ferroviarios no entorno do Porto de Barra do Riacho sdo utilizados pelas
empresas Portocel e Evonik Degussa Ltda., dessa forma, ratificando a ndo movimentagdo nas

areas publicas do porto. O mapa adiante demostra a ramificagao dessas vias férreas.

Figura 43. Malha ferroviaria no entorno da poligonal do Porto de Barra do Riacho

Legenda

P - Poligonal do Porto de Barra do Riacho

# 2-PORTOCEL - Terminal Especializado de Barra do Riacho
# 3-Evonik Degussa

# 4 Fibria Celulose

&5 5-Linhas Férreas no Entorno Portuario

Fonte: Google Maps ([s./d.]); Elaborac&o prépria
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A caracterizacdo basica das linhas derivadas do ramal central, Piraquegu-Aracruz, e que
localizam-se nas areas internas das empresas Fibria Celulose S.A., Evonik Degussa Brasil Ltda. e
Portocel — Terminal Maritimo Especializado de Barra do Riacho, é apresentada na tabela a

seguir.

Tabela 35. Vias ferroviarias

Denominagao Bitola  Numero de vias

Pera Ferroviaria Meétrica

Evonik Degussa Ltda. Métrica

Portocel Meétrica

w |l N

Fibria Celulose S.A. Métrica

Fonte: Elaboragdo Prépria

A seguir ilustra a capacidade de via férrea de acordo com ANTT

Tabela 36. Capacidade Instalada — EFVM — Piraquecgu-Aracruz
. . No. Sentido do Capacidade
Ferrovia Segmento Bitola Linhas Trafego instalada
Piraquecu- Syl
EFVM queg 47 km Métrica Singela Bidirecional pares de trem
Aracruz R

Fonte: ANTT (2016), Elaborag¢do Propria

2.18.3 Acessos dutoviarios

O gasoduto que conecta o TABR e a UTGC possui aproximadamente 77 km e recebe a
gasolina natural (C5+) e o GLP provenientes da UTGC. Os produtos oriundos da UTGC sdo
distribuidos através do TABR por via maritima e rodoviaria. A figura a seguir apresenta o

esquema de distribuicdo dutoviaria no estado do Espirito Santo.
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Figura 44. Duto entre o TABR e a UTGC — estado do Espirito Santo

Legenda

& 1-Duto TABR - UTGC

£ 2 Terminal Aquaviario de Barra do Riacho (TABR)

& 3 - Unidade de Tratamento de Gases de Cacimbas (UTGC)

Fonte: Elaboragdo prépria

As principais informagdes sobre o gasoduto que liga o TABR e a UTGC estdo

concentradas na proxima tabela.

Tabela 37. Caracteristicas técnicas do gasoduto UTGC-TABR

Extensdao Diametro Capacidade C5+ Capacidade GLP
(km) (em) (m3/dia) (t/dia)

Produtos Origem Destino

77 20 GLP e C5+ UTGC TABR 1.500 1.000

Fonte: Transpetro ([s./d]); Elaborag&o prépria

2.19 Acessos hidroviarios

O Porto de Barra do Riacho ndo estd ligado a nenhuma hidrovia, portanto ndo ha

movimentagao de carga por essa modalidade.
2.20 Acessos aquaviarios

Nesta sec¢do é descrito o acesso aquaviario ao Porto de Barra do Riacho e outros fatores

importantes para a sua operacionalidade.
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2.20.1 Canal de acesso

O canal de acesso ao Porto de Barra do Riacho tem 1.010 metros de extensdo, nado
permite cruzamentos ou ultrapassagens, e a velocidade de trafego esta limitada a dez nds na
entrada e a cinco nds na saida. Segundo a Norma de Trafego e Permanéncia de Navios e
EmbarcagcGes no Porto de Barra do Riacho (NORMAP2), é obrigatdrio o uso do servico de

rebocagem para manobra de embarcag¢des que utilizam o porto (CODESA, 2014).

O canal é balizado a partir do alinhamento luminoso rumo 249°30’ de entrada, entre as
boias n2 01 e n? 02 e a bacia de evolugdo. A drea do canal de acesso é delimitada pelas

coordenadas geograficas referidas ao Datum WGS 84 e sdo apresentas na tabela seguinte.

Tabela 38. Delimitacdo geografica do canal de acesso do Porto de Barra do Riacho

Latitude Longitude

19° 49’ 24” Sul  040° 04’ 20" Oeste

19°49’24” Sul  040° 03’ 00" Oeste
19°51’ 30” Sul  040° 03’ 00" Oeste

19°51' 30" Sul  040° 04’ 20” Oeste
Fonte: CODESA, 2014; Elaboragdo propria

A Carta Nautica da Diretoria de Hidrografia e Navegagdo (DHN) n2 1420 (BRASIL, 2015a),
que diz respeito a regido do Porto de Barra do Riacho, é apresentada na imagem a seguir. O
Plano da Carta Nautica DHN 1420, que permite a visualizagdo com mais detalhes do acesso

aquaviario do referido porto, é apresentado no Anexo 01, deste documento.
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Figura 45. Plano da Carta Nautica DHN 1420 — regido do Porto de Barra do Riacho
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Fonte: Marinha do Brasil (BRASIL, 2015a)

A tabela a seguir apresenta a caracterizacdo técnica do canal e limitagGes de utilizagdo

no acesso de ao Porto de Barra do Riacho.

Tabela 39. Caracterizagdo Técnica do Canal de Acesso e Limitagdes Operacionais do
Acesso ao Porto de Barra do Riacho

Dados Cadastrais

Comprimento 1010 m

Largura de Projeto 153 m

Profundidade de Projeto 12,80 m (Fundo de Areia)
Profundidade de Dragagem 13,70 m

Porte Bruto Maximo 70.000 toneladas métricas
Comprimento Maximo Embarcagdo 230m

Calado Maximo para Navios até 201,99 m Entrada: 10,30 m e Saida: 11,20 m
Calado Maximo para Navios de 201,99 m até 213,99 m Entrada: 10,30 m e Saida: 11,20 m
Calado Maximo para Navios de 214 m até 230 m Entrada: 7,00 m e Saida: 11,00 m

Fonte: (CODESA, 2014); Elaboragdo propria

Manobras de entrada e saida no acesso aquavidrio, do Porto de Barra do Riacho, sdo

restringidas ao periodo diurno para navios com comprimento superior a 213,99m.

A imagem a seguir apresenta o canal de acesso ao Porto de Barra do Riacho e suas

principais caracteristicas técnicas e operacionais.
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Figura 46. Principais caracteristicas do canal de acesso ao Porto de Barra do Riacho

Principals Caracteristicas

Comprimeto Operacional 1010m

Largura de Projeto 153m
12,80 m (Fundo de Areia)
1370m
70.000 toneladas métricas
230m

Calado Miximo para Navios até 201,99 m Entrada: 10,30 m e Saida: 11,20m
jos de 201,99 m até 21399 m Entrada 1120m
Rl Calado Méximo para Navios de 214 m até 230 m Entrada: 7,00 m e Saida: 11,00 m

 Velocidade Trifego Entrada do Canal 10 nos
Veloddade Trafego Saida do Canal 5nos

Legenda
@ 1 - Canal de Acesso ao Porto de Barra do Riacho

A
N
1 km

Fonte: (CODESA, 2014); Elaboragdo prépria

2.20.2 Bacia de evolugao

A bacia de evolugdo do Porto de Barra do Riacho esta centrada no ponto de coordenadas
geograficas, referidas ao Datum WGS 84, latitude 19° 50’ 44,62” S e longitude 40° 03’ 24,10” W

e é delimitada pela circunferéncia com diametro de 460 m.

Como fator de seguranga operacional, durante as manobras na bacia de evolugao, uma
margem de 80 m foi adicionada ao raio praticavel. A imagem a seguir ilustra o plano da carta
nautica referente a bacia de evolu¢do do porto. A mesma imagem é apresentada no Anexo 01

deste documento.
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Figura 47. Carta Nautica DHN 1420 —regido do Porto de Barra do Riacho
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Fonte Marinha do BraS|I (BRASIL, 2015a)

A préxima tabela apresenta a caracterizagdo técnica da bacia de evolugdo do porto e

limitacOes operacionais.

Tabela 40. Caracterizagdo técnica da bacia de evolu¢do do Porto de Barra do Riacho e

limitagOes operacionais

Dados cadastrais

Diametro 460 m

Raio 230m
Profundidade de projeto 12,80 m
Profundidade de dragagem 13,10 m

Folga de seguranga do raio operacional 80 m

Porte Bruto Maximo (graneleiros e carga geral) 70.000 t métricas
Comprimento total maximo 230 m

Boca maxima 35m

Calado maximo 11,70 m

Fonte: (CODESA, 2014); Elaboragdo propria

A imagem a seguir apresenta a bacia de evolugdo do Porto de Barra do Riacho e suas

principais caracteristicas técnicas e operacionais.
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Figura 48. Principais caracteristicas da bacia de evolu¢do do Porto de Barra do Riacho

Principais Caracteristicas
Profundidade de projeto 12,80m
Profundidade de dragagem
Folga de seguranga do raio operacional
Maxi 70.000 t métricas

230m

sm

11,70m

@ Baciade Evolugdo do Porto de Barra do Riacho
© Centro- Lat. 19°50'44,62" S e Long 40° 03' 24,10" W (WGS84)

A
N
900 m

Fonte: (CODESA, 2014); Elaboragdo propria

2.20.3 Areas de fundeio

As areas de fundeio no Porto de Barra do Riacho sdo classificadas em internas e
externas.
2.20.3.1 Fundeadouros internos

O porto ndo dispde de fundeadouros internos, exceto para situagdes emergenciais ou
para a salvaguarda da vida humana no mar, estando ainda submetidos aos critérios da

administragdo do porto e ao consentimento da Autoridade Maritima.

2.20.3.2 Fundeadouros externos

A tabela adiante apresenta as principais informacgdes sobre os fundeadouros do Porto

de Barra do Riacho.
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Tabela 41.

Latitude Longitude

Fundeadouros externos do Porto de Barra do Riacho

Observagao

Limitante

Profundidade

Comprimento  Diametro

X
Largura

19° 50’ 00” 39° 57’ 48" .
Preferencialment
St Oeste € para navios
19° 50’ 00" 40° 00’ 00” Co’?n S
Area ol Oeste es e:)a normal e 20,4 m 3857 x N/A
1 19° 49’ 06" 40° 00’ 00” P ! 1652,5m
programados
Sul Oeste ara o TABR
19° 49’ 06" 39°577 48"  FS '
Dimn
Sul Oeste
19° 51’ 00" 39°57' 48"
Sul Oeste Preferencialment
19° 52’ 30" 40° 00’ 00” e para navios
Area Sul Oeste com prazo de 3862 x
2 N
2 19° 51’ 00" 40° 00’ 00” espera normal e >0m 2758 m /A
Sul Oeste programados
19° 52’ 30" 39°57' 48" para o Portocel.
Sul Oeste
Ponto de espera
destinado a
navios a serem
submetidos a
Inspecdo Naval,
Inspecdo da
Policia Federal
Area  19°51’ 48” 40° 02’ 36" (N,EPOM -
Nucleo Especial 17,4 m N/A 320 m
3 Sul Oeste ..
de Policia
Maritima),
Inspecdo de
Satde (ANVISA)
ou mediante
concessdo da
Autoridade
Maritima.

Notas: Todas as coordenadas geograficas estdo referidas ao Datum WGS84.
Fonte: (CODESA, 2014) e Carta Nautica DNH 1420; Elaboragdo prépria

A localizagdo das areas e indicagdo de profundidades limitantes pode ser visualizada no

Anexo 01 referente a Carta Nautica DHN 1420 (BRASIL, 2015a) e através da imagem a seguir
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Figura 49. Principais caracteristicas dos fundeadouros do Porto de Barra do Riacho

Area 1

Profundidade Limitante: 20,4 m
Comprimento: 3857 m

Largura: 1652,5 m

Area2

Legenda
Profundidade Limitante: 25 m

@ Fundeadouros Extemos

@ Poligonal do Porto de Barra do Riacho 0 Comprimento: 3862 m
Largura: 2758 m

Area3
Profundidade Limitante: 17,4 m
Didmetro: 320 m

Fonte: (CODESA, 2014); Elaboragao propria

2.20.3.3 Area de proibi¢do para fundeio ou permanéncia de embarcagdes

Como forma de auxilio a seguranga da navegacao, algumas areas maritimas inseridas na
poligonal do Porto de Barra do Riacho foram determinadas como regides de proibi¢ao para
fundeio e permanéncia de embarcagdes. A tabela abaixo mostra as coordenadas geograficas

dessas areas.

Tabela 42. Areas de proibi¢do de fundeio ou permanéncia de embarcagdes

Nome Latitude Longitude

19° 50’ 00" Sul 39°57’ 48" Oeste
19° 50’ 00" Sul 40° 00’ 00" Oeste
19° 49’ 06" Sul 40° 00’ 00" Oeste
19° 52’ 00" Sul 40° 02’ 36" Oeste

Area de proibiggo 1

19°49’ 42” Sul 40° 02’ 36" Oeste
19° 52’ 30” Sul 40° 00’ 00" Oeste
19° 51’ 00” Sul 40° 00’ 00" Oeste
19°51’ 00" Sul 39°57’ 48" Oeste

Area de proibiggo 2

Notas: Todas as coordenadas geograficas estdo referidas ao Datum WGS84.
Fonte: (CODESA, 2014; Elaboragdo prépria)

Existe uma proibi¢cdo de fundeio junto ao molhe sul e a uma milha ndutica do emissario
submarino da industria Fibria Aracruz Celulose S.A. A localiza¢do da drea é indicada no plano

verso da Carta Nautica DHN n2 1420 (BRASIL, 2015a).
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2.20.4 Barra

A barra de acesso ao Porto de Barra do Riacho é definida pela linha imagindria entre a
extremidade do molhe norte e a extremidade do molhe sul. A barra do porto conta com
comprimento aproximado de 260 m e estd indicada na figura a seguir.

Figura 50. Identificacdo da barra de acesso ao Porto de Barra do Riacho entre os molhes
norte e sul

Legenda

# Barra de Entrada
@ Molhe Norte

# Molhe Sul

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

2.20.5 Sinalizagao nautica

O sistema de sinalizagdo nautica demarca os limites navegdveis em canais e areas de
manobra e indica dguas seguras, além de alertar sobre a presenga de perigos e interferéncias

nos acessos portuarios e dreas manobraveis.

O Brasil segue as normas internacionais de sinalizagdo nautica estabelecidas pela
International Association of Marine Aids to Navigation and Lighthouse Authorities (IALA),
relativas a Regido B (Américas, Japdo, Coréia e Filipinas), decisdo aprovada pelo Decreto

Presidencial n2 92.267/1986 (BRASIL, 1986).
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Com a regulamentacdo da Lei de Moderniza¢do dos Portos (Lei n? 8.630/1993), a
responsabilidade pela manutencdo da sinalizagdo ndutica dos canais de acesso passou da

Autoridade Maritima (Marinha do Brasil) para a Autoridade Portuaria (CODESA) (BRASIL, 1993b).

O Porto de Barra do Riacho tem boias e faroletes em bom estado de conservacdo, que
permitem a navegacao noturna. A sinalizacdo encontra-se estabelecida e publicada na Lista de

Fardis da DHN. A tabela em destaque exibe a lista da sinalizagdo nautica presente na regido do

porto.
Tabela 43. Lista de boias e balizas sinalizadoras na regido do Porto de Barra do Riacho
Local, Posi¢do | Caracteristicas,
N2 de ordem/ nome, latitude periodo, Alcances o~
. . Descri¢ao -
n? carta (S), fase Altitude (m) luminoso e Al Observagoes
internacional nautica, longitude detalhada, geografico (m)
classificagao (W) intensidade
Torre
_ Barra do Lp:f(z)l B. cilindrica de
| T %05 tans| W | e,
’ 1420 ! B.0,5—Ecl. 7,5 branca’
1664 2.
Tubo
metalico
R. A. sobre
1869 Noroeste 19 50,28 1s 7 7 base de n/d
G 0316.7 1420 40 03,55 | A.0,3—Ecl.0,7 9 concreto
156 armado,
amarelo
3.
Tubo
metalico
R A sobre
1870 Sudeste 19 50,61 '15 ’ - 7 base de n/d
G 0316.8 1420 40 03,33 A.0,3—Ecl.0,7 9 concreto
armado,
amarelo
3.
Barra do Lp. E. Tubo
1872 Riacho 19 50,63 5s 10 9 metalico, n/d
G 0317 Norte 4003,27 | E.0,5-Ecl. 4,5 10 encarnado
1420 183 4,
Continua
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Local, Posi¢do | Caracteristicas,
Ne de ordem/ nome, latitude periodo, Alcances .~
. . Descri¢ao -
ne carta (S), fase Altitude (m) luminoso e altura (m) Observagdes
internacional nautica, longitude detalhada, geografico (m)
classificagao (W) intensidade
Lp. V. ~
we | e s | 0 T il
G 0317.2 4003,18 | V.0,5—Ecl. 4,5 10 !
1420 verde.
196
Articulada,
“N” do canal Lp (2) B. pret?
1879 de acesso 195031 3 n/d 5 com faixas n/d
1420 4002,67 | B.0,5—Ecl. 1,0 largas
B.0,5-Ecl. 3,0 horizontais
encarnadas.
Iso. E.
—Boian21 | 1950,50 2s Articulada,
LY 1420 4002,85 | E.1,0—Ecl 1,0 n/d 3 encarnada. n/d
39
Iso. V.
Boia n2 2 19 50,62 2s Articulada,
1884 1420 4002,80 | V.1,0-Ecl 1,0 n/d > verde. n/d
39
Lp (2) V.
Boia n2 4 19 50,62 10s Articulada
1888 1420 20 02'92 V.0,5-Ecl 1,0 n/d 5 verde ! n/d
’ V.0,5-Ecl 8,0 ’
39
Lp (2) V.
8s
Boian26 19 50,71 Articulada
1890 ! V.0,5-Ecl 0,5 n/d 5 ! n/d
1420 40 03,15 V.0.5—Ecl 6.5 verde.
39
Continua
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Local, Posicdo | Caracteristicas,
N2 de ordem/ nome, latitude periodo, Alcances Descricio
n2 carta (S), fase Altitude (m) luminoso e altura q(;m) Observagoes
internacional nautica, longitude detalhada, geografico (m)
classificacdo (W) intensidade
Boiane3 | 1950,64 Lp- E. Articulada
1891 ! 3s n/d 5 ! n/d
1420 40 03,23 E.0,5—Ecl2,5 encarnada.
Lp.V
Boian28 19 50,79 3s Articulada,
1892 1420 4003,27 | V.0,3—Ecl 2,7 n/d > verde. n/d
39
. Lp. V. .
Boian210 | 1950,87 Articulada
1893 ! 6s n/d 5 ! n/d
1420 40 03,38 V.0,5—Ecl55 verde.
Lp (2) V.
Boian212 | 1950,77 10s Articulada,
1895 1420 4003,54 | V.0,5—-Ecl0,5 n/d > verde. n/d
V.0,5—-Ecl 8,5
. Lp. V. .
Boian2 14 | 1950,70 Articulada
1895.2 ! 3s n/d 5 ! n/d
1420 40 03,62 V.0,5—Ecl 2,5 verde.
Lp (3) V.
Boian216 | 1950,60 12s Articulada
1895.4 1420 20 03’72 V.0,5-Ecl0,5 n/d 5 verde ! n/d
! V.0,5-Ecl0,5 ’
V.0,5-Ecl9,5
Lp (2+1) V. Articulada,
125 verde
ia ne
1896 B°'1342 o 18 ‘113 gg'gg V.1,0-Ecl 1,0 n/d 5 f:’g l‘;r:‘z n/d
I Yo L0 [Edl 0 horizon';gal
V.1,0-Ecl 5,0
encarnada.
. Lp. E. .
Boian?25 19 50,52 Articulada
1896.1 ! 6s n/d 5 ! n/d
1420 40 03,56 E.05-Ecl55 encarnada.
Boian2 7 19 50,48 Lp- E. Articulada
1896.3 ! 6s n/d 5 ! n/d
1420 40 03,66 E.05-Ecl55 encarnada.
Poste
cilindrico
em
. R. B. concreto
1897 A"::fe":;:m 19°50,87 1s o 6 armado n/d
4003,74 | B.0,3—Ecl.0,7 9 com placa
1420
78 de
visibilidade,
branco
4,
Continua
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Local, Posi¢do | Caracteristicas,
N2 de ordem/ nome, latitude periodo, Alcances Descricio
ne carta (S), fase Altitude (m) luminoso e altura im) Observagdes
internacional nautica, longitude detalhada, geografico (m)
classificagao (W) intensidade
Poste
cilindrico
em
. Oc. B. concreto
1898 Almo:;:(r;?onrto e & 10 g LR n/d
P ot 4003,88 | B.3,0-Ecl. 1,0 10 com placa
103 de
visibilidade,
branco
6.
Chaminé
1900 notavel 1950,46 F. E. n/d n/d n/d Luz particular
1420 40 04,82

Fonte: Marinha do Brasil (2014-2015); Elaboragdo prépria

Alocalizagao dos equipamentos de sinalizagdo nautica pode ser visualizada no Anexo 01
referente a Carta Nautica DHN 1420 (BRASIL, 2015a) e através da imagem a seguir, que evidencia
o numero de ordem respectivo as sinalizagGes nauticas da Lista de Fardis DH2 (BRASIL,2014-

2015) na regido do Porto de Barra do Riacho.

Figura 51. Identificacdo da sinalizagdo ndutica na regido do Porto de Barra do Riacho

LEGENDA
I Poligonal do Porto de Barra do Riacho

Sinalizagao Nautica na Regido do
Porto de Barra do Riacho

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria
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2.20.6 Interferéncias no acesso aquaviario

Com objetivo de evitar interferéncias ao acesso aquavidrio, preservar a seguranca da
navegacao e evitar risco potencial ao porto, aos navios, as pessoas e a0 meio ambiente, a
NORMAP2 (CODESA, 2014) apresenta uma série de proibicdes que dizem respeito ao canal de

acesso ao porto.
A saber, fica vedado:

e Permanecer com embarcagdo a contrabordo de navios atracados, em qualquer
situacdo, sem autorizacao da Administracdo do Porto; e
e A restricao referente a permanéncia de embarcagao a contrabordo de navios
atracados, durante o transito de navios, sera aplicada nas interfaces dos seguintes
Bergos:
o Interface a: Bergo 101 — quando da passagem de navios e embarcagdes
para acesso ou saida aos bergos 102 e 103;
o Interface b: Bergo 102 — quando da passagem de navios e embarcagdes
para acesso ou saida ao Bergo 103; e
o Interface c: Ber¢o 302 — quando da passagem de navios e embarcagdes para
acesso ou saida ao Berco 103. A permanéncia de embarca¢Ges engajadas
na caga ou pesca amadora ou profissional dentro dos limites do canal de

acesso, bacia de evolucgdo e canal de aproximacdo aos bergos do Porto.

2.20.7 Histdrico de acidentes

Com relagdo as informacgoes referentes ao histérico de acidentes no canal de acesso ao
Porto de Barra do Riacho, informamos que a Capitania dos Portos do Espirito Santo é
responsavel por esse controle e possui essas informagdes. Na medida em que é um o6rgao
distinto e independente da CODESA, a Autoridade Portudria ndo tem qualquer gestdo sobre
estas informacdes.

De acordo com a Marinha do Brasil - Capitania dos Portos do Espirito Santo, a tabela
seguinte ilustra o histdrico de acidentes do porto de Barra do Riacho entre 2010 e 2015.
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Tabela 44. Histérico de acidentes — Porto de Barra do Riacho

N2 Acidentes Vitimas fatais

Navio mercante 0

Vitimas nao fatais

Esporte e recreio

Moto aquatica

Outras embarcagoes

o Ol o o o
o Ol o o o

1

0 0

0 0

Barco de pesca 1 0
0 0

1 1

Total

Fonte: Brasil (2016)
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2.20.8 Ventos

O Espirito Santo esta situado em uma zona de predominio da influéncia do centro de
alta pressao Anticiclone Subtropical do Atlantico Sul, resultando em uma acentuada ocorréncia
de ventos de quadrante leste e nordeste. Agem sobre este estado as intermitentes incursdes de
massas polares — as frentes frias — resultando em uma marcante sazonalidade. As regides com
ventos médios anuais mais intensos no Espirito Santo situam-se nos litorais sul e centro-norte

(NIMER, 1989).

N3o ha equipamentos de monitoramento e aquisicao de dados técnicos referentes aos
ventos no municipio de Aracruz e ndo ha previsdo para a aquisicdo de tais equipamentos por
parte da Autoridade Portudria, por isso as informagGes apresentadas sdo do Atlas Eélico do
Espirito Santo (AMANTE, 2009), com base em dados oriundos do nucleo de reanalises
NCAR/NCEP entre os anos de 1988 a 2003. O atlas informa sobre a disposi¢do das frequéncias e
direcGes dos ventos predominantes no estado. A imagem a seguir apresenta a isoleta das
distribuicdes de frequéncia e direcao dos ventos para a regido do Porto de Barra do Riacho no
municipio de Aracruz e regides adjacentes, onde é possivel observar uma grande ocorréncia dos
ventos de Nordeste, Leste-Nordeste, Sul-Sudeste e Sul.

Figura 52. Frequéncia e diregao dos ventos predominantes na regido do Porto de Barra
do Riacho no Municipio de Aracruz (ES)
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Fonte: AMANTE (2009); Elaboragdo propria
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2.20.9 Pluviosidade

O estado do Espirito Santo apresenta dois climas principais: mesotérmico umido e o
tropical chuvoso. O primeiro é o clima que ocorre na regido serrana do sul do estado, e
caracteriza-se pela auséncia de estagdes secas e baixas temperaturas no inverno. Ja o segundo,
tropical chuvoso, domina as terras baixas do estado, incluindo o municipio de Aracruz, e é
caracterizado por temperaturas elevadas durante todo o ano, com maior incidéncia de chuvas

no verao.

A regido do Porto de Barra do Riacho, localizada no municipio de Aracruz, concentra a
maioria das frentes frias entre os meses de outubro a dezembro, caracterizando a primavera
como o periodo mais chuvoso do ano, entretanto, picos de instabilidade foram observados nos
meses de abril e junho. Ndo ha equipamentos de monitoramento e aquisi¢do de dados
referentes a pluviosidade dentro das instalacdes do Porto de Barra do Riacho e ndo ha previsao
para a aquisicdo desses equipamentos por parte da Autoridade Portuaria; por isso utiliza-se dos
dados pluviométricos de 2014 fornecidos pela estacdo mais proxima (Estacdo 1940003),
localizada no municipio de Aracruz e que faz parte do sistema HIDROWEB, gerenciado pelo
Instituto Nacional de Meteorologia (INMET). A partir desses dados é possivel obter a série

pluviométrica que pode ser observada na proxima tabela.

Tabela 45. Série histdrica do indice pluviométrico no municipio de Aracruz (ES) no ano de
2014

Total Numero de dias

Maxima (mm)

(mm) de chuva
Jan. 8,8 35,6 11
Fev. 24,9 67,1 14
Mar. 22,5 67,1 12
Abr. 52,7 129,4 9
Maio 11,1 30 9
Jun. 32,5 118,4 10
Jul. 14,1 83 16
Ago. 5,2 7,9 5
Set. 22,3 30,9 10
Out. 55,3 155,8 14
Nov. 109,2 165,4 14
Dez. 35 78,7 9

Fonte: HIDROWEB ([s./d.]); Elaboracg&o prépria
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A precipitacdo média anual para a regido do Porto de Barra do Riacho, tomando como

base o periodo de 1931 a 2008, ficou na faixa compreendida entre 1301 — 1350 mm, conforme

exibido no mapa a seguir.

Figura 53.
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2.20.10 Nebulosidade

A Regido Sudeste, por apresentar associa¢oes climaticas de caracteristicas tropicais e de
latitudes médias, tem faixas de nebulosidade semiestacionarias por dias consecutivos. Essa

presenca de nuvens é intensifica em zonas convectivas atuantes na regido.

Devido a proximidade com a regido e a escassez de dados referentes a nebulosidade na
regido do Porto de Barra do Riacho, foram utilizados como base os dados dos ultimos cinco anos
do INMET referentes a estacdo meteoroldgica OMM: 83648, localizada em Vitdria (ES), onde é
possivel verificar as maiores médias mensais de nebulosidade entre os meses de agosto e

dezembro.

Tabela 46. Série histdrica da média mensal do indice de nebulosidade da Estagdo de

Vitéria (ES)

Média mensal do indice de nebulosidade

Més 2014 2013 2012 2011 2010
Jan. 0,41 0,62 0,62 0,47 0,40
Fev. 0,43 0,05 0,44 0,46 0,44
Mar. 0,53 0,60 0,49 0,07 0,55
Abr. 0,49 0,64 0,55 0,62 0,52
Maio 0,50 0,52 0,68 0,47 0,47
Jun. 0,47 0,44 0,47 0,53 0,49
Jul. 0,63 0,52 0,40 0,45 0,53
Ago. 0,43 0,47 0,67 0,42 0,44
Set. 0,51 0,61 0,56 0,52 0,55
Out. 0,65 0,72 0,55 0,77 0,07
Nov. 0,64 0,70 0,80 0,80 0,75
Dez. 0,51 0,73 0,41 0,80 n/d
Fonte: INMET ([s./d.]); Elaboragdo prépria
2.20.11 Nivel de reducao e zero hidrografico

Segundo a Descri¢do da Estagdo Maregrafica do Porto de Barra do Riacho (BRASIL, 2006),
o nivel de redugdo apresentado no periodo pesquisado foi 196,1 cm acima do zero da régua. As
informacgdes sobre a estagdo do Porto de Barra do Riacho que constam na tdbua de marés sdo

apresentadas na figura subsequente.
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Figura 54. Informacgdes da Estacdo Maregrafica do Porto de Barra do Riacho
40 240 I TABUAS DAS MARES | I F-41 - Padrio - Terminal de Barra do Riacho — 40240 — Versao 1/2009 I
F-41
DESCRICAO DE ESTACAO MAREGRAFICA F-41 - 1420 - 001/06 |
Estacidio Terminal de Barra do Riacho Estado ES Localidade Aracruz
LH Carta N°. 1420 - Do Rio Doce a Vitéria Navio Comissao Volante Ano 2006
Coordenadas geogrificas O nivel de reducdio estd __196.1__centimetros acima do zero da régua de 2006.
Lat 19° 50° 19.56" S Fonte de informacio: Andlise Estatistica e Harménica de 34 dias de observagio de maré.
Long 040°03'34.99"W N . 3 otiin
Datam Tipo de marégrafo: Hidrologia Diario - Esc. 1: 20
Fuso +3 Zero do marégrafo: Coincide  com o zero da régua.
Descrigdio das réguas de marés Descrigiio das referéncias de nivel

Régua com seis metros de comprimento, composta por seis segbes de 1 RNI-DHN - Encontra-se na quina do cais das barcagas de celulose (dracena), proximo ao cabego
metro de em aluminio marca (Hidromec), dividida de 1 em 1 cm e graduada de 10 | n° 5. Implantada cm 2004.
em 10 cm, pintada nas cores encamado e preto, fixada em um tubo retangular

em Toda a foi fixada em um tubo cilindrico em ago | RN2-DHN - Fixada na base do farolete oeste. Implantada em 2004.
i por trés ¢adeiras no tubo, para permitir que a régua seja retirada e
recolocada na mesma posigdo para manutencao. RN3-DHN - Fixada proximo ao cabego localizado no gramado apos o farolete. Implantada em

Para facilitar a leitura do nivel da agua na régua foi fixada em um perfil de | 2004.

aluminio uma mangueira plastica transparente. RN4-DHN - Fixada no chio na quina do bergo 2 (bergo de apoio a atracagdo). Implantada em
2006.

Esta ficha fol compilada das F-41-1420-001/04 e F-41-1420-001/06.

Atualizada em 05/09/2013. RNS-DHN - Fixada na segunda coluna da parede direita (do mar para a costa) do armazém 3, em
frente a casa de bombas. Implantada em 2006.
RN-PORTOCEL — Marco em chapa cilindrica com parafuso no centro, fixado pela UNISAM na
quina da casa das bombas. Citada a partir de 2006.
Arquivo Técnico a ser p hida no CHM Pessoal que tomou parte na montagem _
Equipe de 2004: Equipe 2006:
. [CB-HN Nizio CC (T) Rosuita
DHN-6016-A | Recebida em: i CB-HN Luiz Washington Salomo
LH-004/04 - RA 158/04 [CB-HN Carlos Henrique Mergulhador da Aracruz - Diniz (UNISAM)
D de i : da Comizslo [CB-HN Handel ¢ CB-HN Galan
Volante/2006 Chefe da equipe: 1T Messias Chefe da equipe: So-HN Ref Cardoso

Fonte: Marinha do Brasil (BRASIL, 2006)

No Catdlogo de EstacGes Maregraficas Brasileiras (FEMAR, 2000), o nivel médio de
reducdo apresentado é de 80 cm acima do zero da régua. As informacGes sobre a estacdo do

Porto de Barra do Riacho que constam no catdlogo sdo exibidas na figura a seguir.
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Figura 55. Informacgdes da Estacdo Maregrafica do Porto de Barra do Riacho
Nome da Estaciio : | BARRA DO RIACHO (PORTOCEL) - ES
Localizagfio : | Praia das Conchas - Aracruz
Organ. Responsédvel : | DHN
Latitude : 19° 505* S Longitude : 40° 03,5 W
Periodo Analisado : | 10/06/76 a 11/07/76 N° de Componentes : 36
Andlise Harmdnica : | Método Tidal Liverpool Institute
Classificac#io : | Maré Semidiuma.
Estabelecimento do Porto: I H 50 min Nivel Médio 80 cm
(HWF&C) (Zo): acima do NR.
Médias das Preamares de 147 cm | Média das Preamares de 103 cm
Sizigia (MHWS) : acima do NR. Quadratura (MHWN) : | acima do NR
Média das Baixa-mares de 13cm| Média das Baixa-mares 57 cm
Sizigia (MLWS) : acima do NR. de Quadratura (MLWN) : | acima do NR.
CONSTANTES HARMONICAS SELECIONADAS
Componentes Semi- Fase (g) Componentes Semi- Fase (g)
amplitude amplitude
(H) cm graus (°) (H) cm graus (%)
Sa - - MU, 1,0 122
Ssa - - N, 7,1 117
Mm 24 321 NU, 1,4 117
Mf - - M, 45,1 107
MTM - - L, 14 133
Msf 10,6 064 T, 1,3 095
Q 29 086 S, 21,8 095
0, 89 119 K; 59 095
M, 0,5 126 MO, 0,9 061
P, 2,0 148 M; 0,7 174
K, 6,1 148 MK, 0,3 101
Jy 0,2 062 MN, 0,3 132
00, 0,8 067 M, 0,6 126
MNS; - - SN, 0,1 098
2N, 0,9 126 MS, 0,3 077
Referéncias de Nivel: RN-1a 10 metros para dentro a partir do ancoradouro de barcos de pesca da Praia das
Conchas.
Obs: Nio hi referéncias a outros periodos.
Consta das Tabuas das Marés

Cédigo BNDO: 40240

Fonte: FEMAR (2000)
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2.20.12 Marés

Segundo o Catdlogo de EstagBes Maregraficas Brasileiras (FEMAR, 2000), a maré no
Porto de Barra do Riacho apresenta duas preamares e duas baixa-mares por dia, o que lhe
confere uma natureza semidiurna. Essa determinagdo se deu através do método de Courtier,
utilizando para tal, dados coletados na Estacdo Maregrafica do Porto de Barra do Riacho
localizado sob as coordenadas de latitude 19° 50,5’ S e longitude 40° 03,5 W. Com base na Carta
Nautica DHN 1420 (BRASIL, 2015a), disponivel no Anexo |, a tabela a seguir foi elaborada

apresentando a relagdo de marés predominantes do terminal portudrio de Barra do Riacho.

Tabela 47. Tabua de marés do Porto de Barra do Riacho presente na
Carta Nautica DHN 1420

Latitude Longitude MHHW MLHW MSL MHLW MLLW

(s) (w) (m) (m) (m) (m) (m)

Terminal de Barra do
Riacho
MHHW — Média das preamares superiores
MLHW — Média das preamares inferiores
MSL — Nivel Médio
MHLW — Média das baixa-mares superiores
MLLW — Média das baixa-mares inferiores
Coordenadas geograficas referidas ao Datum WGS84
Fonte: Marinha do Brasil (BRASIL, 2015a); Elaborag¢do propria

19° 50,5’ 40° 03,5’ 1,4 1,0 0,8 0,6 0,1

O Porto de Barra do Riacho ndo dispGe de marégrafo, que é o instrumento usado para
registrar de forma automatizada a variacao de fluxos das marés em uma determinada sec¢do da

costa.

A mensuracdo das variagcdes de maré na regido do Porto de Barra do Riacho é realizada
de forma ndo automatizada através de analises estatisticas e harmonicas de dados coletados a
partir de seis referéncias de nivel que compdem a Estacdo Maregrafica do Porto de Barra do

Riacho (BRASIL,2006).

A Estacdo Maregrafica do Porto de Barra do Riacho é administrada pela Diretoria de
Hidrografia e Navegacdo (DHN) da Marinha do Brasil e os principais elementos que a comp&em

sdo exibidos na figura a seguir.
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Figura 56. Localizagdo das referéncias de nivel que compdem a Estagdo Maregrafica do

Porto de Barra do Riacho

Fonte: Marinha do Brasil (BRASIL, 2006)

2.20.13 Ondas

Segundo o Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a), a drea
onde o porto estd localizado é protegida por um molhe, ao Norte e ao Sul, que bloqueia a
transgressao de ondas vindas majoritariamente da dire¢do Nordeste, no verdo, e da dire¢do Sul,
no inverno. S3o registradas ondas de, no maximo, 30 cm, sendo a maioria de altura entre dez e
20 cm, do tipo swell, com duragao entre oito e 12 segundos, ou ondas vagas com periodo menor

entre quatro e oito segundos.

Ressalta-se que a Autoridade Portudria ndo tem operag¢ao em Barra do Riacho e, por

isso, ndo dispde de equipamentos para monitorar as ondas na regiao.

2.20.14 Correntes

De acordo com o Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a),
a circulagdo hidrodinamica na regido do porto é caracterizada majoritariamente por correntes
Sul-Sudoeste, entretanto essa tendéncia é alterada para correntes de Norte-Nordeste, quando
ocorre a propagacdo de sistemas frontais na regido. Essas correntes predominantes sdo

intensificadas na barra de entrada do porto por meio do efeito de maré, caracteristico na regido.
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Tabela 48. Tabua de marés do Porto de Barra do Riacho presente na
Carta Nautica DHN 1420

Velocidade média das Velocidade maxima das Velocidade minima das

correntes (cm/s) correntes (cm/s) correntes (cm/s)

Terminal de Barra

do Riacho 1052 Gl e

Fonte: Marinha do Brasil (BRASIL, 2015a); Elaboragdo propria

Ainda com base no Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho (SEP/PR; LabTrans, 2015a),
um evento relevante é a formacdo de vdrtices no sentido anti-horario dentro da area do porto.

Esse efeito é resultado da interacdo das correntes com os limites fisicos portuarios.

Tomando como base a CEPEMAR (2008), verifica-se que desde o ano de 1970 ndo foram
identificadas alteragdes importantes na linha costeira da regido do Porto de Barra do Riacho,

indicando que essa regido tenha chegado a um padrao de estabilidade.

A partir dessa consideragao, foram realizados estudos que simularam alteragdes no
modelo de circulagdo de correntes maritimas na regido do Porto de Barra do Riacho em
consequéncia da ampliacdo do Terminal Portocel — Terminal Especializado de Barra do Riacho
S.A. e resultaram no gréfico a seguir, que representa o campo de ondas simulados de leste-
nordeste e de sul-sudeste em torno da regido do Porto de Barra do Riacho (CEPEMAR, 2008).

Figura 57. Campo de ondas simulado na regido do Porto de Barra do Riacho de ondas
provenientes de leste-nordeste e de sul-sudeste
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Fonte: CEPEMAR (2008)

Ressalta-se que a Autoridade Portudaria ndo tem operag¢do em Barra do Riacho e, por

isso, ndo dispde de equipamentos para monitorar as correntes na regiao.
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2.20.15 Taxa de assoreamento

A regido do Porto de Barra do Riacho é notada a presenca de terragos de abrasdo,
presentes nas antepraias e na plataforma continental interna, que dissipam a energia das ondas
incidentes, destacam a ac¢ao hidrodinamica das marés e atuam como armadilhas para a retencao
de sedimentos na antepraia. A composicdo desses sedimentos é predominantemente
bioclastica, entre 65% a 95%, mesmo nas épocas chuvosas com maior aporte fluvial, conforme

estd exibido no grafico adiante.

Figura 58. Distribuicdo facioldgica dos sedimentos da plataforma continental referente ao
estado do Espirito Santo
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Fonte: Albino (2003)

De acordo com a empresa Portocel, no ano de 2014 ocorreu uma dragagem para
manutencdo e aprofundamento dos canais de navegacao, das areas de manobras e de atracacdo
no Porto de Barra do Riacho, totalizando um volume de aproximadamente 200.000 m3 de
sedimentos. Ainda segundo a empresa, as dragagens de manutencdo foram licenciadas pelo
IEMA por meio da Licenca de Operacgdo (LO) n 243/2012, que, dentre outras determinacdes,
condicionaram as areas de descarte a cerca de trés milhas nduticas da regido do terminal

portuario.

Ressalta-se que a Autoridade Portudria ndo tem operag¢ao em Barra do Riacho e, por

isso, ndo dispbe de equipamentos para monitorar a taxa de assoreamento na regido.
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2.21Interacao porto-cidade

A anadlise da interacdo entre o porto e a cidade tem como objetivo principal realizar uma
reflexdo sobre a relacdo de dependéncia e reciprocidade entre o desenvolvimento portuario e
o desenvolvimento da zona urbana em que o porto estd inserido. Trata-se de um exercicio
fundamental para observar quais os aspectos predatérios e positivos do desenvolvimento
mutuo, ordenando este desenvolvimento, potencializando os pontos positivos da relacdo e

minimizando os impactos negativos gerados pela relacdo de dependéncia.
2.21.1 Caracterizacao da localizagao do porto

O Porto de Barra do Riacho esta situado no distrito de Barra do Riacho, no municipio de
Aracruz, norte do Espirito Santo. O municipio possui 81.832 mil habitantes (IBGE, 2010). Estima-
se que cerca de 12 mil vivem no distrito de Barra do Riacho, e estes trabalham principalmente

na pesca artesanal, nas atividades comerciais e industriais da regido.
2.21.2 Histoérico do desenvolvimento e da atividade portudria da regiao

O territdrio do atual municipio de Aracruz era habitado pelos indios temiminds. Em
1556, o Padre Bras Lourenco, auxiliado pelo Padre Diogo Jacome, fundou um nucleo de
catequese, com o nome de Aldeia Nova, para onde atraiu vdrias tribos, entre elas a do cacique
Maracaiaguacu. Posteriormente, com a fundacgdo da Aldeia dos Reis Magos, hoje Nova Almeida,
o nucleo passou a denominar-se Aldeia Velha. Em 1948, a sede do municipio foi transferida para

a localidade de Sauagu, que teve, em 1953, a denominacao alterada, em definitivo, para Aracruz.

Por volta de 1930, a localidade de Barra do Riacho contava com cerca de 150 habitantes.
N3o havia carros nem estradas, apenas caminhos abertos ligavam Barra do Riacho com outros
povoados, e toda viagem precisava ser feita a cavalo ou a pé. Na década de 1940, iniciou-se o
desenvolvimento da regido, voltado para atividades ligadas a agricultura e ao comércio. A

evolugdo dessas atividades na regido resultou na construcdo de estradas e pontes.

Com o desenvolvimento maior de outras regiGes do municipio, na década de 1950, o
distrito entrou em decadéncia econdmica. Esse cenario passou a ser revertido a partir de 1976,
qguando a regido foi ocupada pelos milhares de operdrios que trabalharam na construcdo da
fabrica da Aracruz Celulose, a cerca de um quildmetro ao Sul da vila. A fabrica entrou em

atividade em outubro de 1978.
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Também no ano de 1978, ocorreu a primeira movimentacdo do Terminal Portocel —
Terminal Especializado de Barra do Riacho S.A., e, no inicio de 1979, foi realizado o primeiro
embarque de celulose em navio especializado. No ano de 1985, a Portocel foi privatizada,
efetivando a participacao acionaria de 51% pela Aracruz Celulose S.A. e de 49% das acOes pela
Cenibra — Celulose Nipo-Brasileira S.A. Isso alavancou as atividades e ocasionou uma ampliacao
da infraestrutura, dobrando a capacidade produtiva. Nesse contexto, a area localizada a cerca
de um quildmetro da localidade de Barra do Riacho ja era um importante centro industrial e

logistico do norte do estado do Espirito Santo.

Os proximos anos foram de sucessivas expansdes nas atividades e melhorias
operacionais que permitiram a movimentacdo de um volume cada vez maior de cargas. Em
1994, o terminal especializado, agora privatizado da Portocel, atingiu a marca de dez milhGes de
toneladas embarcadas. No ano de 1996, foi inaugurado o segundo bergo de navios, que permitiu
a marca de 20 milhGes de toneladas embarcadas. J4 em 2003, foram inaugurados o terminal de
barcacas e o Armazém 04. E em 2004, outra marca histdrica foi atingida, com o embarque de 30

milh&es de toneladas.

Em 2005, a Portocel inicia o recebimento, a armazenagem e o embarque da celulose
produzida pela Veracel através do terminal de barcacas. No mesmo ano, a movimentacdo da
madeira passou a ocorrer apenas no cais especifico para barcacas, e, em 2009, ocorreu a

inauguracao do terceiro ber¢o de atracagao de navios.

Ainda em 2009, foram iniciadas as obras de implanta¢do do TABR para atender a
demanda da Regido Sudeste por gas natural. Foi concedido a Petrobras S.A. o direito de
exploragdo da area de 357 mil metros quadrados, interna a poligonal do Porto de Barra do

Riacho, na condicdo de terminal de uso exclusivo. O TABR foi inaugurado em 2013.

Atualmente, a regido passa por um novo ciclo de investimento portudrio. Estd em
processo de conclusao a obra de implanta¢do do Estaleiro Jurong e em andamento as obras do
Terminal Imetame. Ha inclusive projetos para expansdo do Terminal Portocel; para implantagdo
do Terminal Nutripetro, que se encontra em fase de aprova¢do pela SEP/PR; e para o
desenvolvimento de atividades portuarias na area pertencente a CODESA. Isso tem provocado
um processo de migragao, gerando o crescimento populacional do distrito de Barra do Riacho,
trazendo novos desafios para os agentes publicos e privados. Estes precisam estar atentos a
presenca da comunidade frente ao desenvolvimento econdémico e propor projetos que

eliminem, ou minimizem, os possiveis impactos.
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2.21.3 Integracao do porto no planejamento urbano

Segundo a Constituicdo Federal vigente, é obrigatéria a elaboracdo e a implementacao
de planos diretores em municipios com popula¢do acima de 20 mil habitantes e, de acordo com
a Lei n? 10.257/2001 (Estatuto da Cidade) (BRASIL, 2001b), os planos diretores devem ser
estabelecidos como instrumento de planejamento basico da politica de desenvolvimento e

expansao dos municipios.

A Lein23.143/2008 da Prefeitura Municipal de Aracruz dispde sobre o desenvolvimento
municipal e instituiu o Plano Diretor Municipal (PDM), além de fornecer outras providéncias
(PMA, 2008). Diante disso, é importante que no desenvolvimento do PDZ do Porto de Barra do
Riacho seja analisado como o porto, suas atividades e dreas adjacentes, sdao abordados no PDM

do municipio.

O Capitulo VIIl do documento trata do solo, sendo denominado “Do uso e ocupagdo do
solo”. No Art. 123 da Secdo lll deste capitulo, é apresentado o Zoneamento Urbanistico. Nele
sdo definidas as zonas de uso, seus limites e localizagdo. O zoneamento do municipio possui oito
tipos distintos para classificacdo do uso do solo, um deles é a Zona Portuaria (ZP) definida no

Art. 126:

Art. 126 — A Zona Portudria (ZP) caracteriza-se pela utilizagdo de areas que
margeiam trecho de costa maritima, braco de mar ou de rio, onde se
desenvolvem atividades voltadas a embarque ou desembarque de
passageiros e carga, estocagem ou armazenagem de cargas, desmonte e
reparos de embarcagdes. (PMA, 2008).

O Art. 135 agrupa as atividades urbanas, subdividindo-as de acordo com suas

caracteristicas operacionais e graus de especializacdo, conforme disposto em lei.

Art. 135 — Os usos, segundo as suas categorias, classificam-se em:

| — uso residencial;

Il — uso comercial;

Il — uso de servigo;

IV — uso industrial;

V — uso portudrio.

(...)

Art. 139 — O uso portudrio compreende as atividades de estocagem,
armazenamento, alfandegagem, apoio administrativo e gerencial, terminais
de passageiros ou terminal portuario de turismo, bem como todas outras
atividades desenvolvidas no porto ou em sua retroarea (PMA, 2008).

No PDM esta estipulado que a instalagdo dos usos considerados especiais, o que inclui
novos portos e terminais, sera precedida de uma consulta quanto a viabilidade e
dimensionamento da atividade. Esta consulta serd apreciada pelo Conselho do Plano Diretor

Municipal (CPDM) apds o parecer da Secretaria Municipal de Planejamento ou da Secretaria
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Municipal de Meio Ambiente. Os indices urbanisticos da ZP ndo sdo definidos pela lei, estando

sujeito a analise do CPDM, como mostra a imagem a seguir.

Tabela 49. indices urbanisticos da Zona Portudria (ZP)

ZONA PORTUARIA - ZP

Usos INDICES
N_D
PERMITIDOS | TOLERADOS CA TO TP |AFASTAM. | GABARITO | VAGAS | AREAP/
) . ) . . P/ CARGAE
MAXIMO | MAXIMA | MINIMA | MINIMOS MAX . ESTAC.| DESC.
Comeércio e
Servigo Local
Comercio e Comeércio e
Sevico de Servico Principal ) . . L . .
Bairro e Especial Reforma de edificacBes existentes,com ampliacdo da area construida, e a
- implantacdo de novas edificacdes dependera de analise do CPDM.

Industria de
Inddstria de Grande Porte
Pequeno e e Especial
Médio Porte

C.A = Coeficiente de aproveitamento  T.0 = Taxa de ocupacdo T.P = Taxa de permeabilidade

Fonte: PMA (2008)

Ressalta-se que, apesar de ter uma Zona Portudria (ZP) instituida em seu PDM, ndo hd a
definicdo de uma Zona de Interesse para a Expansdo Portuaria (ZIEP). A inclusdo de tal zona
possibilitaria o planejamento das atividades portudrias no médio e longo prazo, reduzindo a

possibilidade de conflitos futuros causados pelas expansdes portudrias previstas para a regido.
2.21.4 Impactos da atividade portuaria no municipio

Na regido de localizagdo do Porto de Barra do Riacho predominam industrias e
planta¢des de eucalipto, além de vegetagao natural, area residencial e outras paisagens, como
rios, brejos, mangues e praias. Na drea industrial estdo presentes a Fibria e outras empresas
ligadas a producdo de celulose, como a Degussa e a Conexus. Dentro da drea portudria estdo

localizadas a Transpetro e a Portocel.
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Figura 59. Relagdo porto-cidade na area de atuac¢do do Porto Organizado

LEGENDA

Area Residencial

Area Industrial
B Area de Atividade Portuaria

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

Ha um aglomerado populacional, o distrito de Barra do Riacho, com cerca de 12 mil
habitantes, no entorno do porto. A principal atividade da populacdo ali residente é a pesca
artesanal, mas o setor comercial também é um importante gerador de empregos para a
populagdo. Um pouco mais distante do Porto Organizado, ao sul, hd a area residencial localizada
em Barra do Sahy, que tem cerca de quatro mil moradores, podendo chegar a 15 mil pessoas

nos periodos de alta estagdo, devido aos turistas que visitam a regido litoranea.

Visto que as atividades portudrias encontram-se longe dos principais nucleos urbanos,
os impactos negativos sdao pontuais. Pode-se citar a interferéncia no uso e ocupacgao das terras
e a possivel pressdo sobre a infraestrutura de servigos publicos essenciais devido ao aumento
dos postos de trabalho. Um exemplo disso foi a construgdo do Estaleiro Jurong e Terminal
IMETAME, somado a perspectiva da ampliagdo do Terminal Portocel e a implantagdo do
Terminal Nutripetro. Diante da expectativa desses novos negécios, a Prefeitura de Aracruz
divulgou que os moradores das areas diretamente influenciadas pelos empreendimentos teriam
prioridade em treinamento especializado e possiveis contratagdes. Isso gerou um processo de

migragdo para o distrito de Barra do Riacho que, segundo a prefeitura, teve um aumento

populacional em torno de 20% em dois anos.
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Figura 60. Relagdo porto-cidade no municipio de Aracruz

LEGENDA

I Atividade Portuéria

I Novos Empreendimentos Portuarios
Area Industrial

B Zonas Residenciais

- Sede do Municipio - Zona Urbana

— ES-257 ES-010

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo prdpria

A presenca do Porto de Barra do Riacho e demais terminais portuarios é de grande
importancia econémica para a regido, tanto pelo aumento da arrecadacdo municipal através da
atividade portudria, quanto pela formagdo de um eixo logistico competitivo que permite a
instalagcdo de novas empresas e complexos industriais. O fato de estar localizado longe dos
principais eixos urbanos, com acessos terrestres em condi¢des favordveis e drea ao redor para
futuros investimentos, faz com que o municipio de Aracruz e o Governo do Estado sejam grandes

incentivadores do desenvolvimento de atividades portuarias nessa localidade.

S3ao necessdrias medidas institucionais que garantam o desenvolvimento sustentavel
das atividades portuarias e industriais na regido. Deve-se atentar para o processo recorrente em
outros portos nacionais, onde o desenvolvimento econémico gerado pela atividade portudria
atraiu toda uma urbanidade para seu entorno, gerando hoje conflitos nocivos tanto para as

atividades urbanas quanto portuarias.
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3 Plano Operacional

Neste capitulo serd apresentado o Plano Operacional, que tem por objetivo detalhar o
plano de melhorias e investimentos definido no Plano Mestre 2015 do Porto de Barra do Riacho,
além de apresentar as propostas de melhorias desenvolvidas ao longo do PDZ. O cronograma

de investimentos e melhorias proposto pelo Plano Mestre é apresentado na figura seguinte.

Tabela 50. Plano de ac¢do do Porto de Barra do Riacho — Plano Mestre 2015
CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTO DE BARRA DO RIACHO
Emergencial| Operacional Estratégico
Item Descri¢do da Agdo < nlgini g (i ag NS
o | © |00 0000|0000 0|l00I0Ci0O O
N N NN NININ|NINININ N NNNNN

Investimentos portudrios

|1 NovoTerminaldeGranéistiquidos(ta) [ [ ¢ [/ [ [ T T T T T T [ T]
Gestdo portuaria
Atualizacdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ
Incentivos a novos empreendimentos no Porto : -
Atualizagdo da tarifa portuaria
Projeto de monitoramento de indicadores de produtividade I .
Programa de treinamento de pessoal 1 - 111 - 111 - 11 . 111 . 111 -
Acessos ao Porto
Duplicagio da BR-101 I e ] ]
Investimentos e Agdes que afetardo o porto
8 iInicio das operagBes do Porto do Agu (RJ)
9 iInstalagdo da fabrica de papel do Grupo Fabril em Aracruz (ES)

OINiDIWIN

Legenda

1 Preparagdo
Prontificagdo

Seguindo as orientacBes da Portaria da SEP/PR n2 03/2014 (SEP/PR, 2014a), o Plano

Fonte: SEP/PR; LabTrans (2015a)

Operacional esta dividido nas seguintes secbes: i) Melhorias de Gestdo; ii) Melhorias
Operacionais; iii) Proposicdo de Investimentos Portudrios; iv) Proposicdo de Investimentos em
Acessos; v) Proposicdo de Reorganizacdo de Areas; vi) Acdes Ambientais; e vii) Cronograma

Geral.
3.1 Melhorias de gestao

Nesta se¢do sdo apresentadas as agdes voltadas as melhorias de gestdo. O Plano Mestre
2015 do Porto de Barra do Riacho propds cinco agdes para esse tépico. Além das a¢bes sugeridas
pelo Plano Mestre, a CODESA prevé em seu planejamento outras melhorias de gestdo. Essas sdo

expostas na secao intitulada Proposi¢cdes do PDZ.
3.1.1 Proposi¢oes do Plano Mestre

O Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho indicou as seguintes melhorias de gestao:
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Tabela 51. Acoes de melhorias de gestdao propostas no Plano Mestre 2015 do Porto de
Barra do Riacho

CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTO DE BARRA DO RIACHO

Emergencial| Operacional Estratégico
Item Descri¢do da Agao i1 ne8iN® 222NN reN®ITs
(=] o 0 0000|0000 0O|0Ci0i0iO0 O
~N ~ NI NN NEN|NENENEN N NENEN NN

Atualizagdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento - PDZ
Incentivos a novos empreendimentos no Porto

Atualizacdo da tarifa portudria

Projeto de monitoramento de indicadores de produtividade
Programa de treinamento de pessoal

OiNniRIWIN

Legenda

Preparagdo

Prontificagdo

Fonte: SEP/PR; LabTrans (2015a)
3.1.1.1 Atualizag¢do do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ
3.1.1.1.1 Justificativa

Com base na Lei n? 12.815/2013, a SEP/PR editou a Portaria n? 03/2014, que
institucionalizou, além do PNLP, os demais instrumentos de planejamento que passaram a
formar o conjunto de planejamento do setor portudrio nacional, como o Plano Mestre, o PDZ, e
o PGO (SEP/PR, 2014a). Estabelecendo as diretrizes para a elaboracdo e a revisdo do PDZ, ele é

definido como:

lIl - Planos de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ) — instrumento de
planejamento operacional da Administracdo Portuaria, que compatibiliza as
politicas de desenvolvimento urbano dos municipios, do estado e da regido
onde se localiza o porto, visando, no horizonte temporal, o estabelecimento
de agGes e de metas para a expansao racional e a otimizagdo do uso de areas
e instalagdes do porto, com aderéncia ao PNLP e respectivo Plano Mestre (...).
(SEP/PR, 2014a)

A Portaria SEP/PR n? 03/2014 (SEP/PR, 2014a) coloca como responsabilidade da
Autoridade Portudria a elaboragao e a atualizagdo dos PDZs dos portos sob sua administragdo e
ressalva que o PDZ devera ser aprovado pelo Poder Concedente, e que este documento deve
ser atualizado a cada quatro anos e enviado novamente ao Poder Concedente para nova
aprovacdo. A Portaria SEP/PR n2 449, de 30 de dezembro de 2014, alterou este disposto e passou
a definir nova periodicidade da atualizacdo dos PDZ, que agora deve ser atualizado e
encaminhado ao Poder Concedente dez meses apds a publicacdo do Plano Mestre (SEP/PR,

2014b).

3.1.1.1.2 Solugdo proposta

Atualizar o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento (PDZ).
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3.1.1.1.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo
1 Atualizar o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento . Concluido Continuo
2 Enviar o PDZ ao Poder Concedente (SEP/PR) Em andamento Curto
3 Aprovacgdo do Poder Concedente (SEP/PR) Em andamento Curto

3.1.1.2 Incentivos a novos empreendimentos no Porto de Barra do Riacho
3.1.1.2.1 Justificativa

Atualmente o Porto de Barra do Riacho mantém suas operagdes por iniciativa de
empresas privadas (Portocel e Petrobras), mas ainda possui grande capacidade de receber novos

investimentos por parte de empresas interessadas.

Nesse sentido, é de fundamental importancia promover incentivos a novos
empreendimentos no porto. Esses incentivos devem estar em conformidade com as propostas
do pilar de geracdo de oportunidades comerciais desenvolvidas no Plano de Negécios da

CODESA.

3.1.1.2.2 Solugdo proposta

Com a nova poligonal do Porto de Barra do Riacho, estabelecida pelo Decreto da
Presidéncia, de 3 de junho de 2015 (BRASIL, 2015b), podem-se formalizar a¢Ges publicas para o
estabelecimento de novos arrendamentos no porto, estudo de viabilidade e mapeamento de

interesse dos players.

Atualmente, a CODESA pode monitorar o interesse de empresas com o desejo de
investir em um TGL e em outras cargas potenciais para Barra do Riacho, como a possibilidade de

construcdo de novo terminal de contéineres no porto.

3.1.1.2.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo

1 Mapear interesse de players, armadores e usuarios N3do iniciado Curto

Promover estudos de viabilidade para o Porto de

Barra do Riacho N3o iniciado Curto
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3.1.1.3 Atuadlizag¢do da tarifa portudria
3.1.1.3.1 Justificativa

A atualizagdo tarifaria do porto é necessaria para a manutencgao do equilibrio financeiro
da CODESA, de modo que a receita auferida a partir dos servicos oferecidos possa acompanhar
a evolucdo dos custos incorridos para sua disponibilizacdo bem como permitir a remuneracao
dos investimentos realizados com vistas a manter e aprimorar a infraestrutura operacional

oferecida aos usuarios.

Com a publicacdo da Resolucdo ANTAQ n2 4.093/2015, que dispbe sobre o reajuste
linear maximo para as tarifas portudrias, a CODESA poOde realizar reajuste linear maximo de até

24,7% de suas tarifas.

A Diretoria Executiva da CODESA em Reunido Ordindria (15722) decidiu aplicar 12,35%
de reajuste linear em todas as tarifas da companhia, a vigorar a partir do dia 1° de junho de
2015. No més seguinte, a partir de 1° de julho de 2015, foram incorporados os demais 12,35%
de ajuste, englobando o valor total de reajuste permitido na Resolugdo ANTAQ n2 4.093/2015
(24,7%) (CODESA, 2015a).

3.1.1.3.2 Solugdo proposta

Atualizagao das tabelas tarifarias.

3.1.1.3.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |
1 ﬁﬁgﬁffﬁfséeajuste permitido na Resolugdo n? Finalizado i
2 Envio das novas tabelas de tarifas a ANTAQ Em andamento Curto
3 Aprovacgdo das novas tabelas de tarifas pela ANTAQ N3do iniciado Curto
4 Publicacdo das novas tabelas de tarifas N&o iniciado Curto
5 Atualizagdo das tarifas portuarias Continuo

3.1.1.4 Monitoramento de indicadores de produtividade
3.1.1.4.1 Justificativa

O monitoramento de produtividade é um importante instrumento de planejamento da
Autoridade Portudria uma vez que permite uma visualizagdo constante da eficiéncia das
operagles portudrias, gerando diagndsticos precisos e imediatos a respeito de onde se

encontram os gargalos operacionais, quais sdo esses gargalos bem como possibilita tomadas de
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decisdo rdpidas a respeito de sua solugao. Além disso, o monitoramento dos indicadores de
produtividade permite uma fiscalizacdo mais eficiente dos operadores assim como proporciona
subsidios para o estabelecimento de metas de produtividade o que aufere maior eficiéncia ao

sistema portuario.

Nesse sentido, a necessidade inicial é a definicdo de um método de monitoramento dos
indicadores operacionais do porto, sendo que o primeiro passo a ser dado é uma maior
integracdo de dados entre os departamentos de estatistica, de operacao e de faturamento. Essa
integracdo permite o estabelecimento de uma base de dados bastante rica e uniformizada para

um acompanhamento mais preciso dos dados operacionais.

O monitoramento dos indicadores de produtividade deve ultrapassar as fronteiras do
cais, uma vez que a relacdo com os armadores também pode impactar diretamente sobre a
eficiéncia das operacbes no porto. Dessa forma, é recomendavel que a metodologia de
acompanhamento de indicadores operacionais a ser definida contemple, além do
monitoramento dos indicadores operacionais, a eficiéncia das relagbes com os armadores e o

fluxo de informacdes.

3.1.1.4.2 Solugdo proposta
Definicdo de metodologia para monitoramento dos indicadores de produtividade das

operagdes portuarias.

3.1.1.4.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo |
Unificagdo da base de dados dos setores de estatistica, de . .
~ N3o iniciado Curto
operagao e faturamento
Definigdo dos indicadores operacionais mais relevantes para a
L Em andamento Curto
realizagdao do acompanhamento
Mapeamento do fluxo de informagées da vinculacdo com os o
P ¢ s N3do iniciado Curto
armadores
Defini¢do das politicas de atuacdo do porto com base no o
. ¢ P . ¢ P N3o iniciado Curto
monitoramento dos indicadores
Sistematizacdo da metodologia de acompanhamento dos e
e . N3o iniciado Curto
indicadores operacionais
Implementacao e atualizagdo do monitoramento de indicadores o .
. N3o iniciado Continua
de produtividade

No que tange a Etapa 2, é importante destacar que a CODESA dispde de indicadores
operacionais, definidos pela SEP/PR, pela Secretaria de Controle Interno (CISET) e pelo Tribunal
de Contas da Unido (TCU). No entanto, estes indicadores podem ser aprimorados de acordo com

melhorias na base de dados estatisticos.
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Nesse sentido, esta acdo esta relacionada com melhoria da qualidade e o acesso aos

dados estatisticos da CODESA (na Segdo de Melhorias Operacionais).

3.1.1.5 Programa de treinamento de pessoal
3.1.1.5.1 Justificativa

Programas de treinamento sdao fundamentais para aumentar a produtividade dos
colaboradores. Estendido a toda a comunidade portuaria, pode-se alcangar maior nivel de
qualificacdo dos trabalhadores envolvidos em toda a cadeia operacional do porto, permitindo,
assim, o alinhamento em relagdo aos objetivos do porto e sinergias que impactardo diretamente

na eficiéncia da CODESA como um todo.

3.1.1.5.2 Solugédo proposta

Em junho de 2015, a CODESA iniciou os trabalhos do Programa de Capacitacdo 2015 com
a aplicacdo do curso de Gestdo e Fiscalizacdo de Contratos. Além deste curso, neste ano esta

prevista a aplicacdo de mais 32 cursos diversos.

O Programa de Capacitacdo é resultado da criacdo de um comité de capacitacdao que
levantou as demandas das dareas administrativas e operacionais da companhia e seguiu o

cumprimento de metas gerenciais do plano de Participacdo de Lucros e Resultados (PLR).

Esse programa organizou os cursos de forma que a maioria deles seja ministrada nas
dependéncias da CODESA, com reducgdo de 23% dos gastos com didrias e passagens, frente aos

cursos de capacitacdo do ano anterior, que aconteciam por demanda (CODESA, 2015b).

A CODESA também trabalha na capacitacdo de seus colaboradores com a realizagdo de
cursos e palestras pontuais. Um desses cursos é resultado de uma parceria com o Centro de
Capacitagdo do Porto de Antuérpia (APEC), na Bélgica, assinada em 2014, além de outros
convénios e programas. Alguns cursos ja vém sendo realizados com areas especificas do Porto

de Vitdria.

Além desses projetos, em julho iniciaram-se os trabalhos em parceria com a Secretaria
Executiva da Conportos para a 152 edicdao do Curso Especial de Supervisor de Seguranca
Portuaria (CESSP-152), que ird acontecer no segundo semestre de 2015. O CESSP é um curso de
capacitagdo que visa atender as necessidades de profissionais das companhias de docas no

combate a ameacas de seguran¢a como pirataria, contrabando, roubo de carga, entre outros.
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No programa de capacitacdo atual podem-se realizar aprimoramentos:
desenvolvimento de cursos preparatérios para novos colaboradores, definicio de metodologia

de ensino por setor e organizacdo de prioridade e periodicidade dos cursos.

3.1.1.5.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |
1 _I.Elaborar o Programa de Capacitagdo de Pessoal . Finalizado . Continuo
2 Implementagdo do programa de capacitagdo Em andamento Continuo
3 Revisdo e aprimoramento do programa de capacitagao N3o iniciado Continuo
4 Acompanhamento do programa de capacitagdo N3o iniciado Continuo
5 Avaliagdo dos cursos e programas de capacitagdo N3o iniciado Continuo

3.1.2 Proposi¢oes PDZ

3.1.2.1 Diversificagdo de receitas
3.1.2.1.1 Justificativa

A diversificacdo de receitas possibilita maior seguranca na arrecadacao da companhia,
mitigando a dependéncia em relacdo a uma unica fonte. Em 2014, as receitas operacionais
representaram cerca de 70% do faturamento da companhia, em contrapartida, 20% foram
auferidas com o pagamento pela utilizagdo de areas arrendadas, e outros 10% representaram a

arrecadacdo por outros meios (receitas financeiras, recuperacdo de despesas etc.).

Apesar de a CODESA hoje manter grande numero de contratos de arrendamento,
operacionais e de passagem, a arrecadagdo desses contratos também é dada, em significativa
parcela, pelo pagamento de tabelas tarifarias, principalmente a “Tabela |” (prote¢do e acesso) e
a “Tabela 1I” (acostagem), e também pelo pagamento de valores varidveis (por tonelada
movimentada). Este fato corrobora para o maior peso da arrecadagdo operacional, podendo
ocorrer maior desequilibrio entre a arrecada¢do por fonte de receita, além de casos de

inadimpléncia em contrato patrimonial.

Com a aprovagao da nova poligonal, abrem-se perspectivas para novas oportunidades

de arrecadacdo e diversificacdo de receita para a CODESA.

3.1.2.1.2 Solugdo proposta

A diversificacdo de receitas pode ser realizada pelo incentivo a arrecadacgdo de receitas

patrimoniais (arrendamento de areas operacionais). A CODESA pode trabalhar no sentido de
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realizar apoio institucional para o estabelecimento de novos projetos nos portos por ela

administrados, além de efetuar o mapeamento de novas oportunidades.

A companhia ja vem desenvolvendo iniUmeras acdes, haja vista a carteira de projetos
existentes na CODESA, que envolve o projeto da nova sede e patio de estocagem, ampliacdo das
plataformas do Ber¢o 103/104, ampliacdo da bacia de evolucdo/beira-mar, implantacdo junto a
SEP/PR do VTMIS (do inglés Vessel Traffic Management Information System), projeto de cadeia

logistica, entre outros.

Além disso, no tocante a exploragdo de novas oportunidades de receitas, a CODESA

inseriu novas tarifas abrangendo mercado de apoio offshore.

3.1.2.1.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo |
1 . Apoio institucional a novos projetos . Em andamento . Curto
2 Mapeamento das oportunidades de novas receitas Em andamento Curto
3 Exploragao das oportunidades de receitas Em andamento Curto

3.1.2.2 Formalizar processos e implantar um sistema de gestdo para todas as dreas da
administragdo portudria

3.1.2.2.1 Justificativa

A formalizagdo de processos e a implantacdo de sistemas de gestdo permitem a
padronizacdo dos processos de trabalho da companhia. Sdo importantes, pois permitem maior
comunicagdo entre os setores, confiabilidade as informagdes, dindmica nas atividades e controle

sobre os processos.

Atualmente, na CODESA ja estd disponivel o sistema de gestdo Enterprise Resource
Planning (ERP), todavia sdo utilizados apenas alguns médulos do sistema. O ERP esta sendo
subutilizado devido, principalmente, ao ndo treinamento de uso da plataforma e a dificuldade

de mudanga na cultura dos processos.

Além da implantagdo do sistema de gestdo ERP sdo necessarias acdes de organizacdo
dos arquivos documentais (fisicos e digitais) e levantamento do inventario patrimonial, como
também sobre a implantacdo de um processo que agilize a cobranca e os tramites das

operacgoes.
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Nesse contexto, também é importante a criacdo de um escritério de projetos voltado ao
acompanhamento dos projetos de engenharia nos portos, que vise a integracao e gestao das

etapas dos projetos.

Acdes nesse sentido corroboram para a implantacdo de gestdao do conhecimento e de
um Sistema de Qualidade na Companhia.
3.1.2.2.2 Solugdo proposta

E essencial o treinamento do pessoal para utilizar cotidianamente as ferramentas de
gestdo disponivel, bem como realizar trabalho de conscientizacdo da importancia e beneficios

da ferramenta ERP e mudanca da cultura dos processos de trabalho.

Em alinhamento ao Planejamento Estratégico da CODESA, é imprescindivel a aplicacdo
de agdes de melhorias de gestdo, organizagdo e comunicagdo setorial (elencadas na proxima

tabela).

3.1.2.2.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |

1 Realizar treinamento de pessoal para utilizacdo do sistema ERP . N3o iniciado . Curto

Mapear os processos internos da CODESA e desenhar os

processos ndo existentes Em andamento Curto
3 Melhorar gestdo do arquivo documental e digital Em andamento Curto
4 Implantar um escritdrio de projetos Ndo iniciado Curto
5 Desenvolver e implantar um Sistema de Gestdo da Qualidade N&o iniciado Médio

err&lgrg:g:lano de contas padrdo SEP/PR para todos os portos Em andamento Curto
7 Implantagao, monitoramento e revisdo do Plano de Negdcios Em andamento  Continuo
8 Implementar a gestdo do conhecimento na CODESA Em andamento Curto
9 Informatizar processo de cobranga das operagGes portudrias Em andamento Curto
10 Realizar inventario patrimonial Em andamento Curto

3.1.2.3 Melhorias no ambiente de trabalho e estrutura organizacional
3.1.2.3.1 Justificativa

Um ambiente favoravel para o trabalho de cada colaborador é fundamental para o
desenvolvimento de maior nivel de desempenho e produtividade da empresa como um todo.
Nesse sentido, a interagdo entre os setores pode ser refor¢ada por atividades de comunicag¢do

interna, aperfeicoamento e de fortalecimento da estrutura organizacional da companhia.
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Para melhoramento do ambiente de trabalho, também ¢é importante realizar o
mapeamento de competéncias de pessoal e de cargos, visando a compatibilizacdo ideal entre
os cargos e os funciondrios, de forma que os contratados sejam alocados nas funcdes de sua
especialidade. Em suma, torna-se ideal o aprimoramento da gestdo de recursos humanos dos

funcionarios da companbhia.

Uma ferramenta atualmente utilizada pela CODESA no plano de incentivo e motivacao
de seus colaboradores se dd pela implantacdo do Vale Cultura. Esse beneficio foi criado pelo
Governo Federal por meio da Lei n2 12.761/13, o qual visa incentivar o acesso a cultura e a

cursos de arte.

Na CODESA, a partir de junho de 2015, os colaboradores interessados poderdo ter o
beneficio do Vale Cultura no valor de RS 50,00 cumulativo, com desconto em folha conforme a

faixa salarial (CODESA, 2015c).

3.1.2.3.2 Solugdo proposta

Aperfeicoar a gestao de RH de forma a: fortalecer a estrutura organizacional, implantar
um Plano de Comunicacdo Interna e mapeamento de capacita¢des e pesquisa de satisfacdo com

os colaboradores.

3.1.2.3.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |
1 Aperfeigoamento da gestao de RH Em andamento Curto
2 Desenvolver e implantar um Plano de Comunicagdo Interna N3o iniciado Curto
3 Mapeamento de competéncias de pessoal e cargos Em andamento Curto
4 Readequar e fortalecer a estrutura organizacional N3o iniciado Curto

3.1.2.4 Aprimorar relagdes institucionais da CODESA
3.1.2.4.1 Justificativa

O ambiente em que o Porto de Barra do Riacho estd inserido afeta diretamente seu
desempenho, nesse sentido, é de suma importancia promover alinhamento constante com
diretrizes governamentais e aprimorar as rela¢des institucionais com a comunidade portudria

(municipios, governo do estado, sindicatos, demais portos nacionais, ANTAQ, SEP/PR etc.).

3.1.2.4.2 Solugdo proposta

Aprimorar as relagGes institucionais com a comunidade portudria, governo e empresas.
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Atualmente, a CODESA ja vem trabalhando no sentido de aprimorar a comunicagdo com
a sociedade e setores organizados, também realiza foruns a cada dois meses sobre politicas
locais do CONAPORTOS e com entidades sindicais, seja empresarial ou de trabalhadores. A
companhia também participa do Sindicato dos Operadores Portudrios do Estado do Espirito
Santo (SINDIOPES), CAP, OGMO, bem como tem comissGes paritarias, que interagem
constantemente com entidades para negociar temas relativos ao Acordo Coletivo de Trabalho

(ACT).

3.1.2.4.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo
1 Alinhamento constante com diretrizes governamentais Em andamento  Continuo
2 Criar plano de comunicagdo institucional N&o iniciado Curto

Criar programa de interlocugdo com sociedade e setores
F.) : E Em andamento Curto
organizados (stakeholders)
4 Ampliar convénios/parcerias com arrendatarios e operadores Em andamento Curto
5 Aprimorar relagao sindical Em andamento Curto
Estabelecer canais de comunicagdo direta e instantanea com
(o~ . Em andamento Curto
orgdos de Seguranga Publica
7 Manutengdo de féorum sobre politicas locais — CONAPORTOS Em andamento Curto

3.1.2.5 Implantar gestdo e acompanhamento financeiro independente para os portos
administrados pela CODESA

3.1.2.5.1 Justificativa

A implantacdo do Plano de Contas da SEP/PR e a divisdo dos demonstrativos financeiros
entre Vitdria e Barra do Riacho sdo fundamentais para o controle sobre os centros de custos, de
arrecadagdo de receitas, do direcionamento de recursos e para a definicao futura de tarifas

diferenciadas para os respectivos portos.

Cabe salientar que é importante, no ambito da CODESA como um todo, a implantagao
de método padrao de contabilidade, entre regime de caixa ou de competéncias.
3.1.2.5.2 Solugdo proposta

Reforma contabil com definicdo do regime de contabilizagdo, implantagao do Plano de

Contas e diferenciagdo contdbil entre o Porto de Vitéria e Barra do Riacho.
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3.1.2.5.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo
1 Implantagdo do Plano de Contas da SEP/PR Em andamento . Curto
2 Definicdo de padrdo de regime contabil Em andamento Curto
4 Revisar e diferenciar tarifas entre Barra do Riacho e Vitéria N&o iniciado Curto

3.1.2.6 Intensificar acompanhamento e gestdo dos riscos
3.1.2.6.1 Justificativa

O acompanhamento e gestao dos riscos sao fundamentais para o controle contabil
sobre processos judiciais e créditos e passivos recuperaveis, como também para o pagamento

de periculosidade a trabalhadores que atuam em areas de riscos.

Obtendo esse controle, mensuram-se os riscos e diminuem as chances de reincidéncia

de a¢des judiciais, principalmente no que se refere as acdes trabalhistas.

3.1.2.6.2 Solugdo proposta

Atualmente, a CODESA tem escritdrio advocaticio contratado para assuntos trabalhistas.
Todavia, também é necessdrio mapear as areas de risco e implantar um plano de controle

contabil e juridico.

3.1.2.6.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo

1 Mapeamento das dreas de risco Em andamento Curto
Controlar judicial e contabilmente os processos judiciais civeis e
. s . Em andamento Curto
trabalhistas e recuperar créditos e passivos
3 Desenvolver e implantar um Programa de Compliance N3o iniciado Médio

3.1.2.7 Atuar comercialmente na promogédo dos portos CODESA para atragdo de players
e cargas

3.1.2.7.1 Justificativa

A Autoridade Portuaria, como administradora e gestora, tem papel fundamental na

promoc¢do e inducdo do desenvolvimento portuario. Nesse sentido, a atuacdo comercial para
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atracdo de cargas e de investimentos de empresas privadas é ferramenta essencial para o

crescimento do porto.

3.1.2.7.2 Solugdo proposta

Realizacdo de estudos de viabilidade, desenvolvimento de um plano comercial e criacao
de condi¢des favoraveis para a consolidagdo de cargas estratégicas para o Porto de Barra do
Riacho, como a movimentacdo de granéis liquidos, contéineres/carga geral e carga de apoio

offshore.

3.1.2.7.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo
Realizar estudos de viabilidade para novos contratos de .
L. . N3do iniciado Curto
arrendamento e uso temporario em Barra do Riacho
2 Mapear interesse de players, armadores e usuarios N3o iniciado Curto

3.1.2.8 Reestruturagdo do quadro de pessoal
3.1.2.8.1 Justificativa

Frente a grande rotatividade de novos entrantes e sobre o nimero de pessoal préximo
a aposentadoria, a reestruturacdo do quadro é necessaria. Nesse sentido, sdo importantes a¢oes
para permanéncia dos novos funcionarios na companhia, além do aprimoramento do Plano de

Cargos, Carreiras e Saldrios.

3.1.2.8.2 Solugdo proposta

Em 2014 foi elaborado um Plano de Cargos, Carreiras e Salarios, porém, este plano pode
ser atualizado e revisado com o intuito de aumentar sua eficiéncia e aplicagdo. Na CODESA,
também estd em processo de elaboragdo a minuta do Plano de Demissdao Voluntdria de
funcionarios em vias de se aposentar. Por fim, em outra ponta do quadro de colaboradores, é
importante a promogao de atividades de retencao de talentos de funcionarios recém-chegados

ou com pouco tempo de casa.
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3.1.2.8.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo
1 Revisdo do Plano de Cargos, Carreiras e Salarios Em andamento Curto
Plano de Demissdo Voluntdria de funcionarios em fase de
. Em andamento Curto
aposentadoria
3 Promover atividades de incentivo a retengdo de talentos N3do iniciado Continuo

3.1.2.9 Plano Diretor de Tecnologia da Informagdo (PDTI)
3.1.2.9.1 Justificativa

Por meio do Pregdo Eletronico n? 002/2015 (PE n23196/2014), a CODESA apresentou
seu projeto basico para a contratagao de empresa especializada para a elaboragdo de seu Plano
Diretor de Tecnologia da Informagdo (2015-2017) com vistas a atender todas as unidades da

companhia no territério capixaba.

No pregdo eletrdnico referido, o valor do projeto foi estimado em RS 450 mil, e engloba
as atividades relacionadas ao levantamento dos processos existentes e novas necessidades em
Tl, objetivando a consolidacdo do planejamento e da gestdo corporativa de Tl da CODESA,
visando o total alinhamento da sua drea de Tl com os objetivos institucionais definidos no

Planejamento Estratégico da CODESA.

3.1.2.9.2 Solugdo proposta

Mapeamento das areas e setores carentes de softwares e estrutura de Tl, levantamento

das necessidades por setor e elaboragao e aplicagdo do PDTI.

3.1.2.9.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo

1 Transferéncia de conhecimento em Tl da empresa contrata aos Concluido curto
servidores da CODESA

2 Avalia¢do do perfil do negdcio Concluido Curto

3 Avaliagdo da situagdo atual Concluido Curto

4 Avaliagcdo de demandas Concluido Curto

5 Elaboragdo do PDTI Concluido Curto

6 Implantagdo do PDTI Em andamento Curto
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3.1.2.10 Estudo de revisdo tarifdria
3.1.2.10.1 Justificativa

Concomitante ao ajuste estabelecido pela Resolucdo n2 4.093/ANTAQ, a CODESA esta
em processo de elaboracdo do Plano de Negdcios da companhia, que abrange, entre outras

diretrizes, o estudo da situacdo financeira, de mercado e de reformulagao de suas tarifas.

3.1.2.10.2 Solugdo proposta

Reestruturagdo das tabelas tarifdrias e ajuste das tarifas de acordo com andlise de
mercado e de competitividade da CODESA. No estudo realiza-se uma analise de sensibilidade
financeira de acordo com variagdes nas tarifas praticadas, levando em conta os demais portos

concorrentes.

Esta proposta esta interligada com a acdo contida na Se¢do 1.1.2.5, devido a
necessidade de separacdo da estrutura contabil e, por consequéncia, da nova estrutura tarifaria

de Barra do Riacho.

3.1.2.10.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |

1 Elaboragdo de estudo tarifario Em andamento Curto
Reestruturacgdo e ajuste de valores das tabelas

2 e Em andamento Curto
tarifarias

3 Envio das novas tabelas de tarifas a ANTAQ N&o iniciado Curto

4 Aprovacdo das novas tabelas de tarifas pela ANTAQ N3o iniciado Curto

5 Publicagdo das novas tabelas de tarifas N3do iniciado Curto

3.1.2.11 Regularizagdo da situagdo do emissdrio préximo ao Molhe Sul
3.1.2.11.1 Justificativa

A Empresa Fibria Celulose S.A. — Unidade Aracruz possui um emissario submarino
localizado proximo ao molhe sul do Porto de Barra do Riacho, que passa no subsolo da drea
pertencente a CODESA. A ANTAQ emitiu uma notificagdo a CODESA, pelo entendimento de que
tal fato caracteriza utilizagdo da drea do porto organizado e, dessa maneira, deve ser instituido

algum tipo de contrato e pagamento de tarifa pelo uso do solo, o que ndo ocorre atualmente.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
158 PDZPO 2015



&y ;‘ PORTO DE
FE Esc CODESA-AKO!IB’ET!I&A

3.1.2.11.2 Solugédo proposta

Regularizacdo da situacdao do emissario proximo ao molhe sul. Realizar uma resposta
juridica adequada a ANTAQ para a resolucdao amistosa deste litigio. Para isso, deve-se efetuar o
levantamento e a andlise das possibilidades de resolucdo, além da escolha da alternativa

juridicamente adequada mais vidvel.

3.1.2.11.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |
1 . Levantamento das alternativas legais para resolugao . N3o iniciado . Curto
2 Andlise e escolha da alternativa mais vidvel N&o iniciado Curto
3 Encaminhar a resposta juridica a ANTAQ N3o iniciado Curto
4 Parecer da ANTAQ N&o iniciado Curto
5 Regularizagdo da situagdo do emissario N3o iniciado Curto

3.1.2.12 Estudo para elaboragdo e expansdo do Projeto de Modernizagdo da Gestdo
Portudria - PMGP

3.1.2.12.1 Justificativa

Segundo o Edital do Pregdo Eletrénico n2 022/2016 (BRASIL, 2016), em 6 de dezembro
de 2012 foi publicada a Medida Proviséria n2 595/2012 que teve o objetivo de dinamizar o
investimento privado no setor portudrio. Esse marco legal foi convertido na Lei n2 12.815, de 5
de junho de 2013 e intensificou as medidas necessarias para que o setor portuario possa cumprir
as metas de aumentar a capacidade de movimenta¢cao de cargas, de reduzir as restricdes

logisticas e minimizar os custos logisticos gerais.

Ainda com base no Edital do Pregdo Eletronico n? 022/2016 (BRASIL, 2016), as
companhias docas vinculadas a SEP/PR apresentavam niveis ndo homogéneos de gestdo,
apresentando distor¢Ges histdricas, tais como: dependéncia do Tesouro Federal para a
realizacdo de investimentos; relevantes passivos trabalhistas; subsidios cruzados entre origem
e aplicagdo de recursos préprios; atraso tecnoldgico; gestdao burocratica; baixa motivagao do
pessoal; distor¢Ges salariais; inexisténcia e precariedade de controles; falta de autonomia na
tomada de decisdes; pouca transparéncia frente a sociedade; insuficiéncia de manutencao
preventiva de sua infraestrutura; prejuizos contdbeis ou baixas rentabilidades; e penhoras

judiciais constantes por forca de passivos ndo equacionados.
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Diante do exposto, verifica-se a necessidade do aprimoramento operacional e de
gerenciamento portuario das Companhias Docas, de forma a se conseguir um padrao
competitivo frente aos players mais relevantes do setor portuario privado (EDITAL DO PREGAO

ELETRONICO N2 022/2016 BRASIL, 2016).

3.1.2.12.2 Solugdo proposta

O Grupo Coordenador da Modernizagdo da Gestao Portudria, coordenado pela Casa Civil
da Presidéncia da Republica, desenvolveram uma nova versao do Programa Portos Eficientes,
elaborado inicialmente pela SEP/PR, e que resultaram em ag¢des que motivaram a elaboracdo e
implantacdo de Metas de Gestdo; de Reforma Estatutdria; e do Projeto de Modernizacdo da
Gestdo Portuaria — PMGP por parte das Companhias Docas (EDITAL DO PREGAO ELETRONICO
N2 022/2016 BRASIL, 2016).

Nessa vertente, a Implantacdo das acdes de melhorias propostas pelo Projeto de
Modernizacdo da Gestdo Portudria — PMGP, em todas as instala¢des portudrias administradas
pela CODESA, estdo de acordo com os avancos necessarios para que ocorra um aumento da
eficiéncia portuaria global, podendo ser representando pelos seguintes ganhos: evolucdao dos
processos internos; revisdo de estruturas organizacionais; revisdo de regimentos internos;
adogdo de politicas, normas e procedimentos padronizados; estabelecimento de indicadores de
desempenho estratégicos, taticos e operacionais, dentre outros (EDITAL DO PREGAO

ELETRONICO N2 022/2016 BRASIL, 2016).

3.1.2.12.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo |
Licitacdo para contratacdo de empresa responsavel pela

0 elaboracgdo do Projeto de Modernizagdo da Gestdo Finalizado Curto
Portudria (PMGP)
Plano de trabalho preliminar e estruturagao da e

1 . P ¢ N3o iniciado Curto
arquitetura de processos

2 Modelagem da atual situagdao dos processos N3do iniciado Curto

3 Propostas de melhorias e gestdo da execugao de N30 iniciado Curto
projetos

4 Modelo de gestdo por resultados N3do iniciado Curto
Relatério Geral Final - E t lidagdo d .

5 elatdrio Geral Final - Encerramento e validagdo das N30 iniciado Curto
entregas.
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3.1.3 Cronograma
Horizonte Temporal
un (-} ~N 0 (=)} o - N o < n [} o Ln
Atividades Pnte | 8| 8| 8 |8|8|R|8|R|8|8|8|8]8]|8
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho
3.1 Melhorias de gestdo
3.1.1.1 | Atualizagdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ PM
3.1.1.2 | Incentivos a novos empreendimentos no Porto de Barra do Riacho PM
3.1.1.3 | Atualizagdo da tarifa portuaria PM
3.1.1.4 | Monitoramento de indicadores de produtividade PM
3.1.1.5 |Programa de Treinamento de Pessoal PM
3.1.2.1 | Diversificar receitas PDz
31929 Formalizar processos e implantar um sistema de gestdo para todas as PDZ
areas da administragao portuadria
3.1.2.3 | Melhorias no ambiente de trabalho e na estrutura organizacional PDZ
3.1.2.4 | Aprimorar relagGes institucionais da CODESA PDzZ
3125 Implantar gestdo e acompanhamento financeiro independente para os PDZ
portos administrados pela CODESA
3.1.2.6 | Intensificar acompanhamento e gestdo dos riscos PDZ
3127 Atuar comercialmente na promogao dos portos CODESA para atragdo de PDZ
players e cargas
3.1.2.8 | Reestruturagao do quadro de pessoal PDZ
3.1.2.9 |Plano Diretor de Tecnologia da Informacao (PDTI) PDZ

Continua
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Horizonte Temporal
n (-} ~N 0 (=] (=] i [ o < n Y-} o n
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho

3.1.2.10 [ Estudo de revisdo tarifaria PDZ
3.1.2.11 |Regularizagdo da situa¢do do emissario préximo ao molhe sul PDZ
31212 Estudo para elaboragdo e expansao do Projeto de Moderniza¢do da PDZ

Gestdo Portuaria - PMGP

o

Legenda
Preparagdo (projetos e licitagGes)

Execucdo
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3.2 Melhorias operacionais

A Portaria n2 03/2014 da SEP/PR estabelece que no Plano Operacional do PDZ se inclua
uma sec¢do que apresente as melhorias operacionais planejadas pelo Porto Organizado nos

horizontes de curto, médio e longo prazo.
3.2.1 Propostas do PDZ

3.2.1.1 Readlizag¢do de estudo de viabilidade técnica para implementagdo de um sistema
de monitoramento ativo de condicionantes maritimas na regiéo do Porto de
Barra do Riacho

3.2.1.1.1 Justificativa

O monitoramento ativo dos principais condicionantes a navegac¢do maritima, tais como
correntes, ventos, marés, taxa de assoreamento, dentre outros, proporcionara uma ampliacdo
da seguranga durante a navega¢do e um aumento no nivel de detalhamento das informagdes
sobre as caracteristicas maritimas da regido. Esse incremento informacional, auxiliard no
dimensionamento de projetos de expansao futuros e na conserva¢do do meio ambiente.

3.2.1.1.2 Solugdo proposta

Fomentar a implantacdo de um sistema de monitoramento ativo dos principais
condicionantes maritimos a navegacao na regido do entorno do Porto de Barra do Riacho,
permitindo que os beneficios advindos deste sistema sejam plenamente usufruidos pela
Autoridade Portudria, Autoridade Maritima, Praticagem e pelos usudrios do porto em geral.

3.2.1.1.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo

Desenvolvimento de um estudo de viabilidade técnica para
1 implantagdo de um sistema de monitoramento ativo dos N3o iniciado Curto prazo
principais condicionantes a navegag¢do maritima

Aprovacgdo do projeto de implantagdao com base nos

requisitos legais e pelas autoridades maritimas Néo iniciado Curto prazo
3 Licitagao N3o iniciado Curto prazo
4 Implantagao do sistema N3o iniciado Curto prazo
5 Atualizagdo das normas de trafego maritimo N3o iniciado Continuo
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3.2.1.2 Redlizagdo de estudo especifico para andlise de multiplos cendrios relativos a

operacionalizagdo das dreas disponiveis e arrenddveis no Porto de Barra do

Riacho

3.2.1.2.1 Justificativa

Um estudo especifico levando em conta multiplos cenarios para arrendamento e/ou

operacionalizacdo das areas disponiveis do Porto de Barra do Riacho, servirad de suporte para a

tomada de decisGes no que diz respeito ao dimensionamento de novos projetos de expansao,

além de auxiliar nas atualiza¢gdes do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do porto.

3.2.1.2.2 Solugdo proposta

ocupacgao e operacionalizagdo de areas disponiveis no Porto de Barra do Riacho.

Contratagdo de estudo especifico com o objetivo de elaborar multiplos cenarios para

3.2.1.2.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo

Licitagdo para contratacao de empresa responsavel pela i

1 s ~p ¢ P P P N3o iniciado Curto prazo
elaboragdo do estudo
Aprovacgdo dos resultados do estudo, por parte da

2 Autoridade Portudria, com base em critérios técnicos, N3o iniciado Curto prazo
legais e econdmicos

3 Publicagdo dos resultados do estudo N3o iniciado Curto prazo
Fomentar junto a iniciativa privada e publica a

4 operacionalizagdo e ocupacdo das areas disponiveis no Ndo iniciado Curto prazo
Porto de Barra do Riacho
Atualizagdo dos documentos e normas que tratam do o a

Ndo iniciado Continuo

zoneamento do Porto de Barra do Riacho
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3.2.2 Cronograma

Horizonte Temporal

Atividades

2015
2016

Fonte

2017
2018

2019

2020

2021

N o <
[a] o o
o o o
~ ~ o~

2025

2026
2030
2035

Atual

Curto prazo

Médio prazo

Longo prazo

3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho

3.2 Melhorias operacionais

Realiza¢do de estudo de viabilidade técnica para implementacgdo de um
3.2.1.1 |sistema de monitoramento ativo de condicionantes maritimas na PDZz
regido do Porto de Barra do Riacho

Realizagdo de estudo especifico para analise de multiplos cendrios
3.2.1.2 |relativos a operacionalizacdo das areas disponiveis e arrendaveis no
Porto de Barra do Riacho

Legenda
Preparagdo (projetos e licitagGes)

Execucdo
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3.3 Proposigoes de investimentos portuarios

Neste capitulo sdo apresentadas as agdes sugeridas pelo Plano Mestre do Porto de Barra
do Riacho para investimento em infraestrutura portudria, bem como as acdes indicadas pelo

PDZ.
3.3.1 Proposi¢oes do Plano Mestre

O Plano Mestre do Porto de Barra do Riacho indicou a seguinte proposicdo de

investimento portuario:

Tabela 52. ProposicGes de investimentos portudrios no Porto de Barra de Riacho — Plano
Mestre 2015

CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTO DE BARRA DO RIACHO

Emergencial| Operacional Estratégico
Item Descri¢do da Agao it wleinigiaiglgiNieigielgiNiRiRig
o (=] 0O/l0 0O 0Ol0|0|0Oi0O0OI0|00i0O0; O
~N ~ ~N ~ ~N ~ ~ ~N ~ ~ ~ ~ ~N ~ ~ ~N ~

Investimentos portuarios
1 {Novo Terminal de Granéis Liquidos (TGL) [ 1 | 1 | 1 - [ | | E I i | E

Legenda

1 Preparacio

Prontificagdo

Fonte: SEP/PR; LabTrans (2015a)

3.3.1.1 Novo Terminal de Granéis Liquidos (TGL)

3.3.1.1.1 Justificativa

De acordo com o Plano Mestre do Porto de Vitéria (SEP/PR; LabTrans, 2015b),
identificou-se na comparagdo entre a demanda e a capacidade que, apds 2024, a capacidade

devera ser insuficiente, conforme demonstrado na figura seguinte.
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Combustiveis — demanda versus capacidade do Porto de Vitdria
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1,00
0,90 -
—/
j—
0,30 B—
Mo MWorss B o764 /AT.UZ Mo
0,70 B
. 0,60
2 —
& 0,50
2
2
0,40
0,30
0,20
0,10
0,00 ; : : : ! : }
Y D Y D . % % % S Y S . S % % % % % Y
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, 0, (2 0 0 Q. Q. 0 0. 0. 0. 0. 0, [22
s % % % % % % % % 2 % % % % % % % % % %
B Capacidade essswDemanda

Fonte: SEP/PR; LabTrans (2015b)

Como alternativa, o Plano Mestre sugere a melhoria de produtividade, cujo patamar
atual encontra-se abaixo da média nacional®. Com as obras de dragagem e derrocagem do canal
de acesso do Porto de Vitéria em andamento deve-se reduzir as restricées de navios-tanque
maiores do que 35.000 TPB. Sendo assim, espera-se que o porto tenha capacidade de
atendimento de embarcacbes de maior porte. Consequentemente, espera-se atingir maior
padrdo de produtividade, devido a correlacdo entre a consignacdo média e maxima e

produtividade (SEP/PR; LabTrans, 2015b).

Ainda assim, é oportuno considerar um eventual investimento em um novo TGL em
Barra do Riacho como meio de solucionar, de forma complementar, o déficit futuro de granéis
liguido no Complexo do Espirito Santo. Nesse sentido, algumas empresas ja manifestaram

interesse na instalagao no TGL de Barra do Riacho.

3 Itaqui Bergo 106: 703t/h; Itaqui Bergo 104: 529t/h; Suape: 516 t/h; Belém Miramar: 264 t/h e Vitéria Bergo
207: 251.
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3.3.1.1.2 Solugdo proposta

Fomentar o interesse de investimento de empresas do setor privado no novo TGL. Esse

estudo devera estar alinhado a analise de cenarios indicada no item 3.2.1.2.

3.3.1.1.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo
1 Fomentar o interesse de investimento de empresas no TGL Em andamento  Curto prazo
2 Monitoramento do interesse de investimento no TGL Em andamento Curto prazo

3.3.2 Propostas do PDZ

3.3.2.1 Realizagdo de estudo de viabilidade para uso do direito de passagem para granel

liquido
3.3.2.1.1 Justificativa

A eventual instalagdao de um novo TGL em Barra do Riacho, abre perspectiva para que
outras empresas utilizem esta infraestrutura de acostagem para a movimentagdo de granéis
liguidos através de concessdo do direito de passagem. Algumas empresas manifestaram o

interesse de investimento nesse projeto.

3.3.2.1.2 Solugdo proposta

Para fins de analise da solicitagdo do interessado, faz-se necessdria a realizacdo de
estudo de viabilidade para uso do direito de passagem para granel liquido. Esse estudo devera

estar alinhado a andlise de cenarios indicada no item 3.2.1.2.

3.3.2.1.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo

Realizagdo de Estudo de Viabilidade Técnica, Economica e
1 Ambiental (EVTEA) para o uso do direito de passagem para N3&o iniciado Curto prazo
granel liquido
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3.3.2.2 Realiza¢Go de estudo de viabilidade para implementa¢cdo de um terminal de

contéineres

3.3.2.2.1 Justificativa

A implantagdo de um novo terminal de contéineres em Barra do Riacho requer estudos
que contemplem os investimentos necessarios, aspectos relacionados ao mercado, como
demanda e atratividade da carga, consideracdes sobre capacidades de acessos terrestres e

aquaviario, meio-ambiente, concorréncia de outros portos etc.

Dessa forma, a CODESA possuird elementos mais atuais para decidir pelo
desenvolvimento do projeto, levando em consideragdo os estudos ja realizados para o Porto de

Aguas Profundas (PAP).

Com a aprovacdo da nova poligonal em 3 de junho de 2015, Barra do Riacho tornou-se
uma alternativa para movimentacdo de contéineres no Espirito Santo, ao lado do PAP e da

ampliacdo no Porto de Vitdria.

3.3.2.2.2 Solugdo proposta

Elaboragdo de estudo de mercado e de EVTEA para analise da implantagao de um novo
terminal de contéineres. Esse estudo devera estar alinhado a anélise de cenarios indicada no

item 3.2.1.2.

3.3.2.2.3 Etapas

E
ptaa Descricao Status Prazo
. . Realizagdo de Estudo de Viabilidade Técnica, Econ6mica e Ambiental N3o Curto .
(EVTEA) para a implantagdo de um terminal de contéineres iniciado  prazo
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3.3.3 Cronograma

Horizonte temporal

wn (-] ~N o0 )] o i N (2] < n (-] o n
Atividades s |s|28|a|a|s8|8|8|s|[s|8|8|3|83
Fonte N N[N N]|N|IN|N]|N|[I[N|N]N|S] ]|
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho
3.3 Proposicao de investimentos portuarios
3.3.1.1 | Novo Terminal de Granéis Liquidos (TGL) PM
33921 Reallza?ao.de estudo de viabilidade para uso do direito de passagem para PDZ
granel liquido
3322 Reallzagio de estudo de viabilidade para implementacdo de um terminal PDZ
de contéineres

-

Legenda
Preparagdo (projetos e licitagGes)

Execucdo
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3.4 Proposicao de investimentos em acessos

As proposicdes dos investimentos em acessos incluem as a¢des sugeridas pelo Plano
Mestre tal como investimentos e iniciativas identificadas em estudos especializados no assunto.
Destaca-se que, em boa parte dos casos, as proposicdes de investimentos em acessos sao
demandas geradas pelo porto, no entanto ndo é da algada da Autoridade Portudria a execugao
dessas obras. Nesse sentido, para cada agao proposta sao identificadas as etapas que podem
ser cumpridas pela CODESA, notadamente no sentido de agir junto aos drgaos responsaveis pelo

planejamento, estudo e execucdo de investimentos em acessos terrestres.
3.4.1 Propostas do Plano Mestre

O Plano Mestre 2015 do Porto de Barra do Riacho indicou a seguinte proposi¢do de

investimento em acesso.

Tabela 53. Proposicdes de investimentos em acessos — Plano Mestre 2015 do Porto de
Barra do Riacho

CRONOGRAMA DE INVESTIMENTOS E MELHORIAS - PORTO DE BARRA DO RIACHO

Emergencial| Operacional Estratégico
Item Descri¢do da Agdo 3 48533 RNINRN AR RIRRR
o (=] OO0 0j0|l0i0Oi0O;0Oi0|l0i0i0iO0: O
~ ~ ~N ~ ~ ~N ~ ~N ~ ~ ~N ~ ~N ~ ~ ~N ~
Acessos ao Porto
[ 7 Duplicacso da BR-101 | ! [ofofefeie]e v - L Nl

Legenda

Preparagdo

Prontificagdo

Fonte: SEP/PR; LabTrans (2015a)

3.4.1.1 Acompanhar duplica¢do da BR-101
3.4.1.1.1 Justificativa

A BR-101 é um dos principais acessos rodoviarios ao Porto de Barra do Riacho e outros
portos do Espirito Santo. O trecho de 458,4 quilometros da BR-101 no estado do Espirito Santo
é administrado pela empresa Ecol01. A rodovia passa por 25 municipios, desde o trevo de
acesso a Mucuri, no sul da Bahia, até a divisa com o Rio de Janeiro. Além de operar e fazer a
manutencdo da rodovia, a Eco101 também sera responsavel pela duplicacdo de todo o trecho

até o final do contrato de concessao.

A concessdo ocorreu em 2012, e a primeira previsdo era a de que até o décimo ano boa
parte da rodovia estivesse duplicada e que a metade da duplicagcdo fosse concluida nos seis
primeiros anos. No entanto, as obras ainda ndo comegaram. A empresa informou que o primeiro

trecho a ser duplicado sera entre os municipios de Serra e Fundao, na Grande Vitdria, sendo que
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as obras comecgardo ainda em 2015. De acordo com a concessiondria, metade do trecho da
rodovia que corta o Espirito Santo, compreendendo 235 quilometros, deve ser duplicada dentro
dos préoximos cinco anos. A previsdo para o trecho que abrange o Porto de Barra do Riacho é

para o sexto a décimo ano de concessdo (2018-2022).

Figura 61. Obras a serem realizadas na BR-101 no Espirito Santo

OBRAS NA RODOVIA

Veja como seré a transformagéo da BR

Q\“" Empresa estuda

= contorno em

Znn  sete cidades

R$ 20,45

é o valor que seré pago de pedégio

Segmentos da
BR 101 duplicados
do 6° a0 10° ano
de concessfio

\\\\ ¢

Primeiras obras de
duplicagiio seréo entre
Serra e Joiio Nelva

Segmentos da
BR 101 duplicados
do 1° a0 5° ano
- de concessio

'

Segmentos da
BR 101 duplicados
do 21° a0 25° ano
de concessio

Fonte: Gazeta Online (2013)

3.4.1.1.2 Solugdo proposta

Acompanhamento da execugao das obras de duplicagdo na BR-101 no norte do Espirito

Santo pela Eco101.

3.4.1.1.3 Etapas

Etapa Descrigao

1 Acompanhar a execugdo das obras de duplicagdo na BR-101 Em andamento Curto prazo
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Ressalta-se que as obras de duplicacdo da BR 101 ja foram iniciadas em 18 de abril de
2016, de acordo com informac¢des do DNIT. Na primeira etapa, que vai até 2017, serdo

duplicados 46 quildmetros, envolvendo investimentos de RS 386 milhdes (PORTAL BRASIL, 2016)
3.4.2 Proposi¢oes do PDZ

3.4.2.1 Estudo e construgdo do acesso a drea publica da CODESA
3.4.2.1.1 Justificativa

O Porto de Barra do Riacho possui uma area arrendavel classificada como Multiplo Uso.
A ocupacdo dessa regido e a determinagao das cargas a serem movimentadas estdo
condicionadas as diretrizes do Plano de Negdcios da CODESA 2015 que se encontra em
desenvolvimento. O acesso terrestre a essa area se encontra em condig¢des ruins e, em alguns
trechos, julga-se interessante uma redefinicao do tragado. Na figura em destaque é possivel

visualizar a drea arrendavel do porto.

Figura 62. Area arrendavel do Porto de Barra do Riacho

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboracdo prdpria

3.4.2.1.2 Solugdo proposta

Realizag¢do de estudos e a construcdo do acesso a area publica da CODESA.
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3.4.2.1.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo |
Realizagdo de estudos prévios para definicdo do acesso a area Nao Curto
publica da CODESA iniciado prazo

N . . ~ Ndo Curto

2 Realizagdo de projeto executivo para a construgdo do acesso .
iniciado prazo
o N3o Curto

3 Realizagdo das obras L !

iniciado prazo
. S Ndo Curto

4 Disponibilizagdo da obra .
iniciado prazo

3.4.2.2 Acompanhar as obras de reabilitagdo da Rodovia ES-257
3.4.2.2.1 Justificativa

A Rodovia ES-257 é um importante acesso rodovidrio para o Porto de Barra do Riacho
ligando-o a BR-101, passando pelos municipios de lbiracu e Aracruz. O Governo do Espirito
Santo, por meio do Departamento de Estradas de Rodagem (DER-ES), autorizou em abril de 2014
o inicio das obras de reabilitacdo dessa rodovia. As obras fazem parte do Programa Espirito

Santo Il (Pres lll) e sdo financiadas pelo Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID).

O primeiro trecho tem inicio no entroncamento com a Rodovia BR 101, em lbiracu,
seguindo até a sede de Aracruz, com 11,72 quilometros de extensdo. As obras somam um
investimento de aproximadamente RS 19 milhdes. O segundo trecho vai da sede de Aracruz até
a altura da fabrica de celulose, no entroncamento com a ES-010. Sdo 21,20 quildmetros de

extensdo em um investimento de aproximadamente RS 30 milhdes.

Figura 63. Reabilitagdo da Rodovia ES-257 —trechos 1 e 2

LEGENDA

e ES-257 - Trecho 1
e ES-257 - Trecho 2
w= BR-101

\i, Porto de Barra do Riacho

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboracdo prdpria

As obras incluem, em toda a sua extensao, a reabilitacdo do pavimento, implantagdo de

novo sistema de drenagem, corregdo de curvas, além da implantacdo de 21 baias de 6nibus
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segmentadas da pista, que permitem fluidez no trafego da rodovia e garantem mais seguranca

aos usudrios do Sistema de Transporte Rodoviario Intermunicipal.

3.4.2.2.2 Solugéo proposta

Acompanhar a execucado das obras de reabilitacdo da Rodovia ES-257

3.4.2.2.3 Etapas

Acompanhar a execugdo das obras de reabilitagdo da Rodovia ES-257 Em andamento Curto prazo |

3.4.2.3 Acompanhar investimentos em acessos (PAC / PIL / DNIT / Governo)
3.4.2.3.1 Justificativa

Criado em 2007, o Programa de Aceleragao do Crescimento (PAC) promoveu a retomada
do planejamento e execucdo de grandes obras de infraestrutura social, urbana, logistica e
energética do pais. Em 2011, o PAC entrou na sua segunda fase (PAC 2), em que mais recursos
foram reservados para o programa e mais parcerias com estados e municipios foram fechadas
para a execu¢do de obras. Quanto a estrutura de transportes para o Espirito Santo, o PAC
contempla 105 empreendimentos: oito em aeroportos, 15 em portos, 15 em rodovias e 67 em

estradas vicinais.

Outro importante programa para o desenvolvimento é o Programa de Investimentos em
Logistica (PIL) que, em sua nova etapa divulgada em junho de 2015, visa dar continuidade ao
processo de modernizacdo da infraestrutura de transportes do pais. Neste contexto, estdo
previstos RS 198,4 bilhdes em investimentos, sendo RS 69,2 bilhes entre 2015-2018 e R$129,2
bilhdes a partir de 2019. Os investimentos estdo divididos da seguinte forma: RS 66,1 bilhdes
em rodovias, RS 86,4 bilhdes em ferrovias, RS 37,4 bilhdes em portos e RS 8,5 bilhdes em

aeroportos.

Os novos investimentos proporcionardao a expansao, melhoria e moderniza¢ao da
infraestrutura de transportes do Brasil. Esses impactarao o Porto de Barra do Riacho na medida
em que permitirda melhorias operacionais e de acessos, bem como proporcionara possiveis

altera¢Oes na dindmica da logistica de cargas do pais.
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3.4.2.3.2 Solugdo proposta

Acompanhamento dos principais projetos em infraestrutura de transportes do PAC e do
PIL, bem como outros realizados pelo Governo Federal e do Estado, que impactam o Porto de

Barra do Riacho.

3.4.2.3.3 Etapas

Etapa Descri¢ao Status Prazo
Levantamento dos projetos que impactam o Porto de Barra do Nao Curto
Riacho iniciado prazo
= . Nao Curto
2 Acompanhar a evolugdo do projeto o
iniciado prazo
Nao .
3 Acompanhar o status das obras o Continuo
iniciado

3.4.2.4 Realizar estudos para avaliar a capacidade dos acessos
3.4.2.4.1 Justificativa

A regido de Barra do Riacho passa por um novo ciclo de desenvolvimento, no qual esta
prevista uma série de investimentos portudrios e industriais. Encontra-se em processo de
conclusdo a obra de implantagdao do Estaleiro Jurong, e estdao em andamento as obras do
Terminal IMETAME (focado para apoio offshore). Ha ainda projetos para a expansdo do Terminal
da Portocel, aimplantagdo do Terminal Nutripetro e o desenvolvimento de atividades portuarias

na area pertencente a CODESA.

3.4.2.4.2 Solugdo proposta

Por meio da demanda gerada pelos novos investimentos e a potencial movimentacgao
de novas cargas, é necessaria a realizacdo de estudos que avaliem a capacidade dos acessos a

regido de Barra do Riacho.

3.4.2.4.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo

| 1 Realizagdo de estudos para avaliar a capacidade dos acessos  N&o iniciado  Curto prazo |
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3.4.3 Cronograma

Horizonte temporal

n (-} ~N 0 (=] [=] i (8] o < n Y-} o n
Atividades Pnte | 8| S| 8 |8|8|R|8|R|R|S|8|RR]|8
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Vitéria
34 Proposi¢ao de investimentos em acessos
3.4.1.1 | Acompanhar duplica¢do da BR-101 PM
3.4.2.1 | Estudo e construgdo do acesso a area publica da CODESA PDZ
3.4.2.2 | Acompanhar as obras de reabilitacdo da Rodovia ES-257 PDZ
3.4.2.3 | Acompanhar investimentos em acessos (PAC / PIL / DNIT / Governo) PDZ
3.4.2.4 | Realizar estudos para avaliar a capacidade dos acessos PDZ

Legenda

Preparacdo (projetos e licitagcGes)
Execucdo
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3.5 Proposi¢cao de reorganizacao de areas

3.5.1 Proposi¢do de uma ZIEP ao Poder Publico Municipal

3.5.1.1 Justificativa

No entorno portuario ha apenas um aglomerado populacional, o distrito de Barra do
Riacho, com cerca de 12 mil habitantes. Um pouco mais distante situa-se a localidade de Barra
do Sahy, que tem cerca de quatro mil moradores, podendo chegar a 15 mil pessoas nos periodos

de alta estacdo, devido aos turistas que visitam a regido litoranea.

Figura 64. Relagao porto-cidade no municipio de Aracruz

LEGENDA

Il Atividade Portuaria

I Novos Empreendimentos Portuarios
Area Industrial

B Zonas Residenciais

- Sede do Municipio - Zona Urbana

— ES-257 ES-010

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

A presenca do Porto de Barra do Riacho e demais terminais portudrios é de grande
importancia econémica para a regido, tanto pelo aumento da arrecada¢dao municipal através da
atividade portudria, quanto pela formagdo de um eixo logistico competitivo que permite a
instalagcdo de novas empresas e complexos industriais. O fato de estar localizado longe dos
principais eixos urbanos, com acessos terrestres em condigdes favordveis e area ao redor para
futuros investimentos, faz com que o municipio de Aracruz e o Governo do Estado sejam grandes

incentivadores do desenvolvimento de atividades portuarias nessa localidade.

Sdo necessdrias medidas institucionais que garantam o desenvolvimento sustentavel
das atividades portuarias e industriais na regido. Deve-se atentar para o processo recorrente em

outros portos nacionais, onde o desenvolvimento econdmico gerado pela atividade portudria
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atraiu toda uma urbanidade para seu entorno, gerando hoje conflitos nocivos tanto para as

atividades urbanas quanto portudrias.

3.5.1.2 Proposta

Proposicdo de uma Zona de Interesse para a Expansdo Portuaria (ZIEP) ao Poder
Executivo do Municipio de Aracruz. Essa proposicdo pode ser feita em conjunto com os demais

terminais instalados no Complexo Portudrio de Barra do Riacho.

3.5.1.3 Etapas

Etapa Descricao Status Prazo
1 Elaboragao de um estudo para a defini¢do da ZIEP a ser proposta. Nao iniciado Curto prazo
2 Proposicdo da ZIEP ao Poder Executivo do Municipio de Aracruz.  N3o iniciado Curto prazo

3.5.2 Plano para operacionalizacdo do Porto Organizado de Barra do Riacho

3.5.2.1 Justificativa

A aprovacdo da nova poligonal do Porto de Barra do Riacho em 3 de junho de 2015 abriu

novas oportunidades para a expansao do porto.

A separacdo da Portocel e as areas pertencentes a CODESA potencializa a exploragado
comercial destas areas. Nesse sentido, a Autoridade Portudria pode buscar junto ao Poder
Concedente a cessao onerosa para arrendamento de suas areas. Além disso, pode propor um

plano de expansao para o porto.

A expansdo e a operacionaliza¢do do Porto Organizado de Barra do Riacho é necessaria
devido ao cendrio de ampliagdo do mercado nesta regiao, que vem se constituindo um complexo
portudrio promissor, em que destacam-se os investimentos dos TUPs IMETAME e do Estaleiro

Jurong, além da prépria empresa Portocel e da Nutripetro.

No dmbito de concorréncia pela hinterlandia, ressaltam-se os projetos do Porto Central
(ES), do Porto do Agu (RJ) (ja em operacgdo) e do Porto Sul em llhéus (BA). Estes portos sdo

potenciais concorrentes para granel liquido, granel sélido, carga geral e contéiner.

Desse modo, destaca-se a necessidade de investimentos em infraestrutura basica para
as areas da CODESA em Barra do Riacho. Sugere-se a construc¢do de infraestrutura de acostagem

€ armazenagem, inexistente atualmente.
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3.5.2.2 Solug¢do proposta

Elaborar um Plano para Operacionalizagdo do Porto Organizado de Barra do Riacho
baseado em um estudo de viabilidade (EVTEA) das dreas da CODESA. Tal estudo deverd estar

alinhado a proposicdo do item 3.2.1.2.

3.5.2.3 Etapas

Etapa Descrigao Status Prazo
1 Realizagdo de EVTEAs para os possiveis empreendimentos Em definigdo Curto prazo
2 Construcdo de infraestrutura de acostagem e armazenagem Em definigdo Curto prazo
3 Melhorias em acessos Aguardando definicdo  Curto prazo
4 AgOes comerciais para atracagdo de carga Em definigdo Curto prazo
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3.5.3 Cronograma

Horizonte temporal

nm [loln|o|laoa|lo|la|a|lon|s]|wv|wvw]|]o]|w;m
Atividades o |a|a|a|a|8|8|8|8|8|8|8|8]|3
Fonte N N|N|N|N|N|N|N]|]N|N|S]N| NN
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Vitéria
3.5 Proposig¢do de reorganizacdo das areas
3.5.1 Proposicdo de uma ZIP e de uma ZIEP ao Poder Publico Municipal PDZ
3.5.2 Plano para operacionalizagdo do Porto Organizado de Barra do Riacho PDZ

-

Legenda
Preparacdo (projetos e licitagoes)

Execugao
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3.6 Ac¢oOes ambientais

Apresentam-se a seguir propostas de acdes relativas ao meio ambiente, saude e

seguranca do trabalho para o Porto de Barra do Riacho.
3.6.1 Proposi¢oes do PDZ

3.6.1.1 Regularizagdo ambiental
3.6.1.1.1 Justificativa

A regularizacdo ambiental é conferida quando um empreendimento ou atividade possui
licenca ambiental vigente. A partir da proposicdo de instalacdo de cais publico no porto, a
CODESA se responsabilizara pelo necessario processo de licenciamento ambiental. Atualmente,
o porto dispGe dos seguintes estudos ambientais visando esta instalagdo: Relatdrio de Controle
Ambiental (RCA) do Cais Publico de Atraca¢do — Dolfim em Barra do Riacho, Aracruz (ES). Esse
RCA define as diretrizes para o Estudo Ambiental que dard subsidios ao processo de

licenciamento ambiental.

3.6.1.1.2 Solugdo proposta

Propde-se a elaborag¢do de Estudo Ambiental para obteng¢do da LO do porto seguindo o

rito de licenciamento ambiental designado pelo érgdo ambiental competente.

3.6.1.1.3 Etapas

A presente acdo compreende a etapa de elaboragdo de Estudo Ambiental e as etapas
do rito de licenciamento ambiental junto ao érgdao competente. Se escolhido o procedimento
ordindrio, o estudo ambiental elaborado subsidiard a obten¢do da Licenga Prévia (LP) do
empreendimento. Na sequéncia, o projeto serd objeto de avaliagdo ambiental para obtengdo da

Licenca de Instalagdo (LI) e a obra sera avaliada para obtenc¢do da LO.
3.6.1.2 Plano estratégico de licenciamento ambiental

3.6.1.2.1 Justificativa

O presente PDZ propbe diversas obras e atividades passiveis de licenciamento
ambiental. Nesse ambito, além da busca pela regularizacdo do Porto Organizado, torna-se
essencial adotar uma medida estratégica a fim de estreitar a relagdo com o érgdo ambiental

licenciador, identificar quais estudos ambientais serdo solicitados e compatibilizar os
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cronogramas das obras ou atividades com o rito de licenciamento ambiental minimizando riscos
de atrasos.
3.6.1.2.2 Solugédo proposta

Considerando as obras e atividades propostas neste PDZ, propde-se a elaboracdo e
execucdo de um plano estratégico de licenciamento ambiental. A adog¢do do plano estratégico
de licenciamento ambiental ird aumentar a colaboracdo, facilitara os processos de informacao

e coordenacdo com o 6rgdo ambiental licenciador e outros 6rgdos intervenientes.

3.6.1.2.3 Etapas

Esta agdo compreendera as seguintes etapas:

Etapa Descricao Status Prazo
~ o Nao
1 Elaboragao do plano estratégico . Curto
iniciado
Execug¢do do plano com interagdes periddicas com o orgdo Ndo ,
2 . . . L. . L. Continuo
ambiental licenciador e outros drgdos intervenientes iniciado
. . N3o ,
3 Revisdo e aperfeicoamento L Continuo
iniciado

3.6.1.3 Planejamento e execugdo de planos e programas ambientais e de satde e
seguranga no trabalho

3.6.1.3.1 Justificativa

Visando assegurar a conformidade legal em relagao as questdes ambientais e de salude
e seguranga no trabalho, cabera a CODESA, apds a emissdo da LO, a execu¢do dos programas
ambientais objetos das condicionantes das licengcas ambientais vigentes aplicaveis a operacdo
portuaria e a empreendimentos avulsos, dos programas que atendem a normas ambientais
especificas (como é o caso dos programas voltados a prevengdo, controle e agdo de

emergéncias) e dos programas voluntarios de responsabilidade social e melhoria da qualidade

ambiental e da relagdo entre o porto e as comunidades vizinhas.

3.6.1.3.2 Solugdo proposta

O planejamento e a execugdao dos planos e programas ambientais e de salde e
seguranca do trabalho poderdo ser conduzidos diretamente pela CODESA ou por contratagao

de servicos especializados, sob acompanhamento, supervisao e fiscalizagao desta.
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3.6.1.3.3 Etapas

Cada plano ou programa terd individualmente a sua prépria especificidade de sequéncia
de atividades e respectivos cronogramas. No entanto, como se trata de processo permanente
de gestdo, pode-se considerar o conjunto de planos e programas como um processo que

abrange um conjunto de etapas comuns a todos eles.

Etapa Descricao Status Prazo ‘
Planejamento da execu¢do dos planos e programas Ndo ,
1 . . p A Continuo
ambientais e de salde e seguranga do trabalho iniciado
Execucdo dos planos e programas ambientais e de saude e Nao ,
2 . Continuo
seguranca do trabalho iniciado
~ - Ndo ,
3 Apresentagao e avaliagdo de resultados L Continuo
iniciado
- . Ndo ,
4 Revisdo e aperfeicoamento _ Continuo
iniciado

3.6.1.4 Reorganizagdo institucional e melhoria da gestdo ambiental e de satde e
seguranga do trabalho

3.6.1.4.1 Justificativa

Melhorias tanto na gestdo ambiental como na de saude e seguranca do trabalho sdo
essenciais para que o porto mantenha sua trajetdria de crescimento, com grau de
sustentabilidade adequado, respeitando o meio ambiente e os interesses publicos e privados,
contribuindo com seu papel social e econdmico. Com o objetivo de estender o atendimento pela
CODESA as disposi¢des da Portaria SEP/PR n2 104/2009 (SEP/PR, 2009), a Autoridade Portuaria
deve promover a gestdo de meio ambiente, salde e seguranca no trabalho de forma integrada

e vinculada a presidéncia do porto.

3.6.1.4.2 Solugdo proposta

A identificacdo dos temas mais urgentes e as a¢des a serem aplicadas para o
aprimoramento na gestdo ambiental e de salde e seguranga do trabalho pode se dar pela
elaboracdo, por consultoria especializada, por projeto de melhoria na gestdo ambiental e de
saude e seguranca do trabalho. Propde-se também a contrata¢do de estudo de internalizagao
de custos ambientais e a contratacdo de servicos especializados em meio ambiente para a
criagdo de um banco de dados ambientais. Tais medidas auxiliardo a gerir e a fiscalizar a

atividade portuaria.

PropOe-se a reorganizacdo institucional para integrar as coordenacdes de meio
ambiente e de salde e segurancga do trabalho, sendo que esse novo setor devera estar vinculado

a presidéncia do porto a fim de assegurar o empoderamento das suas responsabilidades. A
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equipe multidisciplinar, devidamente dimensionada para as necessidades do porto, devera
contemplar profissionais capacitados para a gestdo em diversas areas de atuagdo e possiveis
areas de formac¢do académica como engenheiro ambiental, bidlogo, arquiteto, oceandgrafo,
entre outros. A equipe deve ser formada com a realizagdo de concurso publico para sele¢do do

pessoal.

3.6.1.4.3 Etapas

As etapas de implementacdao compreendem:

Etapa Descrigao Status Prazo |

Elaboragdo de projeto de melhoria na gestdo ambiental e de salde e N3o

1 seguranga do trabalho. Contratagdo de estudos e servigos iniciado Curto prazo
especializados em meio ambiente.
Alteragdo da estrutura organizacional de forma a integrar em um Unico N3o

2 setor as coordenagdes de meio ambiente e de saude e seguranga do o Curto prazo

. . A iniciado

trabalho, vinculando-o a Presidéncia do Porto.
Levantamento e dimensionamento de necessidades, em termos

3 guantitativos (nimero de profissionais) e qualitativos (formagdo e Nao A R
especializagdo) das equipes de gestdo ambiental e de saude e iniciado P
seguranga no trabalho.
Estabelecimento de concurso publico para contratagdo de Nao

4 o o . . . o Curto prazo
profissionais para constituicdo do quadro funcional dimensionado. iniciado
Treinamento e capacitacdo. Atividade periddica a ser atualizada Nao ,

5 o Continuo
anualmente. iniciado

3.6.1.5 Adogdo e implantagdo de manual de procedimentos de controle ambiental e de
saude e seguranga no trabalho

3.6.1.5.1 Justificativa

A padronizagdo de procedimentos operacionais de controle ambiental e de prevengao,
controle e agdo emergencial relacionados a saude e seguranga ocupacional atende as
necessidades de supervisdo e auditoria da gestdo ambiental do porto, incluida a gestdo sob
responsabilidade dos arrendatarios, visando a redugdao de impactos ambientais e sociais
decorrentes da operagdo portuaria. Observa-se que a falta de procedimentos de qualidade leva

a uma gestdao ambiental deficitaria.
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3.6.1.5.2 Solugdo proposta

Propde-se elaborar e implementar um Manual de Procedimentos de Controle Ambiental
e de Salde e Seguranca no Trabalho, para orientagdo da gestdao ambiental sob responsabilidade

direta da CODESA, dos arrendatarios e de terceiros operando na area do porto organizado.

3.6.1.5.3 Etapas

As etapas desta acdo compreendem:

Etapa Descrigao Status Prazo

Diagnostico das operagGes portudrias e respectivos
procedimentos de controle ambiental e de saude e

1 . N3o iniciado  Curto prazo
segurangca do trabalho existentes e levantamento de P
necessidades de alteragao
Especificagdo de boas praticas ambientais e de saude e o

2 P ¢ P o ‘. Nao iniciado Curto prazo
seguranca no trabalho para as operagdes portuarias
Atribuicdo de responsabilidades e procedimentos de .

3 . . E ~ ? P Ndo iniciado Curto prazo
fiscalizagdo

4 Redag¢do do Manual Ndo iniciado  Curto prazo

5 Implementagdao do Manual e revisao periddica N3o iniciado Continuo

3.6.1.6 Implantagdo de sistema gestdo ambiental
3.6.1.6.1 Justificativa

Visando o alinhamento aos preceitos das Normas Internacionais ISO 14001 e OHSAS
18001, os procedimentos de gestdao da CODESA deverdo ter como suporte um sistema de gestdo
ambiental, que garanta capacidade e agilidade de armazenamento, processamento e controle
de informacgdes de interesse a gestdo, considerados os meios fisico, bidtico e socioeconémico
na drea de influéncia do Porto Organizado, além dos mecanismos de gerenciamento das

informacgdes, com a producdo de estatisticas e relatérios de gestdo.

As certificacGes ISO 14001 e OHSAS 18001 representam ‘selos verdes’ internacionais,
isto é, a comprovacdo, em nivel internacional, da realizacdo de gestdo ambiental e de saude e
segurancga ocupacional que atende a legislacdo vigente no pais e tem seus procedimentos e
metas de gestdo auditados periodicamente. Essas certificacdes colocardo a CODESA em nivel de
igualdade aos portos mais avangados do mundo em termos de seu desempenho ambiental e de
saude e seguranca ocupacional, o que atualmente torna-se cada vez mais uma exigéncia do

comércio internacional.

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
186 PDZPO 2015



7

FEESC

-\l PORTO DE
E IVITORIA

CODESA - AUTORIDADE PORTUARIA

3.6.1.6.2 Solugdo proposta

A proposta de solugdo constitui da estrutura¢do, implementagdo e operagao de um

Sistema de Gestdo Ambiental e de Saude e Seguranga Ocupacional.

3.6.1.6.3 Etapas

As etapas de implementacdo estdo assim distribuidas:

Etapa Descrigao Status Prazo

Planejamento, compreendendo o estabelecimento de objetivos e

1 processos necessarios para alcance dos resultados em  N3ao iniciado Médio prazo
concordancia com a politica ambiental da CODESA
Estabelecimento dos mecanismos de implementagdo e operagdo o -

2 . P ¢ perac N3o iniciado Médio prazo
dos processos previstos
Implementagdo dos processos de gestdo ambiental e de Saude e . "

3 P ¢ P g N3o iniciado Médio prazo
Seguranga do Trabalho

4 Treinamento e capacitagdo de pessoal N3o iniciado Médio prazo

5 Operagao N3o iniciado Médio prazo
Verificagdo da conformidade dos processos com a politica, . .

6 L ¢ - P P Ndo iniciado Médio prazo
objetivos, metas, requisitos e outros, relatando-se os resultados

7 Certificagao N3o iniciado Médio prazo

8 Melhoria continua do processo N3o iniciado Continuo

3.6.1.7 Levantamento das Comunidades Tradicionais
3.6.1.7.1 Justificativa

Durante o desenvolvimento do Sistema Ambiental do Porto de Barra do Riacho
(SAPBA-RIA), identificou-se na area do Porto Organizado a presenga de pescadores artesanais.
Devido a importancia dessa atividade, tanto econémica quanto cultural, e também de potencial
conflito de uso das aguas devido as atividades portudrias e de pesca, faz-se necessaria a
ampliacdo de estudos referentes aos pescadores tradicionais e suas culturas, contemplando-os.
O levantamento dessas comunidades, identificando seus respectivos locais de atuagdo, ira
contribuir significativamente para o planejamento do desenvolvimento do Porto de Barra do

Riacho, evitando conflitos de interesse.

3.6.1.7.2 Solugdo proposta

A proposta de solugdo constitui-se de levantamento das comunidades tradicionais
dentro da drea do Porto Organizado e proposicdo de agBes com vistas a evitar conflitos de

interesse.
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3.6.1.7.3 Etapas

As etapas de implementacdo estdo assim distribuidas:

Etapa Descricao Status Prazo

1 Levantamento das comunidades tradicionais N3o iniciado Médio prazo

Delimitacdo geogréfica das areas de atuagdo das comunidades

2 L
tradicionais

N3o iniciado Médio prazo

3 Proposicao de agdes N3o iniciado Médio prazo
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3.6.2 Cronograma

Horizonte temporal
n © ~ o |lao|lo|d| |||l o] w
Atividades s|a|3|a|a|8|8|8|s|s8|8|8|38|3
Fonte 1 N N N | N|N|N|N|N]N|N|S| S|
Atual Curto prazo Médio prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho
3.6 Ag¢Ges ambientais
3.6.1.1 | Regularizagdo ambiental PDZ
3.6.1.2 | Plano estratégico de licenciamento ambiental PDZ
Planejamento e execugdo de planos e programas ambientais e de salde e
3.6.1.3 » PDZ
seguranga no trabalho
Reorganizacgao institucional e melhoria da gestdo ambiental e de saude e
3.6.1.4 PDz
seguranca do trabalho
Adocgdo e implantagdo de manual de procedimentos de controle ambiental
3.6.1.5 . PDZ
e de saude e seguranca no trabalho
3.6.1.6 |Implantagdo de sistema gestdao ambiental PDZ
3.6.1.7 | Levantamento das comunidades tradicionais PDZz

*10 cronograma de atividades da ac&o 1.6.3 terad inicio a partir da emissdo das licengas ambientais solicitadas pela CODESA.

Legenda

Preparagdo (projetos e licitacGes)
Execugao
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3.7 Cronograma geral
Horizonte temporal
wn (-] ~N o0 [=)] o el (2] o < n o o n
Atividades s |a|2|s|a|s|8|8|[s8|8|8|8(383]|83
Fonte ~N N N N|N|[N|N|N|[N|N|N]|N]|S|N
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho
3.1 Melhorias de gestao
3.1.1.1 | Atualizagdo do Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — PDZ PM
3.1.1.2 | Incentivos a novos empreendimentos no Porto de Barra do Riacho PM
3.1.1.3 | Atualizagdo da tarifa portuaria PM
3.1.1.4 | Monitoramento de indicadores de produtividade PM
3.1.1.5 |Programa de Treinamento de Pessoal PM
3.1.2.1 | Diversificar receitas PDZ
Formalizar processos e implantar um sistema de gestao para todas as
3.1.2.2 |, . ~ .. PDz
dreas da administragdo portudria
3.1.2.3 | Melhorias no ambiente de trabalho e estrutura organizacional PDZ
3.1.2.4 | Aprimorar relagGes institucionais da CODESA PDZ
3125 Implantar gestdo e acompanhamento financeiro independente para os PDZ
77 | portos administrados pela CODESA
3.1.2.6 | Intensificar acompanhamento e gestdo dos riscos PDZ
Atuar comercialmente na promogdo dos portos CODESA para atragdo
3.1.2.7 PDz
de players e cargas
3.1.2.8 | Reestruturagdo do quadro de pessoal PDZ
3.1.2.9 | Plano Diretor de Tecnologia da Informac&o (PDTI) PDZ
3.1.2.10 | Estudo de revisdo tarifaria PDZz
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Horizonte temporal

wn (-] ~N -] )] o - N o < n o o n
Atividades b=y ) s |a|s|8|8|8|8|[8|8|[8|3|83
Fonte N N N N[N N|N|N|N|N|SN|[N] SN
Atual Curto prazo Médio prazo Longo prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho
3.1.2.11 | Regularizagdo da situagdao do emissario préximo ao molhe sul PDZ
31212 Estudo para elaboragdo e expansdo do Projeto de Modernizagdo da PDZ

Gestdo Portuaria - PMGP
3.2 Melhorias Operacionais

Realizacdo de estudo de viabilidade técnica para implementagdo de um
3.2.1.1 |sistema de monitoramento ativo de condicionantes maritimas na regido PDZz
do Porto de Barra do Riacho

Realizagdo de estudo especifico para analise de multiplos cenarios
3.2.1.2 | relativos a operacionalizagdo das areas disponiveis e arrenddveis no PDZ
Porto de Barra do Riacho

33 Proposicao de investimentos portuarios
3.3.1.1 | Novo Terminal de Granéis Liquidos (TGL) PM

3391 Realizagdo dfe e;tudo de viabilidade para uso do direito de passagem PDZ
para granel liquido
3322 F:rzi:iz:;;léged:;stté?::r:: viabilidade para implementag¢do de um PDZ
34 Proposi¢ao de investimentos em acessos
3.4.1.1 | Acompanhar duplicagdo da BR-101 PM
3.4.2.1 | Estudo e construcdo do acesso a area publica da CODESA PDZ
3.4.2.2 | Acompanhar as obras de reabilitacdo da Rodovia ES-257 PDZ
3.4.2.3 | Acompanhar investimentos em acessos (PAC /PIL /DNIT /Governo) PDZ
3.4.2.4 | Realizar estudos para avaliar a capacidade dos acessos PDZ

35 Proposicdo de reorganizacio das areas
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Horizonte temporal
wn o ~N -] )] o - N o < n o o n
Atividades s|la|la8|als|gsl8|s(8|s(8|8[383]|8
Fonte | N | 8§ | N | N|N]|N|N|N|N|N|N|N8] SN
Atual Curto prazo Médio prazo
3. Plano Operacional do PDZ do Porto de Barra do Riacho
3.5.1.1 | Proposi¢dao de uma ZIP e de uma ZIEP ao Poder Publico Municipal PDZ
3.5.1.2 | Plano para operacionalizagdo do Porto Organizado de Barra do Riacho PDZ
3.6 AgOes ambientais
3.6.1.1 | Regularizagdo ambiental PDZ
3.6.1.2 | Plano estratégico de licenciamento ambiental PDZ
Planejamento e execuc¢do de planos e programas ambientais e de saude
3.6.1.3 ) PDZ
e seguranca no trabalho *
Reorganizagdo institucional e melhoria da gestdao ambiental e de saude
3.6.1.4 PDZ
e seguranca do trabalho
Adocédo e implantagdo de manual de procedimentos de controle
3.6.1.5 i , PDZ
ambiental e de salde e seguranca no trabalho
3.6.1.6 | Implantacdo de sistema gestdao ambiental PDZ
3.6.1.7 | Levantamento das Comunidades Tradicionais PDZz

*10 cronograma de atividades da acdo 1.6.3 tera inicio a partir da emissdo das licengas ambientais solicitadas pela CODESA.

Legenda
Preparagdo (projetos e licitagbes)

Execugao
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4 Zoneamento

Em sua esséncia, o Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Barra do
Riacho tem o objetivo de apresentar de forma estruturada o planejamento que delineard as
acOes da Autoridade Portuaria nos diferentes horizontes de atuacao: curto, médio e longo prazo.
Entretanto, o PDZ ndo deve limitar-se as a¢des que dependem Unica e exclusivamente da
Autoridade Portudria, uma vez que deve também englobar todos os aspectos que podem
influenciar a dindmica do porto, sobre os quais a Autoridade Portudria pode exercer sua

influéncia.

Nesse contexto, o PDZ consiste em um exercicio de andlise sistematizada que relaciona
o porto e o ambiente que esta inserido, de modo a prever quais as condi¢cdes que ditardo seu
desenvolvimento ao longo do horizonte de planejamento no sentido de pontuar as agles
necessarias para que eventuais restrigdes possam ser suplantadas. Em vista disso, procura-se
eliminar a limitacdo do desenvolvimento e expansdo do porto e, assim, definir sua organizacao

ideal no espaco.

Nesse sentido, para a realizacdo do zoneamento do porto, foram consideradas todas as
acdes propostas no Plano Operacional em seu devido horizonte temporal; sobretudo os
investimentos portudrios, investimentos em acessos, a reorganiza¢dao das dreas e aspectos
ambientais. Com estes fatores foi possivel, a partir do zoneamento atual, projetar o zoneamento
futuro para os horizontes temporais de curto, médio e longo prazo, conforme propostos na

Portaria SEP/PR n2 03/2014 (SEP/PR, 2014a), a saber, quatro, dez e 20 anos.

No Apéndice 5, midia eletronica, esta disponivel a Base de Dados Georreferenciada do
PDZ do Porto de Barra do Riacho. Essa base contempla o zoneamento definido para o Porto de
Barra do Riacho nos horizontes mencionados, bem como todas as camadas georreferenciadas
solicitadas através da Portaria SEP/PR n2 03/2014, que apresentam todos os dados relativos a
categoria de produtos movimentados, as dareas em metros quadrados relacionadas ao limite,

definido por categoria, e ao operador.
4.1 Zoneamento atual

O zoneamento atual do Porto de Barra do Riacho tem por base a nova poligonal
instituida em 3 de junho de 2015 e estd zoneada em duas &reas distintas: Area Granel Liquido e

Apoio Offshore e Area Mdltiplo Uso. A primeira area, apresentada em verde na figura a seguir,
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é destinada para granel liquido e apoio offshore. Tal drea pertence ao TABR, TUP localizado
dentro da poligonal do porto organizado, proprietario de toda infraestrutura e responsavel pelas
atividades na area. A segunda area, em laranja, € uma area arrendavel pertencente a CODESA.
Ela esta zoneada como multiplo uso, pois vem sendo objeto de estudos de viabilidade que visam

a sua melhor utilizagao.

Figura 65. Zoneamento atual — Porto de Barra do Riacho

Legenda

@ Poigonal do Porto de Barra do Riacho
# /Area Granel Liquido e Apaio Offshore
@ Area Miipio Uso

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

4.2 Zoneamento de curto prazo

No zoneamento para o curto prazo (quatro anos), a Area de Granel Liquido e Apoio

Offshore, e a Area Mdltiplo Uso, ndo sofre alteracdes (Apéndice 3).

Além disso, duas novas areas estdo projetadas: Area Apoio Offshore e Area Granel
Liquido e Multiplo Uso, ambas serdo areas arrenddveis pertencentes a CODESA, construidas a

partir do tragado do molhe sul.
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Figura 66. Zoneamento curto prazo (limitado a poligonal) — Porto de Barra do Riacho

Legenda
@ Poligonal do Porto de Barra do Riacho

@ AreaApoo Offshore

# Area Grand Liquido e Apoio Offshore
# Area Granel Liquido & MRtiplo Uso
@ Area Mittiplo Uso

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

4.3 Zoneamento de médio e longo prazo

O projeto de expansdo do Terminal Portocel prevé a reestruturagdo da infraestrutura de
abrigo aos bergos, com a constru¢do de um novo molhe sul. Com isso a CODESA podera
aproveitar a drea interna ao molhe para ampliagdo de sua drea operacional no horizonte de
médio prazo (dez anos). Este novo espago tem como principais caracteristicas grande area
disponivel para patios e grande profundidade, que permite receber embarcacbes de maior
calado, além de possuir ampla drea para manobra de embarcacdes de grande porte. Por essas
caracteristicas, a nova area estd zoneada para Carga Geral Conteinerizada e Multiplo Uso, como
apresentado na préxima figura. Ressalta-se que as demais areas continuam inalteradas para o

horizonte de longo prazo (20 anos) no zoneamento do Porto de Barra do Riacho (Apéndice 4).
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Figura 67. Zoneamento médio e longo prazo (limitado a poligonal) —
Porto de Barra do Riacho

Legenda

& Poligonal do Porto de Barra do Riacho

@ Areapon Offshore

@ Area Carga Geral Conteinerizada e Misiplo Uso

@ Area Granel Liquido e Apoio Offshore
@ Area Granel Liquido e Miltiplo Uso
& Area Mutiplo Uso

Fonte: Google Earth ([s./d.]); Elaboragdo propria

4.4 Proposi¢ao de zoneamento retroportuadrio

Como ja mencionado na analise da interagdo porto-cidade, deve-se atentar para que no
Porto de Barra do Riacho ndo ocorra um processo recorrente em outros portos nacionais, onde
o desenvolvimento econémico gerado pela atividade portudria atraiu toda uma urbanidade para

seu entorno, gerando hoje conflitos nocivos tanto para as atividades urbanas quanto portudrias.

Como medida preventiva, ja no horizonte de curto prazo, estd previsto a zoneamento
retroportudrio, através da proposi¢do a Prefeitura Municipal de Aracruz da ampliacdo da ZP e
definicdo de uma ZIEP, que visam garantir o desenvolvimento sustentdvel das atividades

portuarias e industriais na regido.

A ZP e a ZIEP sdo medidas institucionais que objetivam reduzir a possibilidade de tais
impactos, pensando ndo somente no desenvolvimento do Porto Organizado de Barra do Riacho,
mas em todo o complexo portudrio que inclui TUP Portocel, TUP TABR, TUP IMETAME e TUP

Estaleiro Jurong, além do TUP Nutripetro que estd em fase de andlise pelo poder concedente.

Ressalta-se que os limites da drea para a ZP e a ZIEP a serem propostos ao poder publico
serdo definidos por meio de um estudo especializado e tramites locais para alteragdo do Plano

Diretor do Municipio.
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5 Metodologias e Memdrias de Calculo

Nao foram desenvolvidos metodologias e cdlculos especificos para a obtencdo dos
resultados veiculados neste documento. Destaca-se que o desenvolvimento do presente estudo
obedeceu ao requerimento da Portaria SEP/PR n2 03/2014, que solicita a utiliza¢cdo das analises

guantitativas do ultimo Plano Mestre do porto em questdo (SEP/PR, 2014a).
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Consideracgoes Finais

O Plano de Desenvolvimento e Zoneamento do Porto de Barra do Riacho — através da
descricdo e caracterizacdo do porto, nos capitulos 2 e 3, considerando aspectos como meio
ambiente, infraestrutura, navegacdo, dentre outros —, concluiu um grande potencial de
crescimento de movimentagdo nos préximos 20 anos. O porto tende a ter uma vocagao
multipropdsito, o que representa uma vantagem competitiva em relagdo aos demais portos com

os quais disputa sua hinterlandia.

A aprovacdo da nova poligonal em 3 de junho de 2015 abriu grande possibilidade de
ampliacdo de investimentos na drea do Porto Organizado e nos TUPs da regido. A vocacao
multipropdsito do porto pode ser melhor direcionada com Estudos de Viabilidade Técnica,

Econdmica e Ambiental (EVTEA) para as areas disponiveis.

Entretanto, para que possa melhorar o nivel de servico observado atualmente, serao
necessarias intervencdes importantes no que diz respeito ao ambito institucional da Autoridade
Portudria, mas principalmente quanto aos investimentos em infraestrutura portuaria e de
acessos que permitirdo que o porto possa ser ainda mais competitivo e, assim, buscar a

expansdo de sua area de atuagao.

As conclusdes mencionadas anteriormente estiveram calgadas sobre uma extensa
anadlise das condicOes atuais do Porto de Barra do Riacho, passando por um amplo levantamento
das estruturas portuarias existentes, bem como outras varidveis que influenciam a operacao do
porto, tanto no que diz respeito aos aspectos climaticos da regido, quanto no que diz respeito
as condicOes de navegagdo, bem como acessos, dentre outros. Os esforcos empreendidos nas
atividades mencionadas tiveram o objetivo de tornar o PDZ do Porto de Barra do Riacho, além
de linha diretriz do planejamento de longo prazo, um documento de referéncia em que constem

as informagGes mais atualizadas a respeito da infraestrutura que envolve o porto.
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Ameagas (reais e potenciais) aos sistemas ambientais relacionadas diretamente ou indiretamente as . . .. .. e
Oportunidades de melhoria de atividades portudrias para mitigacdo das ameagas

Legenda . L e . . e : " .
.g Sistemas Ambientais Defini¢do dos sistemas ambientais Classificagdo Servigos Beneficios Atores que se beneficiam 0 L.
Figuras atividades portuarias
Risco de alteracdo na diversidade natural da biota local pelo aumento de movimento no local (transporte e
diversidade de habitats / producéo de pessoas). Risco de alteragdo na dinamica natural do sedimento em fun¢do da dragagem no local, além da
suporte L. o suporte para a fauna e flora local fauna e flora local N . L. . . . . .
matéria organica ocupacao do solo. Atividades portudrias e obras de engenharia costeira podem alterar a linha de costa e induzir
a erosdo e o assoreamento do local.
Poluigdo sonora, atmosférica, visual ou aterramento podem ocasionar a diminuigdo da diversidade bioldgica e a

reducdo das atividades extrativistas em funcdo da perda progressiva das dreas de vegetagao de restinga,

A vegetacgdo de restinga é um conjunto das comunidades vegetais, fisionomicamente distintas, sob influéncia marinha . . . o , .
. . T, . , . . . provisdo biomassa caca e coleta comunidades indigenas / comércio ilegal local
e fluvio-marinha, que ocorrem distribuidas em mosaico e em areas de grande diversidade ecoldgica, que dependem ] N ) - N .
. . . L. vulneravel por estar em regeneragao. Também a cacga e coleta ilegal ameaca a recuperagdo desta vegetagao. . - , . . , .
mais da natureza do substrato que do clima. Esta cobertura vegetal encontra-se sobre as restingas (planicie arenosa No planejamento da expansdo portuaria deve-se minimizar ao maximo o aterramento
costeira, de origem marinha, incluindo a praia, cordGes arenosos, depressdes entre-corddes, dunas e margem de ou a fragmentagao de areas de vegetagdo. Programa de recuperagdo das dunas e
lagunas, com vegetagdo adaptada as condi¢cGes ambientais). Em muitas areas de restinga no Brasil, especialmente no A remoc3o da cobertura vegetal pode reduzir a capacidade destes ecossistemas para proteger o litoral e vegetacdo de restinga, fiscalizagdo sobre a ocupagdo e caga irregulares. Programa de
1 Vegetacdo Restinga | sul e sudeste, ocorrem periodos mais ou menos prolongados de inundag&o do solo, fator que tem grande influéncia aprisionar os sedimentos, bem como sua capacidade de resiliéncia a outras ameacas e impactos. As instalacdes comunicagdo e educagdo ambiental - com implanta¢do de passarelas, com placas
na distribuicdo de algumas formacgdes vegetacionais. A periodicidade com que ocorre o encharcamento e a sua estabilizacdo do solo / balango hidrico / portudrias podem alterar este sistema ambiental, pela sua fragilidade ambiental frente a fragmentacdo indicativas no local de informagGes sobre estes ecossistemas, incluindo locais para
regulacdo fixacdo do sistema de dunas / protecdo da manutencdo linha de costa comunidade local / Porto ecossistémica e o isolamento. O movimento de barcos, a dragagem no local, a ocupagio do solo, a construcio | contemplagdo deste ambiente e programas com trade turisticos e comunidade sobre a
de novas infraestruturas maritimas (do porto de Barra de Riacho e do novo Estaleiro Jurong Aracruz), além da importancia dos mesmos.

respectiva duragdo sdo decorrentes principalmente da topografia do terreno, da profundidade do lencol freatico e da

proximidade de corpos d’agua (rios ou lagoas). A vegetacdo de restinga no porto organizado foi degradada e encontra- linha de costa

se em fase de regeneracdo, apresentando elementos floristicos da composicéo original, principalmente na linha da perda da couraca lateritica submergida (que dissipa a energia das ondas), podem alterar o balanco hidrico e o
praia e na drea alagada. sistema de fixagdo de dunas, com risco de desprotegdo da linha de costa.

A remogdo da cobertura vegetal, a poluigdo sonora e odor no local, causam a alteragdo da paisagem e perda de

. . valor contemplativo / usufruto de comunidades comunidade local e comunidade indigena / ONGs / . . . . . . .
cultural paisagem / reproducdo cultural L N . . . local para o desenvolvimento das tradigdes das comunidades locais, diminuindo atividades tradicionais,
tradicionais / educagdo ambiental Instituicdes de ensino .
afugentando trade turisticos e moradores de seu lazer.
. Local com potencial para melhorar a manutengao de L. . N . o . . L
suporte habitat . Fauna e flora terrestre local Polui¢do sonora, visual, alteragdo, forte odor podem ocasionar a diminui¢do da diversidade biolégica
espécies da fauna e flora.
i . . . i , - L. . . . Polui¢do sonora, atmosférica e visual, pode ocasionar a diminui¢do da diversidade bioldgica. A remogdo da . " L . " i
Atualmente, na drea organizada do Porto de Barra do Riacho, a cobertura vegetal natural do ambiente é de carater provisao extrativismo vegetal Agua e Madeira Comunidade local . . , Planejamento da expansdo portudria minimizando ao maximo a alteragdo destas areas.
L . . o N ; i cobertura vegetal pode reduzir a capacidade desta floresta em fornecer os produtos a serem extraidos. . - . -
secundario com fragmentos em diferentes estagios sucessionais de regeneragdo associado com areas de Controle de invasGes urbanas irregulares. Programa de gestdo florestal com a
Floresta Ombrofila de reflorestamento da espécie exdtica de Eucalyptus sp (Eucalipto). Distribuida em forma de mosaico, a cobertura . . . possibilidade de ampliar a cobertura ou substituicdo progressiva de espécies exdticas
. , . " . Regulagdo do ciclo do Carbono e ciclagem . . . . , . . .. r . .
2 Terras Baixas e vegetal é resultado do uso pretérito do solo. Para a Floresta Ombroéfila Densa das Terras Baixas, se destacam a . N . . : . A remocao da cobertura vegetal pode reduzir a capacidade destes ecossistemas para proteger do sol e renovar| pelas espécies vegetais proprias da Floresta Ombroéfila das Terras Baixas do Bioma da
. . .. . . . . P o . , . nutrientes, absor¢ao de contaminantes Qualidade da agua / Qualidade do ar/ seguranga para . . . ~ . A ~ . . o
Espécies Exoticas presenca de espécies pioneiras e indicadoras de estagio inicial deregenerag¢do natural como Cecropia sp. (Embauba), regulacio ) - - Comunidade local / Porto 0 ar, assim como sua capacidade de protecdo das nascentes e fontes de agua presentes neste local, bem como Mata Atlantica. Programa de exploracdo florestal manejada. A implantacdo de uma
. . . . S ) A L. . atmosféricos, regulagdo climatica, ocupagao I . . . - , ~
Maclura tinctoria (Tauba) e Trema micranta (Bicuiba), além da ocorréncia da espécie Arecastrum romanzoffianum L o . sua capacidade de resiliéncia a outras ameagas e impactos. Estacdo de Tratamento de Efluentes (ETE) é fundamental para a protecdo e
amortizacdo da polui¢do sonora e visual . . . .
funcionalidade deste ecossistema e seus servicos.
A remogao da cobertura vegetal pode reduzir a capacidade desta floresta em fornecer os produtos a serem

(Jeriva), Miconia sp. (Jacatirdo) e Rapanea sp. (Capororoca), espécies comuns desta formagao florestal.
extrativismo vegetal / paisagem / drea de | manutencgdo cultura extrativista e da paisagem, turismo, | comunidade local, instituicdo de ensino e pesquisa e trade , L . .. . 3 .
extraidos, diminuindo uma atividades tradicional extrativista que também tem o potencial de ser explorada

cultural . -
lazer pesquisa turistico .
turisticamente.
suporte habitat suporte para a fauna local fauna e flora local
provisdo alimento fauna e flora local fauna e flora local
regulacao estoque de sedimentos protecgdo costeira comunidade local Atividades de ocupacdo e/ou dragagens podem alterar o habitat natural. A construgdo de infraestruturas
) . . . 3 . L. - L. 3 marinhas do porto do Barra do Riacho, a remogdo dos Terragos de abrasao (que dissipa a energia das ondas) e Planejamento da expansdo portuaria de forma que a dragagem, fixacdo de linha de
As praias oceanicas sofrem grande influéncia das marés e das ondas. As praias do Espirito Santo sdo as Unicas areas L , . s ~ ~ . L. . .
. . o0 assoreamento da foz do Rio Riacho também podem alterar a linha de costa e a dinamica da formacdo e costa e supressdao de ambientes naturais ndo altere o sistema praial. Programa de
] . de desova da tartaruga-de-couro e o segundo maior ponto de desova da tartaruga-cabeguda. Destaca-se a Unidade de - . . . . . . . . . . .
3 Praia ocednica x L . . . o Comunidade local/ trade turistico / instituicBes de ensino | €volugdo das praias, com especial vulnerabilidade para as praias da Unidade de conservagdo Reserva Bioldgica |  fiscalizagdo, educagdo ambiental (placas indicativas no local e programas com trade
conservagdo Reserva Bioldgica dos Comboios, nas praias ao norte do Porto Barra do Riacho, e um dos principais . ~ . . P . . . . A . .
pontos de reproducio de tartarugas do Brasil e pesquisa (na Unidade de conservacio Reserva Biolégica | d0s Comboios. A construcdo do Estaleiro Jurong Aracruz ao sul do Porto Barra do Riacho pode afetar as praias turisticos e comunidade sobre a importancia dos ecossistemas locais). Controle de
dos Comboios, ao norte, esta situada a base do Projeto | deste porto organizado e causar assoreamento do rio. Polui¢do visual, sonora, contaminagdo das aguas e odor contaminantes.
lazer/ turismo/suporte para pesca artesanal / pesquisa e ; . ;
cultural reproducdo cultural / paisagem / /sup pd P > / pesq Tamar no Espirito Santo realizando entre diversas acdes, o no local podem causar afugentamento da fauna local, dos turistas e moradores das areas de lazer (praias)
educagdo . . ~
E monitoramento das praias e a manuteng¢do do Centro
Educacional de Comboios, com cerca de 20.000 visitas
anuais)
A costa da regido do Porto Barra do Riacho é caracterizada pela presenga de couragas lateriticas As concregoes suporte para a fauna local / substrato de micro-habitats O trdfego das embarcacbes e a atividade portudria podem alterar o ecossistema (poluigdo sonora, aterramento
. < , . . , pelap ¢ 6as } ¢ suporte diversidade de habitats / e espagos de crescimento de recifes bioldgicos e Fauna e Flora local por remog3o do fundo, aumento da turbidez). A extracdo das couragas lateriticas pela expansdo do porto e pela
lateriticas estdo associadas a Formacgdo Barreiras, ou Grupo Barreiras, que se constitui de sedimentos de origem : el . . . N . .
. . . ! . : . . . . 0organismos marinnos dragagem podem eliminar o ecossistema e a sua capacidade de fixacdo de areia (com a perda das praias
continental pouco consolidados, dispostos em estreita faixa ao longo da area costeira no Brasil, desde o Rio de Janeiro L. . L . L . .
. . . . ) . ~ - préximas e impacto no canal do porto). As caracteristica abrasiva e rigida das couragas e junto das tabatingas
até o Para (ALBINO, 1999). Esses sedimentos laterizados também denominados concregdes ou couragas lateriticas, (argilas compactadas do Grupo Barreiras), aumentam a dificuldade de expanso do porto e os custos
S0 G O (780t G b, eneeiEmeie-oe (i NERe i antieprly (Fens eriie-rams. & presss ¢ qourmss provisdo estoque pesqueiro il e e sentitEes loely eserirnioies el /e : i " relacionadt;s as atividades de dragagem " i Apoio ao estudo e pesquisa do funcionamento dos costdes ao redor e dentro do porto e
lateriticas na zona entremarés causa o represamento de sedimento, ocasionando a gerac3o de praias com declive de interesse pesqueiro artesanal e extrativismo / Porto £ polo e . pesa . L ) . . P
N s A o . da sua importancia para outros sistemas ambientais (foz, praias, meio marinho, porto...).
. suave. Da mesma forma, as couragas servem de anteparo a agao hidrodinamica, dissipando a energia de ondas . . . .
Couragas lateriticas / e . L. ~ Monitoramento das qualidades ecossistémicas. Busca de alternativas para a mudanga da
4 - (ALBINO, 1999). Em termos bioldgicos, existe a presencga da fauna e flora tipicas de costes rochosos, com algas . . ~ . . -
Terragos de abrasao . L, . . R . . - ettt [Heloe O s maiins & St dhe hidrologia local. Programa de Educagdo Ambiental para ensino basico, fundamental,
coralinas, conchas de moluscos e briozoarios, relacionando a origem destes a fragmentagao de incrustagdes = p ¢ ¢ = : f i : . .. . ) L . .
regulacdo ; ; protecdo das praias e da foz do Rio Riacho setor pesqueiro / comunidade local / Porto técnico, superior, além de trade turistico e escolas de mergulho sobre a importancia de
S - o . . . . ~ L . . - . i b g
biogénicas sobre couracas lateriticas. Em teoria, ha um potencial para o desenvolvimento de uma comunidade rica ondas e os temporais / Estoque de areia Perda de protegdo da costa por eliminagdo dos recifes mistos que dissipam a energia das ondas. A carateristicas )
. . . . . . ~ . . . . . se preservar estes ecossistemas.
devido ao elevado grau de heterogeneidade desse tipo de ambiente. A elevada quantidade de deformidades — das concregdes lateriticas (grande heterogeneidade, elevada quantidade de deformidades, alta porosidade...)
concavidades, depressdes, reentrancias, fendas, fissuras etc. — por um lado propiciam reflgio aos organismos e, por por um lado propiciam reflugio aos organismos, mas por outro aumentam a vulnerabilidade desses locais ante
outro facilitam a retengdo do dleo em situagdes de vazamentos. E por isso que a vulnerabilidade desses locais torna-se possiveis situagdes de vazamentos de Oleos, ja que favorece a adesdo e retengdo do 6leo e dificulta, sendo
- - 5 - ifi 30 ibili icaci : . lazer / mergulho / pesca recreativa / pesquisa e : TR . ' [ ibili icaca [ [
ainda maior e a conformagao desse tipo de substrato dificulta, sendo impossibilita, a aplicagdo de certos il paisagem / drea de lazer g p > pesq comunidade local / instituicdes de ensino / turismo impossibilita, a aplicagdo de certos procedimentos de limpeza (CETESB, 2007).
procedimentos de limpeza se houver um acidente (CETESB, 2007). educagdo
; Alteragdo do balango hidroldgico e sedimentolégico natural (com aumento da turbidez) em funcdo de dragagens no local o . ~ ~ . a1
. . 5 . Porto/ setor pesqueiro/ ¢ = § . g € . ( . ) ¢ ) g, g_ o Planejamento nas acdes de dragagem para que n3o alterem o balanco sedimentoldgico
navegabilidade / espago para descarte de material| transporte / local para descarte / drea de passo reprodugdo, da construgdo de infraestruturas de defesa costeira e dos movimentos dos barcos, podem ocasionar a diminui¢do da . 3 N — L ~
p .. , . , suporte . - . ~ ) S . L o . . o . - e hidrico marinho. Programa de fiscalizagdo de contaminagdo das dguas pelas
Areas Oceanicas préximas ao Porto. Estas dguas tem presenca de tartarugas: tartaruga-cabecuda (Caretta caretta), dragado / habitat de espécies alimentagdo de fauna marina / diluigdo de contaminantes diversidade biolégica. As comunidades mais vulneraveis (tartaruga, mamiferos marinhos) podem ser afetadas com a b q b L 4 lid | dos d
. . . . . fc ; . ‘ot s - embarcagdes, sistema de gestdo ambiental de residuos sélidos e liquidos do porto.
tartaruga-de-pente (Eretmochelys imbricata), tartaruga-verde (Chelonia mydas), tartaruga-oliva (Lepidochelys trade turistico /comunidade local / fauna e flora contaminagdo acstica da atividade portudrias. . coes, g , . a P
. . e . L. Monitoramento das comunidades de mamiferos marinhos e tartarugas no entorno do
olivacea) e tartaruga-de-couro (Dermochelys coriacea). Estas espécies sdo protegidas por se tratarem de espécies . ~ . -
. L - L. ) . porto e planejamento das obras de expansao considerando suas carateristicas e seus
ameacadas. As praias do Espirito Santo sdo as Unicas areas de desova da tartaruga-de-couro e o segundo maior ponto . . . . . Comunidade local / pescadores artesanais / recreacional / . , " e . . - .
q . . . , . .. . provisao estoque de sedimentos/ estoque pesqueiro protegdo costeira / pesca / zona de surf / . . Contaminag3o das aguas pelas embarcagdes e porto tempos biolégicos. Ordenamento das dreas marinhas préximas. Estudo do impacto das
5 Marinho Adjacente de desova da tartaruga-cabeguda. Existem 19 espécies de cetaceos registradas no Espirito Santo, dessas trés foram industriais / Porto . L. ~ . . . o
. . . - . . . . . ~ atividades portuarias e da sua expansao nas areas marinhas protegidas préximas:
registradas nas areas de influéncia. O Boto-cinza (Sotalia guianensis) e o golfinho-de-dentes-rugosos sdo comumente . . . . .
registrados na regido do Porto de Barra do Riacho. As Baleias-Franca-do-Sul (Eubalaena australis) e a Jubarte T s Ll e e e o
g g o regulagdo fluxo de sedimentos manutengdo para a linha de costa e das praias Porto / comunidade local Alteragdo do balanco hidroldgico e sedimentoldgico natural em fungdo de dragagens no local e dos movimentos dos barcos sur), Area de Protecdo Ambiental Costa das Algas (al sur), Corredor ecoldgico Marinho
do Rio Doce (a area do porto forma parte da Reserva da Biosfera da Mata Atlantica). A
Alteragdo da paisagem por mais constru¢des do complexo portudrio, maior circulagdo de embarcagdes e processos erosivos implantacio de uma Estacio de Tratamento de Efluentes (ETE) é fundamental para a
protecdo e funcionalidade deste ecossistema e seus servicos.

(Megaptera novaeangliae) utilizam as areas proximas ao porto para reproducao e alimentagdo, e ambas estdo na lista

de espécies ameacgadas de extingdo do IBAMA.
(dragagem, alteragdo da hidrodinamica e processos sedimentares), podendo alterar as areas de pesca - destaque para a

Comunidade local/ trade turistico
pesca do Marlim (ainda que seja realizada em alto mar).

cultural paisagem/qualidade de onda turismo /lazer/ esporte aquatico
Aumento de atividades sem planejamento podem causar perda da qualidade dos servigos portudrios. Falta de | Melhoria do Sistema de Gestdo Ambiental do Porto da Barra de Riacho para melhorar a
sistema de gestdo ambiental adequado pode acarretar em acimulo de residuos sélidos e problemas de seguranca dentro do porto (controle do cumprimento das obrigagdes ambientais por
segurancga no trabalho. A contaminagdo por inadequado sistema de tratamento de efluentes dos cais podem todas as atividades portudrias, fiscalizagio de velocidade dos veiculos, fiscalizacio do
suporte espago portudrio desenvolvimento portudrio Porto alterar o sistema ambiental da Area Organizada do Porto. Ampliagao dos cais sem planejamento e sem cumprimento das normas de satde e seguranca do trabalho aplicaveis a atividade
avaliagdo dos servicos ambientais pode causar a alteragdo no padrdo de propagagdo das ondas e barragem portudria, Inventario de passivos ambientais...) e fora dele (controle ou mitigagdo dos
parcial da propagacéo da corrente de deriva litoranea e a perda de outros servicos ambientais necessarios para | danos e acidentes ambientais, etc.). Neste sentido é importante melhorar a governanga,
. " L. N . L. . a comunidade local e o porto. aumentando a colaboracdo, os processos de informacdo e coordenagdo com os érgaos
Cais de atracacao e Estrutura fisica de acostamento das embarcagdes no sistema portudrio para atividades de carga-descarga e de . . . ~ . ~ . ~
6 . , o s 2 . . ambientais, melhorando a integracdo das unidades de gestdao ambiental e de gestdo de
Molhe de Protegdo transbordo, contando também com uma estrutura de protegdo as aguas interiores ,
provis3o h3o se aplica n3o se aplica h3o se aplica h3o se aplica saude e seguranca do trabalho, e assegurando o empoderamento do porto das suas
responsabilidades com a sua vinculagao direta a Presidéncia da CODESA. Também deve
ser melhorado a utilizagdo de sistema de gestdo informatizado com base
regulacao Protegao Costeira Manutengdo do Porto abrigado Porto/ Empresarios do setor portuario Alteracdo na dindmica marinha pode alterar a capacidade de prote¢ao do Molhe de Contengdo geor.referencui\da. Atencdo deve ser dada a nece?s.ldade de pl.anejarrje.nto € ges?tao
ambiental conjunta com outras estruturas portudrias e estaleiros préximos, pois os
impactos e/ou melhorias de um porto pode vir a afetar de maneira negativa e/ou
cultural n3o se aplica n3o se aplica n3o se aplica n3o se aplica positiva o outro.
Matriz de analise do Sistema Ambiental do Porto de Barra do Riacho — SAPBA-RIA




-\l PORTO DE =
N |/ITORIA FEESC

CODESA - AUTORIDADE PORTUARIA

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
210 PDZPO 2015



£ gl PORTO DE

=\ .
FEESC s JITORIA

Apéndice 2:

Mapa de restricoes ambientais do Porto de Barra
do Riacho

Plano de Desenvolvimento e Zoneamento — Porto de Barra do Riacho
PDZPO 2015 211



7779600

776?600

1647000

1651000

1655000

Terra Indigena Tupiniquim

Jerra\ndigena Pau Brasil

Aracruz

Terra Indigena Comboios

0c®

N

Meio Ambiente

Restricdes Ambientais do
Porto de Barra do Riacho

Localizacao:

Porto de Barra
do Riacho

Area do Pofto Organizado

do Riacho

Elaborado por: Laboratério de Transporte e Logistica - LabTrans/UFSC
Grupo Meio Ambiente - GMA
www.labtrans.ufsc.br

r N FoRToPE
UFSC LabTrans e sy

Conveng¢oes Cartograficas

D Area do Porto Organizado*

) Limites municipais
Corpos d'agua

Restric6es Ambientais

Terras Indigenas

Areas Prioritarias para Conservagao

/" Extremamente Alta
Alta

S
[ = m

0 150 300 600 900 1.200
ESCALA 1:25.000

Projecéo Transversa de Mercator
SIRGAS 2000
Zona UTM 24 Sul
Meridiano Central -39°

Bases de dados: Unidades de Conservagéo (IBAMA, 2013);
Areas Prioritarias para Conservagao (MMA, 2007); Hidrografia
(BCIM, 2009); Municipios disponbilizada pelo IBGE em escala

de 1:500.000 (adaptada).
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Apéndice 4:

Zoneamento de Médio e Longo Prazo do Porto de
Barra do Riacho
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Apéndice 5:

Base de Dados Georreferenciada do PDZ do Porto
de Vitdria (CD-Rom)
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ANEXO 1: Carta Nautica no. 1420 — Barra do

Riacho
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