10.

11.

TERMO DE REFERENCIA

O presente Termo de Referéncia tem por objetivo detalhar as condi¢des a serem observadas
no desenvolvimento dos estudos técnicos, na forma de doacdo, para concessdao da BR-
163/230/MT/PA, entre Sinop/MT e Miritituba/PA, o qual tem por objetivo analisar as
receitas e 0s custos de investimentos necessarios a Viabilizagdo da estruturacdo de
Concesséo Publica.

O presente Termo de Referéncia estabelece as diretrizes e premissas do estudo que orientam
sua elaboracdo, e devem ser interpretadas como indicativas. Os interessados sao
incentivados a propor inovacdes nos estudos e nas concessoes.

A qualquer momento a Comisséo Permanente de Outorgas Rodoviérias - CPOR, criada pela
Portaria Interministerial n® 2, de 12 de junho de 2017, poderéa efetuar alteracdes neste Termo
de Referéncia.

Os estudos técnicos para estruturacdo da concessdo do sistema rodoviario da rodovia
deverdo conter detalhadamente todos os dados, informacgbes, procedimentos adotados,
justificativas e resultados obtidos referentes aos itens constantes dos apéndices deste Termo
de Referéncia, de maneira a permitir que 0s mesmos possam ser avaliados e alterados, a
critério do Ministério dos Transportes, Portos e Aviacdo Civil.

Os estudos deverdo ser apresentados na forma de relatérios com todas as informacdes
correlatas (fotos, ilustracOes, figuras, tabelas, planilhas, especificac@es, referéncias e outras),
facilitando sua compreenséo, utilizacdo e manipulacdo. Deverdo ser fornecidas, além das
memodrias de célculos e resultados, todas as bases de dados e férmulas utilizadas, de forma a
permitir a auditoria e replicacdo de todas as etapas de execucdo dos estudos até a obtencéo
dos resultados finais. N&o serdo aceitos dados apresentados em formato de arquivo que nao
possibilite acesso total ao conteldo, incluindo a possibilidade de cépia dos dados para uso
em outros documentos ou formatos.

As planilhas eletronicas deverdo permitir edicdo e alteracdo de todos os seus campos,
devendo apresentar as formulas e links, e ndo somente os dados deles resultantes. N&o
podera haver, nas planilhas entregues, senhas, travas ou outros dispositivos que
comprometam sua utilizacdo. Em caso de utilizagdo de macros, demonstrar por meio de
manuais o seu racional de funcionamento.

Os Produtos Finais serdo entregues & CPOR em formato a ser definido pela mesma.

Durante todo o periodo de elaboracdo dos estudos técnicos, 0os proponentes, sempre que
solicitados, deverdo disponibilizar informacgdes que permitam a avaliagdo parcial, tanto do
contetdo quanto do cronograma referentes aos trabalhos em desenvolvimento.

A lista de produtos consta do Apéndice A deste Termo de Referéncia.

O contetldo minimo dos produtos de que trata 0 Apéndice A é apresentado no Apéndice B
deste Termo de Referéncia.

A estrutura e o conteldo definidos nos Apéndices A e B sdo referenciais. Desde que
devidamente justificadas, alteracGes poderdo ser admitidas em funcao de:

a. Inovagdes tecnoldgicas ou aprimoramento de técnicas e meios para o levantamento e
tratamento de dados e informacdes;

b. Aprimoramento na modelagem da concessdo e nas estruturas das minutas de Edital,
Contrato e PER,;
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c. Sintese de dois ou mais topicos em um, subdivisdo de um topico em dois ou mais,
mudanca de nomenclatura técnica, alteracdo na sequéncia de apresentacdo e outras
alteragOes restritas aos aspectos de “forma” dos documentos que resultem em ganhos
em termos de clareza, concisao, coeréncia e precisao;

d. DeterminacBes, orientacdes e premissas estabelecidas pelo Ministério dos
Transportes, Portos e Aviagdo Civil, assim como eventuais ajustes apresentados
durante o desenvolvimento dos estudos.

12. O Apéndice C deste documento estabelece o apoio técnico até a assinatura do Contrato de
Concessdo, a ser prestado pela empresa ou pessoa fisica que tiver seu estudo selecionado.

13. A avaliacdo, a selecdo e a coordenacdo da adaptacdo dos estudos técnicos serdo realizadas
pela CPOR.

14. O estudo selecionado sera utilizado nas demais etapas necessarias a concessao do trecho
rodoviario, incluindo, mas ndo se limitando as audiéncias publicas, a avaliacdo pelo
Tribunal de Contas da Unido e ao processo licitatorio.
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APENDICE A - PRODUTOS

e Produto 1: Estudos de Trafego
e Produto 2: Estudos de Engenharia
o Tomo I: Cadastro Geral da Rodovia
o Tomo II: Estudos Ambientais
o Tomo llI: Fase de Trabalhos Iniciais
o Tomo IV: Programa de Recuperacao
o Tomo V: Programa de Manutenc¢do Periddica e Conservacao
o Tomo VI: Programa de Investimento (Melhorias e Ampliacdo de Capacidade)
e Produto 3: Modelo Operacional
e Produto 4: Estudos Econdmico-Financeiros
e Produto 5: Programa de Exploragdo da Rodovia (PER)

e Produto 6: Sugestdes de Aprimoramento de Documentos Editalicios

Pagina 3 de 50



APENDICE B - CONTEUDO MiINIMO REFERENCIAL

Para a elaboracdo da atualizacdo dos estudos técnicos para estruturacdo da concessdo do sistema
rodoviario em comento, os proponentes deverdo realizar os levantamentos e estudos necessarios,
para 0s quais serd exigido nivel de detalhamento igual ou superior ao apresentado nos ultimos
estudos divulgados pelo Governo Federal (projetos da Rodovia de Integragdo Sul, da BR-
364/365/GO/MG e da BR-101/SC).

Devera ser observado o disposto nos Acérddos n® 1.656/2011, 1.974/2013, 2.304/2013, 2.604/2013,
3.033/2013, 086/2015, 290/2015, 283/2016 e 943/2016 TCU — Plenario, bem como os dispositivos
da Lei 13.103/2015 (Lei dos Caminhoneiros), sem prejuizo da observancia a outros Acorddos em
relacdo com o projeto em tela.

Salienta-se que devera constar, em cada um dos produtos/tomos que compdem os Produtos 1 a 4, a
relacdo do(s) responsavel(is) técnico(s) pela elaboracdo daquele produto/tomo.

O orcamento associado aos custos da concessdo deverd ser apresentado de forma detalhada por
produto/tomo.

1) Produto 1 - Estudos de Trafego

Os Estudos de Tréafego tém por objetivo precipuo embasar os estudos econémico-financeiros, em
sua projecdo de receitas, e a previsao dos ciclos de manutencdo e demais investimentos e servigos
diretamente influenciados pela demanda.

Para tanto, os estudos deverdo estimar as viagens futuras, para cada tipo de veiculo, durante o
periodo de concessdo, projetando suas taxas de crescimento a partir do crescimento dos setores
econémicos relevantes em sua regido de influéncia.

Para a atualizacdo destes Estudos, deverdo ser providenciadas novas contagens volumétricas
classificatdrias, pesquisas origem-destino e pesquisas de preferéncia declarada. O ndmero de
pontos, periodo de contagens e critérios de amostragem deverdo seguir as premissas utilizadas no
estudo original, podendo ser ampliados, se for o caso, para avaliacdo da implantacdo de acessos as
instalacOes portuérias proximas de Miritituba.

As varidveis macroecondmicas utilizadas para a projecdo de demanda deverao ser atualizadas.

A projecdo de demanda devera guardar consisténcia com instrumentos de planejamento ja utilizados
ou em utilizacdo no ambito do governo federal, no que se refere a custos de transporte, oferta de
infraestrutura e matriz origem-destino de bens e produtos transportados, considerando-se cenarios
atuais e futuros. Como exemplo, pode ser citado o Plano Nacional de Logistica (PNL), cuja consulta
publica foi aberta pela Empresa de Planejamento e Logistica (EPL).

Para o cenario base, devera ser considerada a entrada em operacdo da Ferrogrdo de forma gradual a
partir do ano 2025.

Deverdo fazer parte do estudo de demanda as seguintes etapas:
e Planejamento dos trabalhos
e Trabalhos de Campo subdivididos em
o Contagens volumétricas classificatorias:

v As contagens volumétricas classificatorias deverdo ser realizadas de forma
automatizada ou manual em locais definidos durante, pelo menos, sete dias
consecutivos (semana tipica), 24 horas por dia, levando-se em consideracao a
obtencgédo de informacdes que permitam a caracterizacdo detalhada do perfil
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volumétrico em todo o trecho da rodovia. A referida contagem, apds
sistematizacdo e afericdo dos dados coletados, serd tabulada de forma a
totalizar os volumes por tipo de veiculo, considerando as seguintes
tipologias: automdveis, motocicletas, 6nibus e caminh@es (caracterizando o
namero de eixos e sua condi¢do, suspenso ou nao),

v" O erro maximo de contagem admitido, se a mesma for automatica, sera de
7,5 % do volume de veiculos, cuja afericdo se dara por meio de contagem
classificatéria manual, realizada no mesmo local e durante a realizacdo da
contagem automatica, considerando-se um periodo minimo de 16 horas,

v' Os resultados das contagens deverdo ser apresentados em planilhas
eletronicas, contendo: identificacdo e localizacdo do posto de contagem, data
da realizacdo da contagem, separacdo volumétrica por sentido de trafego e
por tipologia de veiculo, volumes divididos em periodos de quinze minutos,
totalizacdo por hora e por dia e horario de pico por tipologia de veiculo,

v' Caso seja detectada alguma discrepancia nos dados, deverdo ser adotadas
medidas para a identificacdo imediata das causas dos eventos atipicos, tais
como acidentes ou interrupcfes na via e, caso necessario, novas contagens
deverdo ser realizadas;

o Pesquisa de origem-destino:

v As pesquisas de origem-destino tém por objetivo identificar o padrdo tipico
das viagens realizadas na rodovia, 0 que servira de base para a elaboracdo da
matriz de origem-destino de viagem adotada no estudo de trafego. As
pesquisas serdo realizadas por meio de entrevistas junto aos usuérios da
rodovia aleatoriamente escolhidos durante a passagem nos postos de
pesquisa. Deverd ser realizada analise preliminar de consisténcia dos dados
da pesquisa, antes do encerramento das atividades de campo,

v A pesquisa de origem-destino devera ser realizada complementarmente nas
comunidades, empreendimentos ou propriedades lindeiras a rodovia, nos
trechos que tenham previsdao de serem duplicados, com vistas a possiveis
necessidades de movimentos de retorno.

v' As pesquisas de origem-destino deverdo possibilitar a avaliacdo da
concorréncia intermodal das principais cargas que passam pela rodovia,

v As pesquisas de origem-destino deverdo considerar a distincdo entre eixo
suspenso e eixo nao suspenso dos veiculos pesados que trafegam a rodovia,

v A realizagdo da pesquisa devera respeitar no minimo: o periodo de 06h00 as
18h00, sete dias correspondentes a uma semana tipica e a amostra devera ser
representativa, com erro méaximo de 5% e intervalo de confianca de 95%.

o Pesquisa de preferéncia declarada:

v' A pesquisa de preferéncia declarada tem por objetivo caracterizar a
sensibilidade do usuério frente a diferentes situacGes de tarifagdo e condigdes
de pavimento e trafego, o que é essencial para a modelagem da elasticidade-
preco da demanda pelo pedagio, da impedancia e das possibilidades e
condigdes de fugas com a implantacao das pracas de pedagio,

v Nessa pesquisa também deve ser realizada analise preliminar de consisténcia
dos dados, antes do encerramento das atividades de campo.

e Determinacdo dos Volumes Diarios Médios Anuais
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o Os dados das contagens deverdo ser extrapolados para obtencdo de estimativas de
trafego anual e em termos medios diarios (VDMA), considerando-se fatores de
sazonalidade, podendo ser obtidos, por exemplo, através de dados historicos,
métodos paramétricos ou contagens de verificacao;

o A consideracdo da sazonalidade devera considerar de maneira distinta as diferentes
categorias veiculares.

Sistema Viario

o A malha viaria deverd ser composta por todas as rodovias, ferrovias e hidrovias
pertencentes as malhas viarias federal, estadual e municipal, atualizadas com
informacdes a serem levantadas no reconhecimento de campo, contidas na area de
influéncia do estudo;

o As vias deverdo ser segmentadas em ligacdes (links), cada um deles contendo
atributos especificos, organizados no formato tradicional de banco de dados
georreferenciado para uso nas redes de simulacdo. Os atributos de cada ligacdo da
rede a serem codificados ou atualizados sdo:

v' Extensdo,

v" Tipo de via: pista simples, pista dupla convencional, pista simples com faixa
adicional, pista dupla expressa com trés ou mais faixas por sentido, vias
urbanas e acessos,

Tipo de terreno: plano, ondulado ou montanhoso,
Tipo de pavimento: pavimentada, implantada ou leito natural,

ASERNERN

Estado de conservagdo do pavimento: bom, regular ou ruim,
v’ Tarifa de pedagio, caso exista;

o A atualizagdo dos atributos devera levar em consideracdo, principalmente, as
possiveis rotas de fuga no entorno das futuras pracas de pedagio a serem
implantadas.

Zoneamento

o Devera ser definida a area de influéncia da rodovia, bem como as zonas de trafego
com suas caracteristicas socioecondémicas;

o Para o zoneamento principal serdo considerados como zonas de trafego os
municipios, ou suas subdivisées com base nos setores censitarios, na area de
influéncia direta do trecho da rodovia em estudo;

o Para o0 zoneamento secundario deverdo ser levadas em consideracdo as
microrregifes, as mesorregides e os limites geograficos das Unidades da Federacao.

Sistemas de transportes

o Dentre as principais informacOes a serem coletadas referentes ao sistema de
transportes na area de estudo, destacam-se:

v" Ligagdes internacionais, inter-regionais, interestaduais e intermunicipais de
interesse,

v' Existéncia ou previsdo de sistemas de transportes concorrentes ou
complementares e de rotas alternativas.

Rede georreferenciada
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o Trata-se da elaboracdo e simulacdo de uma rede viaria baseada em banco de dados
georreferenciado, criado com o uso de software de modelagem de transportes,
contendo inclusive as rotas de fuga georreferenciadas. O banco de dados deve ser
subdividido em bases (layers), para se permitir a insercdo de informacdes ou
atributos necessarios para o processo de modelagem;

o A definicao da técnica de alocacdo do fluxo de trafego na rede a ser utilizada deve
ser eficiente para uma andlise econémica e operacional de alternativas viaveis de
transporte e refletir na melhor distribuicdo do fluxo e circulagdo viaria. Por
conseguinte, ndo é recomendavel a utilizagdo da técnica de alocagéo do tipo “tudo ou
nada”.

e Matriz origem-destino

o Trata-se da representacdo da demanda de trafego na forma de matrizes
bidimensionais, no qual cada elemento da matriz representa 0 nimero de viagens
entre um par origem-destino especifico por tipologias apresentadas no item
Contagens volumétricas classificadas. Devem ser elaborados cenarios com base nas
projecdes futuras de trafego, considerando o sistema rodoviario com e sem cobranca
de pedagio.

e Alocacédo de viagens para o ano base — sem pedagio / com pedéagio

o Diz respeito a alocagdo das matrizes de viagem em relacdo a rede georreferenciada,
obtendo-se os carregamentos ou volumes de trafego nos diferentes segmentos da
rede de simulacéo para o0 ano base do estudo,

o Como ponto de partida, obtém-se a alocacdo de viagens para 0 ano base, sem
considerar a impedancia pela cobranca de pedagio. Essa alocacdo € util para
determinacdo do carregamento de cada trecho da via, auxiliando na identificacdo de
gargalos de capacidade da via, obtencdo dos niveis de servicgos e potencial de trafego
nas futuras pracas de pedéagio,

o Esta avaliagdo deverd ser aplicada também para a alocacdo de viagens, para 0 ano
base, na situacdo em que se considera a cobranga de pedagio na rodovia em questéao.

e Projecado de trafego ao longo da Concessao

o Dever-se-a& demonstrar o racional utilizado na defini¢do das taxas de crescimento de
trafego, por categoria de veiculo, a exemplo dos métodos de célculo empregados na
construcdo da elasticidade de demanda em relacdo as variaveis explicativas do
modelo de crescimento de trafego.

e Cenarios de localizacdo de Pracas de Pedagio

o Dever-se-a apresentar os cenarios delineados para posicionamento das pracas de
pedagio, considerando os prés e contras de cada cenario, bem como o calculo dos
seguintes elementos:

v A iniquidade, que é a diferenca entre o valor pago por um veiculo em seu
percurso na via (tarifa multiplicada pelo total de pragas de pedagio pelas
quais passa) e o valor correspondente ao produto da extensdo de seu percurso
e o valor de tarifa estabelecido por quildmetro (valor do trecho efetivamente
utilizado pelo usuario),

v A eficiéncia, que € a proporc¢do entre o valor total arrecadado menos o custo
para realizar a arrecadacdo (parcelas correspondentes a investimentos,
operacgdo e manutencéo, incluindo os gastos para realizar a arrecadacao), e 0
valor total arrecadado,
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v" O ganho marginal de equidade e eficiéncia, que é o ganho de equidade
correspondente a perda de eficiéncia em termos marginais, com a adicdo de
mais uma praca de pedagio,

v/ O momento de transporte, que € o produto do volume didrio médio de trafego
- VDM pelo espagamento entre pracas.

o Dever-se-a apresentar arquivo kmz com a plotagem das pracas de pedagio do sistema
rodoviario sob estudo, bem como das concessdes adjacentes.

o As pragas de pedagio ndo poderdo ser localizadas proximas a cidades e povoados
sujeitos a futura conurbacdo, evitando a tarifacdo de viagens curtas ou muito
frequentes. Dever-se-4 evitar também a proximidade com locais de preservacao
ambiental, trechos de mata nativa ou cursos d’agua.

o Apbs a definicdo da proposta de alocacdo das pragas de pedagio, deverd ser
apresentada analise do impacto da alocacdo de cada praca numa extensdo de 5 km,
para mais e para menos, em relacdo a posi¢do proposta para a praca.

e Resultados dos estudos

o O resultado final derivado das simulagdes devera conter a estimativa dos volumes de
trafego (VDMA e VDMA Equivalente) de forma intertemporal, por praca de pedagio
e por categoria de veiculo, conforme modelo de planilha a ser disponibilizado pela
CPOR aos proponentes. Adicionalmente, deverdo ser apresentadas informacdes
béasicas referentes a:

v" Localizagdo definida para as pragas de pedéagio,
v’ Caracterizacdo das eventuais perdas de trafego:
e por praca de pedagio;
e por categoria de veiculo;
e porano;

e por par origem/destino, agrupados de forma a representar 0s
principais fluxos em termos de nimero de viagens e de receita;

e por impedancia;

e com indicacdo e carregamento das rotas rodoviarias alternativas e de
fuga utilizadas;

e com indicacdo de solugcBes técnicas para minimizar as perdas de
trafego verificadas;

e considerando a analise de sensibilidade quanto as principais variaveis
envolvidas na simulacdo (por exemplo: Valor do Tempo, Custo
Operacional dos Veiculos, Custo do Pedéagio etc);

e considerando a concorréncia intermodal e estimativa de desvio de
trafego para outros modos de transporte e vias;

v Carregamento da rede.

o Devera ser considerada para fins dos estudos a previsdo dos vetores de producgéo e
atracéo.
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Os Estudos de Trafego também deverao fornecer informacdes que permitam as seguintes avaliacbes
relativas ao dimensionamento e a operacao do sistema de pedagiamento da rodovia:

o Dimensionamento com base no volume de trafego no horério de pico;
o Possibilidade de uma migracdo expressiva dos usuarios para a cobranga automatica

de pedéagio, baseada na analise da participagdo desse tipo de cobranga e na parcela da
demanda suscetivel a migracao;

o Conveniéncia e estudo legal acerca da previsao de tarifas de pedégio diferenciadas

de acordo com o tipo de cobranca (manual ou automatica) e com o horério de
cobranca.

2) Produto 2 - Estudos de Engenharia

A atualizacdo dos Estudos de Engenharia devera seguir as seguintes premissas:

Em relacdo ao cadastro do pavimento, devera ser refeito, conforme metodologia aplicada ao
estudo original.

Em relacdo ao cadastro dos demais elementos da rodovia, descrito abaixo, a atualizacdo por
levantamento parcial poderé ser avaliada. Neste caso, a amostragem considerada ndo podera
comprometer a precisdo do estudo, no que se refere a definicdo das obras e servicos
necessarios e respectivos custos.

A atualizacdo do programa de investimentos devera considerar:
a. A implantacdo ou adequacdo de acessos as instalacBes portuarias proximas de

Miritituba;

A complementacdo das obras de pavimentacdo e obras-de-arte especiais em execuc¢ao
pelo DNIT, de forma a garantir boas condicfes de trafegabilidade até o final do 2° ano
da futura concesséo;

Custos parametrizados para obras de ampliacdo de capacidade por subtrecho
homogénio de forma a possibilitar simulacdes na modelagem final conforme
premissas que serdo estabelecidas na sequéncia deste oficio;

Priorizacdo no tratamento das travessias urbanas;
Atualizagdo das demais necessidades em termos de obras e servigos;

Para o tratamento de travessias urbanas, intersecfes e retornos deverao ser avaliadas
solucBes que otimizem custo, tais como a utilizagdo de rotatdrias alongadas em pista
simples em vez de dispositivos em desnivel.

Para a atualizacdo do modelo operacional deverdo ser atualizados 0s respectivos custos e
cotacOes e utilizados os parametros de desempenho a serem fornecidos pelo Governo
Federal.

O Produto 2 devera ser subdividido em tomos que s&o descritos a seguir.

Tomo | — Cadastro Geral do Sistema Rodoviario

O cadastro geral do sistema rodoviario devera caracterizar, através de fichas e diagramas unifilares,
0s varios elementos do sistema rodoviario.

Os itens deste cadastro deverdo ser organizados e complementados de forma a atender ao modelo de
Termo de Arrolamento a ser disponibilizado pela CPOR em momento oportuno.

Os levantamentos deverdo apresentar os seguintes registros/referenciais:
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o Distancias, com uso de hodémetro de precisdo com erro maximo admissivel de
1 m/km;

o Marcos quilométricos;

o Coordenadas geograficas, atraves do uso de equipamento GPS, que permita correcdo
por triangulacdo instantdnea com erro maximo admissivel de 10 m;

o Cotas, através de barémetro digital, com erro maximo admissivel de 1 m;

o Video em formato HD de 100 % da extensao da rodovia;

o Imagens dos elementos de interesse do sistema rodoviario;

o Classificacdo do terreno em plano, ondulado e montanhoso por trecho homogéneo.

e Caracteristicas fisicas da rodovia

o Deverdo ser levantados:

e Pavimento

v
v

v

O greide existente,

As caracteristicas geométricas da rodovia, como nimero de pistas, faixas, a
presenca de acostamentos, tipo de separador central, vias laterais, assim
como suas dimensoes,

Os dispositivos de intersecdo, de retorno, de entroncamento, de acesso e
passarelas existentes,

Curvas criticas que estejam em desacordo as normativas do DNIT, tomando
por base a velocidade diretriz da rodovia da Classe I-A.

o Deverdo ser realizados levantamentos de campo para determinagdo das condicgdes do
pavimento quanto a sua superficie, irregularidade longitudinal, deflexdo e
afundamento de trilha de roda, entre outras caracteristicas relevantes;

o Os levantamentos deverdo ser realizados de acordo com as normas € manuais do
DNIT e demais referenciais técnicos complementares;

o Também devera ser feito levantamento quanto a existéncia de acostamentos e seu
estado de conservacdo, inclusive quanto ao desnivel em relacdo a pista de rolamento.

e Sinalizagéo e Dispositivos de Seguranca

o Devera ser feito o cadastro da sinalizacdo e dispositivos de seguranca, de acordo com
a seguinte metodologia:

v

O levantamento devera ser feito por meio de inspecdo visual na rodovia,
sendo este processo realizado com o auxilio de equipamento de GPS, aliado a
fotografias georreferenciadas, que permitirdo o registro da localizagcdo de
cada um dos elementos cadastrados,

No cadastro deve ser identificada a sinalizagdo horizontal e vertical,
observando-se seu estado de conservacao, defensas metalicas, balizador ou
delineador, marcador de obstaculo, e inicio e fim de trechos com barreiras de
concreto,

Descricdo dos dispositivos de seguranca de carater preventivo existentes no
trecho, incluindo estacionamento para veiculos de transporte de produtos
perigosos;
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No cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem
levantados, quilémetro da rodovia e sentido da pista (norte e sul, leste e
oeste).

Obras-de-Arte Especiais

o Devera ser feito o cadastro de obras-de-arte especiais que tem por objetivo a
identificacdo de pontes, viadutos, tlneis, passarelas, e estruturas metalicas da
rodovia, contemplando o detalhamento de suas caracteristicas e de seu estado de
conservacao, de acordo com a seguinte metodologia:

v

v

Inspecdo visual das obras-de-arte especiais, durante a qual deverdo ser
anotados dados e caracteristicas de cada elemento, gerando um banco de
dados e documentacdo em fotografias digitais,

Registro da localizacdo de cada obra-de-arte especial e dos dados basicos de
dimensdo e de estrutura,

Quanto aos tipos de estrutura, deverdo constar os nimeros de vaos e de vias,
bem como a geometria longitudinal, a geometria transversal e material de
estrutura,

Deverdo ser apresentadas estimativas para as necessidades de correcdes e
reformas, indicando-se as necessidades de reparo, seus quantitativos e prazos.

Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte Correntes

o Devera ser feito o cadastro de drenagem superficial e da drenagem profunda, de
acordo com a seguinte metodologia:

v

v

O levantamento devera ser feito por meio de inspecdo visual na rodovia,
sendo levantados os dispositivos de drenagem superficial e profunda, com o
auxilio de equipamento de GPS, aliado a fotografias georreferenciadas, que
permitirdo o registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados,

No cadastro deve constar a latitude e longitude dos elementos a serem
levantados, quilémetro da rodovia e sentido da pista (norte e sul, leste e
oeste),

Ainda serd feito um registro das caixas coletoras, inicio e fim dos trechos
com canaletas, inicio e fim dos trechos com guias e localizacdo das escadas
de contencao e descidas d’agua.

Contencdes e Terraplenos

o Devera ser feito o cadastro das contencdes e terraplenos que consiste na avaliacdo da
situacdo dos terraplenos e das estruturas de contencdo que possam trazer riscos aos
usuarios da rodovia de acordo com a seguinte metodologia:

v

O levantamento deverd ser realizado por meio de inspe¢do visual, sendo
utilizado também para o levantamento dos passivos ambientais a serem
apresentados nos estudos ambientais,

Quantificacdo de contencdes e terraplenos sendo considerados os cortes e
aterros, instaveis ou que apresentam processos erosivos,

Registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados aliado a
fotografias georreferenciadas facilitando a localizacdo das ocorréncias que
possam trazer riscos aos usuarios da rodovia ou causem passivo ambiental na
faixa de dominio.

EdificacOes e Instalacfes Operacionais
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o O levantamento deve ser feito por meio de inspe¢do visual na rodovia, sendo o
levantamento das edificacOes e instalacbes operacionais existentes feito com o
auxilio de equipamento de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas,
permitindo o registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados.

Sistema elétrico e de lluminacao

o O levantamento deve ser feito por meio de inspecdo visual na rodovia, sendo o
levantamento dos dispositivos de sinalizacdo e seguranca feito com o auxilio de
equipamento de GPS, aliado a fotografias digitais georreferenciadas, permitindo o
registro da localizacdo de cada um dos elementos cadastrados.

Travessias Urbanas

o Considera-se travessia urbana o0 segmento de rodovia que atravessa um
conglomerado urbano com residéncias e/ou edificagdes comerciais de uma cidade ou
vila;

o O cadastro sera elaborado levando-se em conta as seguintes caracteristicas: indicacao
de sua extensdo (inicio e fim), nimero de pistas e faixas de trafego, separador
central, obras-de-arte especiais, sinais de transito, lombadas, barreiras eletronicas,
cruzamentos, postos de combustiveis, vias marginais, elementos de geracao de fluxo
(prefeitura, hospitais, comércio etc), iluminacdo, interferéncias diversas (redes de
gas, elétricas, etc);

o O cadastro das travessias urbanas deve ser facilmente associado ao cadastro de sua
faixa de dominio, que associados a imagens aéreas ou de satélite subsidiardo decisao
sobre a adequacdo da travessia ou a construcdo de contorno viario.

Obras e projetos em curso

o Deverdo ser levantadas obras e projetos em curso na rodovia, seja pelo DNIT ou por
outros empreendedores.

Cobertura de telefonia celular e internet moével
o Deverdo ser mapeadas as coberturas de telefonia celular e internet mével na rodovia.
Acidentes

o Deverdo ser levantados os registros de acidentes na rodovia e analisados para a
definicdo de intervencdes nas frentes de recuperacdo e melhoramentos;

o Levantamento do trafego de produtos perigosos e cadastro das ocorréncias de
acidentes com cargas perigosas.

Acessos

o Deverdo ser apresentados todos os tipos de acesso a rodovia, sejam eles de natureza
privada ou publica (rodovias vicinais municipais, estaduais e federais);

o Sera necessaria a indicacdo das coordenadas geogréaficas e caracteristicas fisicas de
cada acesso, tais como o tipo de revestimento e largura, aliado a fotografias digitais
georreferenciadas.

Diagrama Unifilar do Trecho

o O levantamento dos principais elementos do sistema rodoviario deverd ser
consolidado em diagrama unifilar, que deverd conter, no minimo, as seguintes
informacoes:

v" Inicio e fim de pistas simples, duplas e ndo pavimentada,
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Inicio e fim dos segmentos planejados ou em obras de
implantacdo/pavimentacdo/ampliacdo, com identificagdo do empreendedor e
prazo de concluséo,

Inicio e fim das travessias urbanas,

Inicio e fim das vias marginais, com indicacdo do lado via e sentidos de
circulacéo,

Localizagdo e tipificagdo dos dispositivos de intersecdo, de retorno, de
entroncamento, de acesso e passarelas existentes,

Largura da faixa de dominio,

Levantamento e apresentacdo, por meio de diagrama unifilar, dos trechos da
rodovia com maior risco de acidentes e das areas ecologicamente sensiveis;

Localizacdo das curvas criticas que estejam em desacordo as normativas do
DNIT, tomando por base a velocidade diretriz da rodovia da Classe I-A;

Localizacdo de estruturas de parada e apoio para 0s usuarios, ao longo da
rodovia ou na area de influéncia direta da mesma, com o detalhamento dos
Servigos propostos nestas estruturas;

Outros fatores relevantes.

o Dever-se-a apresentar arquivo kmz com a plotagem dos elementos do sistema
rodoviario anteriormente listados.

e Faixa de Dominio
o No ambito de projetos de exploragdo da infraestrutura de transporte rodoviério, a
faixa de dominio constitui elemento que subsidia a definicdo e o dimensionamento
de inUmeros servicos, quantitativos e custos que integrardo a concessdo. Dentre eles,
destacam-se:

v
v

Quantificacdo e estimativa de custos de desapropriacdes e desocupacoes;

Quantificacdo e estimativa de custos para remanejamento/remocdo de
interferéncias;

Quantificacdo e estimativa de custos para 0s servicos de monitoramento e
protecao;

Quantificacdo e estimativa de custos para 0s servicos de demolicdo e
limpeza;

Quantificacdo e estimativa de custos para 0s servicos de rocada, capina e
cercas;

Enquadramento de intervengbes no procedimento de licenciamento
simplificado;

Determinagdo dos tipos e localizagdo das intervengdes de melhoria e
ampliacdo de capacidade.

o Por outro lado, a gestdo adequada da faixa de dominio, aléem de cumprir a finalidade
de zelar pelo patriménio publico, é medida relevante para garantir a seguranca de
operacdo da via e representa potencial fonte de receitas acessorias ao longo de todo o
periodo de concessao.
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No que tange a gestdo da faixa de dominio, os estudos de estruturagdo da concessdo
devem ter como foco a identificacdo e andlise dos riscos, bem como o
dimensionamento de quantitativos e custos relacionados as seguintes atividades:

v Desapropriacao;
v Desocupacao;
v" Manutencdo;
v Monitoragdo.

O presente documento tem por objetivo definir critérios e especificacdes para a
realizacdo desses estudos. Caso ndo seja viavel a adocdo dos critérios e
especificacbes apresentadas nesse instrumento, é imprescindivel a apresentacdo das
metodologias alternativas empregadas na sua elaboracdo, acompanhada das
justificativas pertinentes.

Pesquisa sobre a faixa de dominio existente
Pesquisar informacdes que possibilitem a afericdo das larguras da faixa de dominio
existente com o maior grau de precisdo e seguranga juridica possiveis.

Esgotar as diligéncias junto aos oOrgaos/entidades que possuam ou possuiram
jurisdicdo sobre o trecho objeto da concesséo, com vistas a obter dados acerca do
historico de sua construcao e/ou ampliacdo. Constara do relatorio:

Resumo das diligéncias realizadas

Apresentar quadro-resumo indicando todas as diligéncias realizadas para obtencéo
das informacdes sobre o histérico de construcdo/ampliacdo da via e da faixa de
dominio existente, conforme modelo abaixo especificado. Apresentar, em anexo ao
quadro-resumo, a documentacao comprobatoria das diligéncias.

Quadro Resumo para Registro de Diligéncias (Faixa de Dominio)

Data

Tipo Demandado(a) | Descrigdo Resultado

Instrugdes de preenchimento:

Data

Tipo
Demandado(a)
Descrigao

Resultado

Informar data de execuc¢do da diligéncia

Especificar o tipo da diligéncia (oficio, carta, memorando, reunido, pesquisa etc)
Informar Orgdo ou entidade demandado(a) em cada diligéncia

Especificar o que foi demandado na diligéncia

Informar quais resultados foram obtidos em cada diligéncia e respectiva data de
atendimento

A.2. Consolidacéo dos resultados alcancados
o Apresentar analise das informacdes extraidas da documentacéo obtida, indicando as
conclusdes em relagéo a faixa de dominio existente ao longo dos trechos de cada
rodovia objeto do estudo. Cada segmento rodoviario deve ser classificado conforme
0 grau de confiabilidade dos documentos/informacdes existentes, considerando a
seguinte tabela:
DOCUMENTOS | GRAU DE CONFIABILIDADE |
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Registro cartorial ou reconhecimento de
limites

Projeto aprovado COM documento de
utilidade publica OU processo de alienagao |4
finalizado

Projeto aprovado OU documento de
utilidade publica OU processo de alienacdo |3
nao finalizado

Informacao oficial 2

Nenhuma documentacgao 1

Instrugdes para aplicacdo da tabela de confiabilidade
CertidGes de registro em nome do ente publico, averbacdes de
Registro cartorial desapropriacdo ou outros documentos cartoriais que atestem o
dominio publico sobre a area.
Processos de desapropriacdo, doacdo, cessao ou outros meios de
Processos de alienagao transferéncia dos bens, concluidos ou em andamento na esfera
administrativa ou judicial.
Instrumento celebrado entre poder publico e lindeiros
estabelecendo confrontacdo da faixa de dominio com as
propriedades particulares.
Projetos de engenharia de implantagcdo, construcdo,
melhoramentos, ampliacdo de capacidade ou duplicacdo que
ensejem o estabelecimento e/ou modificacdo da faixa de
dominio.
Ato declaratério de utilidade publica das areas da faixa de
dominio publicado em instrumento oficial.
Oficios, declaragdes, planilhas ou outros documentos fornecidos
Informacgao oficial por drgdos/entidades que possuem ou possuiram jurisdiscdo
sobre os trechos rodoviarios.

Reconhecimento de
limites

Projeto aprovado

Utilidade Publica

o Caso seja obtido mais de um tipo de documento para 0 mesmo segmento rodoviério,
considerar aquele que possui 0 maior grau de confiabilidade. Caso seja obtido outro
tipo de documento néo previsto na tabela de confiabilidade, informar separadamente.

o As conclusdes obtidas a partir da analise da documentacdo e do enquadramento de
cada segmento conforme a tabela de confiabilidade serdo sintetizadas por meio de
quadro resumo conforme o modelo abaixo especificado.

Quadro Resumo das Faixas de Dominio

Segmento Faixa de dominio | Grau de Documentagao
Km inicial [ Km final | LD | LE Confiabilidade | relacionada

Rodovia

Instrugdes de preenchimento:

Rodovia Informar rodovia sobre a qual serdo sintetizadas as informacgdes.

Especificar quilémetros iniciais e finais para cada largura de faixa de

dominio existente.

Especificar a largura da faixa de dominio existente para o lado direito (LD)

Faixa de Dominio e lado esquerdo (LE), a partir do eixo da rodovia. Caso ndo exista um
padrdo, informar “variavel”.

Segmento
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Informar o grau de confiabilidade das informacgdes, conforme matriz de
confiabilidade.

Elencar a documentacdo que subsidiou a informacdo das dimensdes da
faixa de dominio bem como a classificacdo do grau de confiabilidade
naguele segmento.

Grau de Confiabilidade

Documentagao
Relacionada

B. Cadastro da faixa de dominio existente
o Realizar levantamento expedito de forma a localizar espacialmente, caracterizar e
quantificar:

v" 0s limites da faixa de dominio existente;
v' as ocupac0es regulares e irregulares;
v' pontos que necessitam de manutenc¢do preliminar.

B.1. Materializacéo dos limites

o Materializar os limites da faixa de dominio existente ao longo de todo o trecho, por
meio de vistoria de campo, registro fotogréafico e ferramentas digitais de desenho e
georreferenciamento. Tais limites serdo representados graficamente, conforme
especificado no item D abaixo.

B.2. Ocupacdes Regulares

o Para fins de identificacdo das ocupacdes regulares, ou seja, aquelas formalmente
autorizadas pelo poder pablico, levantar junto aos 6rgdos/entidades que possuem ou
possuiram jurisdicdo sobre o trecho, a existéncia de contratos de exploracdo da faixa
de dominio (ocupacdes regulares), bem como autorizacdes de acesso particular ou de
ocupacdo autorizada em carater precario. Constara do relatorio:

B.2.1. Resumo das diligéncias realizadas

o Apresentar quadro-resumo indicando todas as diligéncias realizadas para obtengéo
das informacdes relativas as ocupacdes regulares da faixa de dominio, conforme
modelo abaixo especificado. Apresentar, em anexo ao quadro-resumo, a
documentacao comprobatoria das diligéncias.

Quadro Resumo para Registro de Diligéncias (OcupagGes Regulares)

Data Tipo Demandado(a) | Descrigao Resultado

Instrug6es de preenchimento:

Data Informar data de execuc¢do da diligéncia.

Tipo Especificar o tipo da diligéncia (oficio, carta, memorando, reunido, pesquisa etc).
Demandado(a) Informar Orgdo ou entidade demandado(a) em cada diligéncia.

Descricao Especificar o que foi demandado na diligéncia.

Informar quais resultados foram obtidos em cada diligéncia e respectiva data de
Resultado atendimento.

B.2.2. Ficha de Cadastro de Ocupac6es Regulares

o Para cada ocupacdo regular identificada por meio das diligéncias realizadas ou de
vistoria de campo, deve ser apresentada uma ficha de caracterizacdo devidamente
preenchida, conforme modelo constante no Modelo a seguir.
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FICHA MODELO PARA CADASTRO DE OCUPAGOES REGULARES DE FAIXA DE

Folha n°

Cadigo OR

01 LOCALIZACAO DA OCUPACAO REGULAR
VIA KM INICIAL KM FINAL
MUNICIPIO UF LADO (D/E)
02 DADOS COMPLEMENTARES
FAIXA OCUPADA |( ) Faixade Dominio () N&o edificante () Ambas
ZONA () Rural(R) () Urbana (U) () Expansdo urbana (EU)
CARACTERISTICA |( ) Transversal () Longitudinal () Pontual
_ | ( ) Telecomunicagdo () Saneamento () Acesso () Edificagdo ( ) Outros
TIPO DE OCUPAGAO o i
() Rede Elétrica () Tubulagéo/duto () Propaganda () Outras vias
NIVEL DERISCO [( ) Alto () Baixo () Inexistente
n\l'rr:'T:))S(l:Jr'\:l{‘Bn ( ) Sim ( ) Nao
RECEITA () sim () Néo [ valor Mensal |
DESCRICAO
DOCUMENTACAO
03 | DIMENSOES / QUANTIDADES
COMPRIMENTO (m) | | LARGURA (m) | PROFUNDIDADE / ALTURA (m) PISTANCIA PARA O EIXO

VAWAN

AREA DA FAIXA DE DOMINIO OCUPADA (m?)

DA\
AREA DA FATXA'NAU EDIFICANTE OCUFPADA |
(m2)

04|

OBSERVAGOES

FOTO

06 FOTO

B.2.3 Quadro Resumo

o Apresentar quadro-resumo que sintetize as principais informacdes

relativas as

ocupacdes regulares identificadas ao longo do trecho, conforme Modelo a seguir.
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QUADRO RESUMO DE OCUPACOES REGULARES (OR)

Segmento Lado Area Inte rvengéo Documentacéo

Km T Tivo Zona Caracterisitic Receita
. . P a FD [FNE|Total| Sim | Nao | Contrato |Autorizagédo Mensal
Inicial [KmFinal [D |E

Instrucdes de preenchimento:

Tipo Especificar o tipo da ocupagdo, conforme categorias da Ficha de Cadastro

Zona Especificar em que tipo de zona se insere a ocupagdo, conforme categorias da Ficha de Cadastro

Caracteristica Especificar caracteristica da ocupag&o, conforme categorias da Ficha de Cadastro

Especificar os quildmetros iniciais e finais de cada ocupagdo. Caso a ocupacéo seja pontual, informar apenas 0 Km

Segmento L
inicial.
Lado Informar o lado da rodovia em que se encontra a ocupacéo, ou seja lado direito (LD) ou lado esquerdo (LE)
Area Especificar a area das faixas de dominio (FD) e da faixa nad edificante (FNE) ocupada, bem como a area total.
Intervencio Ipformar se a ocupagao regular exigira algum tipo de intervencéo por parte da concessionaria, por questdes de
risco ou outras.
Documentagéio Especificar se a ocupagéo regular foi autorizada por meio de contrato de exploragao (enseja contrapartida financeira

ao poder publico), ou autorizagdo (ndo enseja contrapartida financeira ao poder publico).
Caso exista contrapartida financeira auferida em decorréncia do uso da faixa de dominio, informar ou estimar a
Renda Mensal receita mensal

B.2.4 - Sintese Analitica

o Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de graficos e
tabelas que possibilitem uma leitura esquematica e gerencial quanto as ocupacdes
regulares identificadas.

B.3 - Ocupacdes irregulares
o Promover o cadastro preliminar das ocupacGes irregulares, ou seja, aquelas nédo
autorizadas pelo poder publico. Constara do relatorio:

B.3.1 Fichas de Cadastro de Ocupacdes Irregulares

o Para cada ocupacéo irregular identificada em campo deve ser apresentada uma ficha
de caracterizacdo devidamente preenchida, conforme modelo constante no Modelo a
sequir.
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FICHA MODELO PARA CADASTRO DE CEUPAQOES IRREGULARES DE FAIXA DE

Folha n°

Cadigo Ol

01 LOCALIZAGAO DA OCUPAGAO IRREGULAR
VIA KM INICIAL KM FINAL
COORDENADAS COORDENADA
INICIAIS EINAIS DATUM
MUNICIPIO UF LADO (D/E)
02 DADOS COMPLEMENTARES
FAIXA OCUPADA |[( ) Faixade Dominio () Na&o edificante () Ambas
ZONA ( ) Rural ( ) Urbana () Expanséo urbana
CARACTERISTICA |( ) Transversal () Longitudinal () Pontual
_ Edificacdo Plantacao Duto Propaganda Outros
TIPO DE OCUPACAO ¢ . € ¢ € € bag )
() Construgéo () Cerca () Acesso () Redes
() Residencial () Industrial () Pdblico
TIPO DE USO ) .
() Comercial () Misto () ONG/OSCIP
NIVEL DE RISCO ( ) Alto ( ) Baixo () Inexistente
ULP:E'IT:\'?(L\)E () Reassentamento () Indenizagéo pecuniaria () Reintegragéo de posse
DESCRIGAO

03

DIMENSOES / QUANTIDADES

COMPRIMENTO (m) |

| LARGURA (m) |

PROFUNDIDADE / ALTURA (m)

DISTANCTA PARA O ETXO
DANIA

AREA DA FAIXA DE DOMINIO OCUPADA (m?)

AREA DA FATXA'NAU EDIFICANTE OCUPADA

(m2)

04 | OBSERVAGOES
05 FOTO 06 FOTO
B.3.2 Quadro Resumo
o Apresentar quadro-resumo que sintetize as principais informacGes relativas as
ocupacdes irregulares identificadas ao longo do trecho, conforme modelo abaixo.
QUADRO RESUMO DE OCUPACOES IRREGULARES (Ol)
Segmento Lado . L . Area Nivel do Diretriz
Km iniciall Km Final [LD|LE| | 'P0  |[¢onafcaracterisitica  Tipode uso  eoroge ol Risco de solugao
Instrucdes de preenchimento:

Tipo Especificar o tipo da ocupacéo, conforme categorias da Ficha de Cadastro
Zona Especificar em que tipo de zona se insere a ocupagao, conforme categorias da Ficha de Cadastro
Caracteristica Especificar caracteristica da ocupagao, conforme categorias da Ficha de Cadastro
Segmento Especificar os quilometros iniciais e finais de cada ocupagdo. Caso a ocupacao seja pontual, informar apenas o Km inicial.
Lado Informar o lado da rodovia em que se encontra a ocupacéo, ou seja lado direito (LD) ou lado esquerdo (LE)
Area Especificar a area das faixas de dominio (FD) e da faixa nad edificante (FNE) ocupada, bem como a érea total.

Nivel do risco

Informar o nivel do risco, conforme categorias da Ficha de Cadastro
Diretriz de solucéo Informar diretriz de solucdo, conforme categorias da Ficha de Cadastro

B.3.3 - Sintese Analitica
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o Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de gréficos e
tabelas que possibilitem uma leitura esquematica e gerencial quanto as ocupagoes
irregulares existentes.

B.4. Pontos de manutencao preliminar

o A manutengdo preliminar se refere as atividades que precisam ser realizadas de
maneira mais imediata e, por isso, se enquadram nas fases de Trabalhos Iniciais e
Recuperacdo. Englobam itens de servigco tais como cercas, remogdo de lixo e
entulho, rogada, capina e recomposicao de cobertura vegetal. Constara do relatorio:

B.4.1. Fichas de Cadastro

o Para cada ponto de manutencdo preliminar identificado em campo deve ser
apresentada uma ficha de caracterizacdo devidamente preenchida, conforme modelo
a sequir.

Folha n°
FICHA MODELO PARA CADASTRO DOS PONTOS DE MANUTENCAO (PM) Cadigo PM

01 LOCALIZAGAO DO PONTO DE MANUTENGAO
VIA KM INICIAL KM FINAL
COORDENADAS COORDENADA FINAIS DATUM

INICIALIS
MUNICIPIO UF | LADO (D/E)

02 DADOS COMPLEMENTARES
ZONA
CARACTERISTICA
TIPO DE

MANUTENGAO

DIRETRIZDE
sALLICAN

DESCRICAO

) Rural ( ) Urbana () Expansdo urbana

) Transversal () Longitudinal ) Pontual

(
) Recolocagéo / Recomposicéo de cercas () Recomposicdo de cobertura vegetal () Outros
(

) Limpeza / Retirada de entulhos ou materiais ) Rogada ou Carpina

~|~ ~|~|~

) Trabalhos Iniciais () Recuperagdo

03 | DIMENSOES / QUANTIDADES
Extensé&o das cercas a serem recupe radas/recompostas m

Volume de entulhos ou materiais a ser limpo/retirado m3

- = - Especificagdes
Dimensdes da recomposicao de cobertura vegetal m

Dimensdes do ponto de rogada ou carpina m2

04 | OBSERVAGOES

05 | FOTO 06 FOTO

B.4.2. Quadro Resumo

o Apresentar quadro-resumo que sintetize as principais informacgdes relativas aos
pontos de manutencéo identificados ao longo do trecho, conforme modelo constante
no modelo a seguir:
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QUADRO RESUMO DE OCUPACOES IRREGULARES (Ol)

Segmento

Lado PITETRUES Diretriz de Solugdo

Km Inicial| Km Final |LD|LE]

Tipo ZonalCaracterisitic e — =
P A i [Trabalhos Iniciai§  Recuperagdo

Instrucdes de preenchimento:

Tipo

Zona
Caracteristica
Segmento
Lado

Dimensdes e Quantidades Especificar as dimensdes/quantidades do ponto de manutengdo (m, m2, m3).

Diretriz de solugdo

Especificar o tipo do ponto de manutencéo, conforme categorias da Ficha de Cadastro.

Especificar em que tipo de zona se insere a ocupagao, conforme categorias da Ficha de Cadastro.

Especificar caracteristica do ponto de manutencéo, conforme categorias da Ficha de Cadastro.

Especificar os quilometros iniciais e finais de cada ponto de manutengdo. Caso seja pontual, informar apenas o Kminicial.
Informar o lado da rodovia em que se encontra 0 ponto de manutencdo, ou seja lado direito (LD) ou lado esquerdo (LE).

Informar diretriz de solucéo, ou seja, emque fase da concessdo a manutencéo sera realizada.

B.4.3.- Sintese Analitica

O

Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de gréaficos e
tabelas que possibilitem uma leitura esquematica e gerencial quanto aos pontos de
manuteng&o preliminar.

C. Cadastro de areas passiveis de desapropriacao

o

Realizar o cadastro preliminar das areas que possivelmente serdo afetadas pelas
obras e que ainda ndo se encontram sob dominio do Poder Concedente. Para tanto,
realizar as seguintes atividades:

v" Projecdo de areas a serem desapropriadas;
v"Identificacdo de segmentos homogéneos;
v' Caracterizacdo geral das areas e benfeitorias a serem desapropriadas;

. Projecéo de areas a serem desapropriadas

Definidos os tipos e a localizacdo de cada intervengdo de obras para ampliacéo de
capacidade e melhorias, avaliar a necessidade de alargamento da faixa de dominio
existente, ou ainda, de implantacdo de nova faixa de dominio em decorréncia da
construcdo de contornos, variantes, correcdes de tracado ou binarios. Para fins de
projecdo das areas a serem desapropriadas serdo observadas as diretrizes a seguir
especificadas.

C.1.1. Intervencdes em regides rurais

o

Nas zonas rurais a faixa de dominio terd uma largura minima limitada pela distancia
de 10 m a partir dos offsets, buscando-se projetar seus limites com o menor nimero
de vértices possivel de maneira a garantir maior regularidade das cercas.

C.1.2. Intervencdes em regides urbanas e de expansao urbana

o

Nos trechos urbanos ou nos que apresentem tendéncias de tornarem-se urbanos em
futuro préximo, a faixa de dominio devera ter largura que permita a construcéo de
rodovia duplicada com duas vias para atender ao trafego local, uma de cada lado,
fisicamente separadas do corpo da estrada.

Nos projetos de melhoramentos de estradas, quando for muito elevado o custo dos
terrenos ou imoveis a desapropriar, a largura dessa faixa poderd, por excecao, ser
reduzida até os minimos seguintes, desde que garantida a seguranca de operacdo da
via e justificada a reducdo em cada caso:
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Zonas urbanas ou
MNamero de faixas proximamente Zonas rurais
de trafego urbanas m
m
2 20 30
4 40 60

C.1.3. Dispositivos (acessos, intersecdes, retornos, viadutos, passarelas, passagens etc)

o Para a definicdo da faixa de dominio projetada nos casos de implantacdo ou
ampliacdo de dispositivos, adotar o critério geral previsto nos itens C.1 e C.2,
considerando as caracteristicas do local no qual o respectivo dispositivo esta
inserido.

C.2. Identificacdo de trechos homogéneos

o Devem ser identificadas e descritas as areas com caracteristicas predominantemente
semelhantes ao longo dos trechos rodoviarios nos quais exista expectativa de areas a
serem desapropriadas. Para tanto, serdo consideradas as seguintes tipologias de
trechos homogéneos:

v Vegetacdo nativa (indicar biomas predominantes e estagios sucessionais);

v' Area urbana (indicar ntcleos populacionais, comerciais ou industriais
estabelecidos as margens da rodovia);

v" Area rural (indicar nucleos populacionais; areas destinadas a agropecuéria e
principais culturas; e areas improdutivas);

v Existéncia de possiveis polos influenciadores do mercado imobiliario
regional, dentre outros fatores conforme a especificidade de cada local;

o A localizagdo de cada trecho homogéneo deve ser identificada por meio de linear
especifico do trecho e sua caracterizacdo deve ser acompanhada de registro
fotografico, sempre que possivel georreferenciado.

C.3. Caracterizacao geral das areas e benfeitorias
C.3.1. Fichas de Cadastro
o Para cada possivel desapropriacdo identificada deve ser apresentada uma ficha de
caracterizacdo geral devidamente preenchida, conforme modelo constante no
Modelo a seguir:
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ANEXO ... Folha n°
FICHA MODELO PARA CADASTRO DAS DESAPROPRIACOES Caodigo
01 LOCALIZAGAO DA OCUPAGAO IRREGULAR
VIA KM INICIAL KM FINAL
COORDENADAS
NS COORDENADA FINAIS DATUM
MUNICIPIO UF | LADO (D/E)
02 DADOS COMPLEMENTARES
FATO GERADOR |( ) Alargamento da faixa de dominio existente (1) () Implantagéo de novo segmento (2)
TTPO DE
INTERVENCAN
ZONA ( ) Rural ( ) Urbana () Expansdo urbana
» ( ) Residencial ( ) Industrial () Pdblico
VOCACAO ) i
() Comercial () Misto () ONG/OsCIP
Edificacéo Plantacéo Outras
BENFEITORIAS ( ) ¢ ( ) ¢ ¢
() Construgdo () Pasto () Ndoha
NAO EDIFICANTE |( ) Existe edificagdo irregular () Edificacéo passara a ficar irregular ap6s desapropriagdo
DESCRICAO
03| DIMENSOES / QUANTIDADES
Area de terras | |Area de ediﬁcagﬁesl |Area de construgﬁel |Area de plantagﬁesi | Outras benfeitorias
04 | OBSERVAGOES
05] FOTO 06 ] FOTO

C.3.2. Quadro Resumo

o Apresentar quadro-resumo que sintetize as principais informacGes relativas as
possiveis desapropriacGes identificadas ao longo do trecho, conforme modelo
constante no Modelo a seguir:

ANEXO ...
QUADRO RESUMO DE DESAPROPRIACOES (DES)
Segmento Lado ~ Benfeitorias Fato . . .
Vocagao Zona Tipo de intervengao

Km Iniciall Km Final |LD|LE| Reprodutivas |N&o reprodutivas| gerador

Instrugdes de preenchimento:

Vocac&o Especificar o tipo de uso do imével, conforme categorias da Ficha de Cadastro.

Zona Especificar em que tipo de zona se insere o imével, conforme categorias da Ficha de Cadastro.
Benfeitorias Informar se existe existem benfeitorias reprodutivas ou ndo reprodutivas atingidas;

Segmento Especificar os quilometros iniciais e finais emque se encontra o imdvel a ser desapropriado.

Lado Informar o lado da rodovia emque se encontra o imdvel, ou seja, lado direito (LD) ou lado esquerdo (LE)

Informar se a desapropriagdo decorre do alargamento da faixa de dominio existente (1) ou da implantagéo de
variante/contornos/binérios (2)

Especificar o tipo de intervengédo que exigira desapropriacdo (implantagdo de ruas laterais ou terceira faixa, correcéo de
tracado, implantacdo ou ampliacdo de dispositivos, implantacéo de binarios, variantes ou contornos etc)

Fato gerador

Tipo de intervencéo

C.3.3. Sintese Analitica

o Os dados coletados devem ser compilados e apresentados por meio de graficos e
tabelas que possibilitem uma leitura esquematica e gerencial quanto as possiveis
desapropriagoes.

D. RepresentacOes graficas
D.1. Planta Geral
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o O responsavel pelo estudo deverd apresentar desenho técnico georreferenciado sobre
imagem aérea do trecho rodoviario a ser concedido, preferencialmente na escala
1:2.000, contendo, no minimo:

v

NN

AN NN

eixo(s);
estaquamento/quilometragem;
faixa de dominio existente;
faixa de dominio projetada;
faixa non aedificandi;

Identificacdo das intervencOes de adequacdo de capacidade e melhorias
planejadas;

identificacdo das ocupac@es regulares da faixa de dominio existente;
identificacdo das ocupac@es irregulares da faixa de dominio existente;
identificacdo dos pontos de manutencdo da faixa de dominio existente;
identificacdo das areas passiveis de desapropriacao.

o Os itens de ocupacgdo, manutencdo e desapropriacdo deverdo ser identificados no
desenho pelo respectivo niumero de cadastro, atribuido conforme as fichas cadastrais
correspondentes.

D.2. Linear

o Linear do trecho a ser concedido que sintetiza as informagdes da planta geral e
possibilita uma visualizacdo sintética e esquematica das ocupacbes regulares e
irregulares, pontos de manutencdo e desapropriagdes, relacionando-os com as
intervencdes de obras planejadas.

E. Orgamento

E.1. Referéncias de precos

E.1.1. Precos de terras

o Poderdo ser adotados estudos de precos existentes, elaborados por instituicoes
oficiais ou de notoria especializa¢do, que abranjam a regido do trecho rodoviario a
ser concedido. Caso exista defasagem em relacdo a data base desses estudos, devera
ser procedida atualizagdo dos precos por meio da utilizacéo de indices oficiais.

o Caso ndo existam estudos aplicaveis para o caso, devera ser realizada pesquisa de
mercado expedita conforme os seguintes procedimentos:

v

v

Pesquisa em oOrgaos oficiais (prefeituras, sindicatos, bancos, IBGE, entre
outros);

Pesquisa nas publicacdes locais de grande circulagéo, notadamente jornais;

Pesquisa informais e subjetivas (“de opinido”) junto aos moradores a respeito
do valor de compra/venda e/ou valor de imoveis;

Pesquisa em estabelecimentos especializados (imobiliarias) e/ou em imoveis
efetivamente interpostos em condicdo de trocas fiduciarias (imoveis locais a
venda) acerca do preco corrente de venda.
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o Os resultados da pesquisa devem ser apresentados em quadro-resumo especifico,
constante no Modelo a seguir:

ANEXO ...
QUADRO RESUMO PARA REGISTRO DA PESQUISA IMOBILIARIA
CONTATO Tipo do dado Benfeitoria
Nr Endereco Zona . Valor Area . . .
¢ Nome [Telefone [Venda|Oferta|Oficial Reprodutiva | Nao reprodutiva
Instrugdes de preenchimento:

Nr Numero sequencial das amostras.
Endereco Informar o endereco da amostra.
Zona Especificar se a amostra é se encontra na zona rural, urbana ou de expansao urbana.
Contato Informar nome e telefone do informante (contato) que forneceu os dados da amostra (imobilidrias, corretores, jorna
Tipo do dado Informar se a amostra é uma transacéo realizada (venda), uma oferta ou obtida em 6rgéo oficial.
Valor Informar o valor da amostra.
Area Informar a &rea da amostra em "m2" para imével urbano e "ha" para imével rural.
Benfeitoria Informar se na amosta existem benfeitorias reprodutivas ou nao reprodutivas.

E.1.2. Precos unitarios de itens e servigos

o Considerando as caracteristicas observadas no cadastro realizado (itens B.2, B.3, B.4
e C.3), pesquisar e apresentar as referéncias de custos unitarios que serdo adotadas
na composicdo do orcamento. Para tanto, considerar pelo menos 0s seguintes
itens/servicos:

v" Benfeitorias reprodutivas e ndo reprodutivas;
Remanejamento e/ou remocdo de interferéncias;
Demolicdo, limpeza, transporte e bota-fora;
Cercas, rocadas manuais e mecanizadas e capina;

RNEENIRN

Recomposicéo vegetal,

o Sempre que possivel, adotar referéncias de precos oficiais tais como SICRO ou
SINAPI, ou referéncias de instituicbes de notoria especializacdo, tais como
SINDUSCON, PINI, Associacdes de Produtores, dentre outras. Em caso de
inexisténcia, apresentar trés cotacdes de mercado.

E.1.3. Precos de consultoria
o Apresentar referéncias de precos unitarios a serem adotadas na composi¢do de custos
de consultoria. Sempre que possivel, adotar referéncias de precos oficiais ou de
instituicGes de notdria especializacao.

E.2. Desapropriacéo

E.2.1. Custos operacionais

o Mensurar custos relacionados aos procedimentos técnicos e juridicos tais como a
elaboracdo do cadastro pormenorizado de cada imovel afetado, celebracdo de
acordos administrativos, propositura e acompanhamento de acgOes judiciais,
cumprimento de imissdes na posse, procedimentos cartoriais, dentre outros. O
dimensionamento desses custos deve apresentar coeréncia com o cronograma de
execucdo de intervencdes que exigem desapropriacdo e extingue a necessidade de
previsao de elaboracéo de projeto especifico para essa disciplina.

E.2.2. Custos de indenizacbes
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o Apresentar tratamento simplificado dos dados coletados com vistas a obtengdo de
valores médios do metro quadrado (urbanos) e do hectare de terra (rurais) por
segmento homogéneo identificado, bem como das benfeitorias reprodutivas e néo
reprodutivas. Apresentar também a estimativa total de custo de indenizagdes por
desapropriacdo, acompanhada da respectiva memoria de calculo.

E.3. Desocupacao
o Para dimensionamento dos custos relacionados as atividades de desocupagdo da
faixa de dominio existente, serdo adotadas as seguintes premissas:

v' Medidas compensatérias poderdo ser destinadas apenas a populagdo
socioeconomicamente vulneravel, ndo indigena e ndo tradicional, cujas
benfeitorias interfiram diretamente com a execugéo de obras de ampliagéo de
capacidade e melhorias, conforme premissa adotada no diagnéstico ambiental
-“caracterizagdo do meio antropico”, conforme item D.3, o qual subsidiara o
processo de licenciamento;

v" Para todos 0s demais casos, a acdo de desocupacdo a ser adotada para fins de
dimensionamento de custo é a reintegracao de posse;

v' Os custos de desocupacdo serdo dimensionados considerando apenas o
cadastro das ocupacdes irregulares ja realizado e ndo abrangerao projecdes de
novas ocupacdes ao longo do periodo da concessao;

E.3.1. Reintegracdo de posse

o Mensurar custos relacionados aos procedimentos técnicos e juridicos tais como a
elaboracdo do cadastro pormenorizado de cada ocupacdo irregular, notificacdo
administrativa e propositura de a¢bes demolitorias. Considerando a afinidade dos
temas, sugere-se que tais recursos sejam agrupados aqueles previstos para as
atividades de desapropriacdo, conforme item E.1.1.

E.3.2. Medidas mitigatorias e/ou compensatdrias

o Mensurar custos operacionais relacionados a execucdo de programas ambientais que
objetivam mitigar e/ou compensar os impactos diretos do empreendimento sobre
populacdo socioeconomicamente vulneravel. Estimar também o volume de recursos
que eventualmente sera empregado a titulo de indenizacdo pecuniaria, aquisicdo ou
construgéo de unidades habitacionais. Para tanto, observar as seguintes premissas:

v’ Para unidades de uso residencial ou misto, adotar como parametro os valores
praticados por programa habitacional de governo, preferencialmente federal.

v Para unidades de uso comercial, industrial ou outros, considerar valor
correspondente a avaliacdo expedita das benfeitorias existentes, conforme
referéncias de precos unitarios de itens e servigos previstos no item E.1.2 e
metodologia avaliatoria apresentada conforme item E.2.2.

o Caso o diagndstico e o processo de licenciamento ambiental indiquem a necessidade
de reassentamento de populacdo que ocupe outras areas publicas, ou ainda, areas
privadas fora da faixa de dominio existente, adotar os mesmos parametros de calculo
ora especificadas.

E.4. Interferéncias
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O

E.S.

E.6.

Com base no cadastro de ocupagOes regulares e nas intervencGes de melhorias e
ampliacdo planejadas, mensurar possiveis custos relacionados ao remanejamento
e/lou remocao de interferéncias tais como redes de servicos publicos, dutos, fibra
Otica, dentre outros. O dimensionamento deve envolver os custos operacionais tais
como eventual elaboragdo de estudos e projetos especificos, bem como a estimativa
de despesas para o efetivo servico de remanejamento e/ou remocao, exceto para 0s
casos em que a responsabilidade de remanejamento/remocao recaia sobre o proprio
ocupante.

Demolicao

Estimar os custos de demolicdo, limpeza, transporte e bota fora decorrentes das
atividades de desapropriacdo, desocupacdo e remanejamento/remocdo de
interferéncias, nesse Gltimo caso, quando couber. Para tanto, estimar o volume de
material com base no cadastro realizado (itens B.2, B.3 e C.3) e utilizar as
referéncias de precos unitéarios de itens e servicos previstos no item E.1.2. Apresentar
a correspondente memdaria de célculo.

Manutencao

E.6.1. Manutencdo Preliminar

o

A partir do cadastro dos pontos de manutencdo preliminar (item B.4) e das
referéncias de precos unitarios de itens e servicos previstos no item E.1.2, estimar o
custo dessas atividades para as fases de trabalhos iniciais e recuperacdo e apresentar
a respectiva memoria de calculo. As solugdes técnicas adotadas para fins de
manutencdo devem ser tecnicamente justificadas.

E.6.2. Manutencédo Periddica

o

E.7.

E.8.

Também deverdo ser projetados 0s custos de manutencdo periddica ao longo do
restante do periodo de concessdo. As solucbes e a periodicidade de manutencdo
devem obedecer as previsdes normativas vigentes. Caso o trecho em estudo
apresente peculiaridades que exijam a adocdo de outras referéncias, devem ser
apresentadas as justificativas técnicas correspondentes.

Monitoracao

Dimensionar os custos operacionais relativos as atividades de monitoramento ao
longo de todo o periodo de concessdo. Considerar também o custo de
desenvolvimento e/ou aquisicdo de rotinas e mecanismos, ferramentas e/ou
plataformas GIS a serem empregadas na identificacdo e acompanhamento das
acOes/intervencdes que modifiquem o status quo da faixa de dominio, seja pela
prépria concessionaria, usuarios da via, lindeiros ou terceiros.

Consolidacéo do Orgamento

E.8.1. Quadro Resumo

o

Apresentar quadro resumo do orgamento conforme o modelo a seguir:
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ANEXO ...
QUADRO RESUMO DO ORCAMENTO

ITEM

DESAPROPRIACAO

1 Custos Operacionais
2 Custos de Indenizacbes
Subtotal A R$ 0.00
ITEM |DESOCUPACAO
1 |Reintegragdo de Posse
2 |Medidas Mitigatorias e/ou Compensatorias R$ 0.00
2.1 Custos operacionais
2.2 Reassentamento (aquisicdo ou constru¢do de UH)
2.3 Indeniza¢Bes pecuniarias
Subtotal B R$ 0.00
ITEM |INTERFERENCIAS
1 Custos operacionais
2 Custos de remane jamento/remocao
Subtotal C R$ 0.00
ITEM |DEMOLICAO
1 Desapropriagéo
2 Desocupagéo
Subtotal D R$ 0.00
ITEM [MANUTENCAO
1 |Manutencdo Preliminar R$ 0.00
1.1 Recuperagao e/ou recomposicao de cercas
1.2 Limpeza e remogéo de entulhos e materiais
1.3 Rogada e capina
1.4 Recomposicdo vegetal
2 |Manutengéo Periddica R$ 0.00
2.1 Recuperacdo e/ou recomposi¢do de cercas
2.2 Limpeza e remog&o de entulhos e materiais
2.3 Rocada e capina
2.4 Recomposicdo vegetal
Subtotal E R$ 0.00
ITEM [MONITORACAO
1 Desenvolvimento/aquisicdo de ferramentas e tecnologias
2 |Custos operacionais
Subtotal F R$ 0.00
CUSTO TOTAL (A+B+C+D+E) | R$ 0.00

E.8.2. Cronograma fisico financeiro

o Apresentar cronograma fisico financeiro especificando os periodos de execucédo e
respectivos desembolsos planejados das atividades de desapropriacdo, desocupacdo,
manutencdo e monitoracao, considerando as fases da concessao.

F. Analise de risco

o Com base no conjunto de informacGes disponiveis, apresentar analise pormenorizada
dos riscos relacionados as atividades de desapropriacdo, desocupacdo da faixa de
dominio existente e remanejamento/remocao de interferéncias. Tal analise terd por
objetivo identificar pontos e/ou situagbes que tenham potencial para impactar de
maneira significativa 0s custos e/ou o cronograma de execu¢do das intervengdes
planejadas, bem como de qualquer outra atividade a ser executada no ambito da
concesséo.
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o Para cada risco identificado deverdo ser propostas medidas que tenha por objetivo

evitar ou mitigar a materializacdo das consequéncias. A analise dos riscos sera
consolidada em quadro resumo, conforme modelo a seguir:

ANEXO ...
QUADRO RESUMO DOS RISCOS

N

=

Categoria

Identificacao Descricao Consequéncia | Probabilidade Resposta Responsavel

Instrugdes de preenchimento:

Nr

Categoria
Identificacdo
Descricéo
Consequéncia
Probabilidade
Resposta

Responsavel

NUmero sequencial dos riscos identificados

Informar a qual categoria o risco se relaciona (ocupacéo regular, irregular ou desapropriagdo - OR, Ol ou DES)
Informar o cédigo do cadastro da ocupacdo regular, irregular ou desapropriacéo (OR, Ol ou DES)

Descrever 0 risco

Informar as consequéncias da materializagéo do risco (impacto no cronograma, impacto no custo, ou outros)
Informar a probabilidade do risco se transformar em consequéncia. Utilizar categorias "baixo","médio" e “alto"
Sugerir agdes de resposta para evitar ou mitigar 0s riscos

Sugerir o responsavel pelas agdes de resposta aos riscos

Tomo Il — Estudos Ambientais

A.

D.1.

Orientacdes gerais

Os estudos socioambientais deverdo ser apresentados separadamente para cada rodovia
integrante do lote de concessdo, com base em dados atualizados, considerando as
intervencdes programadas/planejadas.

Apresentagao

o

Escopo do trabalho (trechos rodoviarios integrantes do lote de concesséo,
estruturacdo do documento).

o Apresentacdo de mapa tematico com a caracterizacdo do empreendimento;

o Apresentar a area do empreendimento com base em imagem de satélite disponivel,
em escala e resolucdo adequada, incluindo os seguintes pontos: malha viaria
existente, limites municipais, concentragfes populacionais interceptadas (urbanas e
rurais), principais cursos d’agua.

o Fontes de informacgdo: Usar fontes oficiais (ex: IBGE, FUNAI, IBAMA, DNIT,
EPL, VALEC).

o Apresentar a metodologia adotada para elaboragdo de estudos.

Marco legal
o Arcabouco legal e normativo (leis, decretos, instru¢cbes normativas, portarias no

ambito federal, estadual, distrital e municipal) relacionando-o com as intervencdes
planejadas, destacando as restricbes e implicacfes de cada norma para cada
processo de licenciamento ambiental.

Diagndstico ambiental

Esse diagnostico tem por finalidade apresentar uma caracterizacdo geral da area onde se
insere 0 empreendimento, para subsidiar a avaliacdo e alocacdo dos riscos, bem como dos
aspectos que podem impactar os custos e o cronograma do projeto.

Caracterizacdo Geral do Meio Fisico

O

o

Clima (caracterizacao do regime hidroldgico da area do empreendimento);
Geologia;
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Relevo;
Solo;
Levantamento das jazidas comerciais e permisséo de lavras junto ao DNPM,;

Regides Hidrograficas interceptadas: Principais Corpos Hidricos atravessados,
Identificacdo dos pontos de captacdo de agua a jusante da rodovia e Identificacdo de
pontos criticos com relacdo a acidentes envolvendo produtos perigosos (0s pontos
criticos deverdo ser identificados considerando possiveis impactos de acidentes
envolvendo produtos perigosos, principalmente os pontos em que 0s acidentes
poderdo causar impactos no abastecimento de agua);

Potenciais areas com ocorréncia de cavidades naturais, considerando os limites de
distancia definidos em legislacdo especifica (com apresentacdo de mapa tematico
contendo a respectiva distancia das cavidades com relacdo ao empreendimento);

Mapeamento com uso e ocupacdo do solo da &rea de estudo de acordo com
padronizacédo de classes do Manual Técnico de Uso da Terra do IBGE.

D.2. Caracterizacao geral do Meio Bi6tico

D. 2.1. Flora
(@)

o

Identificacdo das Principais Fitofisionomias e Usos Antropicos;

Identificacdo das espécies da Flora Ameacadas de Extincdo e endémicas de possivel
ocorréncia, indicando a legislacao aplicavel a reposicdo florestal,

Identificar os trechos rodoviarios que possam interferir em areas de Mata Atlantica,
se for o caso, identificando o estagio desses fragmentos de vegetacdo, conforme a
Lei n® 11.428/2006.

D.2.2. Areas ambientalmente relevantes interceptadas pelo empreendimento

o

o

D.2.3. Fauna

o

o

o

Unidades de Conservacdo (UC) Federais, Estaduais € Municipais, identificando a
situacdo da rodovia em relacdo a legislacdo de criacdo da unidade conservacéo e seu
plano de manejo, se houver, nos casos em que héa interceptacao da rodovia na UC ou
na sua zona de amortecimento;

Areas Prioritarias para Conservacio da Biodiversidade interceptadas pela rodovia.

Apresentar levantamento de passagens de fauna construidas ou adaptadas, existentes
no trecho rodoviéario: indicar tipo, marco quilométrico, coordenadas geogréficas
(UTM) e respectivo relatorio fotogréafico.

Identificacdo da fauna de provavel ocorréncia na area de estudo;

Identificacdo de hotspots de atropelamento (caso haja dados disponiveis ou
programas de monitoramento implementados na area de estudo).

D.3. Caracterizacdo do Meio Antropico

o

O

Caracterizacdo dos municipios interceptados pelo trecho rodoviério:

v' Demografia;

v Populacdo ocupada e indice de desemprego (taxa de desocupac¢do);

v' Emprego, atividades econémicas e desenvolvimento econdmico.

Caracterizacdo da estrutura produtiva e de servigos existente, vetores de crescimento
econbmico e suas possiveis interferéncias com a concessao.
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D.4.

o Levantamento de planos diretores e/ou planos de uso e ocupacdo do solo existentes
nos municipios interceptados e suas possiveis interferéncias com a concessao.

o Levantamento das Terras Indigenas, considerando os limites de distancia definidos
em legislacdo especifica e a situacdo fundiaria de cada terra indigena, com base em
informagdes disponiveis em estudos realizados na regido e/ou na base de dados da
FUNAL.

o Levantamento das Comunidades Quilombolas, considerando os limites de distancia
definidos em legislacdo especifica e a situagdo fundiaria de cada comunidade
quilombola, com base em informacgdes disponiveis em estudos realizados na regido
e/ou na base de dados da Fundacdo Cultural Palmares.

o Levantamento de comunidades tradicionais (vila de pescadores, arteséos, dentre
outros) que séo diretamente afetados e interceptados pelo empreendimento.

o Levantamento de Patrim6nio Arqueoldgico, Histérico e Cultural na &rea do
empreendimento, com base em informacdes disponiveis em estudos realizados na
regido e/ou na base de dados do IPHAN.

o Levantamento de Projetos de Assentamento da Reforma Agraria, com base em
informacdes disponiveis na base de dados do INCRA.

Para o levantamento das terras indigenas, das comunidades quilombolas, do patriménio
arqueoldgico, historico e cultural devera ser observado o disposto na Portaria
Interministerial MMA/MJ/MInC/MS n° 60/2015, de 24 de marc¢o de 2015.

Representacdes Graficas

Todos os arquivos vetoriais referentes aos mapeamentos especificados nos itens Fisico,
Bidtico e Antropico serdo apresentados por meio de mapa tematico em formato shapefile e
kml/kmz, devendo conter tabela de atributos que permita a identificacdo das feicdes
levantadas, bem como os metadados do arquivo utilizado para analise.

Devera ser apresentado um caderno de mapas georreferenciados com o trecho rodoviario a
ser concedido contendo, no minimo:

o eixo(s),

o faixa de dominio existente,

o faixa de dominio projetada,

o identificacdo das TI,

o identificacdo das UC,

o identificacdo das Areas prioritarias para conservacao,
o lidentificacdo das passagens de fauna se houver,

o identificagdo dos territorios quilombolas.

Licenciamento ambiental

Proceder ao levantamento da situacdo ambiental dos trechos rodoviarios (licengas e
autorizacdes concedidas, TAC, Termos de Compromisso, processos de licenciamento
ambiental em andamento, etc.). Apresentar o resultado do levantamento por meio de quadro-
resumo, conforme modelo abaixo.
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QUADRO RESUMO DO LICENCIAMENTO AMBIENTAL

N2 do
documento

N2 do
Processo

Orgao
Licenciador

Objeto

Emissao

Validade

Status

Link

Instrucdes de preenchimento:

Numero do documento

N2 do Processo

Orgdo Licenciador

Objeto
Emissao
Validade

Status

Link

Informar o numero da licenga ou autorizacao

Informar o numero do processo administrativo que trata da licenca ou
da autorizacao

Informar o 6rgdo ambiental responsdvel pela emissao da licenca ou
autorizagao

Especificar o objeto da licenca ou da autorizacao

Informar a data de emissao da licenga ou autorizagdo

Informar a data de validade da licenga ou autorizacdo

Informar o status da licenga ou autoriza¢do (Valida, Em processo de
renovacdo ou Em processo de retificacdo)

Inserir hiperlink da licenca ou autorizagao

e O responsavel pelo estudo também de proceder ao levantamento da situacdo das
condicionantes ambientais das licencas, autorizacGes, termos de compromissos, etc.,
identificadas para os trechos rodoviarios da concessdo. Apresentar o resultado do
levantamento por meio de quadro-resumo, conforme modelo abaixo.

QUADRO RESUMO DE CONDICIONANTES AMBIENTAIS

N2 | Descri¢ao da Condicionante

Prazo |Tipo de Evento |Status Responsavel

Instrucdes de preenchimento:

N¢

Descri¢dao da Condicionante

Prazo
Tipo de Evento

Status

Responsavel

Numero sequencial das condicionantes

Descrever a condicionante

Informar prazo para execugao da condicionante

Informar se condicionante é do tipo "uUnico" ou "periddico"
Informar situacdo de cumprimento da condicionante ou se ela é
apenas orientativa

Informar responsdvel pelo cumprimento da condicionante

e Com base no diagndstico realizado, devem ser indicados os procedimentos de licenciamento
aplicaveis a cada caso, os quais serdo consolidados e apresentados por meio de quadro-
resumo, conforme modelo abaixo.

ESPECIFICACAO DOS PROCEDIMENTOS DE LICENCIAMENTO

Rodovia

Trecho

Km
inicial

Km
final

Tipo de
restricao

Descricdao da
obra

Prazo de
execugao

Orgao
Licenciador

Procedimento de
licenciamento

Instrucdes de preenchimento:

Rodovia

Trecho

Informar a rodovia na qual existe restrigdo ambiental
Especificar os quilémetros iniciais e finais do trecho em que

existe restricdo ambiental
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Trecho com restricao ambiental
Descri¢cdo da obra

Prazo de execugdo

Orgao licenciador

Procedimento de licenciamento

Especificar o tipo de restricdo ambiental ou deixar em branco,
caso nao exista

Especificar o tipo de intervencado de obras que exigira o
procedimento de licenciamento

Informar prazo de execug¢do conforme premissas estabelecidas
pelo Poder Concedente

Informar o 6rgao ambiental responsavel pela emissao do
licenciamento e autorizagOes

Informar qual o procedimento de licenciamento aplicdvel para
0 caso concreto

Verificar se h& pendéncias quanto as san¢des ambientais no empreendimento, informando o
status de atendimento, se houver. Para cada rodovia apresentar a previsdo dos programas,
medidas e obrigacdes que deverdo ser executadas nas fases de implantacéo e operacéo.

Trechos prioritarios

Mapear e indicar os trechos rodoviarios nos quais foram planejadas intervengdes de obras de
adequacdo de capacidade e melhorias com extensdo de até 25 quilémetros, passiveis de
engquadramento na Portaria Interministerial MMA/MT n° 288/2013 e Portaria MMA n°
289/2013.

Inventario dos passivos ambientais existentes

O Inventario de passivos devera observar as diretrizes constantes no “Manual para
atividades ambientais rodoviarias” do DNIT (Publicagago IPR - 730), contendo
minimamente 0s seguintes itens:

o Caracterizagdo (origem, conceito, localizagdo, nivel de risco da situa¢do e dinamica
atual);

o Metodologia de identificagdo dos passivos ambientais;
o Diagrama unifilar dos Passivos Ambientais levantados;

o Fichas individuais dos Passivos Ambientais levantados (indicacdo de eventual
necessidade de intervencdo fora da faixa de dominio);

o Responsabilidade e diretrizes técnicas pela recuperagdo ou remediacdo do problema;

o Mapeamento contendo todos os passivos identificados na area de estudo, com
apresentacdo de arquivo vetorial em formato shapefile. O arquivo deverd conter
tabela de atributos que permita ao menos a identificagdo do tipo de passivo
cadastrado e o numero da ficha individual visando detalhamento das informacGes.

Analise integrada

Avaliacdo dos meios fisico, bidtico e s6cio econdémico e de que forma cada uma das
caracteristicas desses meios se relaciona com o empreendimento, levando-se em conta
também os processos de licenciamento ambiental em curso.

A partir dessa analise deverdo ser indicadas as vulnerabilidades de cada trecho, bem como
0S potenciais impactos nos custos e/ou cronograma de implantacdo das obras decorrentes
destas.

Devem ser identificadas nessa andlise as possiveis alteracdes de tracado oriundas de
restricbes ambientais (tais como cavernas e UCs de protegédo integral), bem como outras
adequacdes de projeto que se fizerem necessarias em decorréncia dos aspectos ambientais
presentes na regido do empreendimento.
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Implantacdo da 1SO 14.001
Descrever o procedimento necessario para a implantacdo e certificacdo da concessao com
base na norma NBR 1SO 14.001 da ABNT.

J. Orcgamento
e A orcamentacdo dos custos socioambientais deve ser baseada em todas as etapas do estudo,
relacionando cada um dos itens que compde o custo com a origem e justificativa. Os custos
relacionados ao licenciamento ambiental, por rodovia e por fase (implantacdo e operacdo),
devendo contemplar, no minimo:

o Elaboracdo de estudos ambientais, tais como RCA/PCA/EIA/RIMA/Inventario
Florestal/PBA/Projeto de Plantio Compensatorio, Estudos Indigenas, Quilombolas,
Patriménio Historico, Cultural e Artistico);

o Taxas de licenciamento e analise do 6érgdo ambiental;

o Execugéo das condicionantes ambientais;

o Compensacdo ambiental (Lei do SNUC);

o Plantio Compensatério, Reposicdo florestal;

o Custos estimados para a execugdo da recuperagdo ou remediacdo do passivo
ambiental deverdo ser apresentados separados dos custos de obras;

o Detalhamento dos custos da implantagdo e manutencdo do Sistema de Gestéo
Ambiental e Social da operacdo, envolvendo o detalhamento da estrutura
organizacional envolvida (Pessoal Técnico e Administrativo) e respectiva tabela
salarial de referéncia;

o Custos com a implantacdo da ISO 14.000.

o Os procedimentos de elaboracdo do orcamento devem considerar metodologias e
premissas comumente adotadas, referéncias oficiais ou de instituicdes reconhecidas.

e A data-base a ser considerada nos Estudos de Meio Ambiente devera ser a mesma definida
para os Estudos de Engenharia.
Tomo |11 — Fase de Trabalhos Iniciais

O relatdrio da Fase de Trabalhos Iniciais devera abordar os trabalhos iniciais a serem realizados
durante os doze primeiros meses pela concessiondria, de acordo com o0s estudos de engenharia, e
trata da recuperacdo emergencial minima para a reabilitacdo funcional do trecho da rodovia.

O relatdrio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:

Reparos no pavimento;

Reparos na sinalizagéo, dispositivos de protecéo e seguranca e iluminacao;
Reparos nas Obras-de-Arte Especiais;

Reparos no sistema de drenagem e nas Obras-de-Arte Correntes;

Reparos na faixa de dominio e canteiro central;

Execucdo de obras de recuperacdo ambiental, contencdes e terraplenos;

Indicacdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aquisicdo, exploracdo local ou
comercial e calculo da respectiva Distancia Média de Transporte - DMT.
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Para o Pavimento, devera se considerar para toda a rodovia, ao final do 1° ano de Concessdo, um
indice IRI < 3,5 m/km, quando couber.

Juntamente com este material técnico, devera ser apresentada a Orcamentacdo de Obras e Servicos,
de acordo com as premissas especificas apresentadas para o Tomo VI, naquilo que se aplicar.

Para esta fase, os insumos Brita e Areia seréo todos de origem comercial

Tomo IV — Programa de Recuperacgéo

O relatdrio do Programa de Recuperacdo devera especificar 0s servicos e obras a serem realizados
pela concessionaria a partir do término dos trabalhos iniciais até o quinto ano da concesséo, de
acordo com os estudos de engenharia, para reconduzir o sistema viario existente a plena condicéao
de utilizagdo, segundo os parametros de desempenho adotados, aprimorando-0s sempre que
possivel.

O relatorio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:
e Recuperacgdo do pavimento;
e Recuperagéo da sinalizacéo, dispositivos de protecédo e seguranca e iluminacao;
e Recuperagéo das Obras-de-Arte Especiais;
e Recuperagdo do sistema de drenagem e nas Obras-de-Arte Correntes;
e Recuperacdo da faixa de dominio e canteiro central;
e Execucdo de obras de recuperacdo ambiental, contencgdes e terraplenos;

e Indicacdo das provaveis fontes de insumos e sua forma de aquisicdo, exploracdo local ou
comercial e calculo da respectiva Distancia Média de Transporte - DMT.

O Programa de Recuperacdo devera ser embasado nas normativas vigentes junto ao DNIT,
contendo todos os estudos e levantamentos que tais normas indicarem.

Juntamente com este material técnico, devera ser apresentada a Orcamentagdo de Obras e Servigos,
de acordo com as premissas especificas apresentadas para o Tomo VI, naquilo que se aplicar.

A critério da CPOR, podera ser indicada a aplicacdo de Pavimento Rigido e/ou Whitetoppingl
como solugdo de Recuperacdo, caso se demonstre viavel técnica e economicamente.

Os insumos Brita e Areia, nos anos 1 e 2, deverdo ser de fontes comerciais, devendo para os
periodos posteriores serem oriundos de fontes de exploragdo direta, salvo mediante embasada
justificativa técnica que demonstre a impossibilidade de tal aplicag&o.

Tomo V - Programa de Manutencéo Periodica e Conservagao

O relatorio do Programa de Manutencéo Periodica e Conservacao devera descrever os elementos da
rodovia objeto de trabalhos de manutencdo e aqueles objeto de trabalhos de conservagédo, os
parametros técnicos e de desempenho dos elementos da rodovia, a fundamentacdo dos ciclos de
trabalho necessarios ao atendimento dos parametros de desempenho, o dimensionamento do pessoal

! Whitetopping é a técnica de reabilitacdo de pavimentos asfélticos com o uso do concreto de cimento Portland, que é
aplicado diretamente sobre os revestimentos deteriorados, com ou sem camadas de nivelamento.
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e turnos de trabalho, as composi¢cOes dos servicos e os referenciais/fontes dos custos/precos
unitarios com suas datas-bases e regiao.

O relatorio devera tratar, pelo menos, dos seguintes topicos:
e Pavimento;
e Sinalizacéo e Dispositivos de Protecdo e Seguranga;
e Obras-de-Arte Especiais;
e Sistema de Drenagem e Obras-de-Arte correntes;
e Canteiro central e faixa de dominio;
e Terraplenos e Estruturas de Contencgdo;
e EdificacOes e Instalagdes Operacionais;
e Sistemas Elétricos e de lluminacéo.
Os ciclos de Manutencéo se iniciardo apos a fase de Restauracao.

Visando demonstrar, ao longo do tempo, o alcance e manutencdo dos parametros de conforto e
trafegabilidade, devera ser apresentada simulacdo por meio da ferramenta Highway Development
and Management Model HDM-4, ou ferramenta equivalente, devendo posteriormente os dados de
entrada serem fornecidos a EPL para eventual auditoria ou estudo comparativo.

Para esse trabalho em HDM, considerar as seguintes premissas:

e Para as Pistas Existentes

v' inserir a estrutura do pavimento fiel a existente em cada segmento homogéneo,
bem como as condicGes de superficie e estrutura (deflexdo/nimero estrutural);
v’ considerar para padrao po6s-obra: IRl =2,0.

e Para as Pistas Novas

v' inserir a estrutura do pavimento fiel a que sera executada em cada segmento
homogéneo;

v’ considerar para padrao poés-obra: IRl =2,0.

v’ ajustar 0 ano de inicio da Manutencdo de acordo com o planejamento da
execucao.

e Consideracdes gerais

v" Alimentar o HDM (ou equivalente) com os custos unitarios de cada solucéo de
Manutencdo, a fim de se gerar o custo de Manutencdo de Pavimentagdo
diretamente na ferramenta;

v' Criar estrutura de segmentos homogéneos por sentido de trafego, considerando a
largura das faixas mais acostamentos.

As solugbes do programa de Manutengéo deverdo levar em conta as normativas técnicas vigentes no
DNIT.

Juntamente com este material técnico, devera ser apresentada a Or¢camentagdo de Obras e Servigos,
de acordo com as premissas especificas apresentadas para 0 Tomo VI, naquilo que se aplicar.

Quanto & Conservacdo, adotar como referéncia, entre os anos 2 a 30 do Estudo, os Niveis de
Esforcos constantes no Manual de Conservagdo Rodoviaria do DNIT, Publicacdo IPR — 710, de
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2005, observando quanto ao enquadramento em faixa de Nivel de Esforco Minima, Média ou
Maéaxima.

Tomo VI — Programa de Investimento (Melhorias e Ampliacédo de Capacidade)

O relatério do Programa de Investimento devera apresentar o conjunto de melhorias e ampliacdo de
capacidade que a concessionaria deve realizar durante o prazo da concessao para manter e melhorar
o nivel de servigo oferecido pela rodovia aos usuarios. O conjunto de melhorias deverd conter
também a sugestdo de implantacdo de contornos em trechos urbanos, indicando sua motivacdo em
detrimento da adequacdo da travessia existente.

O Programa de Investimento da concessdo devera prever, pelo menos, os seguintes topicos:

e Auvaliagdo da Capacidade e Nivel de Servico
o Volumes diarios e fluxos horarios,
o Dados da geometria viéria,
o Definicao de trechos homogéneos,
o Critérios para definicdo do nivel de servigo,
o Metodologia,
o Evolucdo do nivel de servico para o periodo de anélise;
e AmpliacBes de Capacidade
o Ampliag6es vinculadas ao volume de trafego,
o AmpliacGes de carater obrigatorio,
o Especificacdes das ampliacdes;
e Melhorias
o Critérios para implantacdo de melhorias,
o Melhorias de carater obrigatorio,
o Especificagdes das melhorias.

¢ Quantitativos e Cronograma de Implantacdo de Melhorias e Ampliagdo de Capacidade

A determinacdo do nivel de servico de cada trecho homogéneo seguira a metodologia adotada nos
ultimos estudos divulgados pelo Governo Federal. Caso seja necessaria a criacdo de novos pesos
adicionalmente aqueles definidos no PER para determinacdo do VDMA Equivalente, em razdo dos
efeitos gerados pelo fator “eixo suspenso”, deverd ser apresentado pormenorizadamente o racional
utilizado.

Essa analise de capacidade da via para determinagdo do nivel de servigo, feita para todo o periodo
de concesséo e contemplando as taxas de crescimento de trafego, devera ser desenvolvida por meio
da ferramenta Highway Capacity Manual — HCM 2010 ou posterior. Para fins de analise
comparativa ou auditoria pelo Governo, todos os dados brutos utilizados nas simulagdes poderéo ser
solicitados.

e Indice de Suporte Califérnia (CBR) Referencial
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Para os trechos em que serd necessaria a duplicacdo da rodovia, ou criagdo de trechos novos (a
exemplo de contornos e variantes), deverdo necessariamente constar dos estudos informacdes
referentes ao indice de Suporte Califérnia (CBR) a ser utilizado como referéncia para a
determinacéo do pacote de pavimento novo, bem como a fonte de informacéo.

Por meio de andlise estatistica, poderdo ser criados trecho homogéneos com um mesmo CBR
referencial, a fim de otimizar o processo de pré-dimensionamento do pavimento.

A obtencdo dos valores de CBR do subleito podera ser feita diretamente nos projetos das rodovias
hoje existentes, ou por meio da realizacdo de ensaios de campo.

e Defini¢des de Volume de Movimento de Terra

Visando obter maior precisdo na definicdo da volumetria de materiais a serem movimentados
quando das obras de aumento de capacidade, é necessario que a Contratada produza um Anteprojeto
Geométrico para todo o trecho, em termos de pista Duplicada, categoria I-A.

O Anteprojeto Geomeétrico devera atender as orientacfes da Instrucdo de Servico IS 208 — Projeto
Geométrico2 e, no que couber, as orientagdes da 1S-234 — Elaboracdo de projeto Geométrico de
Rodovias em areas Urbanas.

O Anteprojeto Geométrico da rodovia devera ser apresentado, em planta, na escala 1:2.000 e, em
perfil na escala 1:2.000 (horizontal) e 1:200 (vertical).

Os Anteprojetos dos retornos deverdo ser apresentados na escala 1:500 (horizontal) e 1:50
(vertical), ndo suprimindo sua apresentacdo nos desenhos do projeto geométrico (escala 1:2.000).

A apresentacdo de elementos de curva devera ser restrita a caracterizacdo do tracado horizontal
(angulo central, raio e desenvolvimento das curvas) e do tracado vertical (rampas, projecdo da
parabola e K), como preconiza a Portaria N° 657 de 12 de julho de 2013, da Diretoria de
Planejamento e Pesquisa do DNIT.

Complementara o Anteprojeto Geométrico a demarcacdo da faixa de dominio e um texto
justificativo das solugdes propostas, inclusive dos aspectos positivos e negativos de cada alternativa
estudada, devendo ser considerado também todas as interse¢des, retornos e acessos (1S-213).

As secOes transversais tipicas das plataformas (com indicacdo de inclinacdo de taludes) ao longo da
rodovia poderdo ser apresentadas em meio digital em arquivos dwg e dxf.

Fardo parte do Anteprojeto as secdes transversais em locais criticos, com vistas a verificacdo de sua
exequibilidade, especialmente no que se refere aos escalonamentos de aterros e/ou cortes.

A partir dessas informac@es, e fazendo uso de plataformas computacionais, deverd ser emitido
relatorio de movimento de massa (corte, aterro, empréstimo e bota-fora) por segmento homogéneo.

e Passarelas

Devera ser elaborada uma planilha resumo com a priorizacdo dos locais para implantacdo das
passarelas, classificando-as na seguinte ordem de prioridades:

o Maior quantidade de atropelamentos com mortes;
o Maior quantidade de atropelamentos com feridos;

2 http://www1.dnit.gov.br/arquivos_internet/ipr/ipr_new/manuais/diretrizes_basicas_instrucoes_servicos.pdf
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o Maior volume médio de travessias de pedestres.

e Retornos

Deverdo ser quantificados os retornos, analisando a distancia entre 0s mesmos, a qual ndo devera
ultrapassar 10 km em areas rurais, sendo que esta distancia deve ser minorada para as areas urbanas.

Nas &reas urbanas, onde forem previstas vias marginais, devem ser instalados, no minimo, 2
retornos em desnivel, formando um “bindrio”, permitindo o movimento do trafego local nos 2
sentidos da via, a fim dos mesmos ndo impactar o trafego de longa distancia da rodovia.

Nao deverdo ser considerados retornos em nivel em areas urbanas.

e Contornos/Variantes

A possibilidade de contornos deverd ser analisada conjuntamente com a analise dos estudos
socioambientais, onde deve ser verificada também a necessidade dos municipios interceptados pela
rodovia.

Nas extremidades de cada contorno em pista dupla em trechos urbanos deverdo ser previstas
intersecBes em desnivel que permitam 0s movimentos necessarios.

A eventual necessidade de insercdo de Contornos e/ou Variantes demandara os estudos entendidos
como necessarios constantes neste Estudo, ja estando as equipes (estimadas nesta Contratacdo)
estruturadas para apresentar a solucéo final entendida como mais adequada.

Este tipo de andlise (fazer ou ndo Contornos) dever ser lastreada também em resultados de Custos
Operacionais, comparativo entre soluces.

e Interconexdo e trevos

Deverdo ser considerados dispositivos em desnivel em todos os entroncamentos com rodovias
federais e estaduais.

Para o0s casos onde ndo existir uma intersecdo no local previsto para a sua implantagdo, devera ser
realizada pesquisa origem-destino, complementarmente a contagens volumétricas.

e Posto de Pesagem

Devera ser considerada a localizacdo de posto de pesagem em segmentos que impossibilitam fuga
de trafego, e se possivel, proximos as unidades operacionais ou delegacias da PRF.

Deverdo ser consideradas as localidades nas quais permitam ser instalados os postos de pesagem em
condicGes técnicas favoraveis, priorizando locais com menores rampas, fora de curvas e edificacdes
que dificultam a visualizag&o e acesso, aumentado a inseguranga.

Para todas as obras de melhorias, devem ser consideradas questdes ambientais e de desapropriacao,
além das questdes técnicas.

e Vias Marginais
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Deverdo ser analisadas as necessidades dos municipios que sdo interceptados pela rodovia, bem
como o nivel de servico, onde a extensdo util das vias marginais deve compreender a soma prevista
nos dois sentidos da rodovia, sendo que, no cOmputo ndo deve ser considerada a extenséo das alcas
(ou tapers), bem como as faixas de aceleracdo e desaceleracao.

Havendo dispositivos em desnivel préximo ao término previsto da via marginal, a extensdo da
mesma devera ser estendida, a fim de eliminar a necessidade do transito local interferir no transito
de longa distancia.

e Correcdo de Tragado

Devera ser prevista correcdo de tracado, no minimo, nas situagdes criticas que se encontram em
desacordo com as normativas vigentes e que apresentam alto indice de acidentes (listar ranking de
prioridades).

e Melhorias em acesso

Deverdo ser levantados todos os pontos que estdo em desacordo com as normativas vigentes (listar
ranking de prioridades).

Devera ser apresentado diagrama unifilar com as mesmas caracteristicas do diagrama do cadastro,
mas contendo as duplicacfes e melhoramentos previstos, a saber:

e inicio e fim de duplicacdes;
¢ inicio e fim de contornos/travessias urbanas;
e inicio e fim de vias marginais;

e localizacgdo das intersecOes e retornos com indicacdo do tipo (diamante, trombeta, trevo, etc)
e das passarelas;

e As ampliacGes condicionadas ao trafego deverdo ser indicadas no mesmo diagrama ou em
diagrama complementar;

e outros fatores relevantes.

O orcamento das obras de ampliacdo e melhoramentos deverd considerar 0s investimentos
necessarios em desapropriacdo. A estimativa dos valores de desapropriacdo devera ser apresentada
em tabela com a indicacdo da localizacdo da ampliacdo (obrigatoria ou condicionada) ou do
dispositivo de melhoramento, a indicagdo se em trecho urbano ou rural, sua area e fonte de
estimativa de seu valor de mercado.

e Processo de Orgamentacéo - Engenharia

o Os custos de execucéo de obras de infraestrutura deverédo seguir a base referencial do
Sistema de Custos Referenciais de Obras - SICRO. Em caso de inviabilidade de
utilizacdo da referéncia citada, deverdo ser empregadas tabelas referenciais
formalmente aprovadas por 0rgaos ou entidades da administracdo publica federal e
demais esferas da federacéo, a exemplo do Sistema Nacional de Pesquisa de Custos e
indices da Construcdo Civil - SINAPI da Caixa Econdmica Federal.

o Os custos de execucdo de obras civis deverdo seguir a base referencial do SINAPI.
Em caso de inviabilidade de utilizagdo da referéncia citada, deverdo ser empregadas
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tabelas referenciais formalmente aprovadas por Orgdos ou entidades da
administracdo publica federal e demais esferas da federacéo.

Para os custos ndo localizados nos sistemas referenciais apresentados anteriormente,
ou em caso de incompatibilidade técnica das composicdes destes paradigmas frente
as peculiaridades dos servigos, poderdo ser utilizadas pesquisas de mercado
contendo, no minimo, trés cotacdes de empresas / fornecedores distintos, com o0s
respectivos comprovantes. Devera ser adotado o menor valor cotado.

Os custos de aquisicdo, bem como de transporte de material asfaltico deverdo,
respectivamente, seguir a Portaria-DG n° 1.977 de 25 de Outubro de 2017, publicada
no Diério Oficial da Unido de 26 de Outubro de 2017, Sec¢éo 1, p. 174/175.

A estrutura da composicdo da parcela de Bonificacdo e Despesas Indiretas (BDI)
devera ser adotada de acordo com o apresentado pelo DNIT, excluindo as despesas
previstas com administracdo local, que devera ser apresentado a parte, bem como, as
despesas de riscos, seguros e garantias, caso as mesmas ja estejam previstas no
estudo econdmico-financeiro, conforme preconizado na parte referente ao Produto 4
(itens vi.a.3) e vi.a.4) ).

Os custos referentes a mobilizacdo e desmobilizacdo, instalagdo de canteiro de obras,
sinalizacdo de obras e desvio de trafego deverdo ser apresentados em planilha de
forma analitica ou percentualmente sobre o Custo Direto (CD), sem incidéncia de
BDI, conforme demonstrado abaixo:

» Mobilizagdo e desmobilizagéo: 0,5% x CD
= |Instalacdo de canteiro de obras: 2,8% x CD
= Sinalizacédo de obras: 0,5% x CD

O custo referente a administracdo local devera ser apresentado de forma analitica,
onde devera ser demonstrado o histograma de pessoal, equipamentos e veiculos.

O custo referente ao desvio do trafego devera ser apresentado de forma analitica,
onde incorrera somente nos servicos que sofrem impacto direto pelo transito de
veiculos.

O custo referente a supervisao, gerenciamento de obras e controle tecnolégico devera
ser apresentado de forma analitica, onde devera ser demonstrado o histograma de
pessoal, equipamentos e veiculos.

O custo referente a elaboracdo do projeto executivo, onde ja estd contemplado o
custo com topografia, sondagens, ensaios laboratoriais, servicos graficos, etc., devera
ser representado por percentual sobre o Preco de Venda (PV), conforme apresentado
abaixo, para as disciplinas de Trabalhos Iniciais, Recuperagdo e Manutencéo:

= Trabalhos iniciais: média complexidade = 4%
» Recuperacédo do sistema rodoviario: média complexidade = 4%
» Manutenc¢éo do sistema rodoviério: média complexidade = 4%

Para os servicos destinados ao grupo Obras de ampliacdo da capacidade e outras
melhorias, o custo referente a Projeto Executivo sera de:

= Passarelas: baixa complexidade = 5%

» Vias marginais: alta complexidade = 4,0%

= Execucdo de contorno: alta complexidade = 2,5%
= Correcéo de tracado: alta complexidade = 4,0%

Pagina 41 de 50



= Construgéo de acessos: baixa complexidade = 5%

= Retorno em nivel: baixa complexidade = 5%

= Retorno em desnivel: média complexidade = 4%

= Passagem em desnivel: média complexidade = 4%

» Interconexdo diamante: média complexidade = 4%

» Interconexdo trombeta: média complexidade = 4%

= Interconexdo trevo completo: média complexidade = 4%

= QObras de arte especiais: média complexidade = 4%

= QObras de arte especiais (grande véo): alta complexidade = 2,5%

= Duplicagdo em terreno ondulado e montanhoso (canteiro central): alta
complexidade = 2,5%

= Duplicagdo em terreno ondulado e montanhoso (hew jersey): alta
complexidade = 2,5%

» Faixa adicional: média complexidade = 4%

o O custo referente a Compensacdo Ambiental, conforme exposto no Tomo Il —
Estudos Ambientais, ndo deve ser contemplado no montante de ressarcimento de
estudos ambientais previsto no Contrato de Concesséo, onde dever ser estimado por
percentual sobre o PV de obras novas, conforme apresentado abaixo:

= Compensacdo Ambiental: 0,5 % x PV

o As quantidades dos servicos a serem realizados na Frente de Recuperagdo e
Manutencdo, Frente de Ampliacdo da Capacidade e Manutencgdo de Nivel de Servigo
e Frente de Conservacdo deverdo constar no orcamento, o qual devera conter no
minimo:
= Metodologia de Elaboracdo do Orcamento;
= Quadro Resumo do Orgcamento;
= BDI Analitico;

» Composi¢do de Custo Unitario de acordo com a metodologia proposta no
SICRO.

o A consolidagdo do preco de venda serd realizada na planilha orgamentaria, local que
deveréa apresentar colunas especificas demonstrando o preco de venda calculado com
base no BDI com e sem a incidéncia do REIDI ao longo de toda a concessdo. Desta
feita, sera obrigatoria a existéncia de “chave” na planilha consolidadora do PER, de
forma que se permita escolher o orcamento com ou sem a afetacdo do REIDI.

o As Planilhas de Pregos Unitarios deverdo conter:
= Caracterizagéo do trecho em estudo;
» Data-base do or¢camento;
= Codificagéo da planilha do estudo;
= Origem da referéncia de custo;
= Discriminagdo completa do servico;
= Unidade de célculo do servico;
* Preco unitario do servico;
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= Quantidade do servigo;
= Prego total do servico.

o Todas as composi¢cBes de custos unitéarios, incluindo as pertencentes e nao
pertencentes a sistemas oficiais de custos:

= Especificacdes de servigos;
= Cronograma fisico e financeiro;

* ProdugBes horérias para equipamentos ndo constantes em tabelas
referenciais;

= Curva"ABC" dos servicos;

= Curva "ABC" de insumos;

» Quadro Resumo de Distancias Médias de Transporte;
= Cotacdes de precos de mercado.

o A orgamentacdo de obras e servicos devera ser conduzida por meio de ferramenta
computacional especifica para orcamento de obras e servicos de engenharia, tipo
Compor 90®, ou equivalente, devendo os arquivos ‘abertos’ serem entregues.

o Os custos referentes a Desapropriacdo e Reassentamento, de maneira individual,
deverdo ser levantados e apresentados em consonancia com 0 constante no item
referente ao tomo | (Faixa de Dominio).

o Podera ser solicitado que seja apresentada estimativa de custos para futuros
aumentos de capacidade. Por exemplo, nos trechos em que a duplicacdo for
dimensionada/necesséria ao longo do periodo de Concessao, se por ventura estourar
o gatilho que demanda a insercdo de uma faixa adicional por sentido, ter-se-a, com
esta estimativa, previsibilidade de investimentos futuros.

o Cabe ressaltar que todas as tabelas de referéncia e pesquisas de mercado utilizadas
no processo de or¢camentacdo deverdo seguir a mesma data-base da tabela SICRO
adotada.

3) Produto 3 — Modelo Operacional

Para a atualizacdo do modelo operacional deverdo ser atualizados 0s respectivos custos e cotacdes e
utilizados os parametros de desempenho a serem fornecidos pela CPOR.

O relatério do modelo operacional deverd conceituar e descrever 0s sistemas, seus parametros
técnicos e de desempenho, 0s investimentos necessarios em equipamentos, sistemas e edificacdes
(sua locacdo ou terceirizagdo), os cronogramas de implantacdo, o pessoal a ser alocado a cada
sistema e seus custos, considerando a sinergia entre os sistemas, 0s demais custos operacionais de
cada sistema (exemplo: energia, combustivel, manutencdo e veiculos), as frequéncias de operacéo
(quando aplicavel) e as fontes de referéncia em termos de custos ou pregos unitarios.

Deverdo ser previstos 0s seguintes sistemas/servigos:
e Sistema de atendimento aos usuarios (SAU):
o Atendimento médico de emergéncia,
o Atendimento mecanico,
o Atendimento de demais incidentes;

e Servigo de Inspecao de Tréafego;
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e Sistema de Comunicagdo com 0s Usuarios:
o Sistema de radiocomunicacao,
o Sistema de telefonia convencional,
o Painéis de mensagem variavel,
o Site da internet;
o Sistema Wi-fi;

e Sistema de Monitoracao de Tréfego:
o Equipamentos de deteccdo e sensoriamento de pista,
o Sistema de deteccdo de altura,
o Sistema de circuito fechado de TV,
o Sistema de controle de velocidade;

e Seguranca de Transito;

e Centro de Controle Operacional (CCO);

e Sistema de Arrecadacdo de Pedagio;

e Sistema de Pesagem de Veiculos;

o EdificacOes e Instalagdes Operacionais;

e Administracdo da Concessionaria;

e Guarda e Vigilancia Patrimonial;

e Apoio a fiscalizacao de transito e da ANTT,;

e Monitoracao;

e Instalacdo de equipamentos que permitam o controle de velocidade, a contagem volumétrica
por sentido de trafego e por tipologia de veiculo.

Devera ser avaliada a viabilidade da utilizacdo de motocicletas para o atendimento de primeiros
SOCorros, servigcos mecanicos e de incidentes.

Para a administracdo da Concessionaria, devera ser prevista estrutura organizacional com pessoal e
demais custos envolvidos, seguindo o manual ja elaborado pela ANTT.

O estudo devera apresentar estimativa e fontes dos custos correspondentes as avaliacdes e relatrios
de monitoracdo a serem previstos no PER.

No que diz respeito ao sistema de arrecadacdo de pedagio, devera ser utilizado, com base nas
caracteristicas fisicas e operacionais da via, um conjunto de tipologias que representem
combinacg0es de pistas com cobrangas manuais e automaticas, dimensionadas para situacdes de pista
simples ou dupla, indicando 0 numero de cabines necessarias para operacdo do sistema compativeis
com os volumes de trafego considerados e com as configuracGes pré-definidas.

As premissas de operacdo deverdo ser baseadas nas mais recentes Concessdes em processo de
Licitagdo no Governo Federal.

A planilha de consolidac&o dos resultados do Modelo Operacional, a ser elaborada estritamente com
base na planilha a ser disponibilizada pela CPOR, devera conter links as planilhas que a alimentam.
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e Processo de Orgamentacéo — Modelo Operacional

o Apresentacdo de uma Planilha Orcamentaria compativel com o Programa de

Operagcéo.

o Valores de mercado, com cota¢des anexadas, de Equipamentos, Veiculos e Servicos

Terceirizados, dentre outros, levando-se em conta 0s impostos e taxas incidentes.

o Os servicos terceirizados deverdo ser apresentados de forma analitica, devendo ser

demonstrado separadamente o histograma de recursos (méo de obra, veiculos e
equipamentos).

o Salérios de Profissionais que atuardo na Operacdo, com base nas tabelas de

referéncia utilizadas no estudo, devidamente justificada a fonte.

o A data-base a ser considerada nos estudos acerca do Modelo Operacional devera ser

a mesma definida para os estudos de engenharia.

o Deverdo ser obedecidas as orientagOes e premissas preconizadas no item Processo de

Orcamentacéo — Engenharia.

4) Produto 4 - Estudo Econémico-Financeiro

O estudo econdmico-financeiro consolidara os resultados dos estudos de trafego, de engenharia e de
meio ambiente, utilizando-se as premissas macroeconémicas, financeiras e de projeto definidas pelo
Poder Concedente, além daquelas definidas neste Termo de Referéncia.

O Estudo deve ser realizado em conformidade com as técnicas mais consagradas de economia e
finangas, atendendo as novas normas contabeis brasileiras derivadas da IFRIC 12. A planilha
financeira a ser utilizada para simulacdo da modelagem devera seguir padrdo a ser apresentado e
disponibilizado pelo Governo.

Caso as condi¢des comerciais e financeiras ndo resultem na viabilidade do empreendimento no
modelo de concessdo pura, com base nas premissas estabelecidas neste Termo de Referéncia, o
proponente devera apresentar cenarios alternativos para a estruturacdo do projeto em tela.

A atualizacdo modelagem a ser apresentada devera abranger:

a.

A atualizacdo do orcamento com a utiliza¢do do sistema de custos SICRO/DNIT mais
recente;

Andlise de sensibilidade em relacdo a variagdo da demanda em longo prazo,
caracterizando-se, além de um cenario base, um cenéario otimista e outro pessimista
através dos impactos dessas variagdes nos resultados finais dos estudos;

A disponibilizacdo de planilhas que permitam simular a entrada em operacdo da
Ferrogrdo em diferentes momentos;

A disponibilizacdo de planilhas que permitam simular em diferentes momentos da
concessao a inclusao e a exclusdo de obras de ampliacdo de capacidade, bem como a
inclusdo e exclusdo dos acessos as instalacfes portuérias proximas de Miritituba e das
obras correspondentes a “Variante da Serra do Cachimbo” e a “Variante do Curud”;

A disponibilizagéo de planilhas que permitam simular o uso de tarifas de face distintas
para cada praca (em funcdo do trecho de cobertura de praca ou de outro parametro a
ser proposto) ou iguais; e

A disponibilizagdo de planilhas que permitam simular variagdes nos multiplicadores a
serem aplicados & tarifa bésica de pedagio em relacdo as categorias de veiculos e
nameros de eixos.
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Premissas do Estudo Econémico-Financeiro

O proponente devera adotar as seguintes premissas, a serem definidas pelo Poder Concedente ao
longo do periodo dos estudos:

Vi.

Premissas macroecondmicas

a)

IPCA, PIB, TLP e SELIC;

Premissas do projeto

a)
b)

c)

d)

Taxa de desconto do fluxo de caixa ndo alavancado;
Prazo de Concessao;

Metodologia de depreciacdo deverd, para efeito tributério, seguir as normas da Receita
Federal do Brasil;

A amortizacdo dos investimentos de melhoria, contabilizados como ativo intangivel
sera feita de acordo com a curva de trafego estimada (IFR1C12);

Premissas tributarias

a)
b)

c)

Incidentes sobre as receitas — ISSQN e PIS/COFINS;
Incidentes sobre o lucro - IRPJ e CSLL;

Incentivos tributarios (Utilizacdo do Regime Especial de Incentivos para o
Desenvolvimento da Infraestrutura — REIDI e beneficios fiscais oriundos de programas
de desenvolvimento regional);

Premissas relativas ao financiamento de referéncia

a)

b)

c)
d)

Volume de recursos de terceiros disponivel para captacdo, medido por meio da Relacédo
capital de terceiros / Total de Investimentos,

Custo do financiamento (Indexador mais spread),
Prazos de amortizacéo e caréncia,
indice de Cobertura do Servico da Divida — ICSD e Relacéo PL/Ativos.

Premissas relativas as verbas contratuais:

a)
b)

c)

d)

e)

f)

Verba de fiscalizagdo: 1,5% do VPL da Receita Bruta Total prevista, em série de
pagamentos, com nimero de periodos igual ao nimero de anos de concessao.

Verba de seguranca do transito: montante anual calculado com base na relacdo R$
170,00 / km-més.

Recursos para Desenvolvimento Tecnoldgico: 0,25% do VPL da Receita Bruta Total
prevista, em série de pagamentos, com nimero de periodos igual ao nimero de anos de
concessao.

Emolumentos pagos a BM&FBOVESPA: montante de R$ 719.446,00 no primeiro ano.

Ressarcimento dos estudos de viabilidade da concessdo: montante correspondente ao
valor permitido ao autorizado.

Estudos ambientais: montante de R$ 7.000.000,00 no primeiro ano.

Premissas relativas aos seguros e garantias:

a)

Valores de mercado, com cotacfes anexadas, de Seguros e Garantias que Ssao
necessarias durante a concessdo, a saber:

1) Risco Operacional
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2) Responsabilidade Civil
3) Risco de Engenharia
4) Garantia de Execugéo

Os valores das premissas enumeradas acima poderdo ser atualizados, apds a declaracdo do
autorizado vencedor e antes de eventual licitacdo do empreendimento.

Todas as demais premissas necessarias para acessar os resultados finais esperados que estejam sob
responsabilidade da(s) empresa(s) provedora(s) dos estudos deverdo ser pormenorizadamente
demonstradas, apontando inclusive a(s) fonte(s) da informacdo e o racional utilizado para obtencéo
das mesmas.

Resultados dos Estudos
Deverdo ser apresentados os seguintes resultados derivados dos estudos em tela:

(i) Tarifa Quilométrica;
(if) Valor do contrato — VPL das Receitas;

(iii) Andlise de sensibilidade da Tarifa Quilométrica em relagdo a variaveis-chave
(Demanda, Investimentos, Custos e Despesas Operacionais, entre outras julgadas
como pertinentes);

Devera estar contida nos estudos econémico-financeiros a apresentacdo do comportamento dos
seguintes demonstrativos, durante todo o periodo de vigéncia da delegacéo:

(i) Fluxo de caixa do empreendimento, do acionista e dos dividendos;

(ii) Demonstrativo dos resultados do exercicio (DRE);

(iii) Balanco patrimonial (BP);

(iv) Cronograma detalhado das Despesas de Capital e dos Custos e Despesas Operacionais;
(v) Fluxo de depreciacdo e amortizacao;

(vi) Fluxo de financiamentos e amortizagdes.

A autorizada deve se abster de utilizar métodos e ferramentas de uso restrito ou de dificil
compreensdo e manipulacdo, privilegiando métodos e ferramentas editaveis e links e formulas
abertas.

As planilhas confeccionadas que contenham as diversas memorias de calculo do estudo devem ser
vinculadas a uma planilha unica que consolida todos os dados da modelagem. Além da planilha
econdmico-financeira, deverd ser entregue pacote de planilhas seguindo estritamente a formatagao
do pacote de planilhas a ser definido pelo Governo durante a fase de elaboracdo dos estudos. Este
pacote de planilhas contera planilhas consolidadoras do OPEX, CAPEX e trafego, bem como as
planilhas que as alimentam.

Especial atencdo deverd ser dada a apresentacdo da demonstracdo da Taxa Alavancada encontrada
para o empreendimento, bem como as condicionantes consideradas para o valor obtido.

Por fim, em que pese a planilha de consolidacdo da modelagem econdémico-financeira ser entregue
a autorizada, deverd a mesma elaborar um Manual que oriente como foram desenvolvidos os fluxos
de links desde as diversas planilhas auxiliares até essa planilha principal de modelagem. Com este
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racional, garante-se a rastreabilidade das informagdes, e facilita-se a operacionalizagdo em caso de
necessidade de ajuste nas planilhas originais.

5) Produto 6 — Programa de Exploracdo da Rodovia — PER

O PER devera especificar todas as condicGes para execucdo do contrato de concessao,
caracterizando todos 0s servigos e obras previstos ao longo do prazo da concessao.

No caso das melhorias previstas, a caracterizacdo das mesmas devera contemplar de forma precisa a
localizagdo proposta (km da rodovia e municipio).

Além disso, o PER devera definir todas as diretrizes e referenciais técnicos, 0s escopos, parametros
técnicos e de desempenho e 0s prazos para execucdo/atendimento, que devem ser observados para
todas as estruturas e servicos previstos.

O PER deveréa apresentar 0s seguintes topicos (caso seja conveniente):

Descricdo do sistema rodoviario;

Frentes da concessédo:

o Frente de recuperacgdo e manutencao,

o Frente de melhorias e ampliacéo de capacidade,
o Frente de conservagéo,

o Frente de servigos operacionais;

Monitoracdo e relatorios:
o Relatorios iniciais,
o Relatorios de monitoracéo,
o Relatério técnico, operacional, fisico e financeiro,

o Planejamento anual de obras e servigos, programagdo mensal de obras e servicos e
execucdo mensal de obras e servicos,

o Planejamento de obras de melhorias e amplia¢do de capacidade da rodovia,
o Planejamento da implantacéo e gestdo de fibras dpticas,

o Qutros relatorios,

o Sistema de Informacdes Geogréficas (SIG);

Gestdo ambiental;

Gestdo social;

Apéndices:
o Detalhamento do Sistema Rodoviario,

= Croqui caracterizando o inicio e o final da concessdo referenciado pelo SNV
vigente,

o Subtrechos do Sistema Rodoviario,

o Verbas de desapropriacéo por trecho urbano,

o Subtrechos com obras de pavimentacdo e/ou duplicacdo em andamento pelo DNIT,
o Inventario de Ocupacdes Irregulares na Faixa de Dominio,

Pagina 48 de 50



o Quantitativos minimos das instalagdes e equipamentos da Frente de Servigos
Operacionais,

o Localizacdo das pracas de pedéagio.

e A sua atualizacdo deverd seguir os moldes das ultimas versdes divulgadas pelo Governo
Federal.

6) Produto 6 —Sugestdes de Aprimoramento dos Documentos Editalicios

Solicita-se a sugestdo de dispositivos contratuais para mitigagdo do risco de demanda,
principalmente em funcdo de incertezas geradas pela entrada em operacdo da Ferrogrdo, 0s quais
poderéo conter as seguintes inovagoes:

a. Contrato em duas fases, prevendo condicGes e regras para ampla revisao entre elas;
b. Mecanismo parametrizado para inclusdo / exclusdo de obras; e
c. Mecanismo de mitigacao de risco de trafego.
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APENDICE C - APOIO TECNICO

O apoio técnico consistira no auxilio pela proponente que tiver seu estudo selecionado:

a. a CPOR, no periodo de ajustes dos estudos, nas seguintes tarefas:

e Adequacdo do estudo de trafego, caso seja necessario, incluindo disponibilizacdo dos
técnicos responsaveis pelo estudo para apresentar pormenorizadamente os dados, férmulas,
metodologias de calibracdo de rede, demonstrando o racional das premissas utilizadas. A
critério da CPOR, a adequacéo do estudo de trafego podera ser feita em “sala de simulag¢do”
a ser disponibilizada pela empresa autorizada ou pela preposta indicada pela mesma, em
periodo compativel com as necessidades da adequago;

e Adequacdo dos estudos de engenharia, modelo operacional, estudos econdmico-financeiros
e PER, caso seja necessario.

b. a ANTT, nas seguintes tarefas:

e Submissdo aos Processos de Participacdo e Controle Social a serem realizados pela ANTT
(conforme Resolugdo n° 5.624/2017 da Agéncia), para tornar publico e colher contribuicfes
e sugestbes as minutas de Edital, Contrato de concessdo e Programa de Exploracdo da
Rodovia e aos Estudos de Viabilidade Técnica e Econdmica, elaborando os documentos
necessarios a sua realizacao e auxiliando nas respostas as contribuicdes;

e Elaboracdo do Plano de Outorga;

e Reunides com o Tribunal de Contas da Unido — TCU, no ambito da fiscalizacdo do processo
de outorga;

e Alteracdo do Programa de Exploracdo da Rodovia e dos Estudos de Viabilidade Técnica e
Econdmica.
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