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Apresentacao

O Instituto de Aviagao Civil (IAC), 6rgao do Departamento de Aviacao Civil (DAC) responsavel
pelos estudos e pesquisas referentes ao transporte aéreo disponibiliza, para as entidades
publicas e privadas, direta ou indiretamente relacionadas a operacao e a administracao dessas
atividades no Brasil, o Estudo de Demanda Detalhada dos Aeroportos Brasileiros — 2005,
elaborado pela Divisdo de Planejamento e Pesquisa (DPP).

Esta nova edicao atualiza a versao elaborada em 2003, incorporando as mudangas ocorridas
no cenario politico-econdmico nacional e mundial, que influenciaram o desempenho do
transporte aéreo brasileiro. A exemplo da edicdo anterior, este relatério compreende 150
aeroportos, dos quais 144 ofereceram servicos aéreos regulares, em 2001, e seis julgados
relevantes para o desenvolvimento da Aviagéo Civil, de acordo com a Portaria n® 1.598/DGAC,
de 13 de novembro de 2002. Das unidades aeroportudrias consideradas no escopo do estudo,
143 sao de propriedade publica, geridas por empresas privadas contratadas pelos érgaos
governamentais ou pela INFRAERO.

As projecdes da demanda, para os horizontes de curto, médio e longo prazos, disponibilizadas
nesta publicacao, indicam as tendéncias de evolugcdo do mercado doméstico e internacional.
Estas prognoses foram obtidas a partir de uma metodologia denominada Capital Asset Pricing
Model — CAPM, que se baseou em procedimento top-down, amplamente difundido entre os
diversos érgaos internacionais de pesquisa do transporte aéreo. Os resultados relativos ao
movimento anual de passageiros, carga, mala postal e aeronaves constituem-se, em
importante fonte de orientagcdo, uma vez que suas prognoses sao balizadores oficiais para a
atividade de planejamento.

O estudo em tela se propde a identificar o potencial de mercado de cada aeroporto, nao
considerando as restricoes de capacidade da infra-estrutura instalada ou limitacdes de
gerenciamento do trafego aéreo para a elaboragéo das projecdes. O Instituto de Aviagao Civil,
com a publicagdo do referido estudo, tem como objetivo promover uma melhor compreensao
dos possiveis cenarios prospectivos do transporte aéreo e, em particular, para as 150 unidades
aeroportudrias que atendem ao trafego regular no Brasil.

A Demanda Detalhada compde-se de dois volumes, conforme descrigao a seguir:

Volume | — séries histéricas e projecoes de demanda do movimento de passageiros, de
aeronaves e do agregado de carga e mala postal para o trafego regular (doméstico e
internacional) e o nao regular (doméstico, internacional e aviacao geral).

Volume Il — diagnéstico do mercado do transporte aéreo no Brasil.
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Relacao dos Aeroportos

UNIDADE DA ~ ;
FEDERACAO REGIAO AEROPORTO SIGLA RESPONSAVEL
Int. de Cruzeiro do Sul SBCZ |INFRAERO
ACRE NORTE Int. de Rio Branco SBRB | INFRAERO
Tarauaca SBTK | Prefeitura Municipal
ALAGOAS | NORDESTE |t de Macelo = Zumbl dos| sgyiy | INFRAERO
almares
i Int. de Macapéa SBMQ | INFRAERO
AMAPA NORTE Oiapoque SBOI Prefeitura Municipal
Barcelos SWBC | Prefeitura Municipal
Bittencourt SWJP | COMAR VII
Boca do Acre SWNK | Prefeitura Municipal
Borba SWBR | Prefeitura Municipal
Carauari SWCA | Prefeitura Municipal
Coari SWKO | Prefeitura Municipal
Eirunepé SWEI Prefeitura Municipal
Fonte Boa SWOB | Prefeitura Municipal
Humaita SWHT | Prefeitura Municipal
AMAZONAS NORTE Int. de Tabatinga SBTT |INFRAERO
Int. Eduardo Gomes Manaus SBEG |INFRAERO
Ipiranga SWil Prefeitura Municipal
Labrea SWLB | Prefeitura Municipal
Maués SWMW | Prefeitura Municipal
Novo Aripuand SWNA | Prefeitura Municipal
Parintins SWPI | Governo do Estado
S&o Gabriel da Cachoeira SBUA |COMAR VII
Tapuruquara SWTP | Prefeitura Municipal
Tefé SBTF | INFRAERO
Barreiras SNBR | Governo do Estado
Bom Jesus da Lapa SBLP | Governo do Estado
Chapada Diamantina — Lengdis SBLE | Governo do Estado
Guanambi SNGI Governo do Estado
Hotel Transamérica SBTC | Privado
BAHIA NORDESTE :Irléusc/jBahiSa | Jodrge Amaclijo » SBIL INFRAERO
nt. de Salvador - Dep. Luis
Eduardo Magalhaes P SBSV | INFRAERO
Mucuri SNMU | Privado
Porto Seguro SBPS | Governo do Estado
Teixeira de Freitas SNTF | Governo do Estado
Vitéria da Conquista SBQV | Governo do Estado
i Int. Pinto Martins — Fortaleza SBFZ INFRAERO
CEARA NORDESTE Juazeiro do Norte SBJU Governo do Estado*
DISTRITO CENTRO- |Int. de Brasilia — Pres. Juscelino
FEDERAL OESTE  |Kubitschek SBBR | INFRAERO
oG’ | SUDESTE |viteria SBVT |INFRAERO
GOIAS CENTRO- | General Leite de Castro SWLC | Prefeitura Municipal
OESTE Goiania SBGO |INFRAERO
~ Pref.Renato Moreira — Imperatriz SBIZ INFRAERO
MARANHAO | NORDESTE Mal. Cunha Machado — S&o Luis SBSL | INFRAERO
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UNIDADE DA & ;
FEDERACAO REGIAO AEROPORTO SIGLA RESPONSAVEL
Alta Floresta SBAT | Governo do Estado
Aripuana SWRP | Prefeitura Municipal
Int. Marechal Rondon Cuiaba SBCY |INFRAERO
GROSSO OESTE
Juruena SWJU |[COMAR VI
Matupéa SWXM | Prefeitura Municipal
Rondonépolis SWRD | Governo do Estado
Sinop SWSI | Governo do Estado
Dourados SSDO | Prefeitura Municipal
GR('\)"QSTS 5o | CENTRO- |int. de Gampo Grande SBCG |INFRAERO
SUL OESTE Int. de Corumba SBCR |INFRAERO
Int. de Ponta Pora SBPP |INFRAERO
Belo Horizonte — Pampulha SBBH |INFRAERO
Carlos Prates SBPR |INFRAERO
Governador Valadares SBGV | Prefeitura Municipal
Int. Tancredo Neves — Confins SBCF |INFRAERO
Juiz de Fora / Francisco de Assis SBJF Prefeitura Municipal*
MINAS GERAIS | SUDESTE | Maj. Brig.Trompowsky Varginha SBVG | Prefeitura Municipal
Montes Claros/Mério Ribeiro SBMK | INFRAERO
Uberaba SBUR |INFRAERO
Uk?erlandla [/ Ten.-Cel. Aviador SBUL | INFRAERO
César Bombonato
Usiminas SBIP Usiminas
Almeirim SNYA |COMARII
Altamira SBHT |INFRAERO
Breves SNVS | Prefeitura Municipal
Carajas SBCJ |INFRAERO
Conceigao do Araguaia SBAA | Prefeitura Municipal
Int. de Belém SBBE |INFRAERO
Itaituba SBIH Prefeitura Municipal
Jacareacanga SBEK |COMARI
Julio César SBJC |INFRAERO
Maraba SBMA | INFRAERO
Monte Alegre SNMA |COMAR |
PARA NORTE | Monte Dourado SBMD | Jari Celulose
Mundico Coelho SNMD | Privado
Novo Progresso SUNP Privado
Obidos SNTI Prefeitura Municipal
Oriximina SNOX | Prefeitura Municipal
Porto de Moz SNMZ | Prefeitura Municipal
Redengéao SNDC | Prefeitura Municipal
Rurépolis SNDB |COMAR |
Santarém SBSN |INFRAERO
Soure SNSW |COMAR |
Trombetas — Oriximina SBTB |COMARI
Tucurui SBTU |COMARI
’ gééscl):’;es. Castro Pinto — Joao SBJP INFRAERO
PARAIBA NORDESTE Pres. Jodo Suassuna — Campina
Gran.de SBKG |INFRAERO
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UNIDADE DA = ;
FEDERACAO REGIAO AEROPORTO SIGLA RESPONSAVEL
Bacacheri SBBI INFRAERO
Cascavel SBCA | Prefeitura Municipal
Int. Afonso Pena — Curitiba SBCT |INFRAERO
PARANA SUL Int. de Foz do Iguagu SBFI INFRAERO
Londrina SBLO |INFRAERO
Regional de Maringa SBMH | Prefeitura Municipal
Toledo SBTD | Prefeitura Municipal
Fernando de Noronha SBFN | Governo do Estado
PERNAMBUCO | NORDESTE 'F”rteﬁg Recife/Guararapes — Gilberto | gppr | INFRAERO
Petrolina — Senador Nilo Coelho SBPL | INFRAERO
PIAUI NORDESTE Parngiba o SBPB | Governo do Estado*
Teresina — Sen.Petrénio Portella SBTE |INFRAERO
Bartolomeu Lisandro — Campos SBCP | INFRAERO
Int. da Costa do Sol — Cabo Frio SBCB | Prefeitura Municipal
Int. do Rio de Janeiro / Galedo —
XX | SUDESTE | Antsnio Garlos Jobim SBGL | INFRAERO
Jacarepagua SBJR | INFRAERO
Macaé SBME |INFRAERO
Santos-Dumont SBRJ | INFRAERO
RIO GRANDE NORDESTE Dix Sept Rosado — Mossor6 SBMS | Governo do Estado
DO NORTE Int. Augusto Severo — Natal SBNT |INFRAERO
Campo dos Bugres SBCX | Governo do Estado
Int. de Pelotas SBPK | INFRAERO
Int. Rubem Berta — Uruguaiana SBUG | INFRAERO
RIO GRANDE SUL Int. Salgado Filho — Porto Alegre SBPA | INFRAERO
DO SuL Lauro Kurtz SBPF | Governo do Estado
Rio Grande SBRG | Governo do Estado
Santa Maria SBSM | COMAR V
Santo Angelo SBNM | Governo do Estado
Costa Marques SWCQ | Governo do Estado
Guajara-Mirim SBGM | Governo do Estado
RONDONIA NORTE |Int. de Porto Velho — Gov. Jorge | gppy | NFRAERO
Teixeira de Oliveira
Ji-Parana SWJI | Governo do Estado
Vilhena (Novo Campo) SBVH | Governo do Estado
RORAIMA NORTE Int. de Boa Vista SBBV |INFRAERO
Chapecé SBCH | Governo do Estado
Criciuma SBCM | Governo do Estado
SANTA Int‘. dg Florian6polis SBFL |INFRAERO
CATARINA SUL J0|.nV|IIe SBJV | INFRAERO
Lajes SBLJ | Governo do Estado
Navegantes — Min. Victor Konder SBNF | INFRAERO
Videira SSVI Governo do Estado
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UNIDADE DA = ;

FEDERACAO REGIAO AEROPORTO SIGLA RESPONSAVEL
Aracatuba SBAU | Governo do Estado
Araraquara SBAQ | Governo do Estado
Bauru SBBU | Governo do Estado
Campo de Marte SBMT | INFRAERO
Heliponto Corona — Guarulhos SDJS | Privado
Int. de Congonhas — Sao Paulo SBSP | INFRAERO

Int. de Sao Paulo / Guarulhos Gov.

SAO PAULO | SUDESTE |André Franco Montoro SBGR | INFRAERO

Int. de Viracopos — Campinas SBKP | INFRAERO
Marilia SBML | Governo do Estado
Presidente Prudente SBDN | Governo do Estado
Ribeirao Preto SBRP | Governo do Estado
Sao José do Rio Preto SBSR | Governo do Estado
Sao José dos Campos SBSJ | INFRAERO
Sorocaba SDCO | Governo do Estado
SERGIPE NORDESTE | Aracaju SBAR |INFRAERO
Araguaina SWGN | Governo do Estado
TOCANTINS NORTE Palmas/Tocantins SBPJ | INFRAERO

* Administracao da INFRAERO
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1. Consideracoées Iniciais
1.1 Histérico

O Estudo de Demanda Detalhada dos Aeroportos Brasileiros, publicado pela primeira vez em
1979, foi resultado do Projeto Demanda, objeto de convénio celebrado entre o DAC e o
Instituto de Pesquisa Econémica Aplicada — IPEA. Este primeiro trabalho continha as previsées
de demanda para dezesseis unidades aeroportuarias. Posteriormente, em 1980, ainda sob a
égide do mesmo convénio, o estudo foi reeditado, passando a contemplar 49 aeroportos.

A partir de 1981, o referido estudo passou a ser realizado pela Comissdo de Estudos e
Coordenacéao da Infra-Estrutura Aeronautica — CECIA, abrangendo cinqlienta aeroportos. Com
a criagao do IAC, incorporando a CECIA, o Estudo de Demanda Detalhada, elaborado em
1989, envolveu as 53 unidades aeroportuarias entdo administradas pela Empresa Brasileira de
Infra-Estrutura Aeroportuaria — INFRAERO.

Vale destacar a edicdo de 1999, que apresentou uma versado significativamente mais
abrangente, englobando os 164 aeroportos que operavam o servigo aéreo regular, previsto nos
Horarios do Transporte Aéreo — HOTRAN, de 11 de agosto de 1998.

Com base na longa experiéncia acumulada e em fungdo do acompanhamento sistematico dos
resultados alcancados em relagdo as previsdes produzidas, foi incorporada uma nova
metodologia a Demanda Detalhada, em 2003, com o objetivo de oferecer, em curto prazo,
previsbes do transporte aéreo com maior agilidade. Esta edicdo englobou 150 unidades
aeroportuarias.

As significativas mudangas ocorridas no mercado apés 2002, decorrentes do dinamismo do
setor aéreo, impuseram a necessidade de nova edigcao, em 2005. O presente estudo inclui uma
analise comparativa do desempenho do setor entre 2002 e as estatisticas mais recentes, com
o intuito de melhor ilustrar as transformacdes observadas.

1.2 Escopo

Este trabalho abrange 150 aeroportos brasileiros, conforme ilustrado na Figura 1.1, e mantém
os critérios e requisitos:
= operacao de trafego regular por empresas aéreas prestadoras de servigos de transporte
comercial, nos segmentos doméstico e internacional, segundo o HOTRAN, ao longo de
2001, resultando em 144 unidades.
= aeroportos e aer6dromos abertos ao trafego aéreo publico cuja localizagdo ou
caracteristicas operacionais sejam julgadas de importancia para o desenvolvimento da
aviacdo civil, conforme Portaria n® 1.598/DGAC', de 13 de novembro de 2002, a qual
estabelece os aeroportos que devem possuir Planos Diretores Aeroportuarios,
resultando em 6 unidades.

" Inclui seis unidades relativas ao Grupo Ill (Bacacheri, Campo de Marte, Carlos Prates, Jacarepagua,
Julio César e Macaé).
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Figura 1.1 — Rede Aeroportuéria
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1.3 Objetivo

O Estudo de Demanda Detalhada se propde a:
= apresentar os dados relativos a evolugdo do trafego de passageiros, aeronaves e do
agregado carga e mala postal;

= fornecer indicadores quantitativos do nivel de atividade do modal aéreo nas principais
unidades aeroportudrias brasileiras, relativos aos segmentos doméstico e internacional,
regular e nao regular, nos horizontes de curto (cinco anos), médio (dez anos) e longo
(vinte anos) prazos, visando auxiliar as decisbes quanto a alocagdo de recursos e
investimentos necessarios;

= prover paradmetros balizadores para a andlise da capacidade da infra-estrutura
aeroportuaria, em termos anuais, fundamentais para a elaboracdo e/ou revisao dos
documentos de planejamento.

= indicar a composi¢ao da frota de aeronaves para cada um dos aeroportos, definidas por
faixas, assim classificadas:
Faixa 1 — 15 assentos (entre 08 e 18)
Faixa 2 — 25 assentos (entre 19 e 30)
Faixa 3 — 45 assentos (entre 31 € 60)
Faixa 4 — 100 assentos (entre 61 e 130)

Faixa 5 — 135 assentos (entre 131 e 180)
Faixa 6 — 210 assentos (entre 181 e 260)
Faixa 7 — 350 assentos (entre 261 e 450)
Faixa 8 — 450 assentos (acima de 450)

~
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1.4 Aspectos Metodoldgicos

1.4.1 Introducédo

A metodologia Capital Asset Pricing Model — CAPM foi selecionada e aplicada na Demanda
Detalhada — 2003 como a mais adequada a realidade do mercado brasileiro no que tange a
demanda de passageiros, carga e mala postal. Esta abordagem, de forma analoga ao
procedimento top-down, amplamente difundido entre os diversos 6rgaos internacionais
envolvidos em estudos de economia do transporte aéreo, permitiu elaborar previsbes de
demanda por transporte aéreo para cada tipo de trafego, nas principais unidades
aeroportudrias brasileiras, com base no comportamento da demanda agregada do Pais.

Tendo em vista que o crescimento do transporte aéreo esta correlacionado com o nivel da
atividade econdmica, torna-se necessario estabelecer faixas de variagdo em torno da média
projetada, de modo a abranger fatores intervenientes nao previstos. Diante disso, foram
construidos intervalos de confianca de 95% em torno da média, criando-se, assim, os cenarios
pessimista e otimista.

1.4.2 Formulacido do Modelo — Passageiros, Carga e Mala Postal

O modelo CAPM tem a seguinte formulagao:

*
| R Aeroporto,t = R Zero-Beta + B Aeroporto,BR (R BRt™ R Zero-Beta)

Para viabilizar a sua utilizagdo, procedeu-se a uma série de calculos prévios, como se segue:
» Retorno Logaritmico Histérico do Aeroporto Zero-Beta (R zero-peta)
= Beta (B acroporto8r)
*» Modelagem para Previsao do Retorno da Demanda Agregada (R gry)
= Célculo da Previséao do Retorno do Aeroporto (R aeroporto.t)

Inicialmente, foram construidas as séries historicas, compreendendo o periodo entre 1979 e
2004, dos segmentos de passageiros, carga e mala postal para todos os trafegos dos
aeroportos selecionados. Em seguida, foram calculados os retornos logaritmicos, definido
como o logaritmo neperiano da razao entre o valor da variavel no instante t e o valor da variavel
no instante t-1, para cada ano.

A titulo de exemplo, a formulacao do calculo do retorno de passageiros foi assim estabelecida:

RAeroporto,t = |n(Paxt/Paxt_1 )|

Onde:

R aeroportot — retorno logaritmico da variavel em questé@o no ano t
Ln(Pax ) — logaritmo neperiano do volume de passageiros processados no ano t
Ln(Pax 1) — logaritmo neperiano do volume de passageiros processados no ano t-1

12 passo: Calculo do Retorno Logaritmico Histérico do Aeroporto Zero-Beta (R zero-Beta)

*
| R Aeroporto,t = R Zero-Beta + B Aeroporto,BR (R BRt™ R Zero-Beta) |

O Aeroporto Zero-Beta é definido como sendo aquele cuja correlagdo entre os retornos
logaritmicos de sua série histérica e a do agregado da demanda nacional € mais préximo de
zero. Esta correlacao é obtida a partir da formulacao abaixo.

- [~ 1ac]
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P Aeroporto,BR = Cov (R Aeroporto;R BR)/(G(RAeroporto) * o(Rer))

Onde:

P Aeroporto,BR — Correlacao entre retornos logaritmicos das séries histéricas de
cada um dos aeroportos em relagdo ao agregado nacional

Cov (R aeroporto,R8r) — Covariancia entre retornos logaritmicos das séries historicas de
cada um dos aeroportos em relagdo ao agregado nacional

6 (R Aeroporto) — Desvio Padrdao do retorno logaritmico das séries histéricas de
cada um dos aeroportos
o (Rer) - Desvio Padrdo do retorno logaritmico das séries histéricas da

demanda agregada

Apés a identificacdo do Aeroporto Zero-Beta, calculou-se a média aritmética dos retornos da
série histérica para se obter 0 R ze0-86ta (retorno logaritmico histérico do Aeroporto Zero-Beta).

2° passo: Calculo do Beta (B aeroporto.er)

*
| R Aeroporto,t = R Zero-Beta T B Aeroporto,BR (R BR,t™ R Zero—Beta)

O Beta representa a inclinagao de uma regresséo linear entre os retornos logaritmicos de cada
aeroporto e os da demanda agregada, que indica a correlacido entre o aeroporto e o agregado
nacional, de acordo com a formulacao abaixo:

B Aeroporto,BR = Cov (R Aeroportos R gr)/ (o(R BR))2

Onde:
B aeroporto,BR — Beta do aeroporto em estudo
Cov (R aeroporto,p8r) —  Covariancia entre retornos logaritmicos das séries historicas de
cada um dos aeroportos em relagéo ao agregado nacional
6 (R gr) >~ Variancia do retorno logaritmico das séries historicas de Brasil

3° passo: Modelagem para prever o Retorno da Demanda Agregada (R ggry)

*
| R Aeroporto,t = R Zero-Beta T B Aeroporto,BR (R BRt ™ R Zero-Beta) |

As previsbes da demanda agregada foram obtidas, neste estudo, a partir de modelagem
econométrica.

4° passo: Calculo da previsdo do Retorno do Aeroporto (R aeroporto,)

*
, R Aeroporto,t = R Zero-Beta T B Aeroporto,BR (R BRt™ R Zero-Beta)|

De posse do retorno logaritmico histérico do aeroporto Zero-Beta (R ze0-8eta), d0S betas dos
aeroportos (B aeroporto), das previsdes dos retornos logaritmicos do agregado nacional (R gr;) €
seus respectivos intervalos de confianga, as previsdes dos aeroportos sdo calculadas para os
horizontes de previsédo de cinco, dez e vinte anos.

- [~ 1ac]
INSTITUTO DE AVIAGAO CIVIL



ESTUDO DE DEMANDA DETALHADA DOS AEROPORTOS BRASILEIROS - 2005 13

1.4.3 Adaptacao da Modelagem

Muitos aeroportos brasileiros nao dispdem de série histérica consistente, o que inviabiliza a
aplicacdo do Modelo CAPM ou qualquer outra abordagem tradicional, tal como a modelagem
economeétrica. Esta limitacdo pode ser superada por meio da construcdo de um portfélio de
aeroportos que, neste caso, consiste no conjunto de aeroportos com caracteristicas
operacionais semelhantes.

O tratamento de um portfélio de aeroportos é semelhante ao dispensado aos aeroportos com
séries histéricas consistentes. Desta forma, para obtencao das previsdes dos trafegos de um
portfélio, devem ser seguidas as mesmas etapas descritas na metodologia.

O célculo das previsdes de um aeroporto componente do portfélio é elaborado utilizando-se do
market share deste aeroporto no portfélio como um todo, conforme apresentado abaixo. A
partir do retorno logaritmico calculado, obtém-se, por exemplo, a quantidade de passageiros
em questao no ano t.

Pax ponsiior = PaXportsiio -1 * (1+ Reorticio,t) |

Considerando-se o market share de um aeroporto do portfélio constante ao longo dos
horizontes de previsdo, calcula-se a quantidade de passageiros relativa a essa unidade.

Pax Aeroporto,t = Pax Portfélio,t * Market Share Aeroporto,Portfélio

1.4.4 Formulacao do Modelo — Movimento de Aeronaves

A analise da oferta do transporte aéreo, em cada um dos aeroportos incluidos no presente
estudo, levou em consideragdo o tamanho médio dos equipamentos, bem como a relacao entre
o total de assentos utilizados e oferecidos. Dessa forma, foram formuladas hipéteses sobre as
principais tendéncias da evolugéo da frota nos horizontes de planejamento.

Tal procedimento foi adotado em fung¢édo das dificuldades de se estabelecer, com segurancga,
um modelo de renovacdo da frota de aeronaves em operacdo nos diversos segmentos do
trafego doméstico e internacional, dentro do horizonte de estudo, por envolver iniciativas e
decisbes das empresas de transporte aéreo — ndo divulgadas por razées de interesses
comerciais e estratégicos.

Assim, usando-se essas hipdteses e as estimativas do movimento de passageiros previamente
obtidas a partir dos modelos de demanda, foi calculado o nimero de movimentos de aeronaves
em cada aeroporto, conforme a relagcao abaixo:

PAX

MOV =———
TAMAV x FA

Onde:

MOV — Volume anual de pousos e decolagens do trafego regular (doméstico e
internacional) em um dado aeroporto

PAX—  Volume anual de passageiros embarcados e desembarcados do trafego
regular (doméstico e internacional) em um dado aeroporto

TAMAV — Tamanho médio das aeronaves em operagao no aeroporto

FA — Fator assento obtido a partir da relacdo entre o total de assentos utilizados
em uma aeronave pelo total de assentos oferecidos

- [~ 1ac]
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1.5 Transporte Aéreo e Economia

Com uma éarea territorial de 8,5 milhdes km2, o Brasil conta com a quinta maior superficie e a
quinta maior populagdo mundial. Um Pais de dimensdes continentais necessita de um sistema
de transportes eficiente para o escoamento de bens e a movimentagcdo de pessoas, que
permita a integracado efetiva do territério nacional em consonancia com a atividade econémica
do Pais.

Nesse contexto, 0 modal aéreo tem um papel estratégico, constituindo-se em uma atividade de
suporte ao desenvolvimento, que requer investimentos constantes em tecnologia, emprego de
capitais e mao-de-obra intensivos.

Nos ultimos anos, principalmente apos 2001, com o inicio das operagdes da empresa Gol -
Linhas Aéreas Inteligentes, adotando uma estratégia de low-cost e low-fare, o transporte aéreo
passou a atender a nichos de mercado até entao cativos de outros modais, resultando em um
expressivo crescimento na demanda. Com isso, 0 desenvolvimento do setor passou a ter uma
maior correlagdo com outros fatores, tais como: politica tarifaria, oferta de véos, regularidade,
frota da empresa, marketing das empresas e programas de fidelidade.

No entanto, pode-se constatar que, no Brasil, assim como nos demais paises, existe ainda uma
estreita dependéncia entre a economia e o transporte aéreo, visto que nos periodos de
crescimento ou recesséao, o transporte aéreo tende a acompanhar a tendéncia do desempenho
econdmico do Pais.

A composi¢do do PIB, segundo dados do IBGE, indica os setores secundario e terciério,
normalmente associados a geracdo de demanda por transporte aéreo, como 0s mais
expressivos na geracdo da riqueza nacional, conforme Figura 1.2. O setor primario, por sua
vez, mantém a terceira posigdo, embora venha assinalando, nos ultimos anos, uma taxa de
crescimento significativa, favorecida pela ampliagao da agricultura de exportacao.

Figura 1.2 — Participagéo do PIB, por Setores da Economia Brasileira (%)
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, Ano Base 2003

Nos ultimos anos, o fendmeno da descentralizacdo do PIB vem ocorrendo, de forma mais
intensiva, reflexo, principalmente, de politicas e programas de governo, adotados desde a
década de 1970. Este processo intensificou o crescimento da industria longe dos grandes
centros, permitindo maior dinamismo econémico no interior, em detrimento das atividades
concentradas nas regides metropolitanas.
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No periodo compreendido entre 1970 e 2003, observa-se que, embora a Regido Sudeste
corresponda a maior parcela do PIB brasileiro, as demais regides vém registrando um
crescimento mais acelerado, tendo em vista a descentralizacdo da industria e a expansao da
agroindustria, como indicado na Figura 1.3.

Figura 1.3 — Distribuic&o do PIB por Regido (%)
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Fonte: Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — IBGE, ano-base 2003.

Para oferecer uma melhor concepgado sobre os setores da economia do Pais que tém maior
influéncia no transporte aéreo, foi elaborada uma analise desagregada das regides
geograficas, consolidada no Quadro 1.1. Esta anadlise inclui uma apreciagdo sobre suas
peculiaridades sécio-econémicas, ilustradas por mapas tematicos — Figuras 1.4 a 1.8 — que
permitem visualizar a hierarquia da rede urbana brasileira a partir do estudo “Configuracao
Atual e Tendéncias da Rede Urbana”, elaborado pelo IBGE e IPEA, em 2002.

Quadro 1.1 — Indicadores Geoecondmicos — 2003

_ ; m DENSIDADE ) PIB (%)
REGIAO UF AR(E/‘)\ DEMOGRAFICA P('s) - - 3
° (Hab/km?) ° PRIMARIO | SECUNDARIO | TERCIARIO
SUDESTE 4 10,9 78,48 55,2 32,2 60,5 56,3
SUL 3 6,8 44,65 18,6 334 18,4 15,7
NORDESTE 9 18,2 30,84 13,9 13,6 12,5 14,5
CENTRO-OESTE 4 18,9 7,26 7,5 14,3 3,4 9,2
NORTE 7 452 3,36 5,0 6,5 52 43
BRASIL 27 100,0 20,02 100,0 100,0 100,0 100,0

Fonte: " Fundacao Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — FIBGE

1.5.1 Regiao Norte

A Regido Norte possui a maior superficie territorial brasileira, porém registra a menor
densidade demografica. Sua populacdo concentra-se, principalmente, nas capitais, com
destaque para as metrépoles regionais de Manaus — AM e Belém — PA. No periodo analisado,
houve um incremento superior a 120% na participacdo do PIB brasileiro. Apesar deste
crescimento, essa regiao manteve-se como a de menor representatividade no cenario nacional.

Conforme mostrado no Quadro 1.1, destacam-se na economia, o setor primario, em particular a
agropecuaria, além do setor secundario, que vem registrando as maiores taxas de crescimento
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na composi¢cdo do PIB regional, beneficiado por uma politica de incentivos fiscais e pelo
desenvolvimento da agroindustria.

Figura 1.4 — Rede Urbana da Regiao Norte
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S&o também relevantes, o turismo, em especial o ecoturismo, segmento com grande potencial
de crescimento, a matriz energética no Amazonas, que apresenta grande exploragdo
gasopetrolifera, além do grande potencial de extrativismo mineral, principalmente no Estado do
Para.

A utilizagao do sistema de transportes de superficie esta sujeita as condicdes climaticas. Ha
periodos em que as estradas e rios tornam-se intrafegaveis, agravando as dificuldades de
acesso entre as localidades. A inexisténcia e precariedade das ligagcdes de superficie e as
grandes distancias fazem com que o transporte aéreo nessa regido seja imprescindivel. A
integracdo modal entre rodovias e hidrovias, além do uso mais intenso do transporte aéreo,
assume importancia estratégica para a economia regional e interacao das comunidades.

Devido a extensa superficie, a regido conta com a maior quantidade de aeroportos do Pais
para atender ao trafego regular. De acordo com o HOTRAN, quatorze desses aeroportos
deixaram de operar neste mercado entre 2001 e 2005. O Quadro 1.2 mostra as principais
caracteristicas do modal aéreo na Regiao Norte.

Da rede aeroportuaria considerada, apenas oito oferecem ligagbes diretas com as demais
regides brasileiras — Centro-Oeste e Nordeste — e com quatro paises da América do Sul —
Bolivia, Guiana, Guiana Francesa, Suriname e Venezuela — e Estados Unidos. Os quatro
aeroportos que atuam no mercado internacional, em especial o Internacional Eduardo
Gomes/Manaus — SBEG, contam com terminais de carga aérea dotados de equipamentos e
infra-estrutura modernos, dotados de camaras frigorificas, areas especiais para material
radioativo e produtos quimicos, instalagbes para carga viva, cargas restritas e camaras
mortuarias, adequados para receber as mais diversas mercadorias.
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O Quadro 1.2 aponta ainda a relevancia dos Estados do Amazonas e Para no transporte aéreo
da regido. Os aeroportos desses dois Estados, em especial o Internacional Eduardo Gomes e o
Internacional de Belém (SBBE), situados respectivamente nas metropoles regionais de Manaus
e Belém, movimentam 75% do fluxo de passageiros da regidao € 4% do Pais. No mercado de
carga € mala postal, a relevancia é ainda mais expressiva, tendo em vista que sao
responsaveis por 90% do movimento regional e 10% do nacional.

Quadro 1.2 — Regido Norte - Caracteristicas do Transporte Aéreo — 2004

~ PASSAGEIROS | CARGA+MALA

o Aggp ?Egﬁ LIGACOES DIRETAS (%) POSTAL (%)
RDEE(;\lI-IIT-\F(;O(*) RDE%NI'QE’S INTERN. HOSTERMAN REGIAO | PAIS | REGIAO | PAIS

AC 3 - 2 1 - 1 4,65 0,24 2,54 0,30
AM 19 1 15 1 1 4 34,78 1,79 75,72 8,98
AP 2 1 2 - 1 - 8,86 0,46 1,86 0,22
PA 23 1 16 2 1 7 39,57 2,04 14,83 1,76
RO 5 - 3 1 - 2 5,38 0,28 3,33 0,40
RR 1 1 1 1 1 - 2,50 0,13 0,66 0,08
TO 2 - 2 2 - - 4,26 0,22 1,05 0,13
TOTAL| 55 4 41 8 4 14 100,00 | 5,16 100,00 | 11,87

Fonte: Boletim de Informacdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagao Civil — DAC
HOTRAN, dez. 2005
D Inclui os aeroportos da Portaria n® 1.598

1.5.2 Regiao Nordeste

A Regidao Nordeste detém a maior quantidade de Unidades da Federagado. Sua populagédo
concentra-se no eixo litordneo, principalmente nas metrépoles nacionais — Salvador, Recife e
Fortaleza —, resultado da ocupacéo histérica ao longo do litoral e das relagbes comerciais com
o exterior.

De acordo com a Figura 1.5, os municipios de Imperatriz (MA), Juazeiro do Norte (CE),
Mossoré (RN), Campina Grande (PB), Caruaru e Petrolina (PE), Feira de Santana, Ilhéus e
Vitéria da Conquista (BA), classificados como Centros Regionais destacam-se em decorréncia
do turismo, da ampliacao das atividades agricolas e da diversificacao industrial.

O setor terciario registra a maior participacao no PIB nacional, em funcéo, principalmente, das
atividades relacionadas ao turismo. Além das belezas naturais, o Nordeste possui também
grande potencialidade nas atividades voltadas para o turismo cultural e ecoturismo, contando
com efetivo apoio governamental por intermédio do Programa de Desenvolvimento do Turismo
— PRODETUR.

Além da industria do turismo, nos ultimos anos vem ocorrendo expressivas modificacdes em
sua estrutura econdmica, impulsionada, em grande parte, pela concessao de incentivos fiscais
associada a mao-de-obra barata, além da menor distancia em relagdo a alguns mercados de
exportacao, principalmente o europeu.

A regido conta com uma malha viaria composta de rodovias, na sua maioria em estado
precario, sistema ferroviario ainda inadequado e setor portuario carente de recursos para torna-
lo competitivo. O transporte aéreo, por sua vez, dispée de uma infra-estrutura que possibilita
apoiar o desenvolvimento econdmico, além de atender a industria do turismo.
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Figura 1.5 — Rede Urbana da Regiao Nordeste
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As principais caracteristicas do modal aéreo estdo incluidas no Quadro 1.3. Segundo o
HOTRAN, atualmente essa regido conta com 23 aeroportos para atender ao trafego regular,
haja vista que trés deixaram recentemente de operar neste mercado recentemente.

Quadro 1.3 — Regido Nordeste - Caracteristicas do Transporte Aéreo — 2004

% PASSAGEIROS | CARGA+MALA
. Agggp ?Egﬁ LIGACOES DIRETAS (%) POSTAL (%)
ansg/f\‘g RDE%"I'SE"S INTERN. HOSTERMAN REGIAO | PAiS | REGIAO | PAIS
AL 1 1 1 1 1 - 4,68 0,78 1,46 0,21
BA 11 1 9 7 2 2 36,17 6,00 4450 | 6,30
CE 2 1 2 1 1 - 16,90 2,80 16,28 | 2,31
MA 2 1 2 2 - - 3,98 0,66 3,47 0,49
PB 2 1 2 1 - - 1,94 0,32 1,01 0,14
PE 3 2 3 1 1 - 24,25 4,03 26,31 | 3,73
PI 2 1 2 1 - - 1,72 0,29 1,69 0,24
RN 2 1 1 1 1 1 8,06 1,34 4,05 0,57
SE 1 1 1 1 - - 2,30 0,38 1,23 0,17
TOTAL| 26 10 23 16 6 3 100,00 | 16,60 | 100,00 |14,16
Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG

Departamento de Aviagao Civil— DAC
HOTRAN —dez. 2005

Cerca de 80% dos aeroportos oferecem ligagoes diretas com as demais regides do Pais e os
20% restantes destinam-se apenas ao mercado regional. O trafego internacional é processado
em seis aeroportos que se conectam com Cabo Verde, Estados Unidos, quatro paises da
Europa — Alemanha, Espanha, Francga, Portugal — e Chile.
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Os aeroportos internacionais Pinto Martins/Fortaleza — SBFZ, Recife/Guararapes — SBRF e
Salvador/Deputado Luis Eduardo Magalhdes — SBSV sdo responsaveis por uma expressiva
parcela da demanda por transporte aéreo na regido e no Pais.

1.5.3 Regiao Sudeste

O Sudeste, embora possua a segunda menor superficie do territorio brasileiro e apresente a
maior densidade demografica do Pais, é responsavel pela formacédo de mais de 50% do PIB
nacional. Possui uma economia fortemente desenvolvida e industrializada, com maior
participacido dos setores secundario e terciario, conforme Quadro 1.1. Entretanto, nos ultimos
anos, vem registrando as menores taxas de crescimento do PIB, em decorréncia da dispersao
da industria e da expanséao da agroindustria em outras regides do Pais.

Figura 1.6 — Rede Urbana da Regido Sudeste
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O sudeste abriga os mais importantes centros urbanos e econémico-financeiros do Pais, tais
como Sao Paulo — SP, Rio de Janeiro — RJ e Belo Horizonte — MG, e concentra investimentos
em segmentos produtivos como extracao de petréleo, produtos quimicos, metalurgia e veiculos
automotores.

O Estado de Sao Paulo, cuja economia é altamente diversificada, conta com o maior parque
industrial da regido e do Pais, apoiado numa soélida base tecnolégica, que atrai intensamente a
industria de negocios. Em 2003, foi responsavel por cerca de 32% do PIB nacional, com
destague para a capital, a cidade mais populosa da América Latina, a metrépole regional
Campinas e os centros regionais Sao José dos Campos, Santos e Ribeirdo Preto.

Minas Gerais constitui o terceiro centro industrial do Pais, com uma participacdo de cerca de
10% no valor da produgdo nacional. Sua economia estd baseada nas industrias siderurgica,
metallrgica e na do turismo histérico-cultural.

O sudeste conta com sistema de transportes eficiente, dotado de rodovias, ferrovias para
transporte de carga e algumas hidrovias. O transporte aéreo, por sua vez, possui uma infra-
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estrutura aeroportuaria adequada para atender a sua demanda. O sudeste foi responsavel, em
2004, por mais da metade da demanda por transporte aéreo do Brasil, conforme Quadro 1.4,
cabendo aos aeroportos localizados no Estado de Sdo Paulo o processamento do maior
volume de passageiros, carga e mala postal.

No que tange ao fluxo de passageiros, cerca de 1/3 da demanda do Pais € movimentada no
Aeroporto de Congonhas (SBSP) e no Internacional de Sao Paulo/Guarulhos (SBGR).
Enquanto Congonhas atende, quase que exclusivamente, ao trafego doméstico, Guarulhos e o
Internacional do Rio de Janeiro/Galedo (SBGL) constituem-se os dois principais portdes de
entrada do Pais, responsaveis por cerca de 90% do mercado internacional de passageiros.
Esses aeroportos oferecem ligagdes diretas com 23 paises, sendo oito da América do Sul, oito
da Europa, dois da América do Norte, dois da Africa e trés da América Central.

No Aeroporto Internacional de Guarulhos e no Internacional de Viracopos/Campinas (SBKP),
sao processados cerca de 45% da carga e mala postal do Pais. Para atender a essa demanda,
os terminais nos aeroportos contam com sistemas de informatizagdo, que proporcionam
agilidade no desembaraco da carga e seguranca no processo de armazenagem. O terminal de
cargas de Viracopos é referéncia de eficiéncia e infra-estrutura do Pais. Atende a produgéo da
regido metropolitana de Campinas, polo de alta tecnologia, onde estdo instaladas as maiores
multinacionais do mundo. Considerado o principal centro de distribuicdo de carga do Pais, o
terminal de Viracopos exporta produtos para 150 paises, nos cinco continentes, e importa de
mais de oitenta paises.

Quadro 1.4 — Regiao Sudeste - Caracteristicas do Transporte Aéreo - 2004

" PASSAGEIROS | CARGA:MALA

uF | ot |REDE LIGAGOES DIRETAS (% POSTAL (%)
AEROP | TECA - , - .
RDEEGNIE%O(*) RDEEGNIIg:ESS INTERN HOSTEA"AN REGIAO | PAis | REGIAO | PAis

ES 7 7 1 1 - - 280 | 148 | 164 | 099
MG 10 1 9 5 i i 926 | 489 | 309 | 1.86
RJ 6 2 5 2 1 1 2520 | 13,31 | 14,90 | 9.00
SP 14 3 13 4 2 1 62.74 | 3312 | 8037 [4854
TOTAL| 31 7 28 12 7 3 100,00 | 52,80 | 100,00 | 60,39

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC
HOTRAN — Dez./2005
“ Inclui os Aeroportos da Portaria n¢ 1.598

1.5.4 Regiao Sul

O sul possui a menor area territorial, constitui-se na segunda regido mais industrializada do
Pais e responde pela segunda maior participacao do PIB nacional.

A Regiao Sul, cuja economia baseou-se inicialmente na agropecuaria, representa, atualmente,
de acordo com o Quadro 1.1, a maior participagdo no setor primario do Pais. Nas ultimas
décadas, desenvolveu importante parque industrial, localizado, em sua maior parte, nas areas
metropolitanas de Porto Alegre (RS) e Curitiba (PR).

Dispondo de uma série de pélos turisticos, vem atraindo um nimero cada vez mais expressivo
de turistas, provenientes principalmente de paises da América do Sul. Em 2002, foi
responsavel por aproximadamente 25% da entrada de turistas no Brasil.

O sistema de transportes atende aos fluxos de passageiros e carga, por intermédio dos modais
maritimo, fluvial e ferroviario destinados principalmente a exportacdo de graos e cereais,
contando com uma malha rodoviaria interligada, de forma eficaz, a uma rede de aeroportos.
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Figura 1.7 — Rede Urbana da Regido Sul
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Conforme o Quadro 1.5, vem ocorrendo no periodo compreendido entre 2001 e 2005 uma
reducdo no nimero de aeroportos que atende ao transporte aéreo regular, principalmente no
Rio Grande do Sul.

Cerca de 30% desses aeroportos atuam apenas no mercado regional, enquanto que os demais
oferecem ligacdes diretas com as Regides Centro-Oeste, Nordeste e, principalmente Sudeste.
No mercado internacional, o sul é servido por quatro aeroportos que oferecem ligacao direta
com paises membros do MERCOSUL (Argentina, Paraguai e Uruguai).

O Quadro 1.5 indica, ainda, a relevancia dos aeroportos dos Estados do Parana e Rio Grande
do Sul no transporte aéreo da regidao, no que tange ao movimento de passageiros e de carga.
Os principais aeroportos, o Internacional Afonso Pena/Curitiba (SBCT) e o Internacional
Salgado Filho (SBPA), respondem por 64% do mercado de passageiros da regido e
aproximadamente 2% do Brasil. Esses dois aeroportos sio responsaveis por 79% do
processamento regional de carga e mala postal e 5% do nacional.

Quadro 1.5 — Regido Sul - Caracteristicas do Transporte Aéreo -2004

= PASSAGEIROS | CARGA+MALA
oF Ag;gp ?ESE LIGACOES DIRETAS (%) POSTAL (%)
RDEEC?I-IIT-\F(;O(*) RDEEG"'I'SES INTERN. HOSTEF';"AN REGIAO | PAiS | REGIAO | PAIS

PR 7 2 6 5 2 1 43,48 4,89 33,60 | 2,08
RS 8 1 4 3 1 4 34,99 3,93 53,55 | 3,32
sC 7 3 6 6 1 1 21,53 2,42 12,85 | 0,80
TOTAL| 22 6 16 14 4 6 100,00 | 11,24 | 100,00 | 6,20

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG

Departamento de Aviagao Civil— DAC
HOTRAN — Dez./2005
® Inclui os Aeroportos da Portaria n¢ 1.598
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1.5.5 Regiao Centro-Oeste

O centro-oeste, que detém a segunda maior area territorial do Pais, assinalou a segunda
menor participa¢do no PIB nacional em 2003. Entretanto, vem evoluindo gradativamente, como
decorréncia da expansao das fronteiras agricolas, da agroindistria e da agropecuaria.
Considerada o grande celeiro do Brasil, essa regido ocupa a lideranga nacional na produgéo de
soja e algodao.

Como decorréncia do intenso nivel de atividades do setor terciario no Distrito Federal, este
registra o maior PIB per capita do Pais. Localizada em posicao estratégica, Brasilia possui
grande importancia no contexto nacional como centro politico-administrativo e de negécios,
sediando embaixadas, 6rgdos governamentais e organismos internacionais, que sao
importantes geradores de trafego aéreo.

O centro-oeste carece de um sistema de transportes eficiente, haja vista que sua malha
rodoviaria em areas de fronteira agricolas é praticamente inexistente, impactando no “Custo
Brasil”. Os modais hidroviario e ferroviario, por sua vez, apontam para a multimodalidade como
fator fundamental para reduzir os custos de logistica da producao.

Além da agricultura comercial e da agroindustria, o centro-oeste vem se destacando na
industria do turismo, com a consolidacao de importantes balnearios que exploram o turismo
ecologico do Pantanal, de Bonito, das estancias hidrominerais de Caldas Novas e das
Chapadas dos Guimaraes (MT) e dos Veadeiros (GO).

Figura 1.8 — Rede Urbana da Regiao Centro-Oeste
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No segmento do transporte aéreo, a regido conta com onze aeroportos que oferecem servigcos
regulares. O Quadro 1.6 aponta, entre os anos de 2001 e 2005, uma redugado do nimero de
aeroportos atendidos pelo transporte aéreo regular, principalmente no Mato Grosso.

Para suprir essa reducao, a regido apresenta intenso trafego aéreo de aeronaves de pequeno
porte, devido, principalmente, a grande extensao geografica, a precariedade de outras opgdes
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de transporte e a limitacdo de atendimento e freqiiéncia de ligagcdes aéreas regulares para os
principais p6los econémicos nacionais.

Localizado no Distrito Federal, o Aeroporto Internacional de Brasilia (SBBR) constitui-se no
principal centro de distribuicdo de passageiros do Pais, movimentando cerca de 81% da
demanda regional e 12% da nacional. Como decorréncia, este aeroporto foi responsavel pelo
terceiro maior fluxo de passageiros e aeronaves do Brasil e pelo quinto de carga e mala postal
em 2004.

Quadro 1.6 — Regiao Centro-Oeste - Caracteristicas do Transporte Aéreo - 2004

Y PASSAGEIROS | CARGA+MALA
UF Ag;gp -?ng LIGACOES DIRETAS (% POSTAL (%)
DENTRO| DEMAIS SEM = i = i
REGIAO | REGIOES INTERN HOTRAN REGIAO | PAIS | REGIAO | PAIS
DF 1 1 1 1 1 - 81,99 11,64 80,40 | 5,95
GO 2 1 1 1 - 1 7,52 1,07 7,31 0,54
MT 9 1 6 3 - 3 4,59 0,65 5,31 0,39
MS 4 1 3 2 - 1 5,90 0,84 6,97 0,52
TOTAL 16 4 11 7 1 5 100,00 | 14,20 | 100,00 | 7,40

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC
HOTRAN — Dez./2005
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2. Anadlise da Demanda de Passageiros

Historicamente, o transporte de passageiros vem se configurando como principal atividade das
empresas aéreas, sendo, também, o principal agente gerador de demanda por servigos e infra-
estrutura aeroportuaria. Desta forma, faz-se necessaria uma andlise especifica desta variavel,
com o objetivo de prover parametros que respaldem a identificagcdo das necessidades de infra-
estrutura aeroportuaria e orientem as decisdes quanto ao desenvolvimento do setor.

As projecoes de demanda para os horizontes de curto (cinco anos), médio (dez anos) e longo
(vinte anos) prazos, que servirdo de parametro para uma andlise do mercado, foram obtidas a
partir da série histérica do movimento de passageiros, do contexto sécio-econémico e das
variaveis explicativas do setor.

2.1 Movimento de Passageiros no Brasil

No final da década de 80, acompanhando a tendéncia mundial de uma menor participacédo do
Estado na regulamentagdo do transporte aéreo, uma politica de flexibilizagdo tarifaria foi
adotada no Brasil. Este foi o primeiro passo na transicdo gradual de um setor fortemente
regulamentado, caracterizado pela auséncia de concorréncia, para um contexto que privilegia
as forgas de mercado e apresenta uma menor incidéncia da agao regulatéria por parte do
Governo.

A partir da década seguinte, como decorréncia do processo de globalizacdo e da necessidade
de maior adequagdo do modal aéreo as novas exigéncias dos usuarios — tarifas mais
acessiveis, maior oferta de v6os e seguranga no deslocamento — o setor teve que se ajustar a
uma nova realidade. Dentre as mudancas ocorridas, pode-se destacar o surgimento da oferta
de servicos regulares por empresas low cost e low fare e a migracdo da demanda dos demais
modais, principalmente o rodoviario.

Ao longo do periodo de 1979 a 2004, o movimento de passageiros apresentou um
comportamento ascendente, assinalando um crescimento médio anual da ordem de 5%. A
Figura 2.1 ilustra a evolugdo da demanda no referido periodo, para todos os tipos de trafego.

Figura 2.1 — Passageiros - Evolugcao 1979-2004
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviacdo Civil — DAC

A partir de 2004, o movimento de passageiros vem registrando taxas médias de crescimento
muito significativas no que concerne aos trafegos regular e nao regular, de acordo com o
Quadro 2.1.
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Quadro 2.1 — Passageiros - Taxas Médias de Crescimento Anual (%)

) AGREGADO
TRAFEGOS PERIODOS 2002/2003 2003/2004 2002/2004 12 SEM
(2004/2005)
MERCADO REGULAR
DOMESTICO -7,0 16,1 3,9 16,2
INTERNACIONAL 13,8 9,9 11,8 17,2
MERCADO NAO REGULAR
DOMESTICO - 21,1 25,7 -0,4 19,4
INTERNACIONAL 74,1 101,0 87,1 25,1
AVIACAO GERAL 8,0 28,5 17,8 45,0
BRASIL | -5,3 | 16,3 | 4,9 | 16,8

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagdo Civil — DAC

A exemplo dos Estados Unidos, pais também com dimenséo continental, o trafego doméstico
regular brasileiro é responsavel por cerca de 80% do fluxo total de passageiros. A importancia
relativa de cada trafego nesse mercado em 2004 é mostrada na Figura 2.2.

Figura 2.2 — Passageiros - Participacao Relativa dos Trafegos (2004)
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagéo Civil - DAC

No que concerne a variavel passageiro, tanto no mercado doméstico quanto no internacional, o
trafego regular é preponderante em relagao ao ndo regular. No entanto, observa-se no Quadro
2.2 que, em 2004, o trafego internacional ndo regular apresentou um crescimento
proporcionalmente maior do que aquele registrado no regular.

Quadro 2.2 — Passageiros - Participacdo Relativa (%)

TRAFEGOS 2002 — 2004 —
REGULAR NAO REGULAR REGULAR NAO REGULAR
DOMESTICO 91,4 8,6 91,7 8,3
INTERNACIONAL 97,7 23 93,9 6,1

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC
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2.2 Movimento de Passageiros nas Regides Geograficas
»= Mercado Regular

O mercado regular que processa cerca de 92% dos passageiros do Pais, de acordo com a
Portaria N2 034/DGAC, de 19 jan. 2000, destina-se a realizar a ligagcdo entre duas ou mais
localidades, sendo designados por um nimero, de acordo com o horario, linha, equipamento e
freqUéncia previstos em HOTRAN.

A Figura 2.3 apresenta a distribuicao espacial da demanda nas regiées geograficas brasileiras.
Os resultados foram consolidados para as regidbes por meio da soma do volume de
passageiros transportado individualmente em seus aeroportos.

Figura 2.3 — Passageiros - Participacédo Relativa de cada Regiéo -
Mercado Regular
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Com o intuito de propiciar uma analise mais detalhada, foi elaborado o Quadro 2.3, que
disponibiliza o volume de passageiros processados por cada regido geografica.

O sudeste vem respondendo por cerca de 55% dos passageiros movimentados pelo mercado
regular. No caso especifico do doméstico, sua participacdo em 2004 foi superior a 47%,
enquanto que, no internacional, onde se localizam os principais “portées de entrada” do Pais
Guarulhos (SBGR) e Galedo (SBGL), supera 90%. Pode-se associar tamanha preponderancia
aos fatores relacionados com o nivel de atividade econémica mencionados no panorama da
economia (item 1.5).

O nordeste, por sua vez, manteve o segundo maior volume de passageiros transportados pelo
mercado regular brasileiro. Conforme o Quadro 2.3, o trafego internacional registrou um
incremento mais expressivo (da ordem de 30%) do que o doméstico (cerca de 2%), motivado
pela consolidagao da industria do turismo na regiao.

O centro-oeste assinalou uma taxa média de crescimento significativa entre os anos de 2002 e
2004, tanto no trafego doméstico (17%) quanto no internacional regular (188%), impactando,
substancialmente, no seu volume total de passageiros transportados e, conseqtientemente, na
sua participagao relativa no contexto nacional. Este resultado foi impulsionado, principalmente,
pelo Aeroporto de Internacional de Brasilia (SBBR), que apresentou um crescimento muito
superior a média nacional.
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O mercado regular de passageiros do sul registrou incremento tanto no trafego doméstico
guanto no internacional. Vale salientar, no periodo em questdo, que o trafego internacional
apresentou uma taxa de crescimento de 39%, superando a média brasileira de 12%. O
domeéstico, por sua vez, mesmo tendo assinalado crescimento (3%), ndo alcancou a média
nacional (4%).

No caso especifico do norte, observa-se um comportamento ascendente no mercado regular
de passageiros, embora com taxas inferiores as das demais regides geograficas.

Quadro 2.3 — Passageiros - Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL
2002 2004 2002 2004 2002 2004

NORTE 3.789.078 3.983.300 67.240 78.987 3.856.318 4.062.287
NORDESTE 10.962.750 11.391.305 277.970 466.471 11.240.720 11.857.776
SUDESTE 31.239.808 31.976.547 7.886.662 9.584.892 39.126.470 41.561.439
SUL 8.098.668 8.596.253 205.788 398.448 8.304.456 8.994.071
CENTRO-OESTE 8.585.276 11.741.409 3.155 26.096 8.588.431 11.767.505
BRASIL 62.675.580 67.688.814 8.440.815 10.554.894 71.116.395 78.243.708

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

As projecoes do potencial do mercado regular de passageiros do Brasil para curto, médio e
longo prazos estéo disponibilizadas nos quadros 2.4 e 2.5. Pode-se constatar que o estudo em
tela aponta que, no caso especifico do mercado regular, o trafego doméstico devera alcancgar
taxas de crescimento superiores ao internacional. O estudo indica que os aeroportos do sul
deverdo apresentar crescimento superior a média nacional tanto no trafego doméstico quanto
no internacional.

Quadro 2.4 — Passageiros - Previsdes do Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2010 2015 2025 2010 2015 2025

NORTE 6.375.860 8.841.347 16.980.839 153.811 209.037 351.307
NORDESTE 17.589.749 24.990.086 50.374.783 913.864 1.237.926 2.069.257
SUDESTE 53.416.340 74.042.693 | 142.019.674 16.323.476 22.140.976 37.091.163
SUL 14.114.646 19.790.843 38.851.915 690.928 946.624 1.613.107
CENTRO-OESTE | 18.076.107 25.027.902 47.914.438 65.330 88.907 149.747
BRASIL 109.572.702 | 152.692.871 | 296.141.649 18.147.409 24.623.470 41.274.581

Quadro 2.5 — Passageiros - Taxas Médias de Crescimento Anual (%) - Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25 | 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25

NORTE 8,16 6,76 6,74 7,15 11,75 6,33 5,33 7,37
NORDESTE 7,51 7,28 7,26 7,34 11,86 6,26 5,27 7,35
SUDESTE 8,93 6,75 6,73 7,36 9,28 6,29 5,29 6,66
SUL 8,62 6,99 6,98 7,45 9,61 6,50 5,47 6,89
CENTRO-OESTE 7,46 6,72 6,71 6,93 16,53 6,36 5,35 8,68
BRASIL 8,36 6,86 6,85 7,28 9,45 6,29 5,30 6,71
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= Mercado Nao Regular

A exemplo do que vem ocorrendo no ambito mundial, o transporte aéreo nao regular no Brasil
vem ampliando seu mercado, promovendo a exploracdo de novas rotas e favorecendo o
desenvolvimento de novos pélos, destinados, principalmente, ao turismo de lazer.

Identificado como atividade complementar do regular e submetido a uma regulamentacao
minima necessaria para prote¢do dos interesses dos usuarios, o transporte aéreo nao regular
vem se consagrando mundialmente como um importante segmento da industria aeronautica,
representando, desde a década passada, cerca de 15% (OACI, 2001) do fluxo total de
passageiros transportados no mundo.

O mercado nao regular compreende a aviacdo comercial (charter e taxi aéreo) e a aviacao
geral.

= O vbo charter é considerado como v6o comercial ndo incluido em HOTRAN, para
transporte de passageiros ou carga. E denominado doméstico quando os pontos de
origem, intermediarios e de destino localizam-se em territério nacional, sendo operado
por empresas brasileiras de transporte aéreo regular ou nao regular, e internacional
quando executado a partir do territério nacional com destino a outro pais e vice-versa,
que permita o enquadramento como Servico de Transporte Aéreo Nao Regular,
conforme disposto no Capitulo IV do CBA.

= Os servigos de taxi aéreo destinam-se ao transporte aéreo de passageiros ou cargas,
sendo a remuneragdao combinada entre o usuario € o transportador. O transporte de
passageiros oferecido por taxi aéreo somente pode ser realizado por aeronaves de no
maximo trinta assentos. O transporte de cargas realizado por empresa de taxi aéreo &
permitido por meio de aeronave homologada e com capacidade maxima de 3.400Kg de
carga paga. Os servigos de taxi aéreo tém como atividades principais: Ligagdes Aéreas
Sistematicas?, Transporte de Enfermos e Transporte on-shore e off-shore®.

» A aviacdo geral engloba as operagbes de aviacao civil que ndo sejam reconhecidas
como servicos aéreos regulares, nem servicos nao regulares de transporte aéreo por
remuneragdo ou arrendamento. Suas atividades sao responsaveis pelas operacoes
observadas nas torres de controle dos aeroportos, e, apesar da intensa movimentagao,
o volume médio de passageiros processados € de cerca de trés por operacao. Inclui as
seguintes atividades: transporte de pessoal, aerodesporto, aeroclube, recreio,
aeroinspecao, aerofotogrametria, aerocinematografia, apoio aéreo, aeroprospecgao,
aerodemonstragao, aeroagricola, aeropublicidade, aerofotografia, combate a incéndio e
aeroreportagem.

2 As ligacoes aéreas sistematicas - sdo realizadas por empresas de taxi aéreo e dependem de
autorizagao prévia do DAC, somente permitidas para conexdo entre cidades nao contempladas pelo
servigo aéreo regular e sob o compromisso de operar, no minimo, uma freqiiéncia semanal, sem direito a
exclusividade na exploracdo da ligagao concedida. O explorador, quando autorizado a operar ligagoes
sistematicas, pode divulgar tabela de pregos e horarios, porém nao faz jus a suplementagao tarifaria.

® Transporte on-shore e off-shore - consiste no transporte aéreo de funcionarios de empresas ligadas a
exploragao de petroleo, situadas no continente ou no litoral.
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No Brasil, ao longo do periodo de 1979-2004, o mercado nao regular registrou uma significativa
expansdo, sendo atualmente responsavel por 7% da demanda de passageiros. E atendido
tanto por empresas aéreas regulares quanto por empresas exclusivamente ndo regulares,
devidamente homologadas segundo o Regulamento Brasileiro de Homologacao Aeronautica
(RBHA N¢ 119, de 12 mar. 2003). De acordo com o DAC, em 1°¢ dez. 2005, este mercado
contava com doze empresas nacionais e 166 estrangeiras.

A seguir, na Figura 2.4, é ilustrada a participacao relativa de cada regido no volume de
passageiros processados pelo mercado nao regular.

Figura 2.4 — Passageiros - Participacao Relativa de cada Regiao -
Mercado Nao Regular
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagéo Civil - DAC

Embora mantenha uma posicdo hegemonica, a exemplo do mercado regular, o sudeste vem
registrando uma taxa de crescimento inferior as demais regides do Pais, conforme pode ser
observado no Quadro 2.6.

A participagdo do nordeste no mercado nao regular de passageiros é mais expressiva do que
aquela apresentada no mercado regular. Vale salientar que, desde 2002, o Aeroporto
Internacional Augusto Severo/Natal (SBNT) vem se constituindo o de maior expressao no
trafego internacional nao regular de passageiros do Pais.

O mercado néao regular no norte caracterizou-se por um significativo incremento do trafego
domeéstico (15%), muito superior a média nacional (-0,4%).

Os desempenhos das Regides Sul e Centro-Oeste alcancaram, no referido periodo, as maiores
taxas médias de crescimento, 39% e 41%, respectivamente, propiciando um aumento na
participacao relativa destas regides em detrimento das demais.
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Quadro 2.6 — Passageiros - Mercado Nao Regular

REGIAG DOMESTICO INTERNACIONAL [AVIACAO GERAL(Y) TOTAL
2002 2004 2002 2004 2002 2004 2002 2004
NORTE 206.049 | 274.870 | 7.597 | 7.760 | 50.778 | 63.110 | 264.424 | 345.740

NORDESTE 1.417.695 | 1.654.778 | 128.550 | 460.415 67.007 58.219 |1.613.252 | 2.173.412
SUDESTE 3.332.579 | 2.729.561 31.007 | 139.579 | 362.397 | 421.281 | 3.725.983 | 3.290.421

SUL 202.532 390.133 27.581 74.625 54.731 84.511 284.844 549.269
CENTRO-OESTE 113.126 177.545 233 109 | 111.327 | 269.814 224.686 447.468
BRASIL 5.271.981 | 5.226.887 | 194.968 | 682.488 | 646.240 | 896.935 | 6.113.189 |6.806.310

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC
(*) Inclui apenas os aeroportos administrados pela INFRAERO

De forma analoga ao mercado regular, constam nos quadros 2.7 e 2.8 as projecdes do volume
de passageiros (embarcados + desembarcados) e suas respectivas taxas médias de
crescimento para os horizontes de planejamento no que se refere ao mercado néo regular.

As projecbes do mercado nado regular apontam que o trafego internacional devera apresentar
as maiores taxas de crescimento, com destaque para o norte e centro-oeste, que tenderéo a
superar a média assinalada no Brasil. No caso especifico do trafego doméstico, destaque para
0 centro-oeste, em especial para o Aeroporto Internacional de Brasilia (SBBR), que vem
aumentando sua importancia nesta modalidade de trafego.

As projecoes da aviacao geral indicam que as Regides Norte e Nordeste deverdao aumentar
sua participacao nesse segmento de mercado.

Quadro 2.7 — Passageiros - Previsdes do Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL AVIAGAO GERAL
2010 2015 2025 2010 2015 2025 2010 2015 2025
NORTE 543.123 774.845( 1.306.810 33.245| 50.608| 104.864| 113.226| 164.964| 351.486

NORDESTE 2.951.238 | 4.196.977| 7.771.465| 903.146(1.369.343 [2.815.685| 133.498| 192.858| 402.990
SUDESTE 5.748.560 | 7.819.584|13.303.465| 282.838| 431.660| 898.838| 448.252| 630.911|1.250.170
SUL 740.900 [ 1.049.476 | 1.875.517| 186.774| 285.204| 594.489| 141.489| 195.532| 373.840

ngg.?é)- 490.754 724.410( 1.429.721 4.853 7.314 14.865| 449.486| 666.975(1.470.897

BRASIL 10.474.575 [ 14.565.292 [ 25.686.978 | 1.410.856 |2.144.129 |4.428.741 | 1.285.951 [ 1.851.240 | 3.849.383

Quadro 2.8 — Passageiros - Taxas Médias de Crescimento Anual - Mercado Nao Regular

] DOMESTICO INTERNACIONAL AVIACAO GERAL

REGIAO 2004/ | 2010/ | 2015/ | 2004/ | 2004/ | 2010/ | 2015/ | 2004/ | 2004/ | 2010/ | 2015/ | 2004/

2010 | 2015 | 2025 | 2025 | 2010 | 2015 | 2025 | 2025 | 2010 | 2015 | 2025 | 2025
NORTE 120 74 | 54 [ 77 | 274 ]| 88 | 76 [ 132 ] 102 ]| 78 | 79 | 85

NORDESTE | 101 | 73 | 64 | 76 [ 119 ] 87 | 75 | 90 | 148 | 76 | 76 | 97

SUDESTE 132 | 63 | 55 [ 78 | 125 | 88 | 76 [ 93 1,0 | 7,1 7.1 5,3

SUL 11,3 7,2 6,0 7,8 16,5 8,8 7,6 10,4 9,0 6,7 6,7 7,3
CENTRO-OESTE| 18,5 8,1 7,0 10,4 | 88,3 8,5 7,3 26,4 8,9 8,2 8,2 8,4
BRASIL 12,3 6,8 5,8 7,9 12,9 8,7 7,5 9,3 6,2 7,6 7,6 7,2
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2.3 Movimento de Passageiros nos Aeroportos

O Quadro 2.9 disponibiliza a relagdo dos dezenove aeroportos brasileiros que processaram,
em 2002, 2004 e no primeiro semestre de 2005, os maiores volumes de passageiros
(embarcados e desembarcados). Foram considerados como “ponto de corte” as unidades
aeroportudrias que registraram participacdo no mercado nacional maior ou igual a 1%.

Os dados referentes aos primeiro semestre de 2005 contemplam apenas 0s aeroportos
administrados pela INFRAERO, uma vez que os demais ndo estavam disponibilizados até a
conclusao do presente estudo.

No periodo em questdo, o mercado de passageiros registrou uma tendéncia de aumento da
concentracao, tendo em vista que, em 2002, dezenove aeroportos representavam 88% do total
de passageiros transportados no Pais e, em 2005, estes passaram a processar cerca de 90%.

Observa-se no referido quadro que nao houve muitas alteragdes na relacao de aeroportos, com
excegao do Internacional de Viracopos (SBKP) e Internacional Confins (SBCF).

Quadro 2.9 — Passageiros nos Principais Aeroportos Brasileiros

2002 2004 12 SEM 2005"
RANK PART |PART PART| PART PART| PART
AEROP PAX REL |ACUM| AEROP PAX REL |ACUM| AEROP PAX REL |ACUM
(%) | (%) (%) | (%) (%) | (%)

SBSP |12.446.415 | 16,1 | 16,1 | SBSP | 13.611.227 | 16,0 | 16,0 SBSP | 7.931.201 176 | 17,6
SBGR |11.902.990 15,4 | 31,5 | SBGR | 12.940.193 15,2 | 31,2 | SBGR | 7.373.196 | 16,4 | 34,0
SBBR 6.503.719 8,4 | 39,9 ] SBBR 9.926.786 | 11,7 | 42,9 | SBBR | 4.457.663 9,9 | 43,9
SBRJ 5.626.328 7,3 | 47,2 | SBGL 6.024.930 7,1 50,0 SBGL | 4.166.306 9,2 | 53,1
SBGL | 5.269.842 6,8 | 54,0 | SBRJ 4.887.306 5,7 | 55,7 | SBSV | 2.192.631 4,9 | 58,0
SBSV 3.772.761 49 | 58,9 | SBSV 4.145.371 49 | 60,6 SBRF | 1.692.417 3,8 | 61,8
SBBH 3.080.297 40 | 62,9 | SBPA 3.215.545 3,8 | 644 SBRJ | 1.687.462 3,7 | 65,5
SBRF 2.978.219 3,9 | 66,8 | SBRF 3.194.715 3,8 | 68,2 SBCT | 1.627.982 3,6 | 69,1
9 SBPA | 2.873.230 3,7 | 70,5 ] SBBH 3.173.672 3,7 | 71,9 SBPA | 1.604.236 3,6 | 72,7
10 SBCT 2.760.130 3,6 | 74,1 SBCT 2.840.349 3,3 | 75,2 SBFZ | 1.261.003 2,8 | 75,5
1 SBFZ 2.093.480 2,7 | 76,8 | SBFzZ 2.317.869 2,7 | 779 SBCF | 1.086.519 24 | 77,9
12 SBEG 1.284.638 1,7 | 78,5 | SBFL 1.382.577 1,6 | 79,5 | SBBH 849.569 1,9 | 79,8
13 SBVT 1.267.011 1,6 | 80,1 | SBEG 1.368.968 1,6 | 81,1 SBFL 798.057 1,8 | 81,6
14 SBBE 1.206.673 1,6 | 81,7 | SBBE 1.330.965 1,6 | 82,7 SBVT 719.021 1,6 | 83,2
15 SBFL 1.176.066 1,56 | 83,2 SBVT 1.246.222 1,56 | 84,2 | SBBE 699.031 1,6 | 84,8
16 SBNT 956.933 1,2 | 84,4 | SBNT 1.127.952 1,3 | 85,56 | SBEG 676.283 1,5 | 86,3
17 SBGO 937.901 1,2 | 85,6 | SBGO 991.607 1,2 | 86,7 SBNT 616.494 1,4 | 87,7
18 SBKP 787.161 1,0 | 86,6 | SBKP 717.362 0,8 | 87,5 | SBGO 568.125 1,3 | 89,0
19 SBCY 747.824 1,0 | 87,6 | SBCY 704.567 0,8 | 88,3 | SBCY 409.491 0,9 | 89,9
20 |DEMAIS| 9.557.966 | 12,4 |100,0] DEMAIS| 9.901.835 | 11,7 | 100,0 | DEMAIS| 4.649.229 | 10,1 | 100,0
Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviacdo Civil — DAC
“ Inclui apenas os aeroportos administrados pela INFAERO

(NG| |W|IN|=

O Quadro 2.10 indica, com base nas projecdes formuladas no presente estudo, a relagao dos
aeroportos que deverao processar os maiores volumes de passageiros do mercado brasileiro.
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Quadro 2.10 — Passageiros - Previsdes para os Principais Aeroportos

2010 2015 2025
RANK PART|PART PART| PART PART|PART
AEROP PAX REL |ACUM| AEROP |  PAX REL |ACUM | AEROP PAX REL |ACUM
(%) | (%) (%) | (%) (%) | (%)
1 | SBGR |22.334.707 | 158 | 15,8 | SBGR |30.784.445 | 15,7 | 15,7 | SBSP | 55.787.966 | 15,0 | 15,0
2 | sBsP [22292.482 | 158 | 31,6 | SBSP [30.351.426 | 155 | 31,2 | SBGR | 55.349.880 | 14,9 | 29,9
3 | sBBR [14.881.869 | 10,5 | 42,1 | SBBR [20.452.428 | 10,4 | 41,6 | SBBR | 38.467.771 | 10,3 | 40,2
4 | sBGL [13.946.990 | 9,9 | 52,0 | sBGL [19.581.527 | 10,0 | 51,6 | SBGL | 37.551.260 | 10,1 | 50,3
5 | sBSvV | 6.168.243 | 44 | 564 | SBSV | 8556.971 | 4,4 | 56,0 | SBSV | 16.186.513 | 4,4 | 54,7
6 | SBPA | 45858200 | 34 | 598 | SBRF | 6.953.267 | 35 | 59,5 | SBRF | 14.322.931 | 3,8 | 58,5
7 | SBRF | 4809630 | 34 |632| SBPA | 6.840.420 | 35 | 63,0 | SBPA | 13.287.478 | 3,6 | 62,1
8 | SBRJ | 4715662 | 33 [ 66,5 | SBRJ | 6.529.806 | 3,3 | 66,3 | SBRJ | 12.473.356 | 3,4 | 655
9 | sBcT | 4522444 | 32 [ 69,7 | SBCT | 6.294.129 | 32 | 695 | SBCT | 12.104.710 | 3,3 | 68,8
10 | SBFz | 3.724.410 | 26 | 723 | SBFZ | 5.371.753 | 2,7 | 722 | SBFz | 10.867.329 | 2,9 | 71,7
11 | SBCF | 3.066.576 | 2,2 | 745 | SBCF | 4.153.227 | 2,1 | 743 | SBCF | 7.527.392 | 2,0 | 73,7
12 | SBBH | 2425985 | 1,7 | 76,2 | SBBH | 3.287.824 | 1,7 | 760 | SBVT | 6.193643 | 1,7 | 754
13 | sBVT | 2338700 | 1,7 | 77,9 | SBVT | 3245577 | 1,7 | 77,7 | SBNT | 6.069.367 | 1,6 | 77,0
14 | sBFL | 2.161.820 | 1,5 | 794 | SBFL | 3.001.907 | 1,5 | 79,2 | SBBH | 6.009.486 | 1,6 | 78,6
15 | SBBE | 2.101.342 | 1,5 | 809 | SBEG | 2.903.940 | 1,5 | 80,7 | SBFL | 5.713.876 | 1,5 | 80,1
16 | SBEG | 2.090.748 | 1,5 | 82,4 | SBBE | 2.899.109 | 1,5 | 82,2 | SBEG | 5.496.038 | 1,5 | 81,6
17 | SBNT | 1.992512 | 14 | 838 | SBNT | 2.898.598 | 1,5 | 83,7 | SBBE | 5.469.335 | 1,5 | 83,1
18 | sBGO | 1.786.594 | 1,3 | 851 | SBGO | 2.586.950 | 1,3 | 850 | SBGO | 5.363.080 | 1,4 | 84,5
19 | SBKP | 1.420.106 | 1,0 | 86,1 | SBKP | 1.998.795 | 1,0 | 86,0 | SBCY | 3.879.498 | 1,0 | 855
20 |DEMAIS|19.503.335 | 13,9 |100,0 | DEMAIS |27.531.531 | 14,0 | 100,0 | DEMAIS| 53.922.963 | 14,5 |100,0

Com

base nos resultados dos quadros acima, é viavel tecer as seguintes observagdes:

Pode-se constatar que, em 2005, cerca de 90% da demanda de passageiros foi
processada em apenas dezenove aeroportos brasileiros, 0 que revela que o segmento
possui uma alta concentragédo. As projecoes do estudo apontam que ndo deverao ocorrer
alteracoes significativas na relacdo dos principais aeroportos brasileiros, porém indicam
uma reducao gradual do nivel de concentracao, conforme mostra a Figura 2.5.

Figura 2.5 — Grau de Concentracdo do Mercado de Passageiros
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Entre 2002 e 2005, os trés principais aeroportos brasileiros, Congonhas (SBSP),
Guarulhos (SBGR) e Brasilia (SBBR), aumentaram sua participacao relativa no mercado
nacional de 39,9% para 43,9%. As projecoes do estudo indicam que esses aeroportos
deverao se manter nas primeiras colocagoes.
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= O Estado de Sao Paulo, principal pélo econémico do Brasil, processa, nos aeroportos de
Congonhas e Guarulhos cerca de 30% do fluxo total de passageiros do Pais. Congonhas,
que atende exclusivamente ao trafego doméstico, constitui-se desde 2002 o principal
aeroporto do Pais no que concerne ao movimento de passageiros e de aeronaves,
superando inclusive Guarulhos que opera também o internacional.

= O Aeroporto de Brasilia é detentor, desde 2000, do terceiro maior movimento de
passageiros do Pais. Devido, principalmente, a sua posigao geografica central, Brasilia
vem se consolidando como o principal centro de distribuicao (hub and spoke) do mercado
domeéstico brasileiro, registrando um significativo percentual de passageiros em conexao,
gue serve de apoio as rotas que atendem as demais regides geograficas brasileiras.

= Além do Estado de Sao Paulo e do Distrito Federal, a “area coragao” do Brasil composta
também pelos Estados do Rio de Janeiro e de Minas Gerais, se constitui no principal
centro gerador de demanda por transporte aéreo, pelo fato de responder por mais de 60%
do PIB nacional. Tal relevancia pode ser comprovada pelo desempenho dos aeroportos
de Congonhas (SBSP), Guarulhos (SBGR), Brasilia (SBBR), Santos-Dumont (SBRJ),
Galeao (SBGL), Pampulha (SBBH) e Confins (SBCF), que, em 2004, representaram 60%
dos passageiros transportados, 50% da carga e mala postal processada e 38% do
movimento de aeronaves do Pais.

= Os aeroportos de Congonhas, Santos-Dumont, Pampulha e Brasilia, localizados nessa
area, fazem parte da rede de linhas aéreas domésticas especiais definidas pela Portaria
n? 687/GM5, de 15 set. 1992, como aquelas que “ligam dois aeroportos centrais ou um
aeroporto central com o aeroporto da capital federal”. Ao longo do tempo, as regras de
operagao desses aeroportos foram flexibilizadas, possibilitando a liberagdo de ligacdes
entre esses aeroportos e outros destinos do Pais. A partir dessa politica, os aeroportos
centrais e o de Brasilia apresentaram um incremento muito grande, superior a média
nacional, o que impactou no nivel de servigo oferecido. Com o intuito de retomar a idéia
original, foram publicadas, em 8 mar. 2005, as Portarias n® 187/DGAC e n® 189/DGAC,
que estabeleceram novos critérios de utilizagdo dos aeroportos situados nas Areas de
Controle Terminal (TMA) do Rio de Janeiro e de Belo Horizonte, respectivamente. Como
decorréncia, os aeroportos internacionais do Galedo e Confins passaram a operar com
melhor aproveitamento da capacidade disponivel.

= Os aeroportos do Galedo e Santos-Dumont, situados no Rio de Janeiro, até 2004 foram
responsaveis pela 42 e 52 maiores movimentagdes de passageiros do Brasil. Apds a
publicagdo da referida Portaria, o0 Galedo assinalou uma taxa média de crescimento anual
no periodo entre 2002-2005 superior a 16%, passando a responder no final do primeiro
semestre de 2005 por 9,2% do movimento de passageiros do Pais.

= No caso especifico dos aeroportos localizados em Minas Gerais, Confins e Pampulha,
analogamente aos da TMA do Rio de Janeiro, o volume de passageiros transportados
também sofreu modificacbes apods a publicacdo da referida Portaria. Enquanto em 2002
Confins era apenas 0 25° no ranking de passageiros transportados no Pais, no final do
primeiro semestre de 2005 passou a ocupar a 112 posicao, apresentando um crescimento
médio anual de 71% no periodo 2002-2005.

= Dentre 0s dezenove aeroportos com maior representatividade no mercado de
passageiros, vale destacar ainda o de Salvador (SBSV), de Recife (SBRF) e de Fortaleza
(SBFZ), localizados no nordeste; Porto Alegre (SBPA), Curitiba (SBCT) e Florian6polis
(SBFL) no sul; Manaus (SBEG) e Belém (SBBE) no norte; de Goiania (SBGO) no centro-
oeste; e Vitoria (SBVT) e Viracopos (SBKP) no sudeste. As projecbes de demanda
indicam que nos proximos vinte anos esses aeroportos continuardo se destacando no
cenario nacional e deverao registrar um crescimento médio anual da ordem de 5%.
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3. Analise da Demanda de Carga e Mala Postal

Na ultima década, o volume de carga e mala postal processado no Brasil, tanto no que tange
ao trafego doméstico quanto ao internacional, vem assinalando um crescimento expressivo,
consolidando-se como relevante unidade de negécios. Este comportamento ascendente pode
ser atribuido, principalmente, a estabilidade politica e econdmica.

Para atender a esse incremento da demanda, os terminais de carga aérea (TECA) foram
modernizados, automatizados e dotados de sistemas de facilitagdo de cobrancga tarifaria, de
facilitagcdo e controle pela internet e de sistemas que propiciam a reducao do tempo de espera
para o recebimento de carga.

De forma analoga ao movimento de passageiros, a seguir € apresentada uma analise
especifica da evolucao da carga e mala postal.

3.1 Movimento de Carga e Mala Postal no Brasil

A Figura 3.1 ilustra a evolugao da demanda de carga e mala postal, no periodo de 1979-2004
para todos os tipos de trafego. No periodo em questio, este segmento registrou uma taxa
média de crescimento anual de 5%.

Figura 3.1 — Carga e Mala Postal - Evolugao 1979-2004
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Fonte: Boletim de Informag6es Gerenciais da INFRAERO
Departamento de Aviagao Civil (DAC)

Ao longo desse periodo, conforme Figura 3.1, ocorreu um crescimento mais acelerado do
trafego internacional. Dessa forma, este mercado, que representava 31% do transporte aéreo
de carga e mala postal em 1979, passou, em 2004, a movimentar cerca de 40%.

Cerca de 98% da carga e mala postal brasileira é processada nos aeroportos administrados
pela INFRAERO. Dotados de uma infra-estrutura moderna, terminais informatizados, que
oferecem seguranca, juntamente com mecanizagdo e automacao para liberagdo mais rapida
das mercadorias, 0s negocios na area de logistica de carga constituem-se importante fonte de
receitas para esses aeroportos.

Em 2004, a INFRAERO registrou um recorde histérico na movimentacao de carga aérea para
exportacdo e importacdo. Na importacao, o crescimento registrado em relagéo ao ano anterior
foi de 30,25%, enquanto que, na exportacao, foi de 25,30%. Este incremento é, em média, 10%
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superior aquele assinalado no inicio dos anos 90, quando se registrou um boom nas
importacdes e exportagdes brasileiras devido a abertura do mercado.

No Quadro 3.1 constam as taxas médias de crescimento anual registradas pelo mercado de
carga e mala postal no Brasil, no periodo compreendido entre 2002 e 2004.

Quadro 3.1 — Carga e Mala Postal - Taxas Médias de Crescimento Anual (%)

: AGREGADO
TRAFEGOS PERIODOS 2002/2003 2003/2004 2002/2004 12 SEM
(2004/2005)
MERCADO REGULAR
DOMESTICO 2.1 25.9 11.0 18
INTERNACIONAL 0.4 11.3 57 56
MERCADO NAO REGULAR
DOMESTICO 0.1 28.9 5.7 137
INTERNACIONAL 29.6 92.8 58.0 89.5
BRASIL [ -0,3 | 9,8 | 4.6 | 5,2

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

A Figura 3.2 mostra a participacédo relativa de cada trafego no mercado brasileiro de carga e
mala postal em 2004.

Figura 3.2 — Carga e Mala Postal - Participacao Relativa dos Trafegos (2004)
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagao Civil — DAC

No Brasil, o transporte aéreo regular de carga e mala postal € preponderante tanto no trafego
doméstico quanto no internacional. O mercado nao regular, por sua vez, apresenta o trafego
doméstico mais representativo do que o internacional, embora este venha registrando taxas de
crescimento superiores, aumentando inclusive sua participacdo no mercado.

Quadro 3.2 — Carga e Mala Postal - Participacao Relativa (%)

TRAFEGOS 2002 — 2004 —
REGULAR NAO REGULAR REGULAR NAO REGULAR
DOMESTICO 64,2 35,8 75,7 24,3
INTERNACIONAL 95,7 4,3 90,9 9,1

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviacdo Civil — DAC
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3.2 Movimento de Carga e Mala Postal nas Regidoes Geograficas

= Mercado Regular

O transporte aéreo regular de carga e mala postal foi responsavel, em 2004, por 81% do fluxo
total do Pais. A participacao relativa de cada regido geografica brasileira neste mercado esta
ilustrada na Figura 3.3. Os resultados foram consolidados para as regides por meio da soma do
volume de carga e mala postal processado individualmente em seus aeroportos.

Figura 3.3 — Carga e Mala Postal - Participacao Relativa de cada Regiao -
Mercado Regular
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Fonte: Boletim Informag6es Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagédo Civil — DAC

No Quadro 3.3, esta disponibilizado o volume de carga e mala postal processado por cada
regido geogréfica, de forma a complementar as informagdes mostradas na figura anterior e
facilitar uma analise quantitativa.

O sudeste, representado neste estudo por 31 aeroportos, é responsavel por cerca de 70% do
total de carga e mala postal processado no mercado regular. Esta regido, onde estédo situados
os trés maiores aeroportos Internacionais, Guarulhos (SBGR), Viracopos (SBKP) e Galeao
(SBGL), processou, em 2004, 93% da carga e mala postal registrada pelo trafego internacional,
e, aproximadamente, 50% do total inerente ao trafego doméstico. Tal concentracdo esta
associada a relevancia das Unidades Federativas dessa regiao na formagéo do PIB nacional.

Atendendo principalmente ao trafego doméstico, o nordeste e centro-oeste responderam, em
2004, por cerca de 31% do fluxo total deste segmento no Brasil. Embora tenha mantido a
segunda maior movimentacgao, o nordeste vem registrando crescimento anual médio inferior ao
centro-oeste, que tem como maior destaque o Aeroporto de Brasilia (SBBR).

Os aeroportos do norte e sul caracterizaram-se por uma retragdo no transporte regular de
carga e mala postal no biénio 2002-2004. Comprovando o carater sazonal do segmento de
carga e mala postal, parte da demanda do mercado regular passou a ser processada pelo nao
regular.
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Quadro 3.3 — Carga e Mala Postal - Mercado Regular
REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL GERAL
2002 2004 2002 2004 2002 2004
NORTE 84.887.461 | 70.011.199 | 15.004.782 | 15.041.860 99.892.243 85.053.059
NORDESTE 99.997.878 |  99.650.649 5.311.590 6.571.030 | 105.309.468 | 106.221.679
SUDESTE 211.674.698 | 330.117.311 | 442.218.890 | 496.580.280 | 653.893.588 | 826.697.591
SUL 70.620.529 | 49.750.967 | 13.351.210 | 12.281.986 83.971.739 62.032.953
CENTRO-OESTE 63.573.459 | 104.576.480 170 1.151.220 63.573.629 | 105.727.700
BRASIL 530.754.025 | 654.106.606 | 475.886.642 | 531.626.376 | 1.006.640.667 | 1.185.732.982

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

Nos quadros 3.4 e 3.5 estdo disponibilizadas as proje¢des do potencial de demanda de carga e
mala postal para curto, médio e longo prazos, bem como as respectivas taxas médias de

crescimento.

O sudeste devera permanecer em posicao hegemoénica no mercado regular de carga e mala
postal, tanto no que concerne ao trafego domeéstico quanto no internacional. Esta regido devera
responder por cerca de 48% do trafego doméstico e 93% do internacional.

O estudo aponta ainda que os aeroportos do nordeste e sul deverao assinalar um crescimento
superior a media nacional nos trafegos doméstico e internacional, aumentando inclusive suas
participagdes no mercado.

A Regiao Norte, por sua vez, deverda se manter com o segundo maior fluxo de carga e mala
postal do trafego internacional.

Quadro 3.4 — Carga e Mala Postal - Previsdes do Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2010 2015 2025 2010 2015 2025

NORTE 112.582.646| 151.036.033| 278.297.893 24.738.955 34.311.967 65.431.009
NORDESTE 161.650.277| 234.565.638| 506.534.861 13.250.826 19.050.372 39.023.198
SUDESTE 489.112.849( 698.772.038|1.460.520.782| 798.370.899 | 1.133.662.932 | 2.265.325.499
SUL 100.998.957| 145.006.225| 306.170.401 20.996.268 30.422.263 63.260.861
CENTRO-OESTE 152.495.636 | 221.147.261| 476.602.868 1.891.147 2.646.373 5.136.152
BRASIL 1.016.840.365 | 1.450.527.195| 3.028.126.805| 859.248.095 | 1.220.093.907 | 2.438.176.719

Quadro 3.5 — Carga e Mala Postal - Taxas Médias de Crescimento Anual - Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25 | 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25

NORTE 8,24 6,05 6,30 6,79 8,65 6,76 6,67 7,25
NORDESTE 8,40 7,73 8,00 8,05 12,40 7,53 7,43 8,85
SUDESTE 6,77 7,40 7,65 7,34 8,24 7,26 7,17 7,49
SUL 12,53 7,50 7,76 9,04 9,35 7,70 7,60 8,12
CENTRO-OESTE 6,49 7,72 7,98 7,49 8,62 6,95 6,86 7,38
BRASIL 7,63 7,36 7,64 7,57 8,33 7,26 7,17 7,52
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= Mercado Nao Regular

De forma andaloga ao mercado regular, encontra-se disponibilizada na Figura 3.4 a participacao
relativa de cada regido no volume de carga e mala postal processado pelo mercado néo
regular. Pode-se constatar que o mercado ndo regular ndo apresenta uma distribuicao espacial
concentrada, ao contrario do que ocorre com o regular.

Figura 3.4 — Carga e Mala Postal - Participagao Relativa de cada Regido -
Mercado Nao Regular
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Fonte: Boletim Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

De acordo com Quadro 3.6, a partir de 2004, o nordeste passou a ocupar posicdo hegemonica
no mercado ndo regular, até entdo representada pelos aeroportos da Regido Sudeste. Essa
ascensao pode ser expressa pela taxa de crescimento registrada no periodo entre 2002 e
2004, da ordem de 12%. Vale ressaltar os Estados da Bahia, Pernambuco e Ceara que
ocupam papel de destague neste mercado, utilizando-se do modal aéreo para escoamento da
producao da industria de calgados, confecgao e eletroeletrénicos, bem como de frutas e outros.

O norte, que concentra a maior quantidade de aeroportos incluidos neste estudo, representou,
em 2004, cerca de 33% deste mercado. Em 2004, firmou-se como a segunda regido em
volume processado de carga e mala postal. Cabe ao Estado do Amazonas papel de destaque
neste segmento, tendo em vista que o Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (SBEG)
constitui-se importante elo para o abastecimento e distribuicio da produgdo de
eletroeletrbnicos e manufaturados de alto valor agregado, que sao recebidos do exterior,
montados e distribuidos na Zona Franca de Manaus para o restante do Pais.

Os aeroportos situados no sudeste caracterizaram-se por um crescimento de aproximadamente
6% no movimento de carga e mala postal em 2004. No entanto, no trafego doméstico nao
regular ocorreu uma retragdo de 47% entre 2002 e 2004. Neste novo contexto, esta regiao
passou a ocupar a 32 posi¢cao neste segmento.

No periodo compreendido entre 2002 e 2004, os aeroportos localizados na Regido Sul foram
0s que apresentaram os melhores desempenhos no que concerne ao mercado nao regular de
carga e mala postal, alcangando uma taxa média de crescimento anual de 109%. Desta forma,
no periodo em tela a participacéao relativa desta regidao passou de 2,0% para 10,5%.
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Quadro 3.6 — Carga e Mala Postal - Mercado Nao Regular
REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL GERAL
2002 2004 2002 2004 2002 2004
NORTE 51.345.624 | 62.932.670 6.078.510 | 23.835.240 | 57.424.134 | 86.767.910
NORDESTE 76.009.326 | 94.890.445 3.066.148 4.078.436 | 79.075.474 | 98.968.881
SUDESTE 119.357.059 | 34.153.520 7.835.140 | 14.309.640 | 127.192.199 | 48.463.160
SUL 2.270.294 | 16.952.582 4.077.340 | 10.764.080 6.347.634 | 27.716.662
CENTRO-OESTE | 46.890.717 1.387.691 180.990 61.410 | 47.071.707 1.449.101
BRASIL 295.873.020 | 210.316.908 | 21.238.128 | 53.048.806 | 317.111.148 | 263.365.714

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG

Departamento de Aviacéo Civil - DAC
Analogamente ao disponibilizado para o mercado regular, nos quadros 3.7 e 3.8 estao
apresentadas as projecdes do volume de carga e mala postal e suas respectivas taxas médias
de crescimento para os horizontes de planejamento no que se refere ao mercado nao regular.

De acordo com os referidos quadros, a Regido Norte devera registrar um crescimento superior
a media nacional para os trafegos doméstico e internacional, aumentado sua participacao
neste mercado € mantendo-se na hegemonia do trafego internacional.

Enquanto as Regides Sudeste e Nordeste deverao se consolidar, respectivamente, na 12 e 22
posicdes no trafego doméstico ndo regular, a Centro-Oeste aumentara gradualmente sua
participagdo no trafego internacional nao regular, passando de 0,12%, registrado em 2004,
para 0,55%, assinalado em 2025.

Quadro 3.7 — Carga e Mala Postal - Previsdes do Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2010 2015 2025 2010 2015 2025

NORTE 95.912.337 | 135.467.277 | 244.423.523 34.297.740 53.571.857 | 112.871.967
NORDESTE 161.929.023 | 228.253.965 | 409.466.593 8.298.387 12.077.547 22.032.165
SUDESTE 188.607.235 | 262.147.801 | 465.745.689 28.198.685 40.639.194 70.993.894
SUL 24.935.012 32.161.316 49.140.438 19.887.750 27.764.171 44.212.186
CENTRO-OESTE 84.104.957 | 109.201.928 [ 206.090.426 381.695 613.242 1.383.273
BRASIL 5565.488.564 | 767.232.287 | 1.374.866.669 91.064.257 | 134.666.011 | 251.493.485

Quadro 3.8 — Carga e Mala Postal - Taxas Médias de Crescimento Anual - Mercado Nao Regular

~ DOMESTICO INTERNACIONAL

REGIAO 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25 | 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25
NORTE 7,28 7,15 6,08 6,67 6,25 9,33 7,74 7,69
NORDESTE 9,32 7,11 6,02 7,21 12,57 7,79 6,20 8,36
SUDESTE 32,95 6,81 5,92 13,25 11,97 7,58 5,74 7,93
SUL 6,64 5,22 4,33 5,20 10,77 6,90 4,76 6,96
CENTRO-OESTE] 98,19 5,36 6,56 26,89 35,60 9,95 8,47 15,99
BRASIL 17,57 6,67 6,01 9,35 9,42 8,14 6,45 7,69
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3.3 Movimento de Carga e Mala Postal nos Aeroportos

Considerando-se como “ponto de corte” as unidades aeroportuarias que registraram
participagdo no mercado nacional igual ou superior a 1%, estéo relacionados no Quadro 3.9 os
quatorze aeroportos brasileiros que processaram, em 2002, 2004 e no primeiro semestre de
2005, os maiores volumes de carga e mala postal.

Os dados referentes ao primeiro semestre de 2005 contemplam apenas o0s aeroportos
administrados pela INFRAERO, uma vez que os demais ndo estavam disponibilizados até a
conclusao do presente estudo.

Quadro 3.9 — Carga e Mala Postal nos Principais Aeroportos Brasileiros - (Kg)

2002 2004 12 SEM 2005"
RANK PART | PART PART| PART PART| PART
AEROP CARCO REL [ACUM| AEROP CARCO REL |ACUM| AEROP CARCO REL |ACUM
(%) | (%) (%) | (%) (%) | (%)
1 SBGR [392.370.450 | 29,6 | 29,6 | SBGR [449.531.590 | 31,0 | 31,0 SBGR |242.573.918 | 34,7 | 34,7
2 SBKP (158.791.740 | 12,0 | 41,6 SBKP |212.593.730 | 14,7 | 45,7 SBKP 86.528.420 | 12,4 | 47,1
3 SBGL (132.734.890 | 10,0 | 51,6 SBEG (128.482.770 | 8,9 | 54,6 SBGL 59.778.379 | 8,5 55,6
4 | SBEG [111.305.840 | 8,4 | 60,0 | SBGL |123.002.660 | 8,5 | 63,1 | SBEG | 55.168.820 | 7,9 | 63,5
5 SBBR | 87.627.270 | 6,6 | 66,6 SBBR 86.173.850 | 5,9 | 69,0 SBBR 47.710.418 | 6,8 70,3
6 SBSV | 63.055.730 | 4,8 | 71,4 SBSV 79.693.200 | 55 | 74,5 SBSV 40.648.855 | 5,8 76,1
7 SBRF | 50.874.570 | 3,8 | 75,2 SBRF 52.627.240 | 3,6 | 78,1 SBRF 27.056.843 | 3,9 80,0
8 SBPA | 46.159.350 | 3,5 | 78,7 SBPA | 46.694.020 | 3,2 | 81,3 SBPA 23.172.129 | 3,3 83,3
9 | SBSP | 38.999.240 | 2,9 | 81,6 | SBSP | 37.548510 | 2,6 | 83,9 | SBSP | 19.854.833 | 2,8 | 86,1
10 SBFZ 30.082.720 | 2,3 | 83,9 SBFZ 33.398.220 | 2,3 86,2 SBFZ 16.774.564 | 2,4 88,5
11 SBCT | 24.132.830 | 1,8 | 85,7 SBCT 23.761950 | 1,6 | 87,8 SBCT 11.433.034 | 1,6 90,1
12 SBBE | 20.465.140 | 1,5 | 87,2 SBBE 20.368.290 | 1,4 | 89,2 SBBE 8.752.811 1,3 91,4
13 SBCF 17.396.080 | 1,3 | 88,5 SBCF 14.880.800 | 1,0 90,2 SBCF 7.763.408 | 1,1 92,5
14 SBVT 12.019.610 | 0,9 | 89,4 SBVT 14.335.850 | 1,0 91,2 SBVT 7.723.788 | 1,1 93,6
15 |DEMAIS [137.736.355 | 10,6 | 100,0 | DEMAIS | 126.006.016 | 8,8 | 100,0 | DEMAIS | 44.468.647 | 6,4 | 100,0

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagéo Civil — DAC
Y Inclui apenas os aeroportos administrados pela INFAERO.

Com base nas projecdes do estudo em tela, o Quadro 3.10 disponibiliza a relagao dos quatorze
maiores aeroportos brasileiros no que concerne ao movimento de carga e mala postal.

Quadro 3.10 — Carga e Mala Postal - Previsdes para os Principais Aeroportos - (Kg)

2010 2015 2025

RANK PART | PART PART| PART PART| PART
AEROP| CARCO | REL |[ACUM|AEROP| CARCO |REL|ACUM|AEROP| CARCO |REL [ACUM

(%) | (%) () | (%) (%R | (%)

1 | SBGR [789.945.213| 31,3 | 31,3 | SBGR | 1.119.578.017 | 31,3 | 31,3 | SBGR [2.233.162.446 31,5 | 31,5
2 | SBKP [358.432.781| 14,2 | 455 | SBKP | 507.658.747 |14,2] 45,5 | SBKP |1.003.290.656 | 14,1 | 45,6
3 | sBGL [207.290.163| 8,2 | 53,7 | SBGL | 296.771.324 | 8,3 | 53,8 | SBGL | 594.328.192 | 8,4 | 54,0
4 | sBBR[205.157.203| 8,1 | 61,8 | SBBR | 285.733.986 | 8,0 | 61,8 | SBBR | 591.309.255 | 8,3 | 62,3
5 | SBEG [195.385.395| 7,7 | 69,5 | SBEG | 276.059.732 | 7,7 | 69,5 | SBEG | 517.679.172 | 7,3 | 69,6
6 | SBSV [131.985.597| 52 | 74,7 | sBSV | 187.383.741 | 52 | 74,7 | SBSV | 356.236.379 | 50 | 74,6
7 | SBPA | 93452398 | 3,7 | 78,4 | SBPA | 130.190.395 | 3,6 | 78,3 | SBPA | 250.589.822 | 35 | 78,1
8 | SBRF | 80.364.753 | 3,2 | 81,6 | SBRF | 114.280.251 | 3,2 | 81,5 | SBRF | 220.288.200 | 3,1 | 81,2
9 | sBFZ [ 61.507.900 | 2,4 | 84,0 | SBFZ | 89.880.121 | 2,5 | 84,0 | SBFZ | 191.968.939 | 2,7 | 83,9
10 | SBSP [ 57.414.942 | 23 | 86,3 | SBSP | 81.861.418 | 23 | 86,3 | SBSP | 169.711.889 | 2,4 | 86,3
11 | SBCT [ 39.380.407 | 1,6 | 87,9 | SBCT | 56.165.391 | 1,6 | 87,9 | SBCT | 108.861.614 | 1,5 | 87,8
12 | SBCF [ 30.691.430 | 1,2 [ 89,1 | SBCF | 42532955 | 1,2 | 89,1 | SBCF | 84.438.778 | 1,2 | 89,0
13 | SBBE | 29.772.412 | 1,2 [ 90,3 | SBBE | 39.784.181 | 1,1 | 90,2 | SBVT | 72.296.488 | 1,0 | 90,0
14 | SBVT | 24.290.474 | 1,0 | 91,3 | SBVT | 35.376.506 | 1,0 | 91,2 | SBBE | 72.182.076 | 1,0 | 91,0
15 [DEMAIS|217.570.213| 8,7 [100,0 ]DEMAIS| 309.262.635 | 8,8 | 100,0 [DEMAIS| 626.319.772 | 9,0 |100,0
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Com base nos resultados dos quadros acima é possivel tecer as seguintes observagoes:

O mercado de carga e mala postal brasileiro caracteriza-se por registrar um alto grau de
concentracdo, conforme Figura 3.5. Cerca de 87% da demanda de carga e mala postal
vém sendo processados em apenas dez aeroportos brasileiros. As projecoes indicam que
esta tendéncia sera mantida.

Figura 3.5 — Grau de Concentracdo do Mercado de Carga e Mala Postal
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O presente estudo aponta que ndo devera ocorrer, nos proximos vinte anos, alteracao na
relacdo dos principais aeroportos no que tange ao transporte de carga e mala postal.

A Figura 3.6, a seguir, ilustra o volume de carga e mala postal processado em 2002 e
2004, bem como as projecoes médias dos quatorze maiores aeroportos brasileiros.

Figura 3.6 — Movimento Anual de Carga e Mala Postal - Projecées Médias
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» (Cerca de 65% do movimento de carga e mala postal processado em 2004, no Brasil,
ocorrem nos aeroportos de Guarulhos (SBGR), Viracopos (SBKP), Galedo (SBGL),
Brasilia (SBBR), Congonhas (SBSP) e Confins (SBCF), localizados na “area coragao”.

»= Entre 2002 e o primeiro semestre de 2005, os aeroportos localizados no Estado de Sao
Paulo, Guarulhos, Viracopos e Congonhas, aumentaram sua participacao relativa no
mercado nacional de 45% para 50%. As projecées do estudo indicam que esses
aeroportos deverao conduzir, em 2025, 48% do total de carga e mala postal
transportada no Pais. Aponta ainda que o Aeroporto de Guarulhos, principal terminal
de carga aérea do Pais e da América do Sul, deverd permanecer, ao longo dos
horizontes de planejamento, ocupando posicdo hegemonica e respondendo por cerca
1/3 da carga e mala postal processada no Brasil. O Aeroporto de Viracopos, que se
constitui, por sua vez, importante entreposto cargueiro* do Pais, aumentou, nos anos
de 2002 e 2004, sua importancia relativa no mercado — passando de 12% para 14%.
Esse aeroporto destaca-se no trafego internacional, configurando-se como uma
alternativa de operacgéo rapida e segura para o escoamento do crescente comércio
exterior do Pais.

» Dotado de uma excelente infra-estrutura, uma das melhores da América Latina, o
terminal logistico de carga aérea localizado no Galedo possui 0 maior, mais moderno e
bem aparelhado armazém de cargas vivas do Brasil. Processando o 32 maior volume
de carga e mala postal do Pais, o Galedo vem se consolidando no cenario nacional,
atendendo principalmente aos setores quimico e petrolifero.

» Principal hub and spoke do mercado doméstico brasileiro de passageiros, o Aeroporto
Internacional de Brasilia, a exemplo do que ocorreu no transporte de passageiros, foi o
aeroporto que mais ascendeu no mercado de carga no periodo entre 2002 e o primeiro
semestre de 2005. O presente estudo indica que este crescimento acentuado devera
ser mantido ao longo dos horizontes de planejamento e que o referido aeroporto
devera aumentar sua participacao relativa no mercado de 7%, registrada no primeiro
semestre de 2005, para 8%, em 2025.

» Representantes da Regidao Norte, o Aeroporto Internacional Eduardo Gomes (SBEG) e
o Internacional de Belém (SBBE) foram responsaveis no primeiro semestre de 2005
pelo 4° e 12° maiores movimentos de carga e mala postal do Pais. O Aeroporto
Eduardo Gomes conta com um complexo logistico para atender ao pélo industrial da
Zona Franca de Manaus, que vem apresentando sinais de recuperacgao, sendo que, em
2004, alcangou producao recorde.

= O Aeroporto Internacional Salgado Filho/Porto Alegre (SBPA) dispde de uma excelente
infra-estrutura no seu terminal de carga para atender a demanda tanto doméstica
quanto internacional, sendo responsavel por cerca de 3% do fluxo de carga e mala
postal brasileiro.

» Os aeroportos de Salvador (SBSV), Recife (SBRF) e Fortaleza (SBFZ) constituem-se
nos principais aeroportos internacionais da Regido Nordeste. Destacam-se no
transporte de frutas, flores, peles, couro, peixes e confecgéo, entre outros.

» Integrado com os demais modais, o Aeroporto de Vitéria (SBVT) conta com uma infra-
estrutura capaz de atender ao crescimento da demanda e propiciar a ascensao deste
aeroporto no cenario nacional.

* Voo Cargueiro — é aquele realizado por transporte de carga, em linha aérea regular ou nao regular.
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4. Analise da Oferta

Tendo em vista a importancia que o movimento de aeronaves representa para o planejamento
dos componentes de um aeroporto, como sistemas de pistas, patio de estacionamento e
terminal de passageiros e de carga, altamente sensiveis ao mix dos equipamentos aéreos que
ali deverao operar, faz-se necessaria uma analise especifica de sua evolugdo, de modo a
fornecer subsidios para orientar o processo de tomada de decisées no desenvolvimento do
setor aeroportuario nacional.

Conforme mencionado no item 1.4 (aspectos metodologicos), as projecées do movimento de
aeronaves do trafego regular (doméstico e internacional) das 150 unidades aeroportuarias
levaram em consideragdo a composicéo da frota futura e os respectivos aproveitamentos.

No caso especifico do trafego nao regular (domésticos e internacionais e aviagao geral), as
prognoses foram calculadas por intermédio da relagdo entre 0 movimento de passageiros e 0
de aeronaves do respectivo trafego.

4.1 Movimento de Aeronaves no Brasil

De acordo com informacgdes disponibilizadas pelo Departamento de Aviacao Civil, o transporte
aéreo regular brasileiro, em outubro de 2005, era operado por vinte empresas que atendiam
aos segmentos de passageiros e carga, além de quatro exclusivamente de carga. Essas
empresas contavam com uma frota composta de 278 aeronaves mistas (transporte de
passageiros e carga nos pordes) e vinte exclusivamente cargueiras.

A seguir, é ilustrada na Figura 4.1 a evolugdo do movimento de aeronaves para cada um dos
trafegos nas duas Ultimas décadas.

Figura 4.1 — Aeronaves - Evolucdo 1979-2004
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagdo Civil — DAC

Com base na Figura 4.1, pode-se verificar que nos dois Ultimos anos houve uma retragdo na
oferta, como decorréncia da aplicagdo da Portaria n® 243/GC5, de 13 mar. 2003. A partir dessa
Portaria, as empresas aéreas desenvolveram planos de racionalizacdo de suas linhas e
promoveram uma adequacao da oferta a demanda no mercado. Como resultado, em 2004, as
empresas passaram a utilizar aeronaves maiores (cerca de 6% em relacdo as de 2002) e
registraram um Load Factor (relacao entre assento utilizado e oferecido) 11% superior ao de
2002.
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A Figura 4.2 mostra a evolucdo da oferta segmentada em aeronaves de passageiros e
cargueiras exclusivas no periodo de 2002-2004.

Figura 4.2 — Movimento de Aeronaves - Passageiros e Cargueiras (2002-2004)
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviacdo Civil — DAC

No Quadro 4.1 sao disponibilizadas as taxas médias de crescimento no periodo de 2002-2004.
Observa-se que no periodo compreendido entre 2002 e 2003 houve uma retragdo na oferta
superior a 15%. No entanto, a partir de 2004 ocorreu uma retomada no crescimento dessa
variavel da ordem de 0,4%, que foi mantida em 2005.

Quadro 4.1 — Aeronaves de Passageiros - Taxas Médias de Crescimento Anual (%)

' AGREGADO
RAFEGOS PERIODOS 2002/2003 2003/2004 2002/2004 12 SEM
(2004/2005)
MERCADO REGULAR
DOMESTICO 9.1 3.1 115 8
INTERNACIONAL 41 118 3.5 15.5
MERCADO NAO REGULAR
DOMESTICO 5.8 52 10,6 107
INTERNACIONAL 144 104.8 53.1 24.6
AVIACAO GERAL 9.1 107 0.3 2.4
BRASIL [ -157 | 0,4 | -8,0 | 1,1

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagdo Civil — DAC

Ao longo das duas ultimas décadas nao ocorreram alteracdes significativas na participacao
relativa de cada trafego referente ao movimento de aeronaves. Os dados mais atualizados
desse market share estao mostrados na Figura 4.3.
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Figura 4.3 — Aeronaves de Passageiros - Participacdo Relativa dos Trafegos (2004)
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO — BIG
Departamento de Aviagéo Civil - DAC

O mercado regular, caracterizado por um nimero através do qual é executado o servico regular
de transporte aéreo, de acordo com o horario, linha, equipamento e freqiiéncia previstos em
HOTRAN, é composto pelos trafegos doméstico e internacional e responde por 56% do nimero
pousos e decolagens realizados do Pais, sendo atendido por jatos e aeronaves turboélices.

O mercado nao regular, por sua vez, responsavel por 44% dos pousos e decolagens no Brasil,
inclui os trafegos doméstico, internacional e aviacdo geral. Os trafegos doméstico e
internacional ndo regular atendem aos segmentos de charter e taxi aéreo. Enquanto o trafego
charter é operado principalmente por aeronaves do tipo jato, o taxi aéreo (executivo) utiliza
jatos executivos, turboélices e helicdpteros. A aviacado geral, por sua vez, é servida por jatos
executivos, turboélices, helicopteros, ultraleves, baldes, planadores, giroplanadores, girédinos,
motoplanadores, dirigiveis e avides experimentais.

Tendo em vista as caracteristicas de cada mercado, pode-se concluir, com base no Quadro
4.2, que o mercado regular e o fretamento® caracterizam-se por utilizar aeronaves de médio e
grande portes, transportando uma grande quantidade de passageiros, enquanto que o taxi
aéreo e a aviagao geral utilizam aeronaves de pequeno porte.

Quadro 4.2 — Relagao entre Passageiro e Movimento de Aeronaves

MERCADOS TRAFEGOS 2002 2003 2004 12 SEM 2005
DOMESTICO 52,21 60,04 71,91 82,52
REGULAR INTERNACIONAL 83,46 99,01 97,35 91,34
DOMESTICO

CHARTER 45,30 48,61 61,51 71,00

NAO TAXI AEREO 2,56 2,99 2,93 2,81
REGULAR INTERNACIONAL

CHARTER 44,79 69,15 65,74 61,37

TAXI AEREO 1,50 1,22 1,56 2,37

AVIACAO GERAL 1,51 1,79 2,08 2,63

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

® V6o de Fretamento — servico de transporte nao regular, previsto no CBA, executado para atender a um
contrato de transporte firmado entre uma empresa aérea e uma pessoa fisica ou juridica. Compreende a
capacidade total da aeronave, sem, portanto, transportar passageiros e/ou cargas estranhos ao
afretador. E vedada a comercializacdo de espagos individuais ao publico em geral, quer seja através da
empresa aérea, quer seja através de intermediarios.
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4.2 Movimento de Aeronaves nas Regioes Geograficas
4.2.1 Movimento de Aeronaves de Passageiros
= Mercado Regular

Com o intuito de apresentar um panorama regional do comportamento da oferta do trafego
regular (doméstico e internacional) no Brasil, foram elaborados os quadros 4.3 € 4.4.

Quadro 4.3 — Aeronaves de Passageiros - Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL GERAL
2002 2004 2002 2004 2002 2004

NORTE 122.524 86.311 4.131 3.394 126.655 89.705
NORDESTE 209.326 173.260 5.955 7.037 215.281 180.297
SUDESTE 549.591 430.364 82.007 85.634 631.598 515.998
SUL 164.636 122.613 8.610 9.981 173.246 132.594
CENTRO-OESTE 154.394 128.700 433 2.376 154.827 131.076
BRASIL 1.200.471 941.248 101.136 108.422 1.301.607 1.049.670

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

Quadro 4.4 — Caracteristicas da Oferta - Mercado Regular

DOMESTICO INTERNACIONAL

. Taxas de Cresc. Taxas de

REGIAO 2002 2004 (%) 2002 2004 Cresc. (%)

2002-2004 2002-2004
TAMAV| FA |[TAMAV| FA |TAMAV| FA |TAMAV| FA [TAMAV| FA |TAMAV| FA
NORTE 77 |045| 98 |054| 12,8 | 9,5 66 |035| 71 |o042| 37 9,5
NORDESTE 121 0,38 132 0,45 4,4 8,8 128 (0,36 | 165 | 0,51 13,5 19,0
SUDESTE 110 | 0,44 | 122 [053| 5,3 9,8 199 |040(| 201 [037| 05 -3,8
SUL 97 0,44 112 0,57 7,5 13,8 163 | 0,15| 147 | 0,34 -5,0 50,6
CENTRO-OESTE 82 0,38 85 0,46 1,8 10,0 139 [0,05| 106 |[0,10 | -12,7 | 41,4

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

O mercado regular representa cerca de 56% do total de pousos e decolagens do Pais. A
participacao relativa de cada regido geografica neste segmento é ilustrada na Figura 4.4.

Figura 4.4 — Aeronaves de Passageiros - Participacao Relativa de cada Regiao -
Mercado Regular
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagdo Civil — DAC

Ao longo da ultima década, os aeroportos situados no norte vém realizando cerca de 10% do
total de pousos e decolagens do mercado regular (doméstico e internacional). Tendo em vista
as peculiaridades desta regido, o trafego doméstico vem se caracterizando por conectar
localidades desprovidas de outros sistemas de transporte eficientes com as principais capitais
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do norte (destaque para Manaus e Belém). Esses vbos, em geral, apresentam baixa densidade
de tréfego, resultando na utilizagdo de tamanho médio de aeronaves (TAMAV) menor do que
nas demais regides do Brasil. No que tange ao trafego internacional, observa-se no Quadro 4.4
um incremento tanto no de tamanho médio de aeronaves quanto no fator assento (FA).

Responsaveis por aproximadamente 17% da oferta do Pais, os aeroportos do nordeste
destacam-se no cendrio nacional como alavancadores do desenvolvimento da regido.
Atendendo aos segmentos de executivos e de turistas, verifica-se no Quadro 4.4 que esta
regido assinalou um crescimento tanto no de tamanho médio de aeronaves quanto no fator
assento, para os trafegos doméstico e internacional.

Pode-se associar a expressiva participagdo do sudeste, cerca de 49% do movimento total de
aeronaves do Brasil, ao nivel de atividade econbmica desta regido, que representa
aproximadamente 60% do PIB do Pais. Apesar da preponderancia registrada, observa-se no
Quadro 4.4 que nao ocorreram, nesta regido, no periodo entre 2002-2004, mudancas
significativas no que tange ao tamanho médio de aeronaves e ao fator assento dos mercados
domeéstico e internacional.

O sul, por sua vez, responde por 13% da oferta regular do Pais. Conforme o Quadro 4.4, o
trafego doméstico apresentou um significativo incremento tanto no tamanho médio de
aeronaves quanto no fator assento, enquanto que no internacional as empresas aéreas
adotaram como estratégia a reducdo do tamanho médio de aeronaves com o intuito de
aumentar o fator assento.

Com a consolidacdo do Aeroporto de Brasilia (SBBR) como hub-and-spoke, o centro-oeste
vem registrando, nos Ultimos trés anos, as maiores taxas médias de crescimento do modal
aéreo no Brasil, passando a responder pelo quarto maior movimento de aeronaves do Pais.
Seus aeroportos apresentaram os maiores incrementos de tamanho médio de aeronaves e
fator assento do mercado regular.

As projecoes para curto, médio e longo prazos do movimento de aeronaves de passageiros
operado pelas empresas que atendem ao mercado regular estdo contidas nos quadros 4.5 e
4.6. Conforme consta nos referidos quadros, o trafego doméstico regular devera registrar taxas
de crescimento superiores ao internacional.

O sudeste devera manter sua posicdo hegemdnica no que tange aos trafegos doméstico e
internacional, sendo que neste seu desempenho devera ser superior a média nacional. No que
concerne ao doméstico, o estudo aponta que o sul e centro-oeste deverdo apresentar os
melhores desempenhos.

Quadro 4.5 — Aeronaves de Passageiros - Previsées do Mercado Regular

REGIAO DOMESTICOI INTERNACIONAL
2004 2010 2015 2025 2004 2010 2015 2025

NORTE 86.311 137.825 | 169.026 | 281.305 3.394 5.036 6.052 8.100
NORDESTE 173.260 | 253.404 | 330.594 | 592.932 7.037 10.718 13.086 19.169
SUDESTE 430.364 | 698.404 | 888.647 |1.558.605 85.634 | 129.734 161.009 | 241.636
SUL 122.613 | 202.219 | 263.091 476.773 9.981 13.834 16.852 24.854
CENTRO-OESTE | 128.700 | 229.559 | 296.110 | 531.893 2.376 3.406 4.152 5.119
BRASIL 941.248 [1.521.411 [1.947.468 |3.441.508 | 108.422 | 162.728 | 201.151 298.878
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Quadro 4.6 — Aeronaves de Passageiros - Taxas Médias de Crescimento Anual (%) - Mercado Reg.

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25 | 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25

NORTE 8,11 4,17 5,23 5,79 6,80 3,74 2,96 4,23
NORDESTE 6,54 5,46 6,02 6,03 7,26 4,07 3,89 4,89
SUDESTE 8,40 4,94 5,78 6,32 7,17 4,41 4,14 5,06
SUL 8,70 5,40 6,13 6,68 5,59 4,03 3,96 4,44
CENTRO-OESTE | 10,13 5,22 6,03 6,99 6,19 4,04 2,12 3,72
BRASIL 8,33 5,06 5,86 6,37 7,00 4,33 4,04 4,95

= Mercado Nao Regular

Com a finalidade de mostrar o desempenho do transporte aéreo nao regular no Brasil, foram
disponibilizados os quadros 4.7 e 4.8. Tendo em vista as limitacbes para a obtencao de
estatisticas consistentes de tamanho médio de aeronaves e fator assento para o trafego nao
regular, utilizou-se como parametro para andlise a relagdo entre passageiro e movimento de
aeronaves.

Quadro 4.7 — Aeronaves de Passageiros - Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL AVIAGAO GERAL TOTAL GERAL

2002 2004 2002 2004 2002 2004 2002 2004
NORTE 58.982 49.362 789 1.217 26.887 28.495 86.658 79.074
NORDESTE 82.737 60.094 1.169 3.520 43.928 41.297 | 127.834 | 104.911
SUDESTE 262.285 | 202.987 1.321 2.821 256.469 | 240.709 | 520.075 | 446.517
SUL 27.457 28.670 907 2.314 55.592 54.589 83.956 85.573
CENTRO-OESTE 40.509 35.784 78 120 45.352 66.034 85.939 [ 101.938
BRASIL 471.970 | 376.897 4.264 9.992 | 428.228 | 431.124 | 904.462 | 818.013

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil— DAC

Quadro 4.8 — Relagdo entre Passageiros e Aeronaves - Mercado Ndo Regular

DOMESTICO INTERNACIONAL
REGIAO Taxas de Cresc. Taxas de Cresc.

2002 2004 Anual (%) 2002 2004 Anual (%)

2002-2004 2002-2004
NORTE 3,5 5,6 26,3 9,6 6,4 -18,6
NORDESTE 17.1 27,5 26,8 110,0 130,8 9,1
SUDESTE 12,7 13,4 2,9 23,5 49,48 452
SUL 7,4 13,6 35,8 30,4 32,3 3,0
CENTRO-OESTE 28 5.0 33,3 3,0 0,9 -44.9

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagdo Civil — DAC

O movimento de aeronaves do trafego nao regular é responsavel por aproximadamente 44%
do total de pousos e decolagens do Pais. A participacdo relativa de cada regido geografica
neste segmento € ilustrada na Figura 4.5, onde se constata que esta participacao é similar a do
regular. No entanto, pode-se observar que o sudeste vem reduzindo sua participacao relativa
no ambito nacional.

Vale salientar que mercados denominados “maduros” caracterizam-se por apresentar taxas
médias de crescimento inferiores aos demais, proporcionando uma maior participacdo das
Regides Centro-Oeste e Norte nesse mercado.
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Figura 4.5 — Aeronaves de Passageiros - Participacao Relativa de cada Regiao
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
Departamento de Aviagao Civil — DAC

Pode-se constatar, ainda, com base no Quadro 4.8, que o0 mercado nao regular, principalmente
o trafego doméstico, vem aumentando a relagdo entre movimento de passageiros e de
aeronaves, o que indica que as empresas estdo buscando majorar o aproveitamento das
aeronaves com o intuito de obter maior lucratividade.

Embora crescente, a relacao entre 0 movimento de passageiros e o de aeronaves do trafego
doméstico nao regular é muito inferior a do trafego internacional, tendo em vista que este se
caracteriza por atuar em etapas médias maiores e fazer uso de uma frota com tamanho médio
de aeronaves superior ao do doméstico, atuando principalmente no segmento de charter.

As previsdes da oferta de aeronaves para atender ao mercado néo regular indicam que o
trafego internacional deverd assinalar taxas meédias de crescimento superiores as do
domeéstico, conforme mostram os quadros 4.9 e 4.10.

Os aeroportos do sudeste deverdao manter posicdo de hegemonia em todos os trafegos, com
maior destaque no internacional e aviacao geral. No trafego doméstico, o presente indica que
os aeroportos do centro-oeste tenderdo a apresentar os melhores desempenhos.

Quadro 4.9 — Aeronaves de Passageiros - Previsées do Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL AVIAGAO GERAL
2010 2015 2025 2010 2015 2025 2010 2015 2025
NORTE 94.132 | 118.160 177.704 | 2227 | 2.864| 4.354| 49.122| 63.977 101.082

NORDESTE 101.074 | 127.423 196.053 6.081 7.799 | 12.105]| 70.906 | 92.921 144.917

SUDESTE 344.888 | 431.161 654.271 6.718 | 8.638 | 13.245 ] 370.280 | 466.668 740.070

SUL 50.842 | 64.127 97.366 | 4.144| 5.426| 8.406| 80.526 | 103.511 157.055

CENTRO-OESTE | 80.263 | 106.115 173.707 703 888 1.353 | 101.864 | 133.527 208.646

BRASIL 671.199 | 846.986 .299.101 | 19.287 | 25.615 | 39.463 | 672.698 | 860.604 | 1.351.770

—_

Quadro 4.10 — Aeronaves de Pass.- Taxas Médias de Cresc. Anual (%) - Mercado Nao Regular

. DOMESTICO INTERNACIONAL AVIACAO GERAL
REGIAO 2004/ [ 2010/ [ 2015/ | 2004/ | 2004/ | 2010/ [ 2015/ | 2004/ | 2004/ [ 2010/ | 2015/ | 2004/
2010 | 2015 | 2025 | 2025 | 2010 | 2015 | 2025 | 2025 | 2010 | 2015 | 2025 | 2025
NORTE 11,36 | 4,65 | 4,17 | 6,29 | 10,60 | 516 | 4,28 | 6,26 | 950 | 543 | 468 | 6,22
NORDESTE | 9,05 [ 474 | 440 | 579 | 954 | 510 | 4,49 | 6,06 | 943 | 556 | 454 | 6,16
SUDESTE 924 | 457 | 426 | 573 [1556] 516 [ 437 | 764 | 7,44 [ 474 | 472 | 549
SuL 10,02] 4,75 [ 4,26 | 599 [10,20 ] 554 | 4,47 [ 6,34 | 6,69 | 515 [ 426 | 5,16
CENTRO-OESTE | 14,41 [ 574 | 505 | 7,81 [34,26] 4,78 | 4,30 [1223] 7,49 [ 556 | 4,56 | 563
BRASIL 10,10 | 4,76 | 437 | 6,07 | 12,14 ] 521 [ 442 [ 676 | 7,70 | 505 | 4,62 | 559
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4.2.2 Movimento de Aeronaves Cargueiras
» Mercado Regular

O transporte aéreo brasileiro conta com uma frota que inclui, além das aeronaves destinadas
ao transporte de passageiros € de carga no porao, as exclusivamente cargueiras e as da rede
postal. Dos 150 aeroportos que fazem parte do escopo do estudo, setenta contam com
operacdes realizadas por cargueiros e por aeronaves que atendem a rede postal. Esse
segmento representou, em 2004, 4% do total de pousos e decolagens processados em
territério nacional. As informagdes referentes ao movimento regular dessa modalidade estao
disponibilizadas no Quadro 4.11, abaixo.

Quadro 4.11 — Aeronaves Cargueiras - Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL GERAL
2002 2004 2002 2004 2002 2004
NORTE 2.214 3.506 416 828 2.630 4.334
NORDESTE 4.091 3.051 30 - 4.121 3.051
SUDESTE 22.070 19.479 5.601 5.447 27.671 24.926
SUL 5.889 3.083 502 693 6.391 3.776
CENTRO-OESTE 2.482 6.200 - 8 2.482 6.208
BRASIL 36.746 35.319 6.549 6.976 43.295 42.295

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG

Em 2004, o mercado regular movimentou aproximadamente 56% do total de cargueiros do
Pais. A Figura 4.6 ilustra a participacao relativa de cada regido geografica neste segmento, no
periodo compreendido entre 2002 e 2004. Até a publicagao deste estudo, os dados referentes
ao agregado do 12 semestre de 2005 nao foram disponibilizados.

Figura 4.6 — Aeronaves Cargueiras - Participacao Relativa de cada Regiao -
Mercado Regular
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Fonte: Boletim de Informagbes Gerenciais da INFRAERO - BIG

O movimento de aeronaves cargueiras € muito concentrado na Regido Sudeste, que, em 2004
representou cerca de 59% do mercado regular. No caso especifico do trafego internacional
regular, os aeroportos desta regido respondem por aproximadamente 80% dos cargueiros do
Pais, com destaque para o Aeroporto de Viracopos (SBKP).

Devido as limitagbes do sistema de transporte, os dez aeroportos da Regido Norte onde
operam aeronaves exclusivamente cargueiras € da rede postal noturna vém aumentando sua
participagdo no mercado, constituindo-se atualmente na terceira maior movimentagdo de
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cargueiros regulares do Pais. Cerca de 80% do mercado regular dessa regiao atende ao
trafego doméstico.

Nos aeroportos da Regido Sul, 82% das operagbes de aeronaves cargueiras atendem ao
segmento doméstico. Ja nos aeroportos do nordeste e centro-oeste este trafego representa
quase que a exclusividade do mercado.

Os quadros 4.12 e 4.13 disponibilizam as projecbes de aeronaves cargueiras do transporte
regular. Ao longo dos horizontes de planejamento, 0 mercado doméstico representara cerca de
85% dos pousos e decolagens deste mercado, com taxas de crescimento superiores as do
internacional.

O estudo aponta que, em 2025, os aeroportos do sudeste manterao sua posi¢cdo hegeménica
nos trafegos domeéstico e internacional, com 56% e 82% do mercado, respectivamente. Indica
ainda que o centro-oeste, juntamente com o nordeste, continuard atendendo quase que
exclusivamente ao trafego doméstico; o sul e o norte ndo registrardo alteragées significativas
no cenario nacional, permanecendo na 32 e 42 posicoes no trafego doméstico e na 22 e 32 no
internacional.

Quadro 4.12 — Aeronaves Cargueiras - Previsdes do Mercado Regular

REGIAO DOMESTICOI INTERNACIONAL
2004 2010 2015 2025 2004 2010 2015 2025
NORTE 3.506 4.913 5.955 10.111 828 1.022 1.187 1.565
NORDESTE 3.051 4.452 5.654 9.658 - 31 37 56
SUDESTE 19.479 28.526 36.832 65.522 5.447 6.901 8.540 14.559
SUL 3.083 4.494 5.764 10.244 693 912 1.084 1.575
CENTRO-OESTE 6.200 9.581 12.411 22.349 8 11 13 17
BRASIL 35.319 51.966 66.616 | 117.884 6.976 8.877 10.861 17.772

Quadro 4.13 — Aeronaves Carg. - Taxas Médias de Crescimento Anual (%) - Mercado Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25 | 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25

NORTE 5,78 3,92 5,44 5,17 3,57 3,04 2,80 3,08

NORDESTE 6,50 4,90 5,50 5,64 - 3,60 4,23 -
SUDESTE 6,56 5,24 5,93 5,95 4,02 4,35 5,48 4,79
SUL 6,48 5,10 5,92 5,88 4,68 3,52 3,81 3,99
CENTRO-OESTE 7,52 5,31 6,06 6,30 5,45 3,40 2,72 3,65
BRASIL 6,65 5,09 5,87 5,91 4,10 4,12 5,05 4,55

= Mercado Nao Regular

O Quadro 4.14 mostra o quantitativo de pousos e decolagens efetuado pelas aeronaves
cargueiras destinadas ao mercado nao regular.

Quadro 4.14 — Aeronaves Cargueiras - Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL TOTAL GERAL

2002 2004 2002 2004 2002 2004
NORTE 6.411 6.074 1.158 1.328 7.569 7.402
NORDESTE 10.489 13.349 112 47 10.601 13.396
SUDESTE 7.094 8.900 1.502 1.906 8.596 10.806
SUL 162 922 230 116 392 1.038
CENTRO-OESTE 6 604 - - 6 604
BRASIL 24.162 29.849 3.002 3.397 27.164 33.246

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG
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A Figura 4.7 indica a participagao relativa das aeronaves cargueiras nas cinco regides
geograficas brasileiras.

Figura 4.7 — Aeronaves Cargueiras - Participacdo Relativa de cada Regiao -
Mercado Nao Regular
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Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO - BIG

Por intermédio da figura acima, pode-se concluir que a distribuicao espacial de operacoes de
aeronaves cargueiras do trafego ndo regular ndo é similar a do regular. O nordeste, sudeste e
norte ocupam papel de destaque no cenario nacional, com 95% da movimentagao. A partir de
2004, os aeroportos do nordeste assumiram, com 40% do total de operacoes, a lideranga do
mercado.

De acordo com os quadros 4.15 e 4.16, as previsdes da oferta de cargueiros, para atender ao
mercado nao regular, indicam que 89% serdo processadas pelo trafego doméstico, com
destaque para o nordeste, sudeste e norte.

No trafego doméstico, a lideranca cabera aos aeroportos do nordeste, enquanto que, no
internacional, aos do sudeste. O centro-oeste deverd manter movimentagdo exclusiva do
trafego doméstico. O sul, por sua vez, registrara as taxas médias de crescimento mais
acentuadas do trafego internacional.

Quadro 4.15 — Aeronaves Cargueiras - Previsdes do Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2004 2010 2015 2025 2004 2010 2015 2025
NORTE 6.074 10.801 13.494 20.377 1.328 2.206 2.840 4.313
NORDESTE 13.349 20.704 26.155 40.593 47 207 270 421
SUDESTE 8.900 14.371 18.225 28.652 1.906 3.109 3.964 6.018
SUL 922 1.349 1.708 2.684 116 633 932 1.448
CENTRO-OESTE 604 911 1.137 1.722 - - - -
BRASIL 29.849 48.136 60.719 94.028 3.397 6.155 8.006 12.200

Quadro 4.16 — Aeronaves Carg. - Taxas Médias de Cresc. Anual (%) - Mercado Nao Regular

REGIAO DOMESTICO INTERNACIONAL
2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25 | 2004-10 | 2010-15 | 2015-25 | 2004-25
NORTE 10,07 4,55 4,21 5,93 8,83 5,18 4,27 5,77
NORDESTE 7,59 4,79 4,49 5,44 28,03 5,46 4,54 11,00
SUDESTE 8,31 4,87 4,63 5,73 8,50 4,98 4,26 5,63
SUL 6,55 4,83 4,62 5,22 32,69 8,04 4,50 12,77
CENTRO-OESTE 7,09 4,53 4,24 5,12 - - - -

BRASIL 8,29 4,75 4,47 5,62 10,41 5,40 4,30 6,28
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4.3 Movimento de Aeronaves nos Aeroportos

O Quadro 4.17 disponibiliza a relacao dos aeroportos brasileiros que processaram 0s maiores
volumes de aeronaves de passageiros em 2002, 2004 e no 1° semestre de 2005.
Consideraram-se como “ponto de corte” os aeroportos que assinalaram participacdo no
mercado nacional maior ou igual a 1%.

Os dados referentes ao primeiro semestre de 2005 contemplam os aeroportos administrados
pela INFRAERO, uma vez que os demais ndo estavam disponibilizados até a conclusao do
presente estudo.

De acordo com o referido quadro, no periodo compreendido entre 2002 e o 1° semestre de
2005, ocorreu uma maior concentracdo dos pousos e decolagens das aeronaves de
passageiros, uma vez que, em 2002, 27 aeroportos representavam 77% do total deste
segmento; e, em 2005, estes passaram a processar cerca de 85%.

Quadro 4.17 — Aeronaves de Passageiros nos Principais Aeroportos Brasileiros

2002 2004 12 SEM 2005""
RANK PART | PART PART| PART PART| PART
AEROP MoV REL |ACUM| AEROP MoV REL |Acum| AEROP MoV REL |ACUM
(%) | (%) (%) | (%) (%) | (%)

SBSP | 266.231 12,1 | 12,1 | SBSP 217.782 11,7 | 11,7 | SBSP 107.857 12,1 | 12,1
SBGR | 143.855 6,5 | 18,6 | SBGR 131.183 7,0 | 18,7 | SBGR 75.471 85 | 20,6
SBBR 128.961 58 | 24,4 | SBBR 128.958 6,9 | 25,6 | SBBR 63.973 72 | 27,8
SBRJ 117.144 53 | 29,7 | SBMT 81.110 43 | 29,9 | SBGL 47.390 53 | 33,1
SBMT 96.687 4,4 | 34,1 | SBRJ 79.856 43 | 342 | SBMT 41.825 47 | 37,8
SBBH 88.051 4,0 | 38,1 | SBBH 75.736 41 | 38,3 | SBSV 38.424 43 | 421
SBSV 84.108 3,8 | 41,9 | SBSV 71.622 3,8 | 421 SBRJ 31.508 3,5 | 456
SBGL 75.720 3,4 | 45,3 | SBGL 71.233 3,8 | 45,9 | SBME 27.808 3,1 | 487
9 SBCT 66.088 3,0 | 48,3 | SBPA 56.939 3,0 | 489 | SBCT 27.457 3,1 | 51,8
10 | SBRF 64.676 2,9 | 51,2 | SBRF 56.476 3,0 | 51,9 | SBPA 27.270 3,1 | 54,9
" SBPA 58.384 2,6 | 53,8 | SBCT 51.562 2,8 | 54,7 | SBBH 26.627 3,0 | 57,9
12 | SBME 45.804 2,1 | 55,9 | SBME 44.959 2,4 | 571 | SBRF 26.240 2,9 | 60,8
13 SBFZ 45.187 2,0 | 57,9 | SBJR 40.591 2,2 | 59,3 | SBJR 22.121 25 | 63,3
14 | SBGO 43.525 2,0 | 59,9 | SBFZ 39.618 2,1 | 61,4 | SBFZ 20.608 2,3 | 656

0N OO A [WN|=

15 | SBJR 38.363 1,7 | 61,6 | SBGO 38.809 2,1 | 63,5 | SBGO 17.912 2,0 | 67,6

16 SBCY 37.318 1,7 | 63,3 | SBCY 34.784 1,9 | 654 | SBCY 17.247 1,9 | 69,5

17 | SBBE 34.168 1,5 | 65,8 | SBBE 30.071 1,6 | 67,0 | SBBE 16.253 1,8 | 71,3

18 | SBKP 33.537 1,56 | 66,3 | SBEG 26.555 1,4 | 68,4 | SBEG 15.551 1,7 | 73,0

19 SBVT 32.061 1,6 | 67,8 | SBFL 26.452 14 | 69,8 | SBFL 14.884 1,7 | 74,7
20 SBFL 31.519 1,4 | 69,2 | SBVT 25.405 14 | 71,2 | SBCF 14.358 1,6 | 76,3

21 SBEG 30.942 1,4 | 70,6 | SBCG 24.295 1,3 | 72,56 | SBVT 13.827 1,6 |1 77,8
22 | SBRP 28.917 1,3 | 71,9 | SBRP 21.722 1,2 | 73,7 | SBKP 12.516 1,4 | 79,2

23 | SBCG 23.384 1,1 | 73,0 | SBBI 20.437 11 | 74,8 | SBBI 10.794 1,2 | 80,4
24 SBBI 22.765 1,0 | 740 | SBKP 18.847 1,0 | 75,8 | SBCG 10.778 1,2 | 81,6
25 | SBLO 21.950 1,0 | 75,0 | SBNT 18.754 1,0 | 76,8 | SBNT 10.003 1,1 | 82,7
26 SBSL 20.193 0,9 | 75,9 | SDCO 18.008 1,0 | 77,8 | SBLO 9.862 1,1 | 83,8
27 | SBMO 20.077 0,9 | 76,8 | SBLO 17.242 0,9 | 78,7 | SBUL 8.983 1,0 | 84,8

28 |DEMAIS| 506.454 23,2 | 100,0 | DEMAIS | 398.749 21,3 | 100,0 | DEMAIS | 135.345 15,2 | 100,0

Fonte: Boletim de Informagdes Gerenciais da INFRAERO
Departamento de Aviagdo Civil — DAC
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Em consonéancia com as projegdes do presente estudo, o Quadro 4.18 aponta os principais
aeroportos brasileiros no que concerne ao movimento de aeronaves de passageiros.

Quadro 4.18 — Aeronaves de Passageiros - Previsdes nos Principais Aeroportos Brasileiros

2010 2015 2025

RANK PART| PART PART| PART PART| PART
AEROP MOV | REL | ACUM | AEROP | MOV | REL [ACUM | AEROP| MOV | REL | ACUM

(%) | (%) (%) | (%) (%) (%)

1 SBSP | 333.237 [10,9| 10,9 | SBSP | 425618 |11,0| 11,0 | SBSP | 726.983 | 11,3| 11,3
2 SBBR | 241569 | 7,9 | 188 | SBBR | 313.718 | 8,1 | 19,1 | SBBR | 543.732 | 85 | 19,8
3 SBGR | 220206 | 7,2 | 26,0 | SBGR | 280.537 | 7,2 | 26,3 | SBGR | 460.140 | 7,2 | 27,0
a4 SBGL | 143115 | 47 | 30,7 | SBGL | 182.347 | 47 | 31,0 | SBGL | 313.457 | 49 | 31,9
5 SBMT | 125759 | 41 | 348 | SBMT | 146.764 | 38 | 348 | SBMT | 233.067 | 36 | 355
6 SBSV | 103.789 | 34 | 382 | sBSV | 134.094 [ 35 | 383 | sBSv | 225282 | 35 | 39,0
7 SBRJ 97.661 | 32 | 41,4 | SBRJ | 126.404 | 33 | 41,6 | SBRJ | 218.961 | 34 | 424
8 SBPA 87.487 | 2,9 | 443 | SBPA | 112265 | 2,9 | 445 | SBPA | 189.759 | 3,0 | 454
9 SBRF 80.487 | 2,6 | 46,9 | SBRF | 106.064 | 2,7 | 47,2 | SBRF | 184.816 | 2,9 | 483
10 | SBBH 79.020 | 2,6 | 495 | SBBH | 102.292 | 2,6 | 49,8 | SBCT | 172413 | 2,7 | 51,0
11 | SBME 75208 | 2,5 | 52,0 | SBCT | 97545 | 25 | 523 | SBBH | 167.140 | 2,6 | 53,6
12 | sBcT 74960 | 25 | 545 | SBME | 95.017 | 2,4 | 54,7 | SBME | 148.843 | 23 | 559
13 | SBJR 64459 | 21 | 56,6 | SBJR | 82972 | 2,1 | 56,8 | SBFZ | 144.752 | 2,3 | 582
14 | sBFz 61.483 | 20 | 586 | SBFZ | 82.052 | 2,1 | 589 | sBGO | 138.124 | 2,1 | 60,3
15 | SBGO 61.388 | 20 | 606 | SBGO | 81509 | 2,1 | 61,0 | SBJR | 132.631 | 2,1 | 62,4
16 | SBCY 56.638 | 1,9 | 625 | SBCY | 74.015 | 1,9 | 62,9 | SBCY | 123.704 | 1,9 | 643
17 | sBCF 47370 | 1,6 | 641 | SBVT | 56473 | 1,5 | 64,4 | SBVT | 94.705 | 1,5 | 658
18 | SBBE 45261 | 15 | 656 | SBCF | 55.470 | 1,4 | 658 | SBEG | 92.207 | 1,4 | 67,2
19 | SBVT 43535 | 1,4 | 670 | SBEG | 55253 | 1,4 | 67,2 | SBBE | 88.151 | 1,4 | 68,6
20 | SBEG 43522 | 1,4 | 684 | SBBE | 54.468 | 1,4 | 686 | SBFL | 83.761 | 1,3 | 69,9
21 SBFL 40861 | 1,3 | 69,8 | SBFL | 51.061 | 1,3 | 69,9 | SBCG | 82171 | 1,3 | 71,2
22 | sBcG 39767 | 1,3 | 71,0 | sBcG | 50938 | 1,3 | 71,2 | SBCF | 80.039 | 1,2 | 724
23 | SBRP 38391 | 1,3 | 723 | SBRP | 48156 | 1,2 | 724 | SBRP | 76.120 | 1,2 | 736
24 | SBKP 35232 | 1,2 | 735 | SBKP | 44385 | 1,1 | 735 | SBKP | 72937 | 1,1 | 747
25 SBBI 32664 | 1,1 | 746 | SBBI 42293 | 11 | 746 | SBNT | 64.059 | 1,0 | 757
26 | SBUL 29929 | 10 | 756 | SBUL | 38657 | 1,0 | 756 | SBUL | 63562 | 1,0 | 76,7
27 | SBNT 29491 | 1,0 | 76,6 | SBNT | 37522 | 1,0 | 76,6 | SBBI | 63.33 | 1,0 | 77,7
28 | DEMAIS | 715.420 | 23,4 | 100,0 |DEMAIS| 903.935 | 23,4 | 100,0 |DEMAIS|1.445.868 | 22,3 | 100,0

Além de indicar os aeroportos que deverdo registrar os maiores volumes de pousos e
decolagens do Pais, o estudo em tela fornece também para as principais unidades
aeroportuarias brasileiras os indicadores da oferta (tamanho médio das aeronaves, fator
assento e a aeronave critica) para os mercados regular doméstico e internacional.
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Quadro 4.19 — Indicadores da Oferta -Trafego Doméstico Regular
~ TAMAV AERON. FA
REGIAO | AEROP CRITICA
2002 | 2004 | 2010 | 2015 | 2025 | (EaixA) | 2002 | 2004 | 2010 | 2015 | 2025
SBBE 92 | 104 | 110 | 130 | 148 7 0,50 | 0,57 | 0,57 | 0,57 | 0,57
SBEG | 105 | 107 | 115 | 125 | 135 7 0,50 | 0,65 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBMQ 83 | 107 | 112 | 124 | 131 6 0,42 | 0,63 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SBMA 68 | 110 | 115 | 119 | 126 5 0,31 | 0,34 | 0,37 | 0,39 | 0,42
SBPJ 50 | 115 | 119 | 122 | 125 5 0,70 | 0,62 | 0,63 | 0,64 | 0,65
NORTE SBPV 96 | 105 | 109 | 115 | 122 6 0,32 | 0,39 | 0,41 | 0,43 | 0,45
SBRB 73 | 92 | 98 [ 103 | 112 6 0,33 | 0,41 | 0,42 | 0,45 | 0,50
SBBV 96 | 92 | 98 | 103 | 110 5 0,48 | 0,61 | 0,61 | 0,61 | 0,61
SBCZ 55 | 82 | 8 | 93 | 101 5 0,40 | 0,59 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SBTT 54 | 64 70 | 76 | 81 5 0,52 | 0,55 | 0,55 | 0,55 | 0,55
MEDIA | 49 | 50 | 55 | 59 | 62 0,32 | 0,38 | 0,40 | 0,42 | 0,44
SBRF | 129 | 134 | 138 | 151 | 169 7 0,49 | 0,57 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SBNT | 127 | 129 | 135 | 147 | 162 7 0,43 | 0,52 | 0,55 | 0,58 | 0,60
SBPS | 112 | 140 | 148 | 153 | 161 6 0,40 | 0,49 | 0,50 | 0,50 | 0,50
SBFZ 125 | 140 | 144 | 150 | 160 7 0,50 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SBJP 130 | 135 | 142 | 149 | 157 6 0,38 | 0,45 | 0,55 | 0,58 | 0,65
NORDESTE | SBTC | 135 | 135 | 135 | 143 | 150 6 0,20 | 0,19 | 0,30 | 0,32 | 0,35
SBSV | 118 | 126 | 129 | 137 | 150 7 0,56 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SBMO | 121 | 124 | 130 | 136 | 143 6 0,30 | 0,44 | 0,45 | 0,50 | 0,55
SBAR | 110 | 126 | 129 | 139 | 140 6 0,25 | 0,31 | 0,33 | 0,35 | 0,40
SBIL 107 | 126 | 128 | 130 | 134 5 0,27 | 0,31 | 0,33 | 0,37 | 0,45
MEDIA | 90 | 84 | 89 | 95 | 101 0,36 | 0,41 | 0,44 | 0,46 | 0,48
SBGL | 132 | 139 | 148 | 163 | 181 7 0,52 | 0,61 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBCF | 107 | 111 | 127 | 142 | 170 7 0,31 | 0,33 | 0,55 | 0,58 | 0,62
SBGR | 124 | 134 | 140 | 152 | 159 7 0,66 | 0,73 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBVT | 114 | 123 | 127 | 135 | 147 6 0,44 | 0,60 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SBKP 93 | 117 | 120 | 128 | 136 6 0,31 | 0,42 | 0,45 | 0,47 | 0,50
SUDESTE SBSR | 105 | 121 | 124 | 130 | 136 6 0,21 | 0,25 | 0,27 | 0,30 | 0,35
SBRJ 115 | 132 | 130 | 129 | 128 5 0,53 | 0,63 | 0,60 | 0,65 | 0,68
SBSP | 114 | 130 | 113 | 121 | 127 5 0,56 | 0,65 | 0,75 | 0,75 | 0,75
SBRP 90 | 102 | 107 | 116 | 127 6 0,30 | 0,45 | 0,47 | 0,48 | 0,50
SBBH | 105 | 111 | 115 | 119 | 123 5 0,51 | 0,62 | 0,65 | 0,65 | 0,65
MEDIA | 71 77 | 80 | 8 | 93 0,38 | 0,37 | 0,41 | 0,43 | 0,45
SBFL 117 | 140 | 144 | 152 | 158 6 0,45 | 0,48 | 0,52 | 0,55 | 0,58
SBFI 122 | 136 | 143 | 149 | 153 6 0,68 | 0,82 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBPA | 119 | 123 | 128 | 139 | 151 7 0,59 | 0,73 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBCT | 117 | 125 | 131 | 139 | 147 7 0,41 | 0,53 | 0,55 | 0,55 | 0,55
SBMH 64 | 109 | 115 | 120 | 133 6 0,44 | 0,54 | 0,60 | 0,60 | 0,60
SuL SBNF | 108 | 117 | 120 | 123 | 128 5 0,40 | 0,61 | 0,61 | 0,61 | 0,61
SBLO 90 | 105 | 107 | 112 | 117 5 0,30 | 0,46 | 0,50 | 0,52 | 0,55
SBJV 68 | 97 | 101 | 107 | 112 5 0,40 | 0,57 | 0,60 | 0,60 | 0,60
sBCX | 108 | 90 | 95 | 101 | 106 5 0,18 | 0,40 | 0,42 | 0,45 | 0,47
SBCH 60 | 75 79 | 83 | 89 5 0,50 | 0,54 | 0,55 | 0,55 | 0,55
MEDIA | 68 | 88 76 | 81 88 0,38 | 0,55 | 0,48 | 0,49 | 0,51
SBBR | 122 | 136 | 139 | 148 | 152 7 0,52 | 0,81 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBGO | 108 | 130 | 136 | 140 | 145 6 0,39 | 0,43 | 0,45 | 0,47 | 0,50
SBCG | 113 | 131 | 136 | 140 | 145 6 0,33 | 0,34 | 0,36 | 0,39 | 0,45
SBCY | 109 | 129 | 133 | 138 | 143 6 0,43 | 0,43 | 0,45 | 0,47 | 0,50
cgg;_?é)- SBCR | 136 | 97 | 110 | 114 | 122 5 0,40 | 0,40 | 0,41 | 0,43 | 0,50
SBAT 21 45 | 47 | 50 | 53 4 0,38 | 0,39 | 0,40 | 0,42 | 0,45
swsl 23 | 45 | 47 | 50 | 53 4 0,48 | 0,52 | 0,54 | 0,57 | 0,62
SSDO 21 45 | 47 | 50 | 53 4 0,12 | 0,39 | 0,40 | 0,43 | 0,45
MEDIA | 58 | 95 | 65 | 69 | 73 0,39 | 0,46 | 0,40 | 0,42 | 0,45
BRASIL 59 | 68 | 64 | 69 | 74 0,36 | 0,40 | 0,42 | 0,43 | 0,45
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Quadro 4.20 — Indicadores da Oferta - Trafego Internacional Regular

j TAMAV AERON. FA
REGIAO AEROP CRITICA
2002 | 2004 | 2010 | 2015 | 2025 | Eaxa) | 2002 | 2004 | 2010 | 2015 | 2025
SBEG 148 | 175 | 177 | 186 | 197 7 0,10 | 0,17 | 0,25 | 0,27 | 0,30
SBBE 55 | 48 56 61 78 7 0,59 | 0,75 | 0,76 | 0,77 | 0,78
NORTE SBBV 30 30 35 38 48 5 0,52 | 0,58 | 0,62 | 0,62 | 0,62
SBMQ 30 30 33 37 43 4 0,19 | 0,18 | 0,22 | 0,23 | 0,25
MEDIA | 66 71 75 81 92 0,35 | 0,42 | 046 | 0,47 | 0,49
SBNT 120 | 193 | 198 | 206 | 216 7 0,11 | 0,76 | 0,65 | 0,65 | 0,65
SBRF 142 | 164 | 170 | 178 | 201 8 0,49 | 0,48 | 0,57 | 0,60 | 0,66
SBSV 139 | 162 | 173 | 178 | 189 7 0,24 | 0,41 | 0,52 | 0,56 | 0,60
NORDESTE | SBMO - - 135 | 149 | 172 7 - - | o040 042 045
SBFZ 145 | 139 | 144 | 156 | 63 7 0,42 | 0,40 | 0,45 | 0,47 | 0,50
SBPS 108 - 121 | 128 | 40 6 052 | - |o050] 053] 058
MEDIA | 128 | 165 | 157 | 166 | 180 0,36 | 051 | 052 | 0,54 | 0,57
SBCF | 209 | 273 | 282 | 288 | 291 7 022 | 025 | 0,28 | 0,30 | 0,34
SBGR | 189 | 211 | 218 | 229 | 240 8 0,53 | 0,56 | 0,60 | 0,62 | 0,65
SUDESTE SBGL | 200 | 204 | 211 | 227 | 238 8 0,44 | 0,47 | 0,60 | 0,62 | 0,67
SBKP - 117 | 135 | 149 | 173 8 - ] o020]030]032] 035
MEDIA | 199 | 201 | 212 | 223 | 236 0,40 | 0,37 | 0,45 | 0,47 | 0,50
SBCT 184 | 152 | 160 | 167 | 178 7 0,08 | 0,19 | 0,22 | 0,24 | 0,26
SBPA | 144 | 143 | 152 | 162 | 172 7 0,19 | 0,34 | 0,38 | 0,40 | 0,44
SUL SBFI 205 | 153 | 157 | 163 | 171 6 0,11 | 0,17 | 0,20 | 0,22 | 0,25
SBFL 120 | 139 | 147 | 152 | 159 7 0,22 | 0,65 | 0,68 | 0,70 | 0,72
SBRG - - 45 53 61 5 - - | 045045 045
MEDIA | 163 | 147 | 132 | 139 | 148 0,15 | 0,34 | 0,39 | 0,40 | 0,42
CENTRO- SBBR | 139 | 106 | 128 | 134 | 163 8 0,05 | 0,10 | 0,15 | 0,16 | 0,18
OESTE MEDIA | 139 | 106 | 128 | 134 | 163 0,05 | 0,10 | 0,15 | 0,16 | 0,18
BRASIL 139 | 143 | 144 | 152 | 165 0,26 | 0,39 | 044 | 0,46 | 0,48

(-) Nao registra operagao

A partir dos resultados dos quadros 4.17 a 4.20, foi possivel gerar a seguinte observagao
guanto as aeronaves de passageiros e cargueiras:

» As projecbes do presente estudo indicam que nos préximos vinte anos cerca de 70%
dos pousos e decolagens serdo processados em vinte aeroportos brasileiros, conforme
Figura 4.8, abaixo.

Figura 4.8 — Grau de Concentracao das Aeronaves de Passageiros
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» De acordo com os quadros 4.17 e 4.18, ndo deverao ocorrer alteragdes significativas
na relagéo dos principais aeroportos brasileiros, indicando que, em 2025, as unidades
aeroportudrias que compdem a “area coragao” irdo representar cerca de 45% da oferta
de vbos do Pais.

= A “area coragao” conta com trés aeroportos Guarulhos (SBGR), Galedao (SBGL) e
Confins (SBCF) que atendem ao mercado internacional. As aeronaves que operam no
trafego internacional dessas unidades aeroportuarias realizam etapas de médio e longo
alcance e, para tal, apresentam tamanho médio muito superior as demais. Guarulhos
distingue-se dos demais aeroportos brasileiros por apresentar como trafego principal o
internacional. Em 2004, Guarulhos juntamente com o Galedo representaram cerca de
73% da oferta total de vbos internacionais, constituindo-se nos principais “"portées de
entrada” do Pais.

» Dentre os aeroportos da “area coragao” que atendem apenas ao mercado doméstico,
merecem ser destacados os denominados “centrais” Congonhas (SBSP), Santos
Dumont (SBRJ) e Pampulha (SBBH) que, juntamente com o Aeroporto de Brasilia
(SBBR), fazem parte da rede de linhas aéreas domésticas especiais, conforme
mencionado anteriormente. Cerca de 70% da oferta desses aeroportos é representada
pelo trafego doméstico regular. Os 30% restantes atendem ao mercado nao regular
(charter, taxi aéreo e aviagao geral).

» Desde 2002, Congonhas, localizado proximo ao principal centro financeiro do Pais,
vem processando cerca de 12% dos pousos e decolagens do Brasil. Esse aeroporto
tendera a manter o papel hegeménico no mercado nacional.

» O estudo em tela aponta que, com a consolidagao de Brasilia (SBBR) como principal
centro de distribuicdo do mercado doméstico brasileiro, a partir do primeiro horizonte
de planejamento (2010), esse aeroporto passara a responder pelo segundo maior
volume de aeronaves do Pais.

» Os aeroportos de Campo de Marte (SBMT) e de Jacarepagua (SBJR), localizados nas
areas metropolitanas de Sao Paulo e Rio de Janeiro, respectivamente, atendem
exclusivamente ao mercado nao regular de pequeno porte (taxi aéreo e aviacao geral).
Esses dois aeroportos, responsaveis em 2005 pelo 5% e 132 maiores volumes de
pousos e decolagens do Brasil, apresentam restricbes de operagdo noturna e uma
acentuada parcela de movimentagéo de aeronaves de asa rotativa.

= Além dos aeroportos da “area coracdo”, a Regido Sudeste conta com mais seis
unidades aeroportuérias Vitéria (SBVT), Uberlandia (SBUL), Viracopos (SBKP),
Ribeirdo Preto (SBRP), Sorocaba (SDCO) e Macaé (SBME) que se destacam no
cendrio nacional no que tange ao movimento operacional de aeronaves.
= (Os aeroportos de Vitoria e Uberlandia vém assinalando um crescimento
superior a média do Pais, aumentando gradativamente sua participacdo no
contexto brasileiro.
= (Os aeroportos de Viracopos, Ribeirao Preto e Sorocaba, os dois ultimos
administrados pelo Departamento Aeroviario de Sao Paulo (DAESP), localizam-
se no Estado de Sao Paulo e atendem quase que exclusivamente ao mercado
domeéstico.
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= O Aeroporto de Macaé tem como principais usuarios os funcionarios das
plataformas de petréleo, ou seja, atende ao transporte on-shore e off-shore e
caracteriza-se por uma acentuada movimentagcao de aeronaves de asa rotativa.

= No periodo compreendido entre 2002 e 2025, seis aeroportos da Regido Nordeste
Salvador (SBSV), Recife (SBRF), Fortaleza (SBFZ), Macei6 (SBMO), Sao Luis (SBSL)
e Natal (SBNT) constaram na relacdao dos principais aeroportos do Pais no que se
refere ao volume de aeronaves processadas. Essa regido vem representando, em
média, 11% da oferta total de v6os do Pais.

» Os aeroportos que mais se destacaram na Regido Sul, no periodo entre 2002 e 2005,
foram o de Porto Alegre (SBPA), de Curitiba (SBCT), Floriandpolis (SBFL), Bacacheri
(SBBI) e Londrina (SBLO). Representando cerca de 3% dos pousos e decolagens do
Pais, o estudo aponta que o Aeroporto de Porto Alegre devera ascender no ranking,
passando da 112 posicao, registrada em 2002, para a 82, em 2025.

» Os Aeroportos Internacionais Eduardo Gomes/ Manaus (SBEG) e Belém (SBBE),
localizados na Regidao Norte, apresentaram, a exemplo do que ocorreu no ambito
nacional, um decréscimo no movimento de aeronaves no periodo entre 2002 e 0 2004.
Esses dois aeroportos, no periodo em questdo, se caracterizaram, tanto no trafego
doméstico quanto no internacional, por uma redugao no tamanho médio das aeronaves
(TAMAYV), juntamente com um aumento expressivo no fator assento (FA).

= De acordo com o Quadro 4.17, a Regidao Centro-Oeste conta, além do aeroporto de
Brasilia, com mais trés unidades aeroportuarias, Cuiaba (SBCY), Goiania (SBGO) e
Campo Grande (SBCG), que se destacam, no ambito nacional, no que tange ao
processamento de aeronaves. No periodo entre 2002 € o primeiro semestre de 2005,
estes aeroportos ndo apresentaram alteragdes significativas no ranking.

» Os indicadores da oferta do trafego doméstico (Quadro 4.19) mostram que os
aeroportos localizados na Regido Norte assinalaram um TAMAV menor do que a média
brasileira, tendo em vista que a maioria deles atua apenas na prépria regiao.

= Como decorréncia da reducdo da oferta do trafego doméstico no sul, essa regido
registrou, entre 2002 e 2004, o maior incremento do FA do Pais (cerca de 15% ao
ano). As projecdes indicam que nos proximos vinte anos esta tendéncia sera mantida.

= O estudo em tela aponta que o Galedo (SBGL) processara, nos horizontes de
planejamento, os maiores mix de aeronaves do trafego doméstico; ja o de Congonhas
(SBSP) assinalara os mais significativos FA (cerca de 75%).

* No que tange aos indicadores de trafego internacional (Quadro 4.20), com base no
potencial de mercado, esta prevista, para 2025, a operagao de aeronaves faixa 8 (NLA
- New Large Aircraft) em cinco aeroportos brasileiros, a saber: Guarulhos (SBGR),
Galedo (SBGL), Brasilia (SBBR), Recife (SBRF) e Viracopos (SBKP).

= Ainda no Quadro 4.20, os aeroportos da Regido Norte, Sul e Centro-Oeste deverao
processar mix de aeronaves inferiores a média nacional. Os do sudeste e do nordeste,
que representaram, em 2004, cerca de 70% do mercado, serdo responsaveis por
operar os maiores TAMAV e FA.
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De forma analoga ao movimento de aeronaves de passageiros, estdo relacionados nos
quadros 4.21 e 4.22, respectivamente, o histdrico e as projecdes dos principais aeroportos
brasileiros no que tange aos pousos e decolagens de cargueiros.

Quadro 4.21 — Aeronaves Cargueiras nos Principais Aeroportos Brasileiros

2002 2004
RANK PART. PART. PART.REL| PART.
AEROP MOV REL (%) | ACUM (%) | AEROP MOV ) ACUM (%)

1 SBGR 16.596 23,6 23,6 SBGR 18.314 24,2 24,2
2 SBGL 8.011 11,4 34,9 SBSV 9.743 12,9 37,1

3 SBKP 5.586 7.9 42,9 SBGL 6.297 8,3 45,5
4 SBSV 4.854 6,9 49,7 SBKP 5.729 7.6 53,1

5 SBEG 4.158 59 55,6 SBEG 4.718 6,2 59,3
6 SBCF 2.934 42 59,8 SBBE 3.623 438 64,1

7 SBBE 2.720 3.9 63,7 SBBR 3.512 46 68,7
8 SBPA 2.557 3,6 67,3 SBVT 1.904 2,5 71,3
9 SBAR 2.109 3,0 70,3 SBCG 1.780 2,4 73,6
10 SBFL 2.020 2,9 73,2 SBCT 1.701 2,3 75,9
1 SBVT 1.789 2,5 75,7 SBCF 1.475 2,0 77,8
12 SBFZ 1.602 2,3 78,0 SBAR 1.331 1,8 79,6
13 SBCT 1.584 2,2 80,2 SBHT 1.204 1,6 81,2
14 SBHT 1.384 2,0 82,2 SBFL 1174 1,6 82,7
15 SBKG 1.352 1,9 84,1 SBKG 1.080 1,4 84,2
16 SBSL 1.334 1,9 86,0 SBLO 1.075 1,4 85,6
17 SBTE 1.198 1,7 87,7 SBFZ 1.056 1,4 87,0
18 SBNT 1.106 16 89,3 SBSL 1.012 13 88,3
19 SBRF 1.106 1,6 90,8 SBIL 1.004 1,3 89,7
20 SBCY 1.088 15 92,4 SBCY 1.000 13 91,0
21 SBBH 685 1,0 93,4 SBTE 1.000 1,3 92,3
22 SBCG 576 0,8 94,2 SBPA 801 1.1 93,4
23 SBPV 572 0,8 95,0 SBRB 736 1,0 94,3
24 DEMAIS 3.538 5,0 100,0 DEMAIS 4.272 57 100,0

Quadro 4.22 — Aeronaves Cargueiras - Previsdes nos Principais Aeroportos Brasileiros

2010 2015 2025
RANK PART | PART PART | PART PART | PART
AEROP | MOV | REL |ACUM| AEROP | MOV | REL |ACUM| AEROP | MOV | REL |ACUM
(%) | (%) ) | (%) () | (%)

SBGR | 25.410 22,1 | 221 SBGR | 32.670 22,3 | 22,3 | SBGR | 56.549 23,4 | 23,4

SBSV | 15.074 13,1 | 352 | SBSV 19.144 13,1 | 354 | SBSV 30.245 12,5 | 35,9
SBGL 9.297 8,1 43,2 | SBGL 11.833 8,1 43,56 | SBGL | 20.222 8,4 | 44,2

SBKP 7.933 6,9 | 50,1 SBKP 10.048 6,9 | 50,4 | SBKP 17.148 71 51,3

SBEG 7.469 6,5 | 56,6 | SBEG 9.361 6,4 | 56,8 | SBEG | 14.472 6,0 | 57,3

SBBR 5.511 48 | 614 | SBBR 7.054 48 | 616 | SBBR 12.597 52 | 62,5

SBBE 5.122 44 | 659 | SBBE 6.195 42 | 659 | SBBE 9.831 4.1 66,6

OINO G (WIN|=

SBVT 3.087 2,7 | 685 | SBVT 3.924 2,7 | 68,6 | SBVT 6.161 25 | 691

9 SBCT 2.811 24 | 71,0 | SBCT 3.597 25 | 71,0 | SBCT 6.027 25 | 71,6

10 | SBAR 2.564 22 | 732 | SBAR 3.213 22 | 732 | SBCG 5.117 2,1 73,7

11 SBCG 2.429 2,1 75,3 | SBCG 3.097 2,1 75,3 | SBAR 4.818 2,0 | 757

12 SBCF 2.398 2,1 77,4 | SBCF 3.032 2,1 774 | SBCF 4.721 20 | 77,7

13 SBHT 2.132 1,9 | 792 | SBHT 2.673 1,8 | 79,2 | SBCY 4.259 1,8 | 794

14 | SBCY 1.714 1,5 | 80,7 | SBCY 2.275 1,6 | 80,8 | SBHT 3.994 1,7 | 81,1

15 SBFL 1.650 1,4 | 822 | SBFL 2.080 1,4 | 82,2 | SBFL 3.593 1,56 | 826

16 | SBLO 1.545 1,3 | 835 | SBLO 1.962 1,3 | 83,6 | SBSL 3.261 1,3 | 83,9

17 | SBKG 1.543 1,3 | 84,8 | SBKG 1.953 1,3 | 849 | SBLO 3.255 1,3 | 853

18 | SBPV 1.539 1,3 | 862 | SBPV 1.912 1,3 | 86,2 | SBKG 3.082 1,3 | 86,6

19 | SBSL 1.473 1,3 | 87,5 ] SBSL 1.880 1,3 | 87,5 | SBPV 3.078 1,3 | 87,8

20 SBFZ 1.458 1,3 | 88,7 | SBFZ 1.846 1,3 | 88,7 | SBTE 2.888 1,2 | 89,0

21 SBTE 1.424 1,2 | 90,0 | SBTE 1.756 1,2 | 89,9 | SBFZ 2.859 1,2 | 90,2

22 SBIL 1.363 1,2 | 91,2 SBIL 1.693 1,2 | 9141 SBPA 2.596 1,1 91,3

23 | SBPA 1.246 1,1 92,2 | SBPA 1.553 1,1 92,2 SBIL 2.549 1,1 92,3

24 | SBRB 1.195 1,0 | 93,3 | SBRB 1.472 1,0 | 93,2 | SBUL 2.430 1,0 | 93,3
25 |DEMAIS| 7.747 6,7 | 100,0 | DEMAIS | 9.979 6,8 | 100,0 | DEMAIS | 16.132 6,7 | 100,0
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As projegOes do presente estudo indicam que, nos proximos vinte anos, cerca de 89%
dos pousos e decolagens serdo processados em vinte aeroportos brasileiros, e que
devera ocorrer uma gradativa redugdo na concentragao das aeronaves cargueiras,
conforme ilustrado na Figura 4.9, abaixo.

Figura 4.9 — Grau de Concentracao das Aeronaves Cargueiras
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Em 2004, Guarulhos (SBGR) e Salvador (SBSV) foram os aeroportos que mais
processaram aeronaves cargueiras no Pais, representando no referido ano,
respectivamente, cerca de 40% e 43% dos trafegos doméstico regular e ndo regular.

No mercado internacional, destaque para o Aeroporto de Viracopos (SBKP), que, em
2004, foi responsavel por 60% do trafego regular e 41% do nao regular.

Com o intuito de integrar os municipios do norte carentes de um sistema de transportes
eficiente, as aeronaves exclusivamente cargueiras que operam nesta regido sao
utilizadas tanto para escoamento da carga quanto para o servico de rede postal
noturno.

De acordo com os quadros 4.21 e 4.22, o nordeste é a regido que conta com a maior
guantidade de aeroportos que se destacam nas operacdes de aeronaves cargueiras. O
estudo em tela aponta que, em 2025, essa regido devera representar cerca de 21%
desse segmento.

As operacdes de aeronaves cargueiras nos aeroportos da Regido Centro-Oeste
Brasilia (SBBR), Campo Grande (SBCG) e Cuiaba (SBCY) deverao apresentar, entre
2004 e 2025, crescimento superior a média nacional (cerca de 6%). Desta forma, a
participacdo relativa dessa regido no movimento brasileiro de aeronaves cargueiras
devera passar de 9% para 10% no referido periodo.

Dentre os aeroportos que operam aeronaves cargueiras no sul, o de Curitiba (SBCT) é
o0 vem apresentando uma ascensdo mais acelerada no cenario nacional, tendo em
vista que, em 2002, estava na 132 posicao e, de acordo com as projecdes do presente
estudo, em 2025, passara a ocupar a 92 posicao.
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5. Comentarios Finais

O Estudo de Demanda Detalhada — 2005, que inclui os Volumes | e Il, consiste em uma
atualizagdo do estudo publicado em 2003, tendo em vista contemplar as transformacgdes
ocorridas no mercado do transporte aéreo nacional e internacional.

O Volume I inclui as séries histéricas e projecoes de demanda do movimento de passageiros,
de aeronaves e do agregado de carga e mala postal para o trafego regular (doméstico e
internacional) e o ndo regular (doméstico, internacional e aviacao geral). O Volume Il apresenta
uma andlise detalhada dos resultados obtidos no que concerne ao contexto nacional, regional e
as principais unidades aeroportuarias brasileiras.

A analise critica dos resultados demonstrou que, apesar do escopo do presente estudo ter
abrangido um grande nimero de aeroportos, o Brasil apresenta um perfil bastante concentrado
e que esta caracteristica devera permanecer dentro dos horizontes de planejamento.

De modo geral, ndo foram constatadas, nos horizontes de planejamento, variacoes
significativas no ranking dos principais aeroportos brasileiros no que tange as variaveis
passageiros, aeronaves € ao agregado carga mais mala postal.

“A

O presente estudo aponta a “area coragdo” como o principal centro gerador de demanda por
transporte aéreo do Pais — em consonancia com seu maior nivel de atividade econbmica.
Composta pelos Estados de Sao Paulo, Rio de Janeiro, Minas Gerais e pelo Distrito Federal, a
referida localidade representou, em 2004, 60% do movimento total de passageiros, 50% de
carga e mala postal e 38% de aeronaves de passageiros.

Cabe salientar que a Regido Sudeste, embora ocupe posicdo hegemobnica no contexto
nacional, vem registrando, desde de 2002, taxas médias de crescimento inferiores as das
demais Regides, como decorréncia da maturidade de seu mercado.

No caso especifico do transporte de passageiros, o estudo em tela mostrou que, entre 1979-
2004, esse segmento apresentou um comportamento ascendente, registrando um crescimento
médio anual da ordem de 5%. No periodo mais recente — comparativo entre o primeiro
semestre de 2004 e o de 2005 —, a demanda de passageiros assinalou um incremento muito
mais expressivo, da ordem de 16,8%.

Cerca de 80% dos passageiros sdo processados pelo trafego doméstico regular, a exemplo
dos demais paises com dimensdes continentais. Nesse mercado, os aeroportos da Regiao
Sudeste, cuja economia é intensamente desenvolvida e industrializada, sao responsaveis por
55% do movimento de passageiros.

O Aeroporto de Congonhas (SBSP) destaca-se, desde 2002, como responsavel pelo maior
volume de passageiros e aeronaves do Pais, apesar de nao operar o trafego internacional
regular. Além do referido aeroporto, vale ressaltar o desempenho do Aeroporto Internacional de
Brasilia (SBBR), principal centro de distribuicAo de passageiros, que registrou, no trafego
doméstico regular, entre 2002 e 2004, uma taxa média de crescimento anual significativa da
ordem de 23%, muito superior a média nacional (4%).

O trafego internacional regular, que responde por aproximadamente 12% dos embarques e
desembarques de passageiros do Brasil, configura-se como um mercado altamente
concentrado. Cerca de 90% de sua demanda é processada em apenas dois aeroportos,
Guarulhos (SBGR) e Galedo (SBGL), considerados “portées de entrada” do Pais.

O mercado n&o regular, por sua vez, embora simule apenas 8% do movimento total de
passageiros, vem apresentando taxas de crescimento superiores as registradas pelo mercado
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regular, principalmente em virtude da expansdo da industria do turismo. Nesse contexto,
merece destaque a Regido Nordeste, dotada de atrativos naturais e localizag&o privilegiada em
relagdo ao mercado europeu.

No que tange ao movimento de carga e mala postal, vale ressaltar que, devido ao seu carater
sazonal, observa-se uma gradativa transferéncia das operagdes do trafego regular para o nao
regular, principalmente no internacional. Entretanto, o mercado regular ainda mantém sua
posicdo hegemébnica e, dentro deste, pode-se destacar a participacdo relativa do trafego
doméstico, que alcangou, em 2004, 44% do total de carga e mala movimentada no Pais.

O trafego internacional de carga, por sua vez, registrou, em 2004, um recorde histérico de
importacdes e exportagdes nos aeroportos brasileiros. Como decorréncia do crescimento, esse
trafego aumentou sua participagdo no mercado para 37%.

Cerca de 45% do total de carga e mala postal do mercado brasileiro sdo processados nos
aeroportos de Guarulhos (SBGR) e de Viracopos (SBKP). O Aeroporto Internacional de
Viracopos processa, em média, 35% da carga internacional em aeronaves exclusivamente
cargueiras, constituindo-se no principal entreposto cargueiro do Pais.

O estudo em tela aponta que, em todos os horizontes de planejamento, o0 mercado de carga e
mala postal devera apresentar um crescimento superior ao registrado pelos demais segmentos
(passageiros, aeronaves de passageiros e cargueiras).

Para atender a demanda de passageiros, de carga e de mala postal, as empresas
disponibilizam aeronaves que transportam passageiros e carga simultaneamente e outras
exclusivamente cargueiras, que atendem também a rede postal.

No intuito de atender aos anseios dos usuarios do modal aéreo, as empresas vém se
adaptando as novas tendéncias de um mercado cada vez mais competitivo. Desta forma, estao
adequando sua frota as peculiaridades de cada regido e ao perfil do passageiro. A partir de
2001, como decorréncia da aplicagao da Portaria n® 243/GC5, de 13 mar. 2003, as companhias
aéreas desenvolveram planos de racionalizacdo de suas linhas e promoveram uma adequacao
da oferta a demanda do mercado.

Com base nos resultados obtidos (volume |) e no diagnostico elaborado (volume 1), o Estudo
de Demanda Detalhada dos Aeroportos Brasileiros — 2005 deve ser considerado como um
trabalho de referéncia para as atividades de planejamento aeroportuario, porém nao supre
todos os aspectos relacionados, uma vez que ndo considera as eventuais restricbes de
capacidade da infra-estrutura instalada ou as limitacées de gerenciamento do trafego aéreo.
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Glossario

Aeroagricola — atividade aérea com a finalidade de proteger ou fomentar o desenvolvimento
da agricultura mediante o uso de fertilizantes, semeadura, combate a pragas e a vetores
propagadores de doencas, aplicacao de herbicidas, desfolhadores e povoamento de aguas.

Aerocinematografia — atividade aérea que tem objetivo realizar filmagens aéreas, sem
caracterizar aerolevantamento, aeroreportagem ou aeropublicidade.

Aeroclubes — oferecem servicos aéreos locais e regionais destinados ao ensino e a pratica da
aviacao civil e desportiva, podendo cumprir missées de emergéncia ou de notério interesse da
coletividade. Os servigos aéreos por eles prestados abrangem as seguintes atividades: ensino
e adestramento de pessoal de vbo e da infra-estrutura aeronautica, assim como recreio e
desportos, sendo considerados como de utilidade publica quando autorizados a funcionar.

Aerodemonstracao — atividade aérea destinada a realizacdo de manobras especiais, visando
a atragdo do publico em eventos.

Aerédromo — toda area destinada a pouso, decolagem e movimentacao de aeronaves.

Aerofotografia — atividade aérea que tem por objetivo realizar fotografias aéreas, sem o uso
de equipamentos que caracterizem o aerolevantamento, aeroreportagem ou aeropublicidade.
Fotografia obtida através de equipamento instalado em aeronaves e/ou veiculos espaciais com
finalidade cartografica, de fotointerpretacao e de reconhecimento aerofotografico.

Aerofotogrametria — operacao realizada utilizando-se equipamentos especiais instalados na
aeronave (foto ou filmagem), com o objetivo de obter dados da superficie da terra.

Aeroinspecao — atividade aérea que tem por objetivo inspecionar oleodutos, gasodutos, linhas
de alta tensao e obras de engenharia e reflorestamento.

Aerolevantamento — conjunto de operagbes de levantamento de informagbes da parte
terrestre, aérea ou maritima do territério nacional, por meio de sensor instalado em plataforma
aérea, complementadas pela operagao de registro e analise dos dados colhidos, utilizando
recursos da propria plataforma ou de estacdo localizada a distancia. O aerolevantamento
compreende as atividades de aeroprospecgao e aerofotogrametria.

Aeronave — todo aparelho manobravel em v6o apto a se sustentar, a circular no espago aéreo
mediante reacdes aerodindmicas e capaz de transportar pessoas ou coisas.

Aeronave Asa Rotativa — aeronave mais pesada do que o ar cuja sustentacdo em vobo
depende, principalmente, da forga aerodinamica gerada por um ou mais rotores.

Aeroporto — todo aer6dromo publico dotado de instalagbes e facilidades para apoio de
operagdes de aeronaves, embarque e desembarque de pessoas e cargas.

Aeroprospeccao — operagao aérea que visa detectar elementos da atmosfera, do solo ou do
subsolo, do mar, da plataforma submarina, das superficies das aguas ou de suas profundezas,
utilizando equipamentos especiais instalados na aeronave.

Aeropublicidade - atividade aérea cuja finalidade é fazer propaganda comercial,
compreendendo as seguintes operacoes: reboque de faixa; inscricdo com fumaca; fixagédo de
adesivos ou pinturas em aeronaves; exposicao de letreiros luminosos e fotos e filmagens de
locais previamente escolhidos, com o intuito de incrementar a propaganda e o turismo.

Aeroreportagem — atividade aérea cujo objetivo é registrar ou acompanhar acontecimentos a
serem difundidos pelos meios de comunicacao.

Apoio Aéreo — operagdo aérea que consiste na obtencido e arquivo de sons e imagens, por
meio do uso de equipamentos especiais, que visa ao monitoramento de instalagées, incluindo o
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acompanhamento de veiculos que conduzam pessoas ou cargas. Este servico ndo se refere a
seguranca publica ou privada, sendo vedado o transporte e o uso de armamento a bordo das
aeronaves.

Carga — todos os bens transportados em uma aeronave, exceto malas postais, provisdes e
bagagens.

Combate a Incéndio — operacido aérea que tem por objetivo o combate a incéndios, de modo
geral, e, em particular, as ocorréncias localizadas em campos e florestas.

Dirigivel — veiculo que se desloca no ar, sustentado por um gas mais leve do que este,
equipado com motores, propulsdo e mecanismos de controle.

Girdédino — aeronave de asa rotativa cujos rotores sdo normalmente acionados a motor, para
decolagem, v6o pairado e pouso, assim como para atingir parte de sua gama de velocidade no
deslocamento para frente em v6o, cuja forma de propulsao, usualmente empregando hélices
convencionais, é independente do conjunto rotor.

Giroplanador — planador de asa rotativa.

Helicéptero — aeronave com asa rotativa, cujo movimento horizontal depende, principalmente,
de um ou mais rotores acionados por um sistema motopropulsor.

Heliponto — area homologada ou registrada, ao nivel do solo ou elevada, utilizada para pousos
e decolagens de helicopteros.

Heliporto — heliponto publico dotado de instalacées e facilidades para apoio de helicdpteros e
de embarque e desembarque de pessoas, tais como: patio de estacionamento, estagdo de
passageiros, locais de abastecimento e equipamentos de manutencao.

Horario de Transporte (HOTRAN) — publicacido do DAC que registra os vbos comerciais
regulares, domésticos e internacionais, de transporte de passageiros e/ou carga, discriminando
horarios, itinerarios, freqiiéncias e equipamentos preestabelecidos, que as empresas de
transporte aéreo regular estao autorizadas a executar.

Linha — agrupamento dos vbos de ida e volta constantes de um Unico HOTRAN.

Mala Postal — recipiente contendo correspondéncia e outros objetos confiados pelas
administragdes postais para entrega as outras administragdes postais.

Motoplanador — aeronave equipada com um ou mais motores, que possui as mesmas
caracteristicas de um planador, quando seus motores estao inoperantes.

Passageiro — qualquer pessoa fisica transportada ou a ser transportada em aeronave com o
consentimento do transportador, exceto membro da tripulacao, tripulante extra, inspetor de
aviagao civil e pessoal extratripulacao.

Planador — aeronave mais pesada do que o ar, sustentada em véo por reacdes aerodindmicas
contra suas superficies de sustentacao fixas, cujo vbo livre ndo depende de motor.

Transporte de Enfermo — somente realizado em aeronave homologada para o transporte de
enfermos, dotada de equipamentos médicos, fixos ou removiveis, com suporte médico
necessario ao atendimento a ser prestado durante o vdo por profissionais de salde.

Ultraleve — aeronave de asa fixa, motorizada ou ndo, que se caracteriza pelas seguintes
limitac6es: peso vazio maximo menor ou igual a 200 kg, carga alar com peso vazio menor ou
igual a 12 kg/m?, carga alar com peso maximo menor do que 21 kg/ m?, para “monoplace” até
115 kg de peso vazio e menor ou igual a 25 kg/m? para “biplaces” ou “monoplaces” acima de
115 kg de peso vazio e maximo de dois ocupantes.
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